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Detaljplan for .
VASTKUSTBANAN M.M. | GLUMSLOV,
Landskrona

Upprattad pa Stadsbyggnadskontoret, Landskrona den 5 juni 1996, reviderad
den 9 december 1996 samt den 2 maj 1997

PLANBESKRIVNING
HANDLINGAR

Planforslaget bestar av féljande handlingar:

« plankarta

* planbestammelser

« planbeskrivning

« illustrationsplan (fér del av planomradet)
» genomfdrandebeskrivning

« samradsredogodrelse

« bilagan "Trafikbuller i Glumslév”

DETALJPLANENS SYFTE

Planférslaget har uppréttats fér genomférandet av den planerade dubbelspéariga
jarnvagen Halmstad-Malmé (Vastkustbanan), etappen Helsingborg-Landskrona-
Kavlinge med strackning férbi Glumsldv i ett lage mellan motorvagen och sam-
hallet.

Delar av planomradet &r detaljplanelagt, men avser annan markanvandning. En
ny detaljplan maste darfor utarbetas.

PLANDATA

Planomrédets utstrackning har bedémts bdra omfatta omradet ndrmast Glums-
I6vs tatort, dar jarnvagen avses g& genom redan detaljplanelagt omrade eller dar
dess inverkan pa bostader eller évriga verksamheter kan behéva regleras i de-
taljplan.

Planomradet utgdr ca 17 ha och omfattar i vaster huvudsakligen arealen mellan
motorvagen E6/E20 och Valhallagatan-Glumslévs smaindustriomrade-Fornvag-
en; i dster ingdr ett smalt strak langs motorvagen mellan Kvistoftavdgen och
Krokstorpsvagen.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN
Kommunfullméaktige antog 1984-05-28 ett forslag till omradesplan fér Glumsliovs

samhalle. Planen behandiar huvudsakligen ortens fortsatta utbyggnad, som fér-
utsittes ske i vastlig riktning.
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Den av kommunfullméktige 1990-11-29 antagna 6versiktsplanen fér Landskrona
kommun anger som huvudalternativ fér Vastkustbanan en strackning éster om
motorvagen, men en férlAggning omedelbart vaster om denna vid Glumsidv re-
dovisas ocksa.

Véster om motorvagen och norrifran raknat berors féljande detaljplaner: Utvidg-
ning av byggnadsplan dver omrade av Glumsldvs by (bostader), laga kraft 1958-
10-03; Byggnadsplan fér omrade av Glumslévs by, laga kraft 1955-07-22
(huvudsakligen bostader); Andring och utvidgning av byggnadsplan fér del av
Glumslovs by, laga kraft 1960-07-20 (bostader, industri); Detaljplan for Ovra
Glumsldv 10:35, 10:135 m fl, laga kraft 1990-03-27 (smaindustri, kontor, park
m.m.); Andrad och utvidgad byggnadsplan fér del av Glumslévs by, laga kraft
1966-10-31 (bostader).

Oster om motorvagen berdrs Detaljplan for Nedra Glumsldv 25:66 m fl, laga kraft
1992-06-26 (golfbana).

En mindre del av planomradet i norr utgérs av naturvardsomrade jml 19 § Natur-
vardslagen.

Banverket har 1995 lamnat in expropriationsansdkan till kommunikationsdeparte-
mentet for markdtkomst. Landskrona kommun har tillstyrkt denna ansdkan.

Byggnadsnamnden uppdrog 1994-08-30, § 44 at Stadsbyggnadskontoret att ut-
arbeta detaljplaneférslag fér Vastkustbanans dragning genom Glumsldv.
Landskrona kommunfullmaktige godkédnde 1995-08-28 ett ramavtal med Ban-
verket, vilket bland annat férutsatter en jarnvagsstrackning i ett lAge som detta
detaljplaneférslag baserats pa.

Med hansyn till expropriationsanstkan och ramavtalet ar upprattandet av ett sar-
skilt detaljplaneprogram, som beskrivs i Plan- och bygglagens 5 kap 18 §, inte
pakallat.

PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Planomradet bestar av dkermark, flera villafastigheter, ett par smaindustrier/kon-
tor och en golfbana. Omedelbart vaster om planomrédet finns ytterligare villabe-
byggelse. Osterut fortsatter golfbanan.

Terrangen sluttar fran sdéder mot norr med nivaskilinader fran ca +83 till +52
meter. | planomrddets sédra del, mellan Sundsbacken och Krokstorpsvagen, &r
marken dock relativt plan med bara ndgra meters variation.

Av utredningen "Véastkustbanan Helsingborg-Kaviinge, alternativ via Landskrona
- Fordjupad miljdkonsekvensbeskrivning”, utarbetad av Kjessler & Mannerstréle
1995-08-19 pa uppdrag av Banverket Sédra Regionen framgér att jordlagren i
Glumsldvs backar har en mycket olikartad sammanséttning och utbredning och
att grundvattenférekomsten och -nivderna varierar kraftigt. Jordlagren ar mycket
fasta och kraftigt dverkonsoliderade samt bestar av en blandning av lermoréan,
silt- och sandaktig glaciallera, silt, finsand och sand. Stérre eller mindre kértlar av
permeabla jordar férekommer, vilka var och en ocksa utgér vattenmagasin.

Omréadet norr om bebyggelsen bestér av dkermark. Terrangen dster om motor-
vagen &r av riksintresse for naturvarden och kulturminnesvérden och &r i kom-
munens Oversiktplan féreslaget f& skydd jml 19 § NVL.
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Utefter S Kvistoftavagen finns lamningar av Glumsldvs gamla bytomt med sprid-
da gardar (fornlamning nr 81 i Riksantikvariedmbetets fornlamningsregister). Un-
der mark dolda fornlAmningar kan férekomma, eftersom Glumslév &r ett fornlam-
ningstatt omréde. En arkeologisk forundersékning har utférts av Riksantikvarie-
ambetet/UV Syd under 1996. Nordost om Glumslévs samhélle har man funnit
lamningar av hardanldggningar frAn bronsaldern, som kan ha haft en kultisk
funktion.

Motorvagen E6/E20 Ioper genom planomradet i nord- sydllg riktning och har en
arsdygnmedeltraﬂk pd 21 000 fordon. Den gar émsom pa bank, émsom med
skarning i terrangen. S Kvistoftavagen respektive Krokstorpsvagen korsar om-
radet i vast-6stlig riktning. Den férra utgér forbindelse mellan Glumslév och Kvis-
tofta/Gantofta/Vallakra, medan den senare endast har lokal betydelse.

P& motorvagens vastra sida, norr och séder om Krokstorpsvagen, ligger aviopps-
ledningar. En elkabel finns i S Kvistoftavagen.

Marken inom planomradet ags till storsta delen av Landskrona kommun. Andra
fastighetsdgare &r Vagverket, enskilda féretag och villadgare.

PLANFORSLAGET

Som underlag for utformningen av detaljplanefdrslaget har anvéants Banverkets
expropnatlonshandlmgar mera detaljerat projekteringsunderlag for jarnvagens
lage i terrdngen och férandringar i gatunétet samt tidigare ndmnda fordjupade
m|Ijokonsekvensbeskr|vn|ng Studier av Kjessler & Mannerstrale AB kring alter-
nativa bullerskydd for tag- och vagtrafik och konsekvenserna i buller- och land-
skapsbildhdnseende har ocksé legat till grund.

Ar 2005 beraknas ungefar 100 tag passera Glumsldv (se vidare bnagan Trafik-
buller i Glums!év”). Vissa regionaltdg och lokaltdg kommer att gora uppehall i
samhaéllet, varfér en mindre stationsanlaggning erfordras. Somliga tagtyper kom-
mer att kunna uppna en hastighet av 200 km/h. Enligt Banutredningen skall re-
guljar godstrafik inte férekomma pa banstrackan éver Glumslév.

Med det av Banverket foreslagna utférandet kommer jarnvagen norr om planom-
radet att anlaggas pa en 400 meter lang och upp till 5,5 meter hég bank i stigning
s6derut fran Hagnalovsvagen till nordostra delen av Glumslévs samhélle. Vidare
s6derut och inom planomradet gar banan i stigning genom en 800 m lang och
upp till 9 meter djup skarning i terrdngen med stédmurar och slanter, ligger efter
passage av S Kvistoftavagen upp till 2 m over dagens markniva och fortsatter
fram till Krokstorpsvégen, dar den pa nytt skar in i terrangen Efter ytterltgare 200
m och med fortsattning utanfor planomradet gér jarnvagen in i en 600 m lang och
upp till 14 m djup tunnel. Den passerar da bland annat under den véstra av de
tv8 bensinstationerna vid motorvdgen och mynnar ut 150 m sGder om tatorten.

Vid den norra delen av banan uppférs mellan jarnvagen och bebyggelsen en 3,5
meter hdg bullervall/bullerskarm, vars nordvastra skankel, dar denna ligger inom
naturvardsomradet, bor ha en ovandel som ar genomsiktlig. Befintligt, naturligt
bullerskydd dar motorvagen pé en stracka av cirka 450 meter gar i skarning i ter-
rangen schaktas bort och ersatts med nytt skydd mellan jarnvagen och bebygg-
elsen. Vid fastlgheten Ovra Glumslév 10:71 gors bullerskyddet 4 meter hdgt och
fortsatter sa till S6dra KwstoftavagenlLokegatan Villafastigheten Ovra Glumslév
10:23, norr om vagen behdver tas i ansprak for jarnvagens framdragning. Sodra
Kvistoftavdgen maéste till féljd av banans hojdlage sankas och flyttas nagot at
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sdder for att medge fordonspassage under jarnvagen.

Mellan S Kvistoftavégen och Krokstorpsvégen anlaggs ett stationsomrade med
perronger och bilangdring samt pendlarparkering. Biltilifarten sker fran S Kvis-
toftavagen och en nord-sydlig gang- och cykelvag forbi stationen ansluter till S
Kvistoftavagen respektive Krokstorpsvagen.

Gang- och cykelvagsforbindelse under stationen och handikappramper till per-
rongerna ingér i stationsutformningen. Den 180 meter langa perrongen kan sena-
re komma att férlangas 70 meter mot sdder. Stationen bér ges en utformning och
identitet som forknippar den med Glumsldv.

P& jarnvagens vastra sida anordnas bullerskdrm med héjden 2 meter dver rals
och pa en ca 150 meter 18ng strécka vid motorvagen en transparent bullerskarm.
Stationsomradets disponering innebdar ianspraktagande av hela industrifastighet-
en Vapensmeden 17 (Rahmberg & Rickard) samt visst markintrang pa industri-
fastigheterna Vapensmeden 15 och 16 (AB Fehco) respektive kontorsfastigheten
Vapensmeden 18 (Herwo AB). Den senares fastighetsgréans foreslas andrad att
sammanfalla med befintligt staket i séder och att utvidgas nagot mot nordost pa
nuvarande Vapensmeden 15 samt mot sydost.

Krokstorpsvagen kan inte erhélla en tillfredsstéllande korsning med jarnvégen
utan maste stangas. Oster om motorvagen far den i stéllet en ny strackning med
anslutning till S Kvistoftavagen. Som en féljd av detta behdver markintrang géras
vid bostadsfastigheten Nedra Glumslév 25:65 samt vid Glumslévs golfbana.

Vid den norra tunnelmynningen, pa jarnvagens véstra sida, byggs en servicevag
till tunneln och anordnas ett 3,5 - 5 meter dver rals hdgt bullerskydd. Bullerskydd-
ets placering férutsatter ianspraktagande av bostadsfastigheten Nedra Glumslév
2:73. Mellan motorvagen och jarnvagen anordnas ocksa bullerskydd, som pa en
stracka av ca 60 m har héjden 2 m éver vagbanan och bestar av en transparent
skarm. Bullerskyddet fortsatter sdderut med en 3 m hég vall/skarm utefter infart-
en till den véstra av de b&da bensinstationerna. P4 motorvagens Gstra sida, pa
dmse sidor om Krokstorpsvégen, féreslds en 2 m hdg bullerskarm utmed vag-
kanten.

Med héansyn till det korta avstandet mellan E6/E20 och jarnvagen maste skyddet
mot avkdrning fran motorvagen vara fullgott. Detta &r sérskilt viktigt vid stations-
omrédet, dar vagen ligger pa en hégre markniva an banvallen.

Fastigheten Ovra Glumslév 10:133 i norr och som idag inte omfattas av detalj-
plan, foreslas utvidgad ndgot samt ingd i planomradet.

Planfbrslaget ar utarbetat i enlighet med naturresurslagen.

MILJOKONSEKVENSER

En férdjupad miljokonsekvensbeskrivning (augusti 1995, se ovan) har utarbetats
av Banverket. Stadsbyggnadskontoret har funnit att beskrivningen av miljoeffekt-
erna av Vastkustbanans forverkligande vid Glumslév synes vara rimlig, varfér
nagon yiterligare konsekvensbeskrivning inte utarbetats. For mer uttémmande
redogédrelse kring miljdeffekterna hanvisas darfér till denna. Nedanstdende utgor
en sammanfattning av konsekvensbeskrivningen i de delar som berér detal;j-
planeomradet samt redovisar senare, kompletterande studier:

Landskap och natur. Den avsedda tagtrafiken klarar maximalt en stigning pa 25
%0. | Glumsldvs branta terrang och med bibehallande av passage under motor-
vagen/jarnvagen fér Kvistoftavigen maste banan darfér laggas pa saval bank
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(norr om planomradet) som i skarning. For att mildra den negativa paverkan pa
landskapsbilden maste jarnvagen utformas med stor omsorg. Utanfér planomrad-
et, i det 6ppna landskapet i norr och sdder, &r detta sarskilt viktigt. /nom planom-
radet, dvs vid passagen av Glumslév, &r férandringar i landskapsbilden ocksa
kd&nsliga om &n inte i lika hég grad. Redovisat bullerskydd har &satts den héjd
som hansyn till landskapsbild och utblick maximalt beddmts kunna tala. Begréns-
ning av utblicken frdn samhallet mot &ster kan till féljd av bullerskyddet inte und-
vikas. For att kunna uppleva nagot av Glumsiévs samhaélle vid passage med tag
bér bullerskyddet mellan S Kvistoftavagen och Krokstorpsvagen vara relativt 18gt.

Stadsbild. Jarnvagens framdragning utmed Glumsldv férandrar stadsbilden. Ban-
ans nedskarning i terrdngen och det sar som uppstar kommer att bli patagligt.
Mellan S Kvistoftavagen och Krokstorpsvagen férsvinner en verkstadsbyggnad
och anlaggs ett stationsomrdde med perronger, tillfartsvagar och parkeringsplats-
er. Kvistoftavagen flyttas ndgot at séder dar den skall passera under jarnvagen/
motorvagen samt far har ett djupare lage. En ny, lokal vig anldggs &ster om
E6/E20 Gver &kermark och en mindre del av golfbanan. Det redovisade buller-
skyddet har &satts den hojd som hansyn till stadsbild och utseende i 6vrigt maxi-
malt bedémts kunna tala. Begransning av utblicken frdn motorvagen in éver sam-
hallet kan inte undvikas till fljd av bullerskydden, men den omdjliggérs inte.

Kulturhistoria. Omlaggningen av S Kvistoftavagen samt jarnvagens framdragning
kan komma att paverka l&mningarna av Glumslovs gamla bytomt.

Barridrer. Med Vastkustbanans genomférande uppstar en ny, kraftig fysisk barri-
ar i terrangen. Vid passagen av Glumsldv ar de faktiska verkningarna av detta
dock tamligen begransade, eftersom banan forlagts intill den befintliga motorvag-
en. Det ar framst férbindelsen mellan Glumslévs centrala del och den dstra ben-
sinstationen vid E6/E20 samt bostadsfastigheten Nedra Glumslév 25:65 som bilir
omvagsbetonad d& en erséitningsvag maste utféras.

| nordéstra delen av Glumslév kommer barriaren framst att vara av visuellt slag,
med samre mojlighet till utblick fran motorvagen mot akerlandskapet och Ore-
sund respektive fran Glumslévsvagen mot landskapet i Gster.

Buller. Med det foreslagna bullerskyddet forbattras bullersituationen i Glumslév
med avseende pa vagtrafikbuller (ekvivalentnivderna). Ungefar 80 bostadsfastig-
heter har idag en bullernivd utomhus som ar hégre dn Naturvardsverkets riktvar-
de 55 dBA, medan cirka 60 stycken Overskrider riktvardet 30 dBA inomhus. Med
det féreslagna bullerskyddet dverskrids rikivardet utomhus for ca 40 hus och in-
omhus for ca 15 stycken.

Momentana stérningar uppkommer till féljd av tagbuller. Fér ungefar 75 bostader
berdknas maximinivan vid oskyddad uteplats dverstiga Naturvardsverkets rikt-
varde 70 dBA. Maximinivan inomhus 45 dBA 6verskrids i bottenvaningen fér cir-
ka 10 bostader och i andra vaningsplanet for ungefar 40 hus. Banverket har ut-
fast sig att svara for behdvlig ljudisolering. Se vidare bilagan "Trafikbuller i
Glumslév”.

Vibrationer, stomijud. FGr den typ av jordarter som férekommer langs banstrack-
ningen ger avstandet 30 meter mellan jarnvag och byggnad tillrackligt 1&g vibra-
tionsniva for att inga eller endast mycket smé risker fér komfortstérning i byggna-
der skall anses foreligga. Vibrationer med méttlig stérningsgrad enligt komfortkri-
teriet kan komma att uppsta.

Vid passage av tunneln kan s k stomljud uppsta genom att vibrationerna i mark-
en blir hérbara. Acceptabel nivd i bostader fér detta slag av ljud har bedémts
béra underskrida 35 dBA. Ett eventuellt dverskridande av detta varde kan atgard-
as genom stomljudsisolerande arrangemang i tunnein.
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Elektromagnetism. Faststéllda gransvarden fér magnetiska falt runt ledningar
finns annu inte. | medicinska understkningar har daremot namnts 0,2-0,3 mikro-
Tesla som en gréns for paverkan hos manniskor. Dessa varden underskrids 20-
30 meter fran jarnvagen.

Vastkustbanans nedskarning i terrdngen kan paverka vattentillférseln i brunnar i
betydande grad utmed hela banstrackningen. Atgarder for att minska dessa
oldgenheter skall studeras under den fortsatta projekteringen av banan.

Omfattande storningar under byggtiden kan komma att uppsta till f6ljd av anlagg-
ningsarbeten och framgar av Banverkets férdjupade miljokonsekvensbeskrivning.

| det vidare perspektivet an det lokala bidrar utbyggnaden av Véstkustbanan till
att minska bulberoendet och reducerar darmed Iuftféroreningarna. Ar 2005 avses
samtliga tdg p& Vastkustbanan vara elektrifierade.

SAKERHETSFRAGOR

Det Norske Veritas Industry AB har 1995-08-11 pa uppdrag av Banverket gjort
en riskanalys for tagtrafiken Helsmgborg Landskrona-Kavlmge | rapporten kon-
stateras att riskerna fér omgivningen vid en eventuell tdgurspérning eller sam-
manstotning ar lagre i tunnel eller vid skdrning med terrdngen an vad de &r dar
jarnvagen foljer marknivan. Dar jarnvagen gar pa bank &r de endast négot hégre.

Lansstyrelsen har 1994-08-30 utfardat rekommendationer f6r markutnyttjandet

narmast jarnvagen:

Inom ett avstand pa upp till 15 meter frAn sparmitt far bostader och kundintensiv verksamhet inte
forekomma befintliga uthus, lagerlokaler etc kan accepteras under en overgangspenod zonen
skall pa sikt utvecklas till en planterad skyddszon. Matten kan justeras dér jarnvagen gar pa bank
eller i skarning.

Inom 15-30 meter kan befintliga bostdder och verksamheter tillatas, beroende pa omstandighet-
erna i det enskilda fallet; befintliga och nya uthus kan tillatas.

Inom 0-30 meter skall gallande, ej utnyttjande byggratter utslackas; inga nya byggratter tillats.
Lansstyrelsens rekommendationer tillgodoses i planforsfaget Dar jarnvagen gar i

skarning uppnas en hdgre sakerhet.

E6/E20 utgér transportled for farligt gods. Fullgott skydd mot avkérning, sarskilt
utmed perrongomradet, méaste anordnas vid vagbanan.

Samtliga vagkorsningar med jarnvagen respektive motorvagen kommer att vara
planskilda.

| anslutning till den sddra tunnelmynningen, utanfér planomrddet, planeras en
uppstalliningsplats fér raddningsfordon.

REVIDERINGAR

Planférslaget har 1996-12-09 reviderats att i stallet for ett banutférande med
hoga stédmurar utan slanter dar jarnvagen gar i skarning i terréangen (i norra del-
en av Glumslév respektive vid tunneln) redovisa ett schakt med |4ga stédmurar
och slanter. Som en félid hdrav utvidgas jarnvagsomradet i norra delen av
Glumsldv mot vaster och forses med en kompletterande bullervall/bullerskarm,
samt forlangs det foreslagna avkormngsskyddet vid motorvagens véstra sida
norrut. P4 Lokegatans sédra sida féreslas bullerskydd. Bostadsfastigheten Ovra
Glumsldv 10:133 utvidgas ndgot mot &ster och sédra kvartersgransen vid Vapen-
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smeden 18 flyttats for att sammanfalla med befintligt staket. Foreslagen vag ost-
er om motorvagen mellan Kvistoftavagen och Krokstorpsvagen avses i stéllet for
allmén bli enskild och med pianbetecknlngen "bilservice”. Redaktionella &ndring-
ar av mindre omfattning har ocksa utforts.

Vid revidering 1997-03-24 har bullerskyddet vid jarnvagen/Krokstorpsvagen fatt
en ny utformning, vilket bland annat férutsétter |anspraktagande av bostadsfas-
tigheten Nedra Glumslév 2:73. Den planerade cykelstraket fran Krokstorpsvéagen
till stationen har breddats samt flyttats till den &stra delen av Vapensmeden 18.
Samma fastighet har utvidgats nagot mot nordost respektive sydost. Féreslagen
vandplats vid Krokstorpsvagen har forskjutits mot vaster. Av trafiksakerhetsskal
har sméarre andrlngar gjorts vid angdringsytorna till stationen. For att sakerstalla
passagen under jamvagen vid stationen redovisar planforslaget ett strak tillgang-
ligt fér allméan gang- och cykeltrafik. Redaktionella &ndringar av mindre omfatt-
ning har ocksa utforts.

Med hansyn till att évriga planhandlingar justerats efter 1997-03-24 har samtliga
handlingar &satts senaste revideringsdatum 1997-05-02.

STADSBYGQFADSKONTORET
Lars Kvist
planchef



