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DETALJPLANENS SYFTE OCH BAKGRUND

Huvudsyftet med planeringen 4r att méjliggora en 6kning av kapaciteten pa jirnva-
gen genom en utbyggnad av dubbelspar i en genare strickning mellan Kallhall och
Kungsingen. Denna detaljplan omfattar strickan mellan Kallhills station och
Stiksundet.

Dubbelsparet ingdr som ett projekt i den sk Denniséverenskommelsen om infra-
strukturens utbyggnad i Stockholmsregionen. Dubbelspéret dr en forutsattning for
kvartstrafik pa pendeltigen till Kungsingen och fér den planerade trafiken med
regionaltag och snabbtag pd Milarbanan.

En ny jérnvig i befintlig bebyggelse medfor skador och intrdng lokalt. Storningar kan
inte helt undvikas, och den relativt ldnga byggtiden, ca 3,5 dr, kommer att krdva
tdlamod och forstielse. I detta sammanhang ér det viktigt att betona jarnvigens
fordelar, inte minst ur miljdsynpunkt, samhallsnyttan i projektet samt fordelarna av
okad driftsdkerhet och turtéthet for de resande.

PLANDATA

Planomradets Lige

Detaljplanen omfattar omradet fr nuvarande och foreslaget framtida spér fran
Kallhills station till Stiksundet. Genom Sédra Stiket omfattar planen den foreslagna
nya sparstrackningen, delvis i tunnel, samt pd bro ¢ver Stiksundet.

Sparets lingd fran Kallhalls station till kommungransen &r ca 2,9 km.

Markigoforhallanden
Nuvarande spér- och stationsomrade 4gs av Statens Jarnvéigar. Den nya strackningen
beror bade kommunens mark och privatigd mark.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktliga planer och ildre detaljplaner

I dversiktsplan for Jarfilla kommun 1990-2010 anges reservat for nytt dubbelspar i
tvé olika tunnelldgen. Dér redovisas ocksé riksintresseansprak for ett mark/-
broalternativ. Detta detaljplaneforslag gar emot kommunens tidigare intentioner.

Hela planomrédet ar tidigare planlagt, merparten for bostadsbebyggelse och park-
mark.

Program och politiska beslut

Kommunstyrelsen beslutade 1994-03-21 att uppdra it byggnadsndmnden att uppratta
detaljplan for dubbelspér mellan Kallhill och Kungsangen, baserat pd kommunled-
ningskontorets program (START-PM) med tillagg som i korthet innebar att samtliga
tre strackningsalternativ d v s tunnel, A1B och alternativ i befintligt lage med
Sppningsbar bro efter bearbetning ska ligga till grund for samradsforfarandet samt att
storsta vikt liggs pa de miljomassiga och tekniska bedomningarna i den fortsatta
processen. Av programmet framgar bl a de forutsattningar som ska gilla for detalj-
planeringen avseende markanvindning, gestaltning, miljérestriktioner, natur, tillgang-
lighet, teknisk forsérjning, ekonomi och genomfOrande.

Banverket anholl i bérfjan av 1993 om planliggning for dubbelsparet enligt Banver-
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kets huvudalternativ A1B. Kommunstyrelsen svarade 1993-05-25 att kommunen inte
avsdg att planligga for A1B. Kommunen har sedan anlitat tvd utomstdende experter,
professorerna Hakan Sundquist och Ake Claesson, Tekniska hogskolan i Stockholm,
for att bedoma ekonomiska och tekniska 16sningar och redovisa olika alternativa
spardragningar. Denna utredning har klarlagt och i huvudsak undanrdjt tidigare
redovisade tekniska hinder for tunnellosningar och bekréaftat tidigare bedomningar att
en tunnelldsning beriknas kosta visentligt mer 4n en strackning ovan jord.

Landshévdingen hade under hosten 1993 verldggningar med Jarfalla kommun och
Banverket i frigan, och foreslog da att detaljplanering gors for bdde kommunens
tunnelfdrslag och Banverkets forslag (A1B). Kommunstyrelsen beslot 1993-11-30 i
meddela att kommunen ir beredd att paborja detaljplanearbetet for alternativa forslag
efter kompletterande utredningar i syfte att skapa likvardighet mellan alternativen,
samt att mojligheterna att finansiera de merkostnader en tunnel bedomts innebara
utreds vidare av kommunen i samrad med Upplands-Bro kommun, Banverket och
Linsstyrelsen. Direfter har Banverket ocksa tagit fram underlag for ett alternativ
med dubbelspér i befintligt lige med Gppningsbar bro.

Under véren 1994 genomfordes samréd av 3 alternativa detaljplaneforslag: Nytt
dubbelspar i befintligt lage, nytt dubbelspar 1 tunnel samt nytt dubbelspar i kombine-
rad bro / tunnel. Samradsméte holls i maj 1994.

Efter samradet anlitades under hésten 1994 pd uppdrag av kommunen och Banverket
en analysgrupp for en utvirdering av tekniska losningar och kostnader for ett nytt
dubbelspar samt kostnadsskillnader mellan olika sparalternativ. Ett tilliggsuppdrag
gavs for att studera méjligheterna att optimera tunnelalternativet dvs att bedoma om
den beriknade kostnadsskillnaden mellan bro/tunnelalternativet och tunnellosningen
var realistisk. Enligt analysgruppen medfor bro/tunnelalternativet 452 mkr ligre
totalkostnad 4n tunnelalternativet. Ett nytt tunnelalternativ som i huvudsak foljer
samma strickning som kombinerad bro/tunnel redovisades ocksa. Detta tunnelalter-
nativ skulle ge en merkostnad pa 313 mkr.

[ borjan av 1995 begarde Jirfilla kommun av regeringen att uppdra it Banverket att
utfora dubbelsparsutbyggnaden i tunnel. Regeringen beslot att inte vidta ndgon
atgard.

Banverket begirde direfter planforelaggande, vilket tillstyrktes av Lansstyrelsen.

I bérjan av 1996 tillsatte regeringen en sirskild forhandlare for att utreda forutsatt-
ningarna for att nd en éverenskommelse mellan J arfilla kommun och Banverket. Det
resulterade i en medlingsframstillan och ett forslag till miljoforbattrande dtgarder for
det sk bro / tunnelalternativet. I mars 1996 undertecknade Jarfilla kommun och
Banverket en verenskommelse som innebar att detaljplanearbetet kunde aterupptas
och att planliggning ska ske med utgdngspunkt fran det miljoforbittrade alternativet.

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Miljokonsekvensbeskrivningar (MKB) for samtliga sparalternativ som redovisats i
samrédet togs fram av Banverket 1994, i samrad med kommunens berérda forvalt-
ningar. MKB for det i samrédet bendmnda bro / tunnelalternativet har darefter
bearbetats i enlighet med det nu foreslagna miljofdrbattrade ytalternativet.

[ MKB n beskrivs befintliga forhallanden och miljokonsekvenser avseende bl a natur,
vatten, kulturmiljo, bebyggelse, tigtrafik och bullerstorningar. MKB:n har utgjort



underlag for planbeskrivningen.

En kortfattad jamforelse i tabellform mellan det nu foreslagna miljoforbéttrade
ytalternativet i forhallande till de tre samrddsalternativen och dagens situation
bifogas planbeskrivningen. (Bilaga 1)

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Ny bansfriickning, med broar och tunnlar
Det nya dubbelspéret foreslds gd bade i 6ppet spar, pa broar och i korta tunnlar. Ca
45% av spérstrackan kommer att gé i tunnel.

Vid Kallhiills station

Kallhills station ligger kvar i befintligt lige. Befintlig plattform breddas. En ny,
rymlig géng- och cykeltunnel ersatter nuvarande plankorsning norr om stationen.
Tunneln kommer att ha en ljuséppning i taket. P4 den éstra sidan byggs en ging-
och cykelramp ungefir fran nuvarande cykelparkering samt en trappa. Tunneln
forbereds for tillrickliga hojd- och breddmatt for att mojliggora en eventuell framtida
utbyggnad for personbilstrafik. For gang- och cykeltrafik &r 2,6 m fri hojd tillracklig.

Ny uppgéng fran plattformens sodra del har inte studerats i denna detaljplan.

Strickan utmed "baghusen"

Fran Kallhlls station och norrut far den nya jarnvégen en rakare strackning med
strre kurvradier dn dagens spar. Mellan stationen och fram till Kallhalls batklubb gar
sparet 6ppet och forskjuts nirmare stranden samtidigt som det sdnks.

Vid batklubben gar sparet in i tunnel. Rélssverkant ligger har ca 2 m lagre n
befintligt spar. Sparets forskjutning nirmare bétklubben innebar att batupplaggnings-
platsen minskar. Denna yta foreslds ersittas genom utfyllnad i hamnen och/eller
genom tillkop av mark frin grannfastigheten. Omrédet mellan batupplaggningsplatsen
och spéret fylls upp till sparniva och planteras. Tunneln ligger i bérjan ovan nuvaran-
de marknivé. Den 6stra sidan om tunneln nedanfér bighusen foreslas fyllas upp till
tunnelns tak och till nigot ligre niva an bighusens girdar. Terrangen modelleras och
aterplanteras med skogsplantor. Tunnelns vistra sida mot bathamnen kommer att
utgoras av en upp till 10 m hog och ca 180 m lang mur. Det 4r mycket viktigt att
murens utformning ges sirskild omsorg. Den foreslds utformas med reliefer och klds
med vildvin. Slinten mot bithamnen planteras med tit l6vskogsplantering som
gallras efter hand. Det dr angeldget att fa en snabb etablering av gronska inom detta
omrade.
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Strickan framfor terrasshusen

Terrasshusen passeras helt i betongtunnel. Betongtunneln byggs i 6ppet schakt men
de naturliga marknivderna dterskapas ovanpa tunneln och tunnelns tak planteras. Det
oppnar for nya gangforbindelser mot Milaren. Norr om terrasshusen gir sparen i
dppen bergsskirning.

Striickan vid Bonisbadet och Trappeberg

Bonidsbadet nds genom en ging- och cykeltunnel i ungefir samma lige som idag. Vid
gangtunneln sinks banvallen med cirka 1m fran dagens nivd for att stiga till 4-5 m
bank vid Bonisbadet.

Banan passerar Trappebergshdjden i skdrning och kort bergtunnel under ut-
siktspaviljongen.
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Tunnelmynning ovanfor Bondsbadet

Passagen dver Enkdpingsviigen

Efter Trappeberg foljer en drygt hundra meter lang nybyggd bro 6ver Enkopingsva-
gen. Ett antal fastigheter hdr far okat buller och ett par hus maste rivas. 15 fastigheter
har inlosts. Av dessa kan flertalet anvindas for bostadsindamal eller kombinerad
kontor / bostad efter banutbyggnaden. Den gamia banvallen kan rivas och dalgangens
direkta kontakt med Milaren dterskapas. Vid det norra brofistet dar sparet gér 1
bergtunnel byggs en vall som planteras. Marknivan foreslas fyllas upp for de tvd
obebyggda fastigheterna Stiket 7:2 och 7:3 for att ge battre forutsttningar for ny
bebyggelse.
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Bron ¢ver Enkdpingsvdgen - perspektiv fran Tegelhagsvdgen

Tunnelstrickningen i Stiket
Stikethojden i Sodra Stiket passeras till storsta delen i tunnel under befintliga hus.

Tunneln bedéms kunna byggas utan 6ppna schakt. Dar tunneln gar ut ur berget vid
Uddnasvigen kommer tre villor att bli olimpliga som bostdder pga okat buller eller
pga att de hamnar for néra spéret. De foreslds istallet kunna anvindas for t ex
foreningsverksamhet och som hantverkslokal. Den nuvarande banvallen och sparen
vid stranden kan rivas, vilket dkar kontakten med vattnet for de boende.

Bron gver Stiksundet
Over Stiksundet byggs en ny bro med en segelfri hojd av 16 meter. En stérre segelfri

héjd vore énskvird, motorvagsbron har ca 25 meters segelfri hojd, men da gir det
inte att bevara husen ovanfor tunneln pa Stikethojden.

Brons utformning bade i sin helhet och i sina detaljer &r viktig ur landskapssynpunkt.
Bron foresls utformas som en bagbro med ett tydligt portmotiv. Dess konstruktions-
delar - landfisten, bropelare, brokanter mm - ska bearbetas omsorgsfullt. Bron utgér
en del i ett kommande estetiskt program for dubbelspérsstrackan i sin helhet.

N

Ny jarnvigsbro éver Staksundet
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Banans nya strickning innebdr att sparet till nastan halva strickan gar i bergtunnel
eller betongtunnel. Betongtunnlarna byggs i 6ppna schakt som &terfylls ovanpa
tunneltaket. For att minska ingreppen i naturen och ta i ansprak sd sma markomraden
som mdjligt, utfors jord- och bergschakter med brantast mojliga lutning. Markytan
ovanfor bergtunnlarna limnas ordrd.

Bergtunnlar utfors under Trappebergshojden och under Stikethéjden, betongtunnel
byggs fran batklubben och forbi terrasshusen samt framfér radhusen vid Bonis.

Tunnelmynningar, broar samt gang- och cykelvigsportar utformas med omsorg for
att passa in i omradets olika miljéer. Dér terrdngen &r brant utformas tunnelmynning-
ar rundade.

Mark och viixtlighet

Omradets terring 4r starkt kuperad. I hela omrddet har ursprunglig skogsvegetation
bevarats. Vistsluttningarna mot Milaren ér tickta av barrskog med inslag av 16vtréd,
dalgingarna domineras av l6vtrad pa mark bestidende av lersediment.

Lings stranden 4r vixtligheten frodig och artrik med grupper av stétliga tallar och
16vtrad som ek, bok, alm etc. Strandzonens téta vegetationsridder och vattenmiljo ar
attraktiva for djurlivet. S6der om Bonasbadet vixer 16vskog med bl a alm i ett litet
vil avgrinsat omrade som kallas almskogen. Skogen ér av en séllsynt typ och har
urskogskaraktir med sdvil ungtrad som gamla doende trad.

De skogsklddda morinsluttningarna 4r kinsliga for ingrepp som forandrar vattenba-
lansen med risk for uttorkning och vindfillning som foljd. Minst kénsliga dr bergspar-
tierna vars vegetation inte ir beroende av vattentillrinning frdn hogre belégen terrdng.

Markytan ovanfor bergtunnlarna ldmnas orérd, vilket minskar de synliga sparen i
terringen. Betongtunnlarna ddremot byggs i oppna schakt som kommer att dterfyllas
ovanpa tunneltaket och planteras dédrefter pa nytt. Ett provisoriskt spér byggs utanfor
det nya for att klara tigtrafiken under utbyggnadstiden. Almskogens kantvegetation
minskar.

Fran Kallhlls station och norrut till Kallhalls batklubb ligger sparet ovan mark, pa
bank och i skirning med mattliga dimensioner. Bank och skirning blir det dven i ett
parti frn terrasshusen i norra Kallhall och forbi Bonésbadet. Over Enképingsvigen
och Stiksundet byggs broar.

Byggprocessen kommer ocksé att paverka befintlig vegetation. Den kan dven
forandra framtida vixtbetingelser inom omradet. Férslag till skyddsatgarder for mark
och vixtlighet kommer darfor att utarbetas och ingd i genomférandeavtalet. Befintli-
ga virdefulla trid ska mitas in och skyddas under utbyggnadstiden.

Den mera langsiktiga forindringen av markens vixtlighet stdr i relation till hur
markvattnets rorelser forandras. Det dr darfor viktigt att markvattnet fran hogre
liggande partier dven fortsittningsvis leds vidare till lagre terringpartier nedanfor
banomradet istillet for att draneras bort.

Nir gamla banvallen rivs breddas strandzonen och ursprunglig topografi kan aterstdl-
las. Markens ytskikt bor aterfyllas med jordar som ligger sd ndra befintlig marks
sammansittning som mojligt. Avsikten 4r att den nya vaxtligheten pa sikt skall smélta
in i omgivande natur. Férutsattningarna for en snabb dterhdmtning och tillvixt dr
goda.



Geotekniska forhallanden

Spéret gér igenom ett typiskt sprickdalslandskap med i huvudsak morén och berg i
dagen och stora nivéskillnader i branta sluttningar och sedimentfyllda dalgéngar.
Sjébotten i Stiksundet bestdr av lera pd mordn med ca 20-25 m till fast berg.
Férhallandena finns utforligare beskrivna i en sirskild geoteknisk beskrivning.

Befintlig bebyggelse och landskapsbild

Bebyggelsen ir i hela omrédet vil anpassad till landskap och omgivning vad giller
skala, karaktir och utformning. Stor héinsyn har tagits till topografi, vegetation,
friomraden, utsikter m m.

Kyrkan, en av de yngsta byggnaderna i Kallhills centrum, ligger pa en hojd intill '
jarnvagen. De stora bigformade flerfamiljshusen frin 50-talet, utformade och
placerade kring naturliga platder i naturen, r dominerande inslag i stadsbilden. I

norra Kallhll ligger en grupp terrasshus i 4 -7 vaningar som har fin utsikt ver
Milaren men Ar néstan helt dolda frin stranden av vegetation som sparats i sluttning-
en.

Trappeberg domineras av traditionella rad- och kedjehus med inslag av nagra stora
villor. Det vackra berget med sin utsiktsplats har limnats obebyggt, vilket frin
Milaren har stor betydelse for landskapsbilden. Stiket domineras av stora villatomter
med hus frén seklets borjan till vra dagar. Manga villor ligger vackert placerade i
sluttningarna ned mot vattnet. '

Liget for dubbelsparet har anpassats till landskapet och bebyggelsen sd langt det har
varit méjligt utifrin givna tekniska krav. Tunnelstrackor, dverddckningar och broar
minskar storningar och barridreffekter. Dubbelspéret ligger mestadels langre upp i
sluttningen &n nuvarande spér, i huvudsak i brant terring dér bergskérningar och
olika former av tunnlar har foreslagits.

Bebyggelsemiljén paverkas av det nya dubbelspdret. P4 ovanjordstrackorna vid
tunnelmynningar och brofisten, har ca 15 fastigheter inl6sts. Nédgra av dessa ligger 1
vigen for sparet och maste rivas. P4 Trappebergshojden foreslds delvis dndrad
anvindning till kontor / bostad for nagra villor. For tre villor vid tunnelmynningen
narmast Stiksundet foreslds verksamhet som hantverk, foreningsverksamhet eller

kontor.
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Bebyggelse i anslutning till tunnlar paverkas under byggtiden medan denna paverkan
blir mycket mindre efter projektets genomforande. Spéren gar in i tunnel vid batklub-
ben. Befintlig lekplats vid det nordligaste baghuset kan anldggas pa nytt nar be-
tongtunneln star kiar.

Kulturhistoriskt virdefull miljo

Staket var tidigt en knutpunkt for olika kommunikationer. Hér gick sjovégen till
Sigtuna och Uppsala. Landsvigen till Enkoping gick forbi Stiket redan pa medelti-
den. Platsens strategiska lige drog tidigt till sig bebyggelse. P4 1600-talet bodde som
mest 30 hushall i omradet nirmast Stiketbron. Idag gar jarnvigen over det tidigare
bebyggelseomradet. P4 1630-talet byggdes den forsta végbron 6ver Stiksundet.
Stiketsborg som ér fran 1700-talet var bro- och firjearrendatorns bostad, anvénds nu
som fritidshus. Den forsta jarnvigsbron ersattes 1920 av nuvarande svingbro.

Bonis brygga ar uppford 1907 pd platsen for Bonds gird. Huvudbyggnaden har en
tidstypisk prigel och dr mycket vil bevarad. Aven tvd av de tillhérande mindre
byggnaderna alldeles vid jarnvagen ir viktiga for kulturmiljon.

Vid Enkopingsvigen ligger en stor gul trévilla, Tupphult, frin den forsta utbygg-
nadsepoken i Stiket. Den dr vil bevarad och 4r i gallande plan férsedd med skydds-
bestammelse. Den "gula villan" Tupphult l6ses in enligt foreslagen spérstrickning.
Villan har genom sitt lige kommit att bli en vilkind syn for alla som firdas pd Enko-
pingsvigen. Innan beslut tas om rivning av byggnaden bor mojligheten att flytta den
undersokas.

Dubbelsprets dragning genom Staket kommer att medfora konsekvenser for
kulturmiljon. Framforallt paverkas tvd kulturhistoriskt virdefulla bebyggelse-

miljéer i Stiket, vid Bonas - Trappeberg, och vid Gyllenstiernas vig. Bdda omrddena
finns med i linsmuseets och kommunens inventering "Jarfilla kulturhistoriska
miljéer".

Bonis Brygga berors inte direkt av sparutbyggnaden men avsitts som kulturreservat
med skyddsbestimmelser i detaljplanen. Déremot ligger utanfor tomten tre f d uthus
vid jarnvigsspéret, "textilateljé"," skulpturateljén" och en paviljong, som direkt
berors av sparutbyggnaden. Av dessa ir de tva sistnimnda av visst kulturhistoriskt
intresse. De foreslds om mojligt flyttas till andra sidan strandpromenaden. Byggna-
derna bér, om de inte kan sparas, fotograferas och dokumenteras. Delar av byggna-
derna kan eventuellt tas tillvara. Textilateljén har inte ndgot storre kulturhistoriskt
intresse. Ny byggritt for motsvarande byggnader ges inom tomten, men med strénga
krav pa anpassning betriffande placering, utformning och materialval.

Vid Kallhills station séder om jarnvigen finns tva kulturhistoriskt virdefulla bostads-
hus fran 1910-talet - Basvillan och Glasvillan. De 4r byggda i tréd i tva vaningar och dr
de iterstiende av ursprungligen tio bostadshus som Bolinders Mekaniska Verkstads
AB uppforde for sina arbetare mellan 1909 och 1913. Bebyggelsen ar bullerstord.
Bulleritgirder maste utforas med omsorg och avvigningar géras med hénsyn till den
kulturhistoriska bebyggelsen. Fonster bor t ex inte bytas utan tilliggsrutor monteras
invindigt. Bebyggelsen foreslds som kulturreservat.

Fornminnen

En sirskild utredning enligt lagen om kulturminnen har gjorts for att klargéra om
nagra fornldmningar berérs av sprutbyggnaden. Provschaktning har utforts vid
Bonis men inga fornldmningar har hittats.
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Vatten

Regnvattnet rinner ytndra i sluttningarna, och infiltreras till en del i sprickor i berget.
Merparten fyller pd grundvattenmagasinen som finns i de djupare jordlagren i de
lagre terringpartierna. Det ytnara, rorliga grundvattnet ger goda véxtbetingelser i
sluttningarna. Den kuperade terrdngen innebar ofta forekomst av instingda grundvat-
tensjdar pa hojderna och grundvattenstrdk i dalarna.

Fér att forhindra storningar av den hydrologiska balansen kommer tunnlar att titas
mot vattenldckage.

Omradets enda vattendrag 4r en bick som mynnar i almskogen vid Bonds. Bicken
och dess vattenflode ska skyddas. Diket kulverteras under banvallen.

Arbetena med brofundament i Stiksundet kraver Vattendomstolens godkédnnande.
Risk fér grumling, hantering av muddermassor, bottenforhllanden m m kommer att
regleras i vattendomen, bl a med hénsyn till nrhet till vattentdkten vid Gérvélnver-
ket.

Ging- och cykelstrik, parkering

Befintligt spar har en plankorsning for gdende och cyklande strax norr om Kallhalls
station, samt en gingbro frin torget i Kallhalls centrum &ver stationen och vidare till
Gorvilnomradets friluftsomrdde m m soder om stationen.

Befintliga p-platser for angéring omedelbart vaster om nuvarande spar och plankors-
ning ersitts med 5 nya p-platser vid Slammertorpsvagen.

Géngbron paverkas inte av spirutbyggnaden medan plankorsningen ersétts av en ny
gang- och cykeltunnel under spéren. Fri h6jd i gc-tunneln ska var minst 2,6 m med
méjlighet att hoja till 3,0 m for att mojliggora biltrafik pd sikt. Tunnels tak forses
med ljusoppning.

Strandpromenaden laggs om vid gang- och cykeltunneln och ansluter sen till befintlig
ging- och cykelvig. Vid det nya laget for avloppspumpstationen liggs gc-vigen
vister om denna och fortsitter direfter ungefir mitt i slinten mot batklubben innan
den Atergar till sitt nuvarande lige utmed naturstranden upp till Bonas. P4 gang- och
cykelvigen tillats angoringstrafik till avloppspumpstationen och transformatorstatio-
nen. Kontakterna och méjligheterna att passera dver/under spéret forbattras patag-
ligt. Over tunnelpartierna blir det fr1 passage.

Géngporten vid Bonis behalls. Angoring till Bonds brygga tillats hir. Brand- och
raddningsfordon ndr Bonis brygga via Enk6pingsvigen. Norr om Bondsbadet
innebir det nya sparliget att strandkontakten inte langre hindras av sparet.

Tagtrafik och trafikantmiljo

Med totalt 114 tagpassager per dygn ér jarnvagen mellan Kallhall och
Kungsingen idag Sveriges mest trafikerade enkelsparstricka. Som mest passerar
7 tag per timme i bdda riktningarna.

Efter utbyggnad finns kapacitet for en kraftig 6kning av antalet tdg. Pendeltdgstra-
fiken utokas till 15-minuterstrafik. Tagens hastighet okar fran 80-90 km/h till 130-
160 km/h. Restiden mellan Kallhall och Kungsingen (pendeltdg) forvintas minska
med ca 2,5 minuter som foljd av genare strickning och hogre hastighet.

Under ett genomsnittligt vardagsdygn trafikeras strickan Kallhill-Kungséngen
(sammanlagt i bada riktningar) av:
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Dagens trafik Hastighet ~ Prognos framtida Hastighet
ka/h trafik km/h
82 pendeltag 70-30 184 pendeltag 130
26 lokdragna 70-80 59 regionaltag 160
persontag (persontag)
6 godstdg 70 7 godstag 90

Prognoserna for framtida godstagtrafik pa banan 4r osikra. Godstrafikens utveckling .
blir dock enligt nu kiinda fakta, i stort sett ofdrandrad.

Trafikantmiljo

Striickan Kallhill-Kungsingen ir en del av jarnvigsstrackan som binder samman
Stockholms vistra fororter med stadens centrum. Det befintliga enkelsparet 16per
nira Milarstranden med manga utblickar 6ver mark och vatten for resenérerna.
Striickan skiljer sig i detta hiinseende markant fran trafiken i Stockholms centrala
delar som huvudsakligen tvingas ga under jord.

Den nya spardragningen med sina tunnelpartier innebér mindre utsikt fér de
resande. Dir sparet inte gir i tunnel kommer det till stérsta delen att kantas av
hoga bullerskydd. P4 broar och i Trappeberg féreslds en del av skirmen goras
genomsiktlig.

Miljostorningar och risker

Luftféroreningar

Jarnvigen 4r ett miljovanligt, effektivt och resurssnalt transportmedel. Okad
turtithet lockar dver fler resande fran bil till tdg, vilket minskar miljobelastningen
i form av buller och avgaser fran biltrafiken.

Bullerstorningar

I Sverige anvinds tva olika matt for att beskriva buller och bullerstorningar:
ekvivalent ljudniva respektive maximal ljudniva. Med ekvivalent ljudniva avses en
form av medelljudnivd under en given tidsperiod. Den maximala ljudnivan ar den
hogsta forekommande ljudnivdn under exempelvis en tdgpassage. For att ge en
viss uppfattning av vad olika ljudnivder innebdr ges nedan exempel pa ljudnivier
vid olika aktiviteter:

svagt vindbrus ca 25 dB(A)
normalt samtal ca 65 dB(A)
niva storstadsgata ca 75 dB(A)
diskotek ca 100 dB(A)
SmArtgrans ca 125 dB(A)

En 6kning av bullret med 2 dB(A) ar knappt mirkbart, medan en okning med 6
dB(A) uppfattas som en fordubbling.

Naturvardsverkets riktvirden for god miljokvalitet avseende vagtrafikbuller
tillimpas for jarnvagsbuller i avvaktan pd sirskilda regler for jarnvégsbuller.

* Hogst 45 dB(A) maximal ljudniva inomhus i bostider nattetid 19-07.

* Hogst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva for dygn utomhus vid permanentbostider.
* Hogst 30 dB(A) ekvivalent ljudniva for dygn inomhus i permanentbostider.
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Kommunens mélsittning 4r att bullernivéerna efter utbyggnad inte ska 6verskrida
Naturvardsverkets (SNV) riktvirden for vagtrafikbuller. Vedertagna riktvirden for
tagbuller saknas fortfarande, men utreds av Banverket och SNV. Enligt Banver-
kets bullerpolicy for nybyggnad godtas varden upp till 50 dB(A) max ljudnivé
inomhus natt, 60 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus och 30 dB(A) ekvivalent
ljudniva inomhus.

Dagens och framtida bullersituation redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen och

i en sirskild tigbullerutredning. De har berdknats utgdende frin utférda métningar
och aktuella trafikuppgifter for tigtrafiken. Berdkningarna tar hinsyn till den
sinkning av ljudnivin som foreslagna bullerddmpande atgérder 4stadkommer. P4 °
detaljplanens illustrationskartor redovisas den ekvivalenta ljudnivan 55 dB(A) och
den maximala ljudnivén 70 dB(A) utomhus med hinsyn tagen till redovisade
bullerskydd.

Fasaderna isolerar mot tdgbuller. Skillnaden i tigbullerniva ute-inne bedoms i de
flesta fall vara 25-30 dB(A). Vid otitheter i fonster eller vid fonster med spring-
ventiler dr bullerdimpningen simre. Nya fonster med mycket hog ljudisolering
samt inglasning av balkonger ger lagre ljudnivéer inomhus.

Buller i forhdllande till dagens situation

Lings befintligt enkelspar finns inga bullerskydd. Rapporterade klagomal pa buller
giller enbart tigens signaler. For den befintliga bebyggelsen kommer bullersitua-
tionen i de flesta fall forbattras i forhallande till dagens situation. Storst forbét-
tringar fir bighusen, terrasshusen och villorna pé vastsluttningen ovanfor Enko-
pingsvigen. For ett antal hus blir det forsamringar, framférallt vad galler maxni-
vaer. Detta giller Trappebergshojden, bida sidor om den nya bron ¢ver Enko-
pingsvigen och vid brofastet till den planerade bron over Stiksundet.

Bullerddmpande dtgdrder
Dubbelsparet fir en sidan linjestrickning att signalering inte kommer att ske annat
in i verkliga nodsituationer.

Nistan halva sparstrackan gir i betong- eller bergtunnlar. For att minska bullerut-
stralningen fran tunnelmynningarna forses dessa med ljudabsorbenter pa sidorna.

Lings de delar av banan som inte gar i tunnel foreslds bullerskirmar. Detta giller
jven pa broarna. For att ytterligare oka den bullerddmpande effekten kan dessa
skirmar forses med absorbenter och/eller lutas utit. I de fall bullerskirmarna ger
for liten dimpning foreslis byte av fonster till nya med mycket hog ljudisolering.
[ ndgra ligen foreslas lokala skdrmar for att ge bullerskydd for uteplatser och
mojliggora att husen anvinds for bostadsindamal. Lokala skirmar ska utformas
med omsorg och delvis goras genomsiktliga. Bullerskdrmar ar bygglovpliktiga.

Byggbuller

Ett sirskilt handlingsprogram for buller och vibrationer under byggskedet har
utarbetats. I detta behandlas bl a val av maskiner och arbetsmetoder samt foreslas
riktvirden for buller utomhus och inomhus. Malet ir att ljudnivan inomhus i
bostidernas sov- och vardagsrum vid normal byggverksamhet ej ska Overstiga
riktvirdet 45 dB(A) vardagar 07.00 -18.00. Hogt buller fororsakas av bergborr-
ning, schaktning, tunga transporter, sprangning, palning, spontning och muddring.
Byggverksamheten ir planerad till helgfria vardagar 07.00 - 18.00. Utforlig och
kontinuerlig information om byggverksamheten kommer att limnas till de kring-



5

boende och berdrda fastighetsdgare.

Vibrationer och stomljud

Den planerade jirnvigsstrickningen gér till stor del i eller pa berg. Nagra vibra-
tionsstorningar kommer dirvid inte att uppkomma. Trafiken kan emellertid
medfora relativt hoga stomljudsnivaer i ovanliggande och intilliggande byggnader.
For att dimpa stomljudet s att mélet for maximal ljudniva inomhus inte dver-
skrids kommer stomljudsdimpande mattor att placeras under ballast respektive
sliper pa kritiska strickor som tunnlar och broar. Nivan 70 dB(KB) for vibrationer
och 30 dB(A) for stomljud i bostider bor inte dverskridas.

Elektromagnetiska falt
Elektromagnetiska filt uppstar av elektrisk strom. Filtets styrka beror pa strém-
styrkan och avtar snabbt med avstindet frin kallan.

Exakt hur elektromagnetiska filt piverkar kroppen vet vi inte idag. Forskning
pagar bade i Sverige och utomlands. Nagra véirden pa skyddsavstind fran elektris-
ka anliggningar till bebyggelse har ej faststillts. Som provisoriskt gransvirde
anvinds ofta 0,2 mikrotesla.

For det elektromagnetiska filtet kring jérnvig finns ett medelvarde 15-20 m fran
kontaktledningen pa 0,3 mikroTesla vid enkelspar och ca 120 Ampere. Vid
dubbelspar kan det bli forstirkning eller forsvagning av filtet. Som jamforelse kan
nimnas att magnetfiltet kring en 220 kV hogspanningsledning med portalstolpe ar
ca 22 mikroTesla vid ett avstind av 20 m och ca 0,3 mikroTesla vid ett avstind av
60 m.Nagra dokumenterade skador pAd manniskor av elektromagnetiska falt och
gnistbildning vid kontaktledningar &r inte kinda med de skyddsavstind som hér
blir fallet.

Riskanalys, rdddning

For planerade tunnelstrickor erfordras inga sarskilda anordningar for ventilation
eller utrymning. Utrymningsstricka i det mest ogynnsamma fallet 4r ca 260 m.
Riddningstjinsten ska ha mojlighet att utan tidsspillan na aktuellt sparomrade
invid pumpstationen samt vid transformatorstationen vid Tegelhagsvigen. P4 dessa
platser ska kunna forvaras tvd dressinvagnar for att mojliggora transport till en
eventuell olycksplats. Gangvig fran Tupphult upp mot tunnel mellan Stiket och
Kallhill bér vara framkomlig for enstaka storre brandfordon.

Banverket tar fram en riskanalys och riskhantering for byggskedet. I riskanalysen
identifieras tinkbara riskobjekt och olika riskmoment penetreras. Foreskrifter
upprittas for riskhantering, uppfoljning, rapportering och slutdokumentation.
Riskanalysen omfattar riskobjekt som grundvatten, ytvatten, mark, byggnader /
anliggningar / verksamheter / ledningar / tunnlar, boendemilj6 / arbetsmiljo,
projektets aktiviteter. Riskmoment som behandlas ar springning, palning, spont-
ning, transporter, krossar mm. Riskanalysen omfattar dven hilso- och sdkerhets-
fragor samt berdeskap for och atgirder vid olyckor, brand, sabotage mm. I
Gorviln utfor Norrvatten regelbundna kontroller av vatten kvaliteten. For kom-
mande arbeten i Stiksundet har ett utdkat kontrollprogram framtagits i samrad
med Gorvilnverket.

Teknisk forsorjning
[nom plancmrédet finns ett stort antal ledningar for el, va, fjarrvarme och tele,
som berors i olika omfattning.
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Vatten och aviopp:

Huvudvattenledning liggs om vid ny gang- och cykeltunnel vid Kallhills station.
Ledningar for vatten och aviopp laggs om vid den nya ging- och cykeltunneln.
Avloppspumpstationen norr om Kallhlls station rivs och ersitts med ny ca 70 m
sdderut pa vistsidan om sparet. Ledningar parallellt med sparet behlls fram till
pumpstationen. Spill- och dagvattenledningarna fran terrasshusen pa berget tas ner
genom ett schakt intill sparet for att sen korsa under sparomrédet. Korsande
ledningar vid gang- och cykelporten vid Bonis behdlls, skyddas under byggtiden.
Avloppstunnlar vid Trappeberg besiktigas och skyddas under byggtiden. Invid
jarnvagsbron éver Enkopingsvigen maste vatten- och avloppsledningar flyttas pga
bropelare. Ledningar vid af Ugglas vig tas ur drift under byggtiden, aterstills
ddrefter.

)

El, figrrvirme:

Nya transformatorstationer byggs vid Godsvagen och Tegelhagsvigen. En tillféllig
transformatorstation byggs ca 50 m norr om flyttad avloppspumpstation. Skydds-
ror for framtida fjérrvirmeledning planeras parallellt med sparet intill pumpstatio-
nen. Korsande elkablar liggs om vid ny ging- och cykeltunnel, vid nuvarande
pumpstation, vid Tegelhagsvagen. Kraftledning 20 kV i Stiket liggs i mark under
bro och parallellt med jirnvdg. Behalls i dvrigt som luftledning.

Tele:

Korsande telekabel vid Kallhills station flyttas. Telekabel parallellt med spéret vid
Kallhills station samt vid batklubben tas ur drift. Kabel vid gang- och cykelporten
vid Bonis behlls, skyddas under byggtiden. Telebyggnad vid Tegelhagsvigen
rivs.

Erforderliga u-omraden framgar av plankartan.

Administrativa fragor
Detaljplanens genomforandetid dr 15 &r.

Miljo- och stadsbyggnadskontoret i Jirfilla den 26 juli 1996

W Malolome Luud6a e
Harry Edsgrom

Madeleine Lundbick
Stadsarkitekt Planarkitekt

Tilléigg:
Efter utstillningen har foljande revideringar gjorts:

Planbeskrivningen:
* "Tunneln forbereds for tillrickliga hojd- och breddmatt for att mojliggora en

eventuell framtida utbyggnad for personbilstrafik. For ging- och cykeltrafik
ar 2,6 m fri hojd tillricklig." (dndrad text, s. 4)

* Omradet kring nuvarande Tupphult kompletteras med plushojder.

* Servicevig vid Tegelhagsvigen flyttas till den norra sidan av jarnvigs-
bron. Grans for bostadskvarteret andras. (giller aven plankarta)
* "Gang- och cykelvdg fir anvindas for angring till pumpstation, transforma-
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torstation och Bonis brygga." (tillkommande text)

Plankartan:

* u- och t- omraden justeras

u-omrade liggs in i parkeringsomradet vid Enkdpingsvigen

"y, = Samradsomréde for avloppstunnel. Samrad krivs med Upplands-Bro

kommun och Kappalaforbundet for arbete i jarnvagstunneln." (tillkommande

planbestimmelse)

* 'n, = Virdefullt trad som sparas och skyddas under byggtiden" (tillkomman-
de planbestimmelse)

* Vindplan tillkommer vid Handformarvagen. (géller dven illustration)

* Tilliten byggnadsarea 4ndras. ;= 200 m’ (4ndrad planbestimmelse)

*
*

Genomforandebeskrivningen:

* "Geoteknisk undersokning ska goras vid Kappalatunneln. Grundundersok-
ning for att utreda behov av markforstarkning ska goras vid Kallhalls
batklubb."

* "x,, 2,2, us och ts-omrdden sikerstalls med lantmiteriservitut, u- omraden
sékerstills med ledningsritt."

Miljo- och stadsbyggnadskontoret i Jarfilla den 10 oktober 1996

V
H[Ey Ed@" m

Stadsarkitekt Madottine Liud éack
Madeleine Lundbick
Planarkitekt
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MILJ® & STADSBYGGNADSKONTORET 1996-07-26 P 16/93 K

Planavdeiningen rev 1996-10-10

Planarkitekt M Lundback JARFALLA KOMMUN
KOMMUNSTYRELSENS KANSLI

ink 1996 -11- 15

----------

GENOMFORANDEBESKRIVNING

till detaljplan for

DUBBELSPAR KALLHALL-KUNGSANGEN,

strickan Kallhills station - Stiksundet

Genomfdrandebeskrivningen behandlar de organisatoriska, tekniska, fastighetsrattsliga
och ekonomiska frigor som uppstar vid genomfGrandet av detaljplanen. Syftet med
detaljplanen ar att mjliggora en utbyggnad av dubbelspar pa jirnvigsstrackan Kallhall-
Kungsingen. Forslaget redovisar dubbelspér i en rakare strickning strax dster om
nuvarande spar med hogbro dver Stiksundet och korta tunnlar bl a under Sodra Stiket.

ORGANISATORISKA FRAGOR

Tidplan
Detaljplanearbetet startade i april 1994. I Jarfilla planlades inledningsvis for tre olika
alternativ. Planarbetet har bedrivits samtidigt i Jarfilla och i Upplands Bro kommuner.

Samrad skedde under tiden 18 maj - 4 juli 1994. Utstéllning kommer under augusti -
september 1996. Detaljplanen berdknas behandlas av Stadsbyggnadsnimnden under
oktober 1996 och antas av kommunfullméktige vid arsskiftet 1996/97.

Byggstart planeras till halvdrsskiftet 1997 och byggtiden beriknas bli ca 3% ar. Under
1999 ska Malarbanan vister om Kungsingen vara fardigbyggd.

Genomforandetid
Planens genomforandetid ska vara femton ar fran det planen vunnit laga kraft.

Ansvarsfordelning

K ommunen svarar for erforderlig detaljplanelaggning i samarbete med Banverket.
Banverket projekterar och utfor det nya dubbelsparet och blir huvudman for genomforan-
det. Ansvars- och arbetsfordelning mellan Banverket och Jarfilla kommun ska regleras i
avtal mellan parterna. Avtal avses att godkannas samtidigt med antagandet av detaljpla-

nen.

Avtal ska reglera frigor om markoverldtelser, expropriation, utformning och samordning
av trafikanldggningar och ledningar, ansvar for och omfattning av aterstillningsarbeten
lings befintlig bana, stingsel, skydd for buller, arkeologiska undersokningar m m.

Banverket skall svara for projektering och utforande av for banutbyggnaden erforderliga
flyttningar, ombyggnader och omliggningar av kommunens anldggningar, gator och



ledningar samt el-, fjirrvirme- och teleledningar. Overenskommelse skall triffas om
intrdng pd kommunens mark som behévs under byggtiden for etableringar, transportvi-
gar, provisorier etc.

Banverket svarar for anordnande och underhall av de skyddsatgirder mot buller och
vibrationer frin tagtrafiken, frin sdval befintliga som tillkommande spar, som Gverens-
kommes i avtal mellan Banverket och kommunen. De bullerskyddsatgirder som finns
angivna i "Jarnvigsutredningen Kallhill -Staksundet" ska foljas. De finns ocksd som
planbestimmelse pa plankartan. Atgirderna uppfyller inte alltid Naturvérdsverkets
riktvirden for trafikbuller. Reglering av byggande av erforderliga bullerskyddsatgérder
for enstaka stérda hus sker genom genomforandeavtalet. Ambitionen ska vara att minska
bullret ytterligare dir det 4r tekniskt, estetiskt och ekonomiskt rimligt. Riktvérden for
jarnvagsbuller finns annu ej framtagna.

Bostadsbebyggelsen vid Dvirgvigen vid Kallhalls centrum ligger utanfor detaljplaneom-
radet men omnimns i "Jimvagsutredningen" som hogprioriterat vad géller bullerskydd-
satgirder. For aterstillande av befintligt sparomrdde foreslds generellt att befintlig rils,
elledningar, stingsel, Gverbyggnad mm tas bort. Marken dterstills och dterplanteras samt
modelleras for att anpassas niviméssigt till omgivande terrdng. Slutlig utformning
framgér av plan- och illustrationskartorna for de delar som ingdr i planomradet.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Markfragor
Kommunen ska till staten dverldta den mark som erfordras for jarnvagsutbyggnaden med

sganderitt eller servitut. Av Banverket d4gd mark som enligt detaljplan ska utgéra allmin
mark samt ett markomrade vid £ d Stikets station ska dverlatas till kommunen.

Fastighetsbildning

Fastighetsreglering kommer att berora ett stort antal fastigheter. Ombildning / nybildning
redovisas i kartbilaga. P4 bifogade kartblad (bilaga 1) redovisas skrafferade hela eller
delar av fastighet som ska ing i ny eller ombildad fastighet med angiven anvéndning. Pa
de strickor banan gir i tunnel skall rattigheten sikras genom servitut vid forrittningen.

De av Banverket dgda markytorna ovanpé betongtunnlarna ska kunna nyttjas av allmén-
heten. Rittigheten kan sikerstillas genom servitut.

Samradsomréden for jirnvig krivs for att sikerstilla jirvagstunnels stabilitet, sikerhet
och drift. Innan dtgirder sasom dndrad belastning eller springningsarbeten vidtas pa ytan
eller ned till ett djup av 12 m under tunnelbotten maste samrad ske. Markatgirder far
endast utforas efter Banverkets godkinnande.

Banverket skall anséka om fastighetsbildning hos fastighetsbildningsmyndigheten.

Vattendom
Banverket svarar for att erforderlig vattendom erhalles.

EKONOMISKA FRAGOR

Anliggningskostnader m m

Kostnaderna for dubbelsparsutbyggnaden for hela strickan Kallhall-Kungsangen har
beriknats till ca 1,55 miljarder kr. [ summan ingdr bulleritgdrder samt borttagande av
gamla banvallen. Aterstillande av banvallen Kallhall-Bonds har medriknats, men ej for



strickan i Sodra Stiket dir framtida anvindning ej ar klarlagd. Finansieringen 4r 16st
genom anslag till Banverket.

Banverket svarar for alla kostnader i samband med flyttningar, ombyggnader och
omliggningar av berorda enskilda byggnader och anldggningar, av kommunens byggna-
der, anliggningar, gator och ledningar samt av 6vriga ledningar.

Banverket skall ersitta kommunen for samtliga kostnader som kommunen till f5ljd av
banutbyggnaden kan dra sig gentemot fastighetsdgare, nyttjanderittshavare eller annan.
Kommunen skall enligt Denniséverenskommelsen tillhandahélla kommunal mark och
uppritta erforderlig detaljplan utan ersittning.

De ekonomiska frigorna regleras i ett sarskilt genomforandeavtal.

Driftskostnader

Banverket svarar for drift och underhall av banan inklusive jarnvagsbroar och tunnlar.
Kommunen svarar for drift och underhall av gator och gangstrék, kommunala ledningar
m m. Skotsel av mark &ver betongtunnlar och tunnelgallerier regleras i avtal mellan
Banverket och dgare till omgivande mark.

TEKNISKA FRAGOR

Grundforhillanden och hydrologi

Banverket svarar for alla erforderliga grundundersékningar och grundfrstérkningar
avseende broar, tunnlar och berdrda byggnader. Geoteknisk undersdkning ska goras vid
Kippalatunneln. Grundundersokning for att utreda behov av markforstarkning ska goras
vid Kallhalls batklubb.

Den hydrogeologiska balansen kan storas i samband med tunnelbygge i sidana omraden
déir det finns instingda grundvattensjoar. Atgérder skall darfor vidtas for att minimera
risken for sinkning av grundvattennivan.

Vid utbyggnad av banvallen vid Bonas skall undersckning goras och dtgirder vidtas som
sikrar strandzonens tillforsel av markvatten och den befintliga bickens flode.

Ledningar

I anslutning till sparlédget finns sdvil el, va som teleledningar som berérs. Omliggning av
samtliga vatten - och avloppsledningar som krévs for sparutbyggnaden ska omfattas av
genomfdrandeavtalet mellan Jarfalla kommun och Banverket.

Vatten och aviopp: Huvudvattenledning liggs om vid ny ging- och cykeltunnel vid
Kallhalls station. Ledningar for vatten och aviopp laggs om vid den nya gang- och
cykeltunneln. Avloppspumpstationen norr om Kallhalls station rivs och ersitts med ny ca
70 m soderut pa vistsidan om sparet. Ledningar parallellt med sparet behalls fram till
pumpstationen. Spill- och dagvattenledningarna fran terrasshusen pa berget tas ner
genom ett schakt intill sparet for att sen korsa under sparomradet. Korsande ledningar
vid géng- och cykelporten vid Bonas behdlls, skyddas under byggtiden. Avloppstunnlar
vid Trappeberg besiktigas och skyddas under byggtiden. Invid jirnvagsbron éver
Enkopingsvigen maéste vatten- och avloppsledningar flyttas pga bropelare. Ledningar vid
af Ugglas vig tas ur drift under byggtiden, aterstills darefter.

El: Nya transformatorstationer byggs vid Godsvigen och Tegelhagsvigen. En tillfillig
transformatorstation byggs ca 50 m norr om flyttad avloppspumpstation. Skyddsror for
framtida fjarrvirmeledning planeras parallellt med sparet intill pumpstationen. Korsande
elkablar liggs om vid ny gdng- och cykeltunnel, vid nuvarande pumpstation, vid Tegel-



hagsvigen. Kraftledning 20 kV i Stiket laggs i mark under bro och parallellt med
Jarnvig. Behalls i vrigt som luftledning.

Tele: Korsande telekabel vid Kallhalls station flyttas. Telekabel parallellt med sparet vid
Kallhalls station samt vid batklubben tas ur drift. Kabel vid gdng- och cykelporten vid
Bonis behalls, skyddas under byggtiden. Telebyggnad vid Tegelhagsvigen rivs.

Erforderliga u-omraden framgar av plankartan. x,, z,, z,, u, och t,-omraden sékerstills
med lantmateriservitut, u-omraden sakerstalls med ledningsritt.

Fornlimning och kulturhistoriskt viirdefull bebyggelse

Banverket svarar for och bekostar undersdkning och borttagande av fornlimning om
sddan berors. Resultat fran provschaktning vid Bonas har inte visat forekomst av
fornldmningar.

Den gula villan vid Enkdpingsvagen 243, Tupphult, ligger i vigen for sparet. Majligheter
till flyttning bor undersokas innan beslut tas om rivaing.

Tva av de uthus vid Bonds Brygga som ligger alldeles vid banvallen har visst kultur-
historiskt varde och bér om méjligt bevaras. De foreslds flyttas till andra sidan strandpro-
menaden.

Etableringsytor, provisorier m m
Miljokonsekvensbeskrivningen innehaller redogdrelser for olika atgirder som kommer att
vidtas under byggnadstiden.

Byggskedet kriver noggrann planering av masshantering samt restriktioner for bevarande
av omgivande mark och vegetation. Trad och véxtlighet som avses bevaras skall invente-
ras och skyddas under utbyggnadstiden.

Bergmassor bedéms kunna fraktas till en tillfillig krosstation pa Stikson i Upplands Bro
kommun, och krossas till barlagergrus for den nya banvallen. Upplag av 6ver-
skottsmassor far endast ske pé sirskild, anvisad plats. I bygghandlingar skall lampliga
omraden for massupplag anges, till exempel gamla grustikter, dir marken kan aterstéllas
nar bygget ar avslutat.

For transporter till och fran arbetsplatser anvinds de nybyggda banvallarna. Lastning och
uttransporter sker under dagtid for att minska storningar. Den befintliga bron for
Enképingsvigen éver Stiksundet behdver forstarkas for att tdla de tunga transporterna.

Ledningar byggs om eller flyttas. Busshallplatser, gang- och cykelbanor flyttas i erforder-
lig omfattning.

Vid Bonés anlidggs ett temporért spar for tigtrafiken under byggnadstiden. Sparet liggs
omedelbart vister om det blivande dubbelsparet.

Transportvig frin Enképingsvigen till bron vid Bonasbadet anldggs. Den nya gingporten
vid Bonis byggs i ett tidigt skede for att kunna anvindas for byggtransporter. Delar av
strandpromenaden maste liggas om under byggtiden. Géngstigen till utsiktsplatsen pd
Trappebergshojden stings av, men ar tillgdnglig frdn bebyggelsesidan.

Ersittningsomrade for bituppliggningen nedanfdr bdghusen behéver ordnas dels under
utbyggnadstiden, dels for de platser som tas i ansprak for det nya utflyttade sparet med
slant och stodmur. Eventuella méjligheter att utéka batklubbens omrade genom utfyllnad
1 anslutning till hamnen har undersokts.

For att minska stérningarna for de kringboende med avseende pa buller och damm,



avgrinsas hela arbetsomradet med tva meter hoga plank.
Karta ¢ver omréden for markarbeten bifogas genomfOrandebeskrivningen. (bilaga 2)

DOKUMENTATION

Miljéer och enstaka objekt som visentligt fordndras genom utbyggnaden skall dokumen-
teras for kommande generationer. Det giller t ex byggnader, broar, vigar, naturmark,

vattenomraden och vyer, dven sadant som inte ar kulturhistoriskt vérdefullt.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN

utstdllningsskedet
Miljo- och stads-
byggnadskontoret Harry Edstrém detaljplan
Madeleine Lundbick detaljplan
Bertil Wahlberg va
Hans Quiding va
Roland Bystrém va
Kerstin Fogelberg park, ge-strak
Berth Westman vag/trafik
Mats Olsson vig/trafik
Iréne Andersson miljéfragor, buller, MKB
Utbildning-
och kulturkontoret Ingrid Kennerstedt Bombhall kulturmiljéfragor
Kommunlednings- Géran Lundholm avtal,genomfGrande
kontoret, exploatering  Kjell Wikstrom avtal,genomférande
Rolf Lénngren avtal, genomférande
Jarfilla Energi AB Lars Jangeskog el
Banverket Leif Axelsson planering

Miljé- och stadsbyggnadskontoret 1 Jarfilla den 26 juli 1996.
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H E om Madeleine Lundbick
Stadsarkitekt Planarkitekt
Tilliigg:

Efter utstillningen har foljande revideringar (tilligg i genomftrandebeskrivning) gjorts:
"Geoteknisk undersokning ska goras vid Képpalatunneln. Grundundersékning for att
utreda behov av markforstirkning ska géras vid Kallhalls batklubb."

"X,, Zy, Z,, U, och t-omraden sikerstills med lantmateriservitut, u-omraden sdkerstélls

med ledningsritt."

Miljé- och stadsbyggnadskontoret i Jirfilla den 10 oktober 1996

W @W M Add g Lt
H Edstr

Madeleine Lundbick
Stadsarkitekt Planarkitekt



