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Beskrivning tillhfrande férslag till Zndring och utvidgning

av stadsplanen for del av SODRA INFARTEN, alternativen I och II,
onfattande bl a delar av Stockholmsvigen och Gustav Adolfs vig,
kvarteren Plygfyren, Vilan, Vinden, Virsolen, Viringen, Vixt-
riket, Vixlaren samt stg 1622 och 1765 m m i Norrtdlje férsam
ling, uppridttat & stadsarkitektkontoret i Norrtilje i augusti

1972,

Planftrslaget 4skddliggdres av stadsplanckarta med tillhdrande
stadsplanebestimmelser. Planomrddet &dr beliget nordvist om Flyg-
faltet och bestdr av industritomter samt obebyggd mark i den
triangel som begrinsas av Flygfdltet, Nya kyrkogdrden och Gustaf
Adolfs vig. Vidare ingir ett antal bostadskvarter, inrymmande
dven 4lderdomshemmet Gustafslund, pd bdda sidor om Stockholms-
vagen norr om korsningen Stockholmsvigen - Gustaf Adolfs vig.

Pér omrddet gdllande stadsplan faststidlldes av Kungl. Maj:t den

2 och 9 december 1949 samt av lidnsstyrelsen den 21 september

och den 12 december 1951, den 24 november 1954, den 19 december
1960, den 12 januari 1962, den 24 november 1966, den 16 november
1967 och den 23 mars 1971. I syddostra delen av planomrédet ingir
ett tidigare icke planlagt omride samt ett omréde, for vilket
gdllande plan upphédvdes genom linsstyrelsens beslut den 19 decem-
ber 1960. Ett av stadsfullmiktige i augusti 1970 antaget forslag -
till &ndring av stadsplanen for kv Flygfyren, Gustaf Adolfs vig

m m omfattande en vidsentlig del av hir aktuellt planomrdde &ter-
kallades genom kommunfullmiktiges beslut den 25 maj 1971 till

f61jd av pdglende utredningsarbete for s5dra infarten och Gus-

taf Adolf vig m m.
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Ett omfattande utredningsarbete, bedrivet av Bachmans ingenjbrs—
byréd i ndra samrdd med NorrtzZlje stad och sedeimera kommun samt
vigforvaltningen har legat till grund for en av byrdn utartetad
den 11 oktober 1971 daterad utredningsplan for stridckan Sddra
trafikplatsen — Bergsgatan. Sodra trafikplatsen d4r bendmningen
pd den vidster om blivande motorhotellets tomt planerade trafik-
apparaten i Lommarleden, frdn vilken man ndr stdra delen av

Norrtdljes inre gatunit. Utredningsplanen har i princip godta- sT
gits av vidgforvalining och kommun till grund fér fortsatt plan-
arbete., Ett av samma ingenjorsbyri under 1972 pdbdrjat utred- ig

ningsarbete for Stockholmsvigen-Bangdrdsgatan, d v s infartens
fortsdtining till centrum, forvintas i ndgon min piverka den Hld-
re utredningsplanens milsittning avseende gatuniiet mellan Stock-
holmsvigen och Sddra Bergen.

Planforslaget omfattar en visentlig del av det komplexa vignitet

mellan S6dra trafikplatsen och Bergsgatan. Férslaget utgir ett

led i planliggningsarbetet for det omride mellan Sddra trafik-~

platsen ¢ch Norrtdljedn, som i olika avseenden pdverkas av Lom-

marledens 1 vigverkets forenklade arbetsplan redovisade strick-

ning. Ocksd Usterut utefter Gustaf Adolfs vig bdr planindringar,
' . . »
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grundade pd“dvan nidmida utredningsplan, snarast utarbetas.

Forslaget redovisar omfattande forandringar i det nuvarande tra-
fikn&dtet. Motiven till foréndringarna kan till viss del n¥rledas
ur mdlsdttningen att bygga den nya infarten i ett lige Cster om
Stockholmsvigen och bebyggelsen utmed denna, men ocksd ur en mil-
medveten strivan mot tkad trafiksikerhet och framkomlighet, kon-
kret formulerad i generella och speciella anvisningar och krav
frén Sverordnade plan- och vagmyndlgheter. Dessa direktiv Hx
frémst principiella och inriktade pd trafiksystemets strukiur

samt rangordningen mellan de olika byggstenarna i systemet, men

)

ocksd detaljutformningen av vignitet underkastas vederbdrlig priv-

ning. De i sista hand avgbrande motiven till utformningen av det
aktuella viEgnitet har emellertid framsprungit ur en vilja $ill
stadsmissig fornyelse av slvil vignit som bebyggelse, styrd av
foreliggande behov men ocksa av virderingar avseende mil jokvali-
teter m m,

2er al 13« g1 A t och Lé.ird 15
Oster om Stockholmsvigen med fyra korfilt parallellt med Stock—
holmsvégen fram till en T-korsning omedelbart &ster om tomten

nr 4 i kvarteret Flygfyren, (Philipssons AB tillhérig fastighet)

i vilken leden spjidlkas upp i tvd infartsleder som smdningom -
omsiuter stadsklirnan och &ter vivs samman i Bangdrdsgatan. Stock-
holmsvigen inriktas som stlndaren i nimnda T-korsning mot nord-
vist, bdjes direfter norrut och ansluts till dess nuvarande
strickning mellan kvarteren Vdrsolen och Viringen. I b&jen an-
sluter dels frin sydvdst &terstoden av Stockholmsvigen fram till
motorhotellet och frin nordost utfart fradn det planerade varu-
huset. Liggaren i T-korsningen inriktas mot nordost, bbjes dir-
efter av mot 8ster och ansluts till Gustaf Adolfs vig i hiojd

med den stora hangarbyggnaden. I den svaga btjen anslutes en ny
gata inviktad mot flygfdliets mitt. Frdn demna gata har tillfar-
ten till stora hangarbyggnaden och en planerad bilvirdsanliggning
féreslagits., Aterstoden av Gustaf Adolfs vag och en bit av Ste-
gelbéacksgatan, d v s strickan hangarbygenaden-Gétgatan redovisas
som gdng- och cykelvig, framférd genom tunnel under Stockholms—
vigen. Lv 3 och kyrkogirden erhdller nya huwvudtillfarter frén

en ny gata utgiende fran 3tockholmsvigen stder om kyrkogérden.
Denna gata erfordras frimst p g a att den planerade Lommarledens
hgjdlige ej medger korsning med Stegelbicksgatan. Bebyggelsen i
kvarteret Védstriket, Vdringen och Vixlaren angres dels fran
Rodengatan, som forlanges fram till Lennart Torstenssons vidg, dels
fran delar av denna vidg samt frén dterstoden av Varinggatan.
Rodengatans genombrott medger att Lennart Torstenssons vig kan
stingas av for motorfordonstrafik pd den stricka dster om ‘omten
nr 21 i Vixiriket, som redan nu fungerar som parkeringsgata.
Hirvid forutsidttes att anslutningen av Lennart Torstenssons vag
till Stockholmsvigen norr om kv Vixtriket utformas for dubbel-
riktad trafik. Bebyggelsen forslds ZHven f8 en direkt angdring
till Stockholmsvigen i grinsen mellan tomterna 20 och 21. Till=
farterna till Grossgirdet forutsattes i ett tidigare remiss-
behandlat forslag ordnade Over Lundmensgatan i’ ny strickning,

men &dven over Gétgatan samt Esplanaden. Under remissgfingen fbr
detta forslag, men ocksd tidigare, framkom kritik fran flera

h311 mot den fbreslagna #ndrade sirdckningen av Lundmansgatan.

Det utstédllda forslaget har dirfdr utformats med alternativa
ldsningar for detta omrdde.

Den nya trafikleden fSres mellan
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I det ena alternativet, ben#mmt Alternativ I, utformas Iundmans-
gatan Oster om Goigatan som Atervindsgata. Denna l&sning forut-
sdtter en i fdrslagetticke redovisad ny bussgata beldgen vistér
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om kyrkogirden mellan Stegelbicksgatan och den fareslagna4£ﬁ§arten
+i1l Lv 3. Det andra alternativet, bendmnt Alternativ II, uwitformas

med Iundmansgatan som huvudtillfart for sodra delen av Grossgirdet.

Alternativ I m5jliggor vissa kvaliteter som alternativ II missar,
mindre ingrepp i kvarteret Vinden, dubbelriktad ging~ och cykel-
vig bakom dlderdomshemmet, en nistan bilfri férbindelse mellan
ging- och cykelvigen i Gustaf Adolfs vig och en planerad gang-
turmel under Stockhelmsvigen i Tullporisgatans forléngning,
stérre frihet i wtformmingen av dubblerad bussficka i Stockholms-
vigen vid kvarteret Vdrsolen. samt férdelaktigare dragning av °
busslinje 650. Fordelarna med Alternativ IT ligger ‘i bittre &t-
komlighet av bostadskvarteren norr om kyrkogidrden samt mindre
trafiktryck pd Sveagatan och Esplanaden.

Bebyggelsen i kvarteren Vilan, VArsolen och* Vinden vister om
Stockholmsvigen utgdres av tre- och fyravénings bostadshus frin
férra hialften av S0-talet samt &13derdomshemmet Custafslund, ett
tvAvanings stenhus ingdende i C E Stenbergs donation. Bygenaden
uppfordes pd-1860-talet. P4 fastighetens sddra del stdr Pauvres
Honteux, ett mindre tvvinings stenhus, uppfért med donerade me-
del omkring 193%0. Ett nytt 4lderdomshem uppfors £6r nirvarande
& sédra delen av kvarteret Eneberg, vdster om kvarteret Vinden.
Nigon milsdtining avseende Gustafslunds framtid har &nnu inte
fastslagits. Bostadskvarteren &r underforsorjda pid parkerings-
utrymmen. Féretagna Zndringar i detta omrédde innefattar ambitio-,
nen att méjliggbra lémpliga parkeringsldsningar. For Gustafs-
1und innebir forslaget, férutom alternativaingrepp, att det
parkliknande cmridet framfér huvudbyggnaden redovisas som "mark
 som icke fAr bebyggas". Omrddets anvindning for tz11miEnt dndamil"
kvarstir. Bebyggelsen mellan Lennart Porstenssons vig och Stock-
holmsvigen beéstdr av hyreshus uppférda under 50-talet, villabe-
bygegelse av varierande dlder, en bilverkstad och en helt nyligen
uppford bostadsfastighet 4 tomten nr 20 i kvarteret Vixtriket.
Fndast & sistnimnda fastighet och 1 villaomr&det kan behoven av
parkeringsplatser och lekytor tillgedoses pd ett tillfredsstdl-
lande sitt. En s& sent som i mars 1971 fastetilld stadsplaneind-
ring redovisade tomterma nr 20 och 21 i kvarteret Vixlaren som
parkeringsomridde och lekpark. Den féreslagna férléngningen av
Rodengatan torde dock gora en flyttning av lekparken till tonter—
na nr 7 och 15 i kvarteret Vixtriket nodvandig. Forslaget redo-
visar ett betydande tillskott av parkeringsplatser. Parkerings—-
vehovet i omr&det torde trots detta pd sikt nodvindiggora,att
.tomtmark och lokaler i stérre omfatining &n tidigare utnyttjas
for boendeparkering.

Det redovisade gatugencmbrottet i kvarteret Flygfyren forutsitier
- férhdllandevis obetydlig husrivning. Markingreppen i kvarterets
norra del kan utmirkt vdl kompenseras av omrddet gster dérom,
varigenonm en med hinsyn i1l genomfartstrafik och angrénsande
bostadsomriden synnerligt vdl beldgen varuhustomt kan tillskapas.
Ocksd tomten nr 4 i kvarteret Flygfyren kan kompenseras pd ett
tillfredsstillande sitt., De i forslaget redovisade byggnadskvar-
teren omedelbart norr om flygfiltet foreslas reserverade i{or
bilvArdsanliggning resp. em3industriindamil. Det senare motsvaras
av den stora hangarbyggnaden, pd senare tid i huvudsak utnyttjad
for bilfoérssljning och som tillverkningsverkgtad. Flygfdltets
funktion som allmén flygplats bertrs inte av de byggnader cch
vigar som redovisas i forslaget eller forutsittes i underliggan—
de utredningsplan. En nedlédggning av flygverksamheten kan enel-
lertid inte uteslutas,’varfar oqgivande trafikleder, anslutande
gator etc utformats £or att kuma méta de tillfartsobehov ,som
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kan komma att alstras av en framtida #ndrad markanvindning,

Utbyggnaden av den nya infarten foruvtsiites pabdrjad tidigast
1978. Detta sdvitt- framgér av gillande férdelningsplan avsecende
de projekt for vilka kommunen Zr vigh3llare. Flera av de infarten
underordnade gatuomliggmingarna torde didrfor droja +ill efter
1978, Samma fdrhi&llande torde komma att gilla vissa av till dessa
arbeten knutna fastighetsregleringar. Nybyegnader i kv Flygfyren,
& varuhustomten samt i kvarteren Vinden och Vixlaren torde dir-
emot kunna foretas utan att infartsledens utbygemad invintas
Vissa forbehi2ll avseende tillfarter, framkomlighet eller under-
hdll m m sdvitt angdr Gustaf Adolfs vig och Stockholmsvigen miste
dock piariknas. Ingrepp i tomten nr 8 i kvarteret Vinden, (Gustafs—
lund) innebidrande minskning av Stenbergska stiftelsens marklnne—
hav,liksom en &nnu icke avgjord frdga om fastighetens framtida
anvindning, torde forutsdtta sddana dndringar i reglementet for
stiftelsens forvalining, som miste faststdllas av lédnsstyrelsen.
Frdgan om segelflygets framtid pd flygfdliet bor inglende under-
sdkas till f6ljd av i forslaget redovisad bilvirdsanliggning

gsom forutsidtier rivning av flygklubbens hangarbygemad.

i Av berdrda markigare har kommunen gencom berdrda forvaltningar,

y bostadsrdttsforeningen VArsolen, Karl Johanssons Byggnads AB,
Norrtidlje kommuns bostads AB, Philipssons AB samt AB Sigfrid
Henriksson viditalats i samband med forslagets uppridttande eller
under det grundlédgeande utredningsarvetet. Vidare har samrdd
skett med lénsarkitekien, militdrmyndigheterna, luftfartsverket,
landstinget via SL, kyrkorddet i Norridlje, fastighetsbildnings~
myndigheten, vigverket samt iteleverket. Av hittills framfirda
krav synes Chefens Lv 3 vara svlrast att efterkomma. Den begir-
da forlédngningen av nya utfarien frin Lv 3 over Stockholmsvigen

och ut mot nva infartsleden mellan kvarteren RPlvefvren och FPlve—
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spanaren kan sanmoliki inte accepteras for allmdntrafik. En
exklusiv anslutning for tunga transporter i detta 1lEge behdver
emellertid inte uteslutas, om vidgande skdl for sidan Atgidrd kan
forebringas. Fridgan berdr frimsti itrafiksikerheten och torde pro-
vas i samrdd med vigforvaliningen. En revidering eller Hndring
av férslaget i detta avseende kan siledes komma i friga. Lufi-
, fartsverket har under utredningens géng fér sitt stdllningstagande

o infordrat uppgifter om samtliga de flygfiZltet omgivande trafik-

leder som planeras. Ocksd hdr kommer fortsatt samrdd att dga rum.

Nor‘zizge 1 augustl 1972
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Vissa under utstdllningstiden och dessfdrinnan inkomna erinringar

" avseende dnskemil om smirre justeringar i forslaget frén elverket,
brf Vixlaren och Bengt Karlsson sidsom Zgare av tomten nr 5 i kv
Viéxlaren samt av vigverket framférd erinran ang hérnavskdrning
har tillgodosetis i och med en i mars 1973 daterad revidering av
férslaget. Berdrda markigare har underrittats om revideringen och
givits tillfdlle inkomma med erinringar.

Norrftiljeri mars 1973
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