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Bilaga: Geoteknik - rapport resp Geoteknik - PM 2, Bohusgeo, dat 14 januari 1999
PLANENS SYFTE

Nuvarande grundskola i Hogstorp behdver erséattas med en ny som uppfyller dagens
krav pa arbets- och studiemiljé. Avsikten med det hér planarbetet ar att préva lamplig-
heten av del av fastigheten Krakerdd 1:36 som tomt for en ny grundskola i samhallet.

PLANDATA

Lage och areal

Omradet ar belaget direkt nordvast om befintlig bebyggelse i Hogstorps samhalle. Det
begréansas i sydvast av nuvarande vag E6. | nordost placeras plangransen pa ett avstand
av drygt 80 meter fran Bohusbanan. I nordvast gransar omradet till fastigheten Svens-
land 2:2. | sydost/ster gransar omradet till Alemyrsvéagen (del av Alemyrsvéagen ingar i
planomradet). Se aven karta pa foregaende sida. Planomradets totala areal uppgar till ca
4,3 ha.

Markéagoférhallanden

Fastigheten Krakerod 1:36 &r i privat 4go. Del av fastigheten har nu forvarvats av kom-
munen. Markremsan sydost om Krakerod 1:36 (samt en del av Alemyrsvagen) utgor
samfalld mark dar sex fastigheter ingar.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktliga planer

I den kommuntackande 6éversiktsplanen, antagen av KF den 14 maj 1991, redovisas om-
radet pa mark- och vattenanvandningskartan som "Omrade med bestaende, opreciserad
anvandning (jord- och skogsbruk, rekreation mm)". Pa rekommendationskartan hanvi-
sas till Omradesplan for Hogstorp, antagen av KF den 24 januari 1978.

I omradesplanen for Hogstorp redovisas inte omradet for ndgon specifik anvandning,
vilket far tolkas som att avsikten var att lata pagaende markanvandning fortga (jord-
bruksmark).

I omradesplanen redovisas plats for skola vid Stora Bergavéagen (Berga 2:33). Denna
tomt provades i ett tidigare skede av detaljplaneprocessen for en ny skola, men befanns
olamplig av flera skal.

Detaljplaner

Omradet &r i huvudsak ej tidigare detaljplanelagt. | sydost/Gster ingar i planomradet
emellertid en del av Alemyrsvagen som sedan tidigare ingar i detaljplanen for de nord-
vastligaste delarna av Hogstorps samhélle kring Svenslandsvégen och Alemyrsvégen
(faststalld den 7 november 1967).

Program till detaljplan

Planarbetet inleddes med att ett program till detaljplan upprattades hosten 1997. Den
primara utgangspunkten med programmet var att testa om tomten i sig och stalld i rela-
tion till 1aget mellan E6:an och Bohusbanan var lamplig for lokalisering av en grund-
skola. En annan utgangspunkt var att utréna hur laget forhaller sig till 6vriga delar av
samhallet, foretradesvis vad géller forutsattningarna att na tomten pa ett bra och trafik-
sakert satt for gdende och cyklande barn, men aven avseende biltransporter till skolan.

I programmet redovisades bl a en illustrationsskiss éver den foreslagna tomten. Motiv
for den foreslagna placeringen pa tomten berordes, t ex avstand fran E6:an for att be-
mastra trafikbuller, placering av skolbyggnaden pa en relativt plan del av tomten osv.
Dessutom fordes ett resonemang om behovet av atgarder pa omgivande gator for att
forbattra trafikmiljon pa barnens skolvag.

Programmet var under december -97 och januari -98 foremal for remissbehandling.
Samtidigt redovisades materialet for sakagare m fl i anslutning till omradet.
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Det har detaljplaneforslaget baseras pa det material som togs fram i samband med
programarbetet.

Kommunala beslut i dvrigt

Hosten 1995 beslutade skolstyrelsen att planering och projektering av en ny skola i
Hogstorp skulle inledas. Malsattningen fran skolstyrelsens sida var ett en ny skola skul-
le sta klar till hostterminstarten 1997,

Med tanke pa att en detaljplan behovde upprattas stod det tidigt klart att ett nytt skol-
hus inte kunde vara fardigt for inflyttning hosten -97. Tidplanen forskots ytterligare nar
de tva forst redovisade forslagen till skoltomt av olika skal inte kunde, eller borde, foras
vidare till detaljplan.

Hosten -97 beslutade darfor skolstyrelsen att uppdra at skolférvaltningen att skynd-
samt utreda en alternativ tomt for skollokalisering i Hogstorp.

Efter diskussioner med bl a stadsbyggnadskontoret 6verenskoms att préva nu foresla-
gen lokalisering i ett planarbete. Byggnadsnamnden gav den 13 november 1997 stads-
byggnadskontoret i uppdrag att uppratta detaljplan.

Del av planomradet. Fran Alemyrsvagen mot nordvast

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Mark och vegetation

Fran samhéllet sett skarmar befintlig bebyggelse av omradet, medan det fran andra rikt-
ningar ligger relativt 6ppet. Fran nuvarande vag E6 och drygt 100 meter in i omradet ar
marken i stort sett plan (ca 65-67 m). Omradets hogsta punkt ligger i anslutning till
Alemyrsvagen (ca 70 m) och den lagsta punkten ligger i omradets norra spets (ca 60 m).
Total hojdskillnad &r alltsa ca 10 meter.

Skolbyggnaden foreslas bli placerad i den &stra delen av den plana markytan, ca 100
meter in fran nuvarande europavag. Skolgarden placeras forslagsvis nordost om skol-
byggnaden. Den del av skolgarden som ligger narmast byggnaden kommer ocksa att
hamna pa relativt plan mark for att langre bort fran huset bli mer sluttande. Det handlar
emellertid inte om ndagra stora nivaskillnader. En bollplan féreslas bli placerad i den
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norra delen av skolgarden déar terrangen aterigen blir planare. Tomtens befintliga topo-
grafi skall i huvudsak behallas. | den vastra delen, ut mot E6:an, kan det emellertid vara
lampligt - och mojligt - att bygga upp en avskarmning i form av bullervallar. Férutom
att dessa delvis kan avskarma skoltomten visuellt och ljudmassigt fran E6:an, sa kan de
medverka till en mer omvéxlande milj6 i den har delen.

Omradet bestar idag av akermark som ej brukas. Pa en relativt stor del av tomten har
nyligen (-91/92) tradplantering med bjork och fagelbar skett. Vid en exploatering maste
ett antal av dessa plantor tas bort, men forhoppningsvis kan en del av dem sta kvar och
vaxa till sig for att pa sa satt medverka till en omvéxlande vegetation pa skoltomten. |
ovrigt forutsattes att planteringar m m anlagges sa att skolan och skolgarden kommer att
utgéra en stimulerande och spannande miljo. Mdjligheterna att anldgga pedagogiska od-
lingar pa tomten &r goda.

Tomten ligger, som ovan redovisats, relativt Oppet och ar darmed utsatt for vindar
fran olika hall. Den foreslagna placeringen av byggnaden gor emellertid att skolgarden
vid den forharskande, sydvastliga vindriktningen ligger relativt skyddad. Vintertid &r
nordostliga vindar ganska vanliga. For dessa ligger skolgarden oskyddad. Vegetations-
skydd i form av buskar kan medverka till att forbattra lokalklimatet vid sadana vindfor-
hallanden.

Geoteknik

Bohuslans Geoteknik AB (Bohusgeo) har utfort en undersokning i omradet for att klar-
gora de geotekniska forutsattningarna, daterad 14 januari 1999. Nedan redovisas ett ut-
drag ur rapporten.

"(..)

GEOTEKNISKA FORHALLANDEN

Djupet till fast botten av berg eller block varierar enligt sonderingarna mellan ca 2 och
ca 20 m, med de storsta jorddjupen i omradets nordvéstra del och de minsta i dess
nordostra del. De naturliga jordlagren bestar under det 0,2 a 0,3 m tjocka vegetations-
jordlagret i princip av: - fast ytskikt, - siltig lera, - friktionsjord pa berg.

Det fasta ytskiktet utgors av siltig torrskorpelera. Tjockleken varierar mellan ca 2
och ca 4 m och ar storst i omradets sédra del. Vattenkvoten har uppmatts till 25 a 35%.
P g assiltinnehallet beddéms torrskorpeleran vara tjalfarlig och delvis flytbenagen.

Den siltiga leran bedéms ha en maktighet av mellan 0 och ca 18 m. | den norddstra
delen saknas den siltiga leran helt medan maktigheten ar storst i den nordvastligaste
delen. Den okorrigerade skjuvhallfastheten kan har enligt vingprovningen beskrivas
med formeln z, = 10+1z (kPa), dar z &r djupet under markytan. | omradets véstra och
sodra delar varierar den okorrigerade skjuvhallfastheten mellan ca 30 och ca 40 kPa.
Vattenkvoten och konflytgransen har narmast under torrskorpan uppmétts till mellan ca
40 och ca 50 %. Lerans sattningsegenskaper har inte undersokts. De skjuvhallfastheter
som uppmatts tyder emellertid p4, att leran inom den del dar skolbyggnaden planeras,
kan tala en mindre belastning, utan att langtidssattningar uppkommer.

Friktionsjorden under leran har inte undersokts. Den beddms emellertid till storsta
delen vara relativt fast lagrad.

GEOHYDROLOGISKA FORHALLANDEN

Grundvattenmatning i ett ror med filterspets nedférd till friktionsjord har gjorts i en
punkt i den nordostra delen. Matning har gjorts vid tva tillfallen (juni och oktober
1998). Grundvattenytan har darvid uppmatts till 0,6 respektive 0,7 m under markytan
(nivan +62,4 och +62,3).

TOTALSTABILITET
Stabiliteten har beréknats for en sektion enligt bilaga 1 (se komplett geoteknisk under-
sokning, msk:s anm). Berdkningarna har gjorts med datorprogrammet STAB med sam-
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mansatta glidytor. Saval odréanerad som kombinerad analys har anvénts. Berékningar
har gjorts dels for de nuvarande forhallandena dels for det fall, att uppfyllnader gors
inom delar av omradet. Resultaten av berékningarna redovisas i bilaga 1 (se msk:s anm
ovan), dar aven anvanda skjuvhallfastheter m m framgar.

Den berdknade sékerheten under nuvarande férhallanden ar stérre &n 3,0 och be-
doms vara tillfredsstéallande.

Om uppfylinader gors inom de hogre belagna delarna av planomradet, dvs de syd-
vastra och mellersta delarna och/eller avschaktning utfors i den norddstra delen, for-
samras slantstabiliteten. Berékningar har darfor gjorts for sadana tankbara uppfylina-
der medan avschaktning ej bedémts kunna komma i fraga. Med tanke pa att den geo-
tekniska undersokningen ar relativt oversiktlig bedémer vi att den berdkningsmassiga
sakerheten ej bor tillatas bli mindre &n ca 2 vid savéal odranerad som kombinerad ana-
lys. De maximala belastningarna och deras utbredning for detta fall redovisas i bilaga
3:1-3:2 och pa planskissen i bilaga 4 (se msk:s anm ovan). Begransningarna av mojlig-
heterna till uppfyllnad och avschaktning bor anges i en planbestdmmelse. Om schakt
och fyllningar erfordras utdver vad som angetts, maste totalstabiliteten kontrolleras.
Kompletterande sonderingar och provtagningar bor harvid utféras.

GRUNDLAGGNING

| det planerade laget for skolbyggnaden varierar lermaktigheten kraftigt. I den syddstra
delen saknas troligen den siltiga leran i det ndrmaste helt medan det under den nord-
Ostra delen finns upp till 9 & 10 m siltig lera. Om byggnaden grundl&ggs direkt i mark
kan det darfor vara svart att undvika att ojamna sattningar uppkommer. Vi bedomer det
darfor mest troligt, att byggnaden bor grundlaggas med stodpalar. Kompletterande
sonderingar och provtagningar kan eventuellt visa att en ytlig grundlaggning ar mojlig,
se kompletterande utredningar nedan.

For att den planerade bullervallen inte skall paverka skolbyggnadens eller den fram-
tida idrottshallens grundlaggning bor bullervallen ej ligga narmare nagon av byggna-
derna an 30 m.

Overslagsberakningar visar att bullervallen kan utféras 2 & 3 m hog utan att slant-
stabiliteten blir otillfredsstallande. Om hogre bullervall 6nskas bor detta detaljstuderas.

For att bibehalla vattenbalansen inom omradet rekommenderar vi att regnvatten fran
tak och hardgjorda ytor infiltreras.

MARKRADON

Inom huvuddelen av omradet utgors jorden i huvudsak av tat lera. Marken bedoms dér-
for utgoras av lagradonmark, vilket innebéar, att inga byggnadstekniska atgarder er-
fordras ur radonskyddssynpunkt. Om en eventuell bebyggelse planeras i de norddstra
delarna déar jorden huvudsakligen utgérs av torrskorpelera bor radonmatning utforas.

SCHAKTNING

Under perioder med torr vaderlek bedoms temporéra schakter kunna utféras med slant-
lutning 4:1 ner till ett djup av 2 m och med 2:1 a 1:1 till ett djup av 3 m. Belastning av
schaktmaskiner, schaktmassor m m forutsatts ej forekomma narmare an 2 m fran slant-
krén. Vid nederbord eller riklig vattentillrinning kan flackare sléntlutning erfordras.

KOMPLETTERANDE UTREDNINGAR

Leran inom det planerade byggnadslaget har en uppmaétt skjuvhallfasthet som tyder pa
att leran kan paforas en viss belastning, utan att langtidssattningar uppkommer. Bero-
ende pa bl a placering, nivasattning, laster, byggnadens konstruktion m m kan det visa
sig att en grundlaggning direkt i mark kan vara mojlig. 1 samband med projekteringen
av byggnaden bor darfor bl a lerans sattningsegenskaper undersokas. Foérutom upptag-
ning av ostdrda prover bor darvid grundvatten/portrycksmatning utféras. Matningar
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kan behova utféras under en langre tid, varfor det ar onskvart, att dessa kan paborjas
i ett tidigt skede.
Kompletternade undersokningar bor aven goras, om sa stora terrasseringar ar énsk-
varda, att de ej ryms inom de belstningsbegransningar som angetts ovan.”

Pa plankartan redovisas bestammelser om begransningar av paforda belastningar resp
avschaktningar resp maxhojd pa bullervallar i enlighet med den geotekniska undersok-
ningen. Om schakt, fyllningar eller hojd pa bullervall erfordras utéver vad som angetts,
maste totalstabiliteten kontrolleras.

Fornlamningar

Inom omradet finns idag inga registrerade fornlamningar. | omradets narhet finns emel-
lertid tre boplatslamningar fran stenaldern. Med tanke pa detta och de geografiska forut-
sattningarna kan det inte uteslutas att fornlamningar férekommer. Innan byggnadsarbete
startar skall darfor L&nsstyrelsen kontaktas for ev beslut om att arkeologisk utredning
av markomradet skall utforas.

Bebyggelse

Som underlag for den byggrétt som redovisas i detaljplanen ligger ett lokalprogram som
skolkontoret upprattat. Beraknat antal elever ar 110 st i ak 0-6. Fritidsverksamhet skall
ocksa forekomma i skolan. Foljande redovisas i lokalprogrammet:

Hemvister & 130 m? 3 st 375 m?
Fritids-/maltidslokal och extra hemvist 200 m?
Gymnastikhall (liten) med dusch och omkl 250 m?  (uppskattning fran msk)
Personalutrymmen 150 m?
Tillagningskdk med kapacitet for

Skredsvik skolméltidsverksamhet 100 m?
Bok/media/textilsldjdsrum 50 m?
Traslojds/malarrum 50 m?
Administration 30 m?
Elevvardspersonalrum 10 m?
Forrdd mm 80 m?
Lokalvardsrum

Kapprum

Ytorna &r flexibla s& omdisponering kan goras men totalytan for verksamheten bor ej
dverstiga 1 200 m%.

Sedan lokalprogrammet upprattades har beslut fattats i skolstyrelsen som innebér att
skolans totalyta skall uppga till 1 400 m® Elevantalet beraknas nu till 140-150 elever. |
en detaljplan bor en viss utbyggnadsmojlighet finnas. Foreslas darfor att byggratt for
skolan uppgér till ca 2 000 m?.

Aven om det inte ingér i skolprojektet som foranlett den har detaljplanen, sa finns det
ett intresse/onskemal fran boende i Hogstorp om en storre idrottshall i samhallet. Och
da vore naturligtvis en placering i anslutning till skolan en fordel. Detaljplanen bor dar-
for redovisa om mojlighet finns att etablera en sadan pa skoltomten.

Det forutsatts att skolan byggs for att minimera resursatgang och miljopaverkan for
att pa sa satt anpassas till de villkor som man idag bor kunna stélla pa nya byggnader i
allménhet och skolor i synnerhet. Detaljplanen uppstéller inga direkta krav i detta hdn-
seende, utan det blir mer en fraga for byggherre och nyttjare av byggnaden att leva upp
till detta. Som exempel kan ndmnas att det i byggnaden (naturligtvis) inte bor inga ma-
terial som innebar halsorisker, allergiproblem m m for manniskor, att férnyelsebar ener-
gi bor anvéandas i uppvarmningsanlaggningen samt att forutsattningarna for en energi-
snal och halsoriktig ventilationsanlaggning studeras.
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Pa nasta sida redovisas en illustration till hur skoltomten kan disponeras. Illustratio-
nen ligger till grund for plankartan som i sin tur utgor det juridiskt bindande dokumentet
avseende vad, var och hur det far byggas inom planomradet.



Den foreslagna tomten beddms i stora drag kunna medverka till att en anpassning av
skolan till en resurssnal och miljoriktig anlaggning kommer till stand. Dels &r tomten
placerad i direkt anslutning till samhallet, vilket bor kunna innebdra att transportbehovet
halls nere, dels ianspraktas mark som inte bedoms innehalla stora naturvarden eller na-
turresurser som gar till spillo till foljd av en exploatering.

Med utgangspunkt fran de studier som gjorts i programarbetet forefaller det naturligt
att skolan (Sz pa plankartan) placeras utefter byggrattens sydvastra grans. Omradet for
byggréatten har emellertid gjorts relativt stort for att mojliggora en alternativ placering
om vidare studier i planerings- och projekteringsskedena pavisar att sa kan ske. Total
byggratt for skolbyggnaden foreslas uppga till 2 000 m? bruttoarea. lllustrationsskissen
som finns i den har planbeskrivningen redovisar en byggnad pé ca 1 600 m2. Skolhuset
far uppforas i en vaning med en hogsta byggnadshéjd (fran markniva till skarning mel-
lan utsida yttervagg och utsida tak) av 4,0 meter. Om huset utformas med pulpettak
skall hojden 4,0 meter galla den lagre sidan. Mindre gymnastikhall inom byggréatten far
dock uppfdras med en byggnadshoéjd av 8,0 meter.

Sydvast om skolbyggnaden far placeras s k komplementbyggnader (S, pa plankartan),
t ex véxthus och forradsbyggnader. Bruttoarea for dessa komplementbyggnader ar max
150 m?. Hogsta byggnadshojd &r 3,0 meter.

| detaljplanen redovisas ocksa en byggratt for en storre gymnastiksal/idrottshall (Ss
pa plankartan). Byggratten medger att hallens invandiga matt kan bli 22 x 42 meter.
Hégsta byggnadshojd satts till 8,0 meter, bruttoarea max 1 000 m?. D4 s k farligt gods
framfors pa E6:an gors bedomningen att minsta avstand mellan véagen och lokal dar
manniskor vistas stadigvarande bor vara ca 100 meter. Detta innebér att bygglov inte
kan medges for gymnastiksal forrdn vag E6 flyttas till ett vastligare (eller annat) lage.
Fram tills dess medges komplementbebyggelse pd byggratten, max 50 m?. Sarskild
planbestammelse redovisande sadan tillfallig anvandning finns darfor pa plankartan.

Tillganglighet

Da skolbyggnaden skall uppféras i en vaning och en stor del av den foreslagna skolgar-
den &r relativt plan bedoéms forutsattningarna for att skapa en vél anpassad skolmiljo for
rullstolsbundna och andra rérelsehindrade vara goda.

Skyddsrum
Skyddsrum behdver ej byggas.

Friytor
Skolgarden foreslas bli placerad sa att byggnaden resp ev skarmar och/eller forrad eller
dylikt kan dampa ljudet fran biltrafiken, vilket innebér att ljudnivan pa skolgarden kan
héllas pa en relativt 1ag niva. De delar av skolgarden som ar narmast skolhuset ligger pa
plan mark. Pa storre avstand fran skolhuset ar skolgarden mer sluttande. Bollplan fore-
slas emellertid bli placerad pa relativt plan mark pa den norra delen av tomten.
Avseende solvarden sa finns det inte nagra normer for skolgardar. Vid bostadsbebyg-
gelse brukar man rakna med att nérlekplatser skall vara solbelysta minst fem timmar
mellan kI 9 och 17 vid var- och héstdagjamning. Figuren pa nasta sida redovisar den
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skugga ett skolhus (med sju meter hog taknock och sadeltak) kastar kl 16 vid var- och
hostdagjamningen. Foljaktligen kommer stora delar av skolgarden att vara solbelysta
under hela skoldagen vid dessa datum.

Aven om det primart ar den del av tomten som kommer att ligga nordost om foresla-
gen skolbyggnad som kommer att utgora skolgard, sa ar omradet sa stort att behovet av
friyta ar vél tillgodosett.

Gator och trafik

Planomradet tangerar E6:an, men angoring darifran kan ej tillatas, enligt Vagverkets
mening. Inte forrdn en ny E6:a byggts och nuvarande strackning kan utgéra lokalvég. |
Végverkets "Nationell plan for vagtransportsystemet 1998-2007", remissversion okto-
ber 1997, redovisas en Nationell vaghallningsplan. Enligt denna bor E6:an pa delen
Torp-Haby byggas ut under perioden 2000-2004. Det bor dock observeras att konkret
beslut om en utbyggnad ej &r fattat.

Végverket har tagit fram en forstudie for E6 Torp-Gléborg (december 1997). Denna
utgor ett inventeringsskede for den fortsatta planerings- och projekteringsprocessen.
Den syftar till att identifiera de problem som finns och att klargora de forutsattningar
som bor gélla for det fortsatta arbetet. N&sta steg i processen blir att ta fram en végut-
redning som skall redovisa alternativa lagen fér ny vag E6. Denna berdknas vara klar i
juni 1998. Remiss till kommunen beréknas ske i oktober 1998. | januari 1999 beddmer
Végverket att man kan ta beslut om vagkorridor for fortsatt projektering.

Biltrafik nar idag omradet via Alemyrsvagen. Denna ar relativt bred, tio till elva me-
ter, men saknar gangbana. Parallellt med Alemyrsvagen gar Svenslandsvagen. Fran
denna kan man emellertid inte nd omradet med bil. Trafikrakning har inte utforts pa
Alemyrsvagen. Men da ca 25 fastigheter har tillfart via Alemyrsvagen gors bedémning-
en att trafiken i dagslaget uppgar till ca 100 fordon per dygn vid vagens "borjan".
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Gang- och cykeltrafik kan na omradet via Alemyrsvagen resp Svenslandsvégen.
Bada kan karakteriseras som villagator med i princip lokal trafik i dagslaget. Bada sak-
nar gang- och cykelbanor. Bredd och "rakhet" pa Alemyrsvagen innebér att hastigheten
pa vissa fordon beddms kunna bli relativt hog. Alemyrsvéagen ansluter till Stora Berga-
vagen i sydost. Pa denna finns enkelsidig gangbana. Stora Bergavégen ansluter i sin tur
till vag 808, vilken utgdr koppling mellan samhallets bada delar pa 6mse sidor av Bo-
husbanan, samt anslutning till E6:an. Parallellt med 808:an finns separat gang- och cy-
kelbana. Jarnvagsovergangen ar bevakad med bommar. Parallellt med Bohusbanan, pa
ostra sidan, finns separat gang- och cykelbana pa en stracka av ca 300 meter.

Véndplan och hallplats for skolbussar finns idag vid Stora Bergavagen. Avstandet till
foreslagen skoltomt &r ca 350 meter.

Alemyrsvagen mot nordvast

Nér ny E6:a byggts forutsatts att biltransporter till och fran skolan kan ske via "gam-
la" E6:an. Bilangoring for personal, buss- och varutransporter etc till skolan foreslas ske
sydvast om skolhuset. Vandplan for bussar och bilar anordnas sa att genomfartstrafik
inte astadkommes. Parkeringsplatser for personal och skjutsande foraldrar anlagges i
anslutning till angéringsgatan. Aven nér/om en storre gymnastiksal byggs, liksom vid
andra kvallsaktiviteter, foreslas att parkering i anslutning till angoringsgatan anvands.

Fram tills dess att nuvarande E6:an kan anvandas for lokaltrafik, sd maste Alemyrs-
vagen utgora angoringsgata till skoltomten. Enligt tekniska kontoret sa ar den tekniska
standarden pa Alemyrsvagen i dagslaget inte av hogsta kvalitet och en ombyggnad av
vagen ar erforderlig om den skall klara av tunga transporter bade under byggtiden och
efterat fram tills dess nuvarande E6:a kan anvandas for lokaltrafik.

Det har framforts farhagor fran boende utefter Alemyrsvagen bade vad galler trafik-
buller och sattningsskador p g a tung trafik. Forvisso kan det bli en tillfallig 6kning av
trafiken, kanske till 200 fordon/dygn, men denna trafikdkning beréknas inte innebéra att
riktvarden avseende trafikbuller 6verskrids (se under rubriken Trafikbuller sid 14). | ett
tidigare skede av planarbetet diskuterades begransning av trafiken p g a véagens daliga
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standard. Nu forutsatts att det inte behéver innebara nagon risk for sattningsskador
om en ombyggnad av végen sker.

Ju langre tiden gar, desto narmare kommer en ny E6:a och darmed majlighet att an-
vanda den gamla till lokal trafik. Vid en viss given tidpunkt kanske det gar att finna en
tempordr och annan lsning av problematiken med t ex byggtransporter till skoltomten
an en ombyggnad och forstarkning av Alemyrsvagen.

Det forutsatts att trafiksakerheten pa Alemyrsvagen forbattras. Exempelvis genom att
separat gang- och cykelbana anordnas. Lampliga atgarder for att minska motorfordons-
hastigheten bor ocksa studeras. Svenslandsvéagen kan férmodligen fungera som alterna-
tiv gang- och cykelvég for vissa skolbarn, utan att atgarder behover utforas.

Langre soderut finns gangbana pa Sodra Bergavagen, vilken ansluter till separat
gang- och cykelvag parallellt med vag 808. En alternativ skolvag i den har delen av
samhallet kan vara grusvéagen (vag 810?) som gar parallellt med Bohusbanan.

Jamfort med nuvarande skolas lage blir skolvéagen till foreslagen skoltomt nagot lang-
re for merparten av skolbarnen - dven om det rér sig om marginell skillnad. Men sett i
ett storre samhallsperspektiv vore det naturligtvis en fordel for Hogstorp som samhalle
om en battre koppling for gang- och cykeltrafiken mellan de bada delarna pa 6mse sidor
av Bohusbanan kunde astadkommas, vilken da skulle forkorta skolvagen for barnen os-
ter om Bohusbanan. P& kartan till omradesplanen for Hogstorp redovisas en tunnel for
gang- och cykeltrafik under Bohusbanan strax norr om Stationsvagens forlangning.

Sammanfattningsvis kan konstateras att det i princip ar Alemyrsvégen som é&r skillna-
den mellan nuvarande skolas ldge och foreslagen skoltomt och att darfor trafiksaker-
hetshdjande atgarder behdvs pa denna. Pa figuren nedan redovisas hur en gang- och cy-
kelbana kan anldaggas pa vagens nordostra sida.
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Oavsett var man placerar en skola i samhéllet s3 kommer det att finnas en viss sanno-
likhet for oonskad passage av Bohusbanan p g a bostadsbebyggelsens lokalisering till
bada sidor av jarnvéagen. For att minska denna sannolikhet, och den risk det medfor, fo-
reslas att befintligt stangsel utmed Bohusbanan kompletteras sa att det blir "heltackan-
de" mellan jarnvagens korsningar med Alemyrsvégens forlangning ("Myren™) resp vég
808. Utformning (h6jd och material) samt ansvar for uppsattning, tillsyn och underhall
respektive kostnadsfordelning bestdms i avtal mellan Uddevalla kommun och Banver-
ket.

Kommunens avsikt ar att skolbarnen pa den 6stra sidan av samhallet skall nyttja den
bevakade korsningen med vég 808 vid passage av Bohusbanan. Under planarbetets
gang har farhagor framforts att den obevakade korsningen "Myren" kan komma att an-
vandas av skolbarnen pa den ostra sidan. Nedan gors en jamforande studie av de bada
mojliga gangvagarna till foreslagen skola inkluderande en riskanalys for passage av
Bohusbanan vid "Myren".

Avstandet mellan den téankta skolbyggnaden och bebyggelsen pa den ostra sidan vari-
erar naturligtvis beroende pa var bostadshusen ligger. Ju narmare husen ligger "Myren",
desto kortare blir det avstandet och langre strackan via vag 808 och vice versa. Fran ett
hus belaget mitt i omradet blir avstandet via "Myren" ca 925 meter och via véag 808 ca
1 020 meter.

Skolvégen via "Myren" fran det mitt i omradet belagna bostadshuset innebar foljande:
1) Villagata (Vastra Brackekroken) ca 420 meter, varav ca 80 meter gang- och cykel-
vég, resterande del pa gata utan gangbana. 2) Akermark ca 250 meter. 3) Grusvag
(Alemyrs-vagens forlangning) ca 280 meter.

Skolvégen via vag 808 fran det mitt i omradet belagna bostadshuset innebér foljande:
1) Villagata ca 70 meter. 2) Gang- och cykelvag (inkl vag 808) ca 290 meter. 3) Gang-
bana (Stora Bergavagen) ca 330 meter. 4) Bang- och cykelbana (planerad pa Alemyrs-
vagen) ca 280 meter.

Sannolikt kommer merparten av skolbarnen pa Gstra sidan av Bohusbanan att valja
skolvagen via vag 808 p g a dess standard och den ringa skillnaden i avstand. Det kan
dock inte uteslutas att nagra av de skolbarn som bor narmast "Myren" upplever vag 808
som en omvag och darfor frestas att ga via "Myren" trots att det innebar att 250 meter
akermark maste passeras.

De utbyggnadsomraden som redovisas i omradesplanen, antagen av kommunfullméak-
tige den 24 januari 1978, maste betraktas som inte langre aktuella. Enligt dagens synsatt
och oversiktsplan boér sammanhallen ny bebyggelse i forsta hand styras till Uddevalla
och Ljungskile, de enda orterna i kommunen med komplett service och goda kommuni-
kationer till regionens arbetsmarknad. Nagon stérre utbyggnad av Hogstorp under Gver-
skadlig tid annat &n som enstaka komplettering forefaller osannolik och ar inte forenlig
med kommunens nuvarande inriktning av samhéallsbyggandet. Nagra storre forandringar
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av skolvagarnas mal bedoms darfor inte ske annat an vad som féljer av generations-
skiften och omflyttningar.

Enligt vintertidtabell 98/99 for Bohustrafiken passerar persontag Hogstorp varje dag
mandag till fredag ca kl 07.45, 09.25, 11.50, 12.10, 15.55, 16.10, 19.20 och 19.45. P&
fredag passerar ytterligare tre persontag ca kl 14.15, 14.35 och 17.20.

Visserligen sager Vagverket i sin kollektivtrafikutredning att trafiken kan oka pa
jarnvagen men all erfarenhet pekar pa att ett system med bussar och transportbilar av
varierad storlek och med miljovanlig teknik ar ett mycket mer flexibelt och kostnadsef-
fektivt transportsatt bade lokalt och inom regionen. Den pagaende, oreglerade utsprid-
ningen av bebyggelsen pekar i samma riktning.

Enligt SJ Godsproduktionsomrade i Goteborg passerar i snitt tre godstdg Hogstorp
per dag mandag till fredag (vissa dagar tva , andra dagar fyra). Det forsta godstaget pas-
serar Hogstorp ca 06.55 och det sista ca 14.30.

Siktforhallandena vid "Myren" bedéms som relativt goda norrut och som mycket
goda sdderut.

Att analysera en risk innebér att vardera sannolikheten for och konsekvensen av en
olycka. Konsekvensen av en olycka kan naturligtvis bli férodande, men maste stéllas i
relation till sannolikheten. De parametrar som da maste vagas in ar antalet barn som
passerar korsningen, antalet tdgpassager vid skoldags borjan och slut samt siktforhal-
landen i korsningen.

En risk skall naturligtvis aldrig negligeras, sarskilt inte om konsekvenserna blir 6des-
digra, men stalld i relation till sannolikheten bedoms risken i det har fallet, i forhallande
till andra risker i samhallet, inte vara storre an att foreslagen skolplacering kan accepte-
ras.

En gang- och cykeltunnel under Bohusbanan, eller en vag dver banan, i hojd med Sta-
tionsvagen skulle forkorta avstandet fran bostadshuset "mitt i den Gstra delen till fore-
slagen skola till ca 800 meter. Foér bebyggelsen ndrmast "Myren™ skulle det fortfarande
innebdra en omvég, ca 850 meter jamfort med ca 600 meter.

Naturligtvis skulle en tunnel innebdra den sakraste trafikmiljon, men i ett karvt kom-
munalekonomiskt lage maste prioriteringar goras och da finns det andra trafiksékerhets-
hojande atgéarder i kommunen som bedoms mer relevanta, t ex vid befintliga jarnvags-
overgangar langs skolvagar som mellan Kapelle och Séderskolan samt langs flera storre
gator i centrala Uddevalla och i Ljungskile vid Ljungskilegarden och jarnvagsstationen.
| forhallande till kostnad och nytta bor darfor ej byggandet av en ny skola i Hogstorp
vara kopplat till krav pa en tunnel under Bohusbanan.

Det trafikméssiga sambandet mellan planomradet och vagnatet inkl nuvarande vag E6
kan sammanfattat beskrivas enligt féljande om vi startar vid foreslagen skoltomt (se
aven karta pa sid 1):

Alemyrsvagen och Svenslandsvagen ansluter till skolomradet, men endast via Ale-
myrsvagen ar det mojligt att na omradet med bil. Gaende och cyklande kan utnyttja
bada vagarna. Alemyrsvagen forutsétts erhalla separat gang- och cykelbana. Pa Svens-
landsvagen bedoms trafikintensiteten vara sa Iag att sadan ej erfordras.

Tvérs dessa vagar gar Stationsvagen. Till denna ansluter Stora Bergavagen resp vag
810? Biltafiken bedoms valja Stora Bergavagen for att na vag 808. Mojlighet finns for
biltrafik dven pa vag 810? idag, men det innebar en obekvamare och langre vag. Gang-
och cykeltrafiken kan valja bada vagarna. P& Stora Bergavagen finns idag emellertid
bara gangbana (till langsta delen pa véagens sodra sida). Pa sikt borde vagen forses med
separat gang- och cykelbana pa norra sidan. Pa grusvagen (vag 810?) framfors mycket
fa bilar och vagen skulle t o m kunna sténgas av for genomgaende biltrafik for att pa sa
satt erhalla en mycket séker gang- och cykelvag.

Stora Bergavégen och véag 810? ansluter till vdg 808 som &r forsedd med separat
gang- och cykelbana. Vg 808 ansluter till E6:an med en plankorsning i véster och ut-
gor aven anslutningsvag till bebyggelsen dster om Bohusbanan.
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Nér ny E6:a byggts kan den nuvarande utgora lokalvég och anslutas till skoltomten
innebdrande att det dvriga lokala végnatet avlastas bil- och busstrafik. VVag 808:s an-
slutning vaster ut mot Skredsvik kommer att bli battre da planskildhet med nya E6:an
forutsatts.

Teknisk forsoérjning

| fastighetens norddstra del, parallellt med Bohusbanan, finns en 40 kV kraftledning.
Parallellt med denna, men narmare omradets mitt, finns en 10 kV-ledning. Denna anslu-
ter till en transformatorstation i omradets Ostra grans. Det forutsdttes att 10 kV-
ledningen flyttas och darfor redovisas pa plankartan s k u-omrade, omrade for allmanna
underjordiska ledningar, parallellt med plangrénsen i nordvast och 6ster. Tanken &r att
ledningen skall kunna forlaggas i mark i dessa delar. Gransen for detaljplaneomradet
placeras sa att avstandet mellan den planlagda marken och elektriska luftledningar upp-
fyller de foreskrifter som finns. | det har fallet innebar det att utrymme finns for 10 kV-
ledningen parallellt med bef 40 kV-ledning. Byggrétt for transformatorstation redovisas
pa plankartan.

Kommunala vatten- och avloppsledningar finns i Alemyrsvagen. Anslutning till dessa
skall ske. Forutsattningarna for ett lokalt omhandertagande av dagvatten pa tomten be-
déms som goda.

Uppvarmning av lokalerna skall ske genom lokal anléaggning i byggnaden. Hérvid ut-
gas ifran att forutsattningarna for att anvanda biobranslen studeras ingaende.

Miljokonsekvenser

Foreslagen anvandning av detaljplaneomradet bedoms inte medge en sadan anvandning
av mark eller byggnader att det kan innebara en betydande paverkan pa miljon, hélsan
eller hushallningen med naturresurser. Darfor finns inte anledning att uppratta en speci-
fik eller separat miljokonsekvensbeskrivning. De olika aspekter som anda maste belysas
i sammanhanget redovisas under nedanstaende delrubriker.

Trafikbuller

Nar det galler trafikbuller s& har utgangspunkten varit att det ar trafiken pd E6:an som ar
dimensionerande. Tagtrafiken pa Bohusbanan &r sa ringa att den inte bor paverka ljud-
miljon. Enligt tidtabellen passeras Hogstorp av fyra persontag mellan ki 8 och 16 under
mandag till torsdag och av sex persontag pa fredagar. | genomsnitt passerar tre godstag
per dag. Momentana ljud fran forbipasserande tag kan i och for sig na relativt hog ljud-
niva, men med tanke pa avstand mellan sparet och foreslagen byggnad samt de fa tillfal-
lena, beddms risken for storningar som forsumbar.

Miljo- och hélsoskyddskontoret har utfort berédkning av végtrafikbuller, avseende dels
trafik fran nuvarande E6:a, dels fran en tankt ny E6:a vaster om befintlig strackning.
Nuvarande trafik (ca 11 800 fordon/arsmedeldygn) pa befintlig vag medfér en beraknad
ekvivalent ljudniva pa 54 dBA vid foreslaget skolhus sydvastra fasad (105 meter mellan
vagmitt och skolfasad). Med konventionella treglasfonster innebar det en ljudniva inne i
skollokalerna pa ca 25 dBA, vilket ligger under Naturvardsverkets forslag till riktvarde
(30 dBA) i undervisningslokaler.

Nér det galler en ny strackning av E6:an &r laget osékert. Ett antagande har skett, att
avstandet mellan vagmitt och skolfasad blir 180 meter. Med prognosen att trafiken ar
2010 uppgar till ca 14 000 fordon/arsmedeldygn berdknas ljudnivan vid skolfasaden till
52 dBA. (55 dBA erhalls vid skolfasad om ny vagmitt placeras pa ett avstand av 120
meter fran skolfasad, innebarande en placering av véagen i direkt anslutning till nuva-
rande vég.)

Aven berakning av ljudnivéer pa skolgard har utforts. Utgangspunkten har da varit att
skolbyggnaden skall avskarma ljudet fran biltrafiken. Med illustrationen i den har be-
skrivningen som utgangspunkt och med en prognostiserad trafik ar 2010 om ca 14 000
fordon/arsmedeldygn erhélls en ekvivalent ljudniva pa 43 dBA pa skolgarden. (Galler
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bade fran nuvarande vag och fran en ny vég i direkt anslutning till den gamla. Kom-
mer ny vag pa storre avstand bedoms ljudnivan bli lagre.) Naturvardsverket redovisar i
sitt forslag till riktvarden 55 dBA som utomhusljudniva vid undervisningslokaler.

For att erhalla lagre ljudnivaer sydvast om skolhuset kan "naturlika™ bullervaller an-
laggas mellan skolhus och E6:an.

Miljo- och halsoskyddskontoret har aven beraknat ljudnivan pa Alemyrsvagen med
en antagen trafikmangd av 200 fordon/dygn. Med en antagen andel tung trafik av 5%
blir ekvivalentnivan 49 dBA. Med 0% tung trafik blir ekvivalentnivan 46 dBA. Natur-
vardsverkets riktvarde ar 55dBA.

Luftféroreningar

Vad galler luftféroreningar sa bedoms biltrafiken resp lokala uppvarmningsanlaggning-
ar vara de kallor som kan forekomma i omgivningen. Beroende pa trafikmangd och an-
talet pannanlaggningar i trakten, stéllt i relation till den foreslagna skolans relativt fria
och 6ppna lage, sa beddéms inte halterna av fororenande amnen bli av sddan omfattning
att grans- eller riktvarden kommer att 6verskridas.

El- och magnetfalt

Den 40 kV kraftledning som gar parallellt med Bohusbanan anvéands for narvarande
som reservledning i 40 kV-systemet (spanningssatt reserv) och belastas vid arbete pa
andra ledningar eller vid driftstorningar i regionen. Vid en bedémning och uppmatning
av el- och magnetfélten vid tomten Berga 2:33 hosten 1996, utford av EL Design i Vas-
tergdtland AB, kom man fram till att det under ledningen, nér den var driftsatt, uppstar
elfalt pd i storleksordningen 1 000 VV/m (volt per meter) och magnetfalt pa i storleksord-
ningen 0,2 uT (mikrotesla). Jarnvdgen ger en inducerad spanning till kraftledningen.
Nar ledningen ej ar driftsatt innebar det att elfalten under ledningen uppgar till 160-200
V/m och de elektriska magnetfalten till 0,01-0,02 uT.

Enligt den ovan redovisade utredningen sjunker elfalten till storleksordningen 10 V/m
och de elektriska magnetfalten till storleksordningen 0,01 uT pa ett avstand av 50 meter
fran kraftledningen. EI- och magnetfalten blir alltsa mindre ju storre avstandet till led-
ningen ar. | illustrationen till detaljplanen har bollplanen utlagts pa ett avstand av ca 35
meter fran kraftledningen.

Det finns i dagslaget inga gransvérden for elektriska magnetfalt, p g a att kunskapen
om hur dessa inverkar pa manniskor inte ar tillracklig. Detta redovisas i broschyren
"Magnetfélt" (maj 1994), utarbetad av Boverket, Elsdkerhetsverket, Socialstyrelsen och
Statens stralskyddsinstitut. | broschyren omnamns en studie som undersokt hur och om
manniskor som exponerats for magnetfalt i arbetet och bostaden intill kraftledningar
paverkats. Som referensgrupp anvéandes en befolkningsgrupp som hade en exponering
under 0,1 uT (arsmedelvérde), dvs de ansags obetydligt exponerade. Med utgangspunkt
fran detta kan man havda att de magnetfalt som kraftledningen alstrar inte bor ha nagon
menlig inverkan pa dem som kommer att vistas inom skolomradet. Som ytterligare jam-
forelse kan dessutom namnas att den s k "TCO-normen" for stralning fran bildskarmar
anger 0,2 uT som "grénsvérde".

Under samradsskedet har Vattenfall Regionnat AB meddelat att man inte har nagon
erinran, men papekat att magnetfaltvardet som redovisas ovan &r orimligt Iagt angivet
under ledningen och troligtvis uppmatt da 40 kV-ledningen var spanningssatt men ej
stromforande. Eftersom ledningen ej beror sjélva detaljplanen, menar Vattenfall att des-
sa missvisande uppgifter inte langre ar nddvandiga att redovisa, utan bor utga. Miljo &
Stadsbyggnad menar emellertid att det kan vara av intresse att redovisa uppgifterna, da
ledningen oftast inte ar driftsatt utan utgor spanningssatt reserv - och d&ven om den lig-
ger utanfor planomradet.

Farligt gods



16
Undersokningar om andelen fordon skyltade med farligt gods har utforts 1989 och
1996. Undersokningarna visar att andelen sjunkit nagot mellan de tva tidpunkterna. Vid
det senaste tillfallet (Arbetsgruppen Oslo-Goteborg/BOSAM) var andelen fordon med
farligt gods vid Haby 7% av den totala tunga trafiken. Det innebér ca 100 fordon med
farligt gods per dygn. De vanligaste typerna av farligt gods var bensin, diesel och
styckegods. Som styckegods kan manga olika typer av farligt gods transporteras. Har
forutsatts att forhallandena vid Hogstorp dr desamma som vid Haby.

Vagverket har i sitt remissyttrande till detaljplaneprogrammet angett att 100 meter
avstand mellan vag och byggnad bedéms som acceptabelt med tanke pa olycksriskerna,
men att fragan bor ytterligare belysas i den kommande detaljplanen.

Sannolikheten for en svar olycka fororsakad av en farligt gods-transport ar ytterst li-
ten, sett i ett statistiskt och historiskt perspektiv. Dylika transporter ar statistiskt mycket
sékra och risken att bli drabbad &r egentligen forsvinnande liten. Men om en olycka
skulle intréffa kan konsekvenserna bli allvarliga. Man kan aldrig i samhéllet helt garde-
ra sig mot alla former av olyckshandelser. Darfor maste man i ett sadant har fall gora en
avvagning och bedomning av riskerna stallda i relation till samhallet i stort. Pa grundval
av detta kan man havda att 100 meter avstand mellan nuvarande vag E6 och skolbygg-
naden bor vara tillfyllest. Sarskilt som vagen pa det har avsnittet inte bedéms utgéra na
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got storre riskmoment i sig. Aven om den ar smal for att vara europavag, sa ar den rela-
tivt rak och plan samtidigt som korsningar inte forekommer pa strackan narmast skol-
tomten. Med hjalp av bullervallar kan risken for vissa typer av olyckshéndelser ytterli-
gare minskas.

Administrativa fragor

Detaljplanens genomforandetid slutar tio ar efter den dag planen vinner laga kraft. Pla-

nen galler aven efter genomférandetidens slut om det inte beslutas att den skall dndras.
For omradet skall gélla normalkrav enligt PBL avseende bygglovplikten. Skélet till

detta ar i forsta hand berérda grannars intresse men dven det allménnas intresse.

HANDLAGGNING

Detaljplanen har upprattats av Miljé & Stadsbyggnad i Uddevalla kommun med Hans
Johansson som handléggare. Plankartan har ritats av Jane Bensow. | arbetet har dessut-
om medverkat representanter for skolkontoret, tekniska kontoret samt miljo- och hélso-
skyddskontoret.

REVIDERING 9 MARS 1999
Under rubriken Markagofarhallanden har texten kompletterats sa att det nu framgar att
kommunen forvarvat en del av fastigheten Krakerdd 1:36.

Planbestammelserna b, respektive bz har kompletterats med ordet "byggnader".
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Hakan Bjorkman Hans Johansson
stadsbyggnadschef planarkitekt



