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INLEDNING

Foreliggande stabilitetsutredning behandlar stabilitetsforhallandena for rubricerat objekt.
Sammanstallning av tidigare och nu utférda undersdkningar redovisas i en separat rapport

MUR, Markteknisk undersoékningsrapport.
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1 OBJEKT

Tyréns AB har pa uppdrag av EMS Transport och Logistik utfoért en stabilitetsutredning for
detaljplan for fastigheten Svartby 2:303, Ornskéldsvik. Byggrétten for gallande detaljplan
utokas sd att tillaten nockhojd blir 12,5 meter (istéllet for nuvarande 7 meter).

2 ANDAMAL

Syftet med denna utredning ar att undersoka radande stabilitet i omradet infor utokning av
byggratten.

3 UNDERLAG

e Markteknisk undersékningsrapport Geoteknik (MUR/Geo) Svartbyn 2:303

e Tidigare undersdkning utford av K-Konsult, se MUR/Geo for mer information

e Plankarta, detaljplan fér Svartby 2:303 m.fl., ARBETSMATERIAL November 2018
e Laster fran Dufva Bygg, mejl 2018-11-27

e Trafikverkets 6ppna arkiv 6ver borrdata

4 STYRANDE DOKUMENT
| Tabell 1 nedan redovisas styrande och radgivande dokument for utredningen.

Tabell 1 Styrande dokument

Dokument Datum

Eurokod 7, Dimensionering av geokonstruktioner del 1 och 2 SS-EN
1997
TK Geo 13, version 2.0 (om TRVFS) 2016-02-29

IEG Rapport 6:2008, Rev 1, Tillampningsdokument EN 1997-1 Kapitel
11 och 12, Slanter och bankar

Skredkommissionen Rapport 2:96, Forstarkningsatgarder i silt- och
lerslanter, Rekommendationer for dimensionering och projektering

5 BEFINTLIGA BYGGNADER

P& tomten finns ett befintligt handelshus i 2 plan i souterrang som eventuellt ska byggas
pa till 3 plan. Underkant platta har antagits till +36,6 i utforda stabilitetsberakningar.
Dessutom finns i 6stra delen en byggnad med lagerutrymmen m.m.

6 MARKFORHALLANDEN

6.1 GEOTEKNISKA FORHALLANDEN

Jorden i omradet bestar av sand, silt och lera som stéllvis 6verlagras av fyllning. Ett utklipp
fran SGU” s jordartskarta redovisas i Figur 1.
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Figur 1. Utklipp fran SGU’s kartvisare Jordarter 1:25 000 (https://apps.squ.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-25-
100.html). Aktuellt omrade inringat i blatt.

6.2 HYDROGEOLOGISKA FORHALLANDEN

Inga grundvattenror ar installerade. Endast observationer av eventuella vattenytor i
provtagningshal ar utférda.

Kring jarnvagen som ligger norr om aktuell fastighet har Trafikverket grundvattenror i sitt
Oppna arkiv, se Figur 2 och Figur 3. Dessa har anvants som referens for att bedéma
grundvattentrycket i den underliggande moranen. De rér som sitter i moréanen direkt norr
om aktuellt omrade, 09-24_2 samt G9023, visar pa en grundvattenniva pa +17,8 vilket inte
indikerar pa att moranen har nagon form av évertryck. De ror som sitter lite nordvast om
omradet redovisar en ndgot hogre grundvattennivd, pa ca +21,7 - +21,2, men visar inte
heller pa nagot overtryck i moranen. Cirka 85 meter nordvast om aktuellt omrade ligger
E4:ans dike i moran se jordartskarta i Figur 1. Nivan pa diket ar ca +32, vilket kan anses
vara braddniva fér moranen.
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Figur 2. Utklipp fran trafikverkets arkiv dar de grundvattenrér som finns i norr om omradet ar markerade. Aktuellt
omrade ar markerat med en rod cirkel.
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Figur 3. Trafikverkets grundvattenror i omradet kring jarnvagen.
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7 SAMMANSTALLNING AV HARLEDDA EGENSKAPER

Se MUR/Geo, bilaga 5 for sammanstallning av harledda varden.

8 DIMENSIONERING OCH /ELLER BERAKNING

8.1 BESKRIVNING AV GEOKONSTRUKTION

P& tomten finns ett befintligt handelshus i 2 plan i souterrang som eventuellt ska byggas
pa till 3 plan. Byggnaden ar grundlagd med plattor p& packad fyllning pa sand underlagrad
av silt och losare lera. Lagerbyggnaden ar grundlagd med plattor pd moran och fast silt.

8.2 GEOTEKNISK KATEGORI OCH SAKERHETSKLASS

Planerad anlaggning avseende grundlaggning och eventuella stodkonstruktioner hanfors
till geoteknisk kategori 2 (GK2) och sakerhetsklass 2 (SK2).

8.3 UTVARDERING AV GEOKONSTRUKTIONENS DIMENSIONERANDE VARDEN

Grundlaggningen dimensioneras enligt Eurokod 7 (EN 1997) dar geokonstruktionen
hanfors till geoteknisk kategori 2 (GK2).

Berakningar i brott- och bruksgranstillstand utférs med nedanstaende parametrar och
partialkoefficienter. Dessa ar utvarderade ur undersdkningsresultaten med stdd av IEG:s
tillampningsdokument Grunder (Rapport 2:2008).

Det dimensionerande vardet foér geokonstruktionen berdknas enligt IEG:s
tillampningsdokument genom féljande berdkningsgang:

Karakteristiska varden y, erhalls genom att reducera eller 6ka det valda vardet med en
omrakningsfaktor n enligt ekvation (1). Omrakningsfaktorn beaktar bland annat
tillforlitligheten i undersdkningen samt osdkerheter relaterade till jordens egenskaper och
aktuell konstruktion.

Xk = 1" Xvaie (1)

n Omrakningsfaktor som tar hansyn till osakerheter relaterade till jordens
egenskaper och aktuell geokonstruktion enligt.

Xoait Det varderade medelvardet (b6r berdknas eller uppskattas som medelvéardet

av
harledda véarden).

dar y,q; ar varde utvarderat frdn sammanstéallning av harledda varden for respektive
parameter, dar felaktiga matvarden exkluderats. Hansyn tas till empiri och olika
undersokningsmetoders relevans for aktuell brottsmekanism.

Dimensionerande varden X, erhalls genom att applicera den geotekniska parametern y,, till
det karakteristiska vardet enligt ekvation (2) och anvands da ett 1agt varde ar
dimensionerande.

Xg ==X @)

Ym
Ekvation (3) nyttjas nar ett hégt varde ar dimensionerande.
Xa=Vm Xk (3)

Dar y,, ar en fasta partialkoefficient.
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8.3.1 VALDA VARDEN

Friktionsvinkeln for sand och silt har utvarderats fran utférda vikt- och CPT-sonderingar
och for fyllningen fran utférda viktsonderingar samt med ledning av tabell 5.2-3, i TK Geo
da det utforts mycket forborrning genom fyllningen. Skjuvhallfastheten for leran har
utvarderats genom CONRAD utvardering av utférda CPT-sonderingar och fallkonforsok pa
ostorda prover. Varden for tunghet samt friktionsvinkel for moranen har hamtats fran
tabell i TK Geo 13, version 2.0. Se tabell 2 och bilaga 2 for valda varden.

Tabell 2 Valda varden for parametrar i jordmodellen.

Material % (%) C.,

Fyllning 18 33 -

Sand 18 34 -

Silt 17 29 -

Lera 17 30 12 > 40 (6kar med 4 kPa/m)
Moran 20 35 -

8.3.2 KARAKTERISTISKA VARDEN

Harledda varden enligt ovan justeras med faktorn n enligt TK Geo 5.2.4 och avser da i
enlighet med SS-EN 1997-1 egenskapens karakteristiska véarde. Ett tabellvarde i enlighet
med TK Geo ar att betrakta som ett karakteristiskt varde pa vilket ingen n-faktor ska
appliceras.

Omrakningsfaktorer har bedémts enligt IEG Rapport 6:2008, Rev 1,
Tillampningsdokumentet EN 1997-1 Kapitel 11 och 12, Slanter och bankar och redovisas i
Tabell 3. Undersdkningspunkterna ar beladgna inom ett relevant omrade fran de tankta
stabilitetsberdkningarna. De pavisar dven en homogenitet i resultat.
Undersokningspunkterna bedoms ligga inom ett omrade med samma geologiska
bildningssatt och geologiska historia.

Vid val av omrakningsfaktorer har féljande riktlinjer anvants:

e Varden for n,, (utvardering av c, frdn CPT-sondering i n=8 punkter i sulfidhaltig
lera, utvardering av ¢’ fran vikt och CPT-sondering i n>3 punkter for silt och sand.)

e Varden for n; (vid utvardering av c, har tvd metoder anvants och liten spridning i
resultatet, vid utvardering av ¢’ har CPT-sondering utférts i sand och silt och for
fyllning har viktsondering utforts.)

e Varden fOr n,5s4; (Stor brottyta, medel.)
e Varden for ng (satts till 1,0 for dimensionering av slanter och bankar.)
| Tabell 3 nedan redovisas valda omrakningsfaktorer.

Tabell 3 Sammanstéllning omrakningsfaktorer

Materialegenskap N12 N3 Nase7 Ntot
FI’IktIOI’.]SVII’]kel (0] 10 10 10 10
sand, silt
Frikti inkel
ri _|onsvm el 10 09 10 09
fyllning
Skjuvhallfasthet T, 1,0 0,95 1,0 0,95
Tunghet v - - - 1,0
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8.3.3 DIMENSIONERANDE VARDEN

For tunghet ar det dimensionerande vardet v, samma som harlett varde da tabellerade
varden anvants.

Friktionsvinkel ¢4 och skjuvhallfasthet 1., justeras med omrakningsfaktor samt
partialkoefficient. Se Tabell 3 for varde for den fasta partialkoefficienten.

Tabell 4 Varde for den fasta partialkoefficienten ym

Jordparameter Symbol Varde pa yn
Friktionsvinkel* Yo 1,3
Skjuvhallfasthet Vr 15
Tunghet Yv 1,0

*denna koefficient tillampas pa tan¢

Utvarderade dimensionerande varden for aktuella jordmaterial som anvands i
berdkningarna redovisas i Tabell 5.

Tabell 5 Dimensionerande varden for parametrar i jordmodellen.

Material D 4 Cua

Fyllning 6" =24.2° [ |

Sand ¢~ =274° n

Silt 0" =231° -

Lera 0" =239° c.=7,6 2 253 kPa
6kar med 2,5 kPa/m

Moran 0 =28,3° s

8.3.4 DIMENSIONERANDE HYDROGEOLOGISKA FORUTSATTNINGAR

Dimensionerande grundvattenniva har ansatts till 6verkant silt. Sannolikt ligger
grundvattennivan normalt i dverkant lera. Men en grundvattenyta i 6verkant siltlagret
bedoms vara ett rimligt antagande pa niva av en hogsta grundvattenyta med aterkomsttid
50 ar (enligt IEG Rapport 6:2008, Rev 1, avsnitt 3.4.4). Det innebar en grundvattenniva ca 1-
1,5 meter ovan 6verkant lerlager. Variationen i grundvattenniva bedéms inte kunna vara
stor eftersom undersokt fastighet ligger i ett exploaterat omrade med angransande vagar
och hardgjorda ytor samt avvattnade diken. Mot bakgrund av Trafikverkets matningar av
grundvattennivan i moranen i grundvattenror installerade norr om omradet samt att E4ans
dike ca 85 m nordvast om aktuellt omrade I6per i moran s bedoms inget 6vertryck
forekomma i moranen. Portryckssituationen i omradet forutsatts med andra ord vara
hydrostatiskt.

84 GJORDA ANTAGANDEN
Underkant platta for den befintligt handelshus har antagits ligga pa +36,6 utifran inmatta
marknivaer for de borrpunkter som har utforts i byggnadens narhet.

85 STABILITETSBERAKNINGAR

Stabilitetsberakningar har utfoérts for vastra delen med handelshus och parkeringar ner
mot E4, sektion A-A och B-B. Ostra delen med lagerbyggnad utgors av fastmark, se
borrhalssektion D-D och 6stra delen av sektion C-C. Dar har darfor inga
stabilitetsberakningar gjorts.
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Berakningar har dven utforts for slanten fran Hastmarksvagen och norrut mot
handelshuset for sektion A-A samt for samma slant langre vasterut (sektion AA-AA, se
bilaga 1.9 for lage i plan) i planomradet dar slanten ar hogre. Dock har inga geotekniska
undersokningar utforts langre vasterut sa dar har antaganden av de geotekniska
forhallandena gjorts med hjalp av de undersokningar som har utforts.

Stabilitetsberéakningar har utférts i programmet Geostudio 2018 R2, Slope/W.
Berakningsmetod har varit Morgenstern-Price. For glidytesokningen har i huvudsak “Entry
and exit” anvants men kontroller har utforts med ”Grid and radius” for att verifiera att
lagsta sakerhetsfaktorn hittats. | ritning G11-1-001 tillhdrande MUR/Geo redovisas
sektionernas lage i plan. Laget i plan pa sektion AA-AA redovisas i bilaga 1.9

Berakningar har utforts utan last fran befintlig byggnad och med trafiklast for korytan (20
kN/ m?) framfor byggnaden samt med last for befintlig byggnad med eventuell pdbyggnad
(24,4 kN/m?) bade med och utan trafiklast. Trafiklasten har hamtats fran TKGeo 13 avshitt
4.3.1.1 och med hansyn taget till partialkoefficient om 1,27 enligt IEG Rapport 6:2008, Rev
1, avsnitt 4.2.3 For slanten fran Hastmarksvagen har berakningar endast utforts med
trafiklast for Hastmarksvagen.

Berdkningar har utforts med partialkoefficientmetoden. Odranerad analys och kombinerad
analys har utforts for samtliga berékningar.

Sakerhetsfaktorn, Fg, ska vid sakerhetsklass 2 (SK2) vara minst 1,0 for att stabiliteten ska
vara tillfredsstallande.

Se tabell 6 fér en sammanstéllning av resultatet samt bilaga 1 for utférda berakningar.

Tabell 6 Resultat for utférda stabilitetsberakningar.

Bilaga | Sektion | Last Fen komb Fen Odrénerad

1.1 A Endast trafiklast 1,001 1,003

1.2 A Bef. byggnad med pabyggnad 1,001 1,007
samt trafiklast

1.3 A Bef. byggnad med pabyggnad 1,170 1,166
utan trafiklast

14 B Endast trafiklast 1,154 1,157

15 B Bef. byggnad med pabyggnad 1,155 1,145
samt trafiklast

1.6 B Bef. byggnad med pabyggnad 1,838 1,827
med trafiklast. Glidyta styrd
under byggnad

1.7 A Slant fran Hastmarksvagen med | 1,943 1,982
trafiklast, glidyta styrd under
Hastmarksvagen

1.8 AA-AA | Slant fran Hastmarksvagen med | 1,019 1,067
trafiklast vaster om A-A

1.9 Plan for lage av sektion AA-AA

I bilaga 1.7 och 1.8 redovisas dven exempel pa berakning utford med glidytesokning med
hjalp av ”Grid and Radius”. | bilaga 3 redovisas utférda berakningar med alla glidytor
fargkodade for erhallna sakerhetsfaktorer Stabilitetsberakningarna ger for de olika
belastningsfallen sédkerhetsfaktorer mellan 1,0 till 2,0. Sdkerheten anses vara
tillfredsstallande vid sakerhetsfaktor, Fgy 21,0.
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9 SAMMANFATTNING OCH SLUTSATS

Resultatet av utforda stabilitetsberakningar visar att stabiliteten ar tillfredsstallande bade
vid befintliga forhallande och for foreslagen utdékning av byggréatten.

Den lastokning som en hojning av befintlig byggnad innebar paverkar inte stabiliteten i
omréadet alls. Detta pa grund av att aktuella sedimentlager under befintlig byggnad ar
relativt tunna och att befintlig byggnad ligger (i forhallande till sedimentlagrets maktighet)
langt ifrdn den slant som kan orsaka stabilitetsproblem. De glidytor som styrts till att
starta under befintlig byggnad har ocksa mycket hoga sakerhetsfaktorer (kring 1,6-2,0).
Daremot ligger sékerhetsfaktorerna for glidytor nara slantkron mycket nara 1,0 och en
lastokning pa mer an 20 kN/m? nara slantkron kan inte accepteras.

Den trafiklast pa 20 kN/m? som anvants bedoms dock vara val tilltagen da det ar den last
som anges for en standard vag enligt TKGeo 13. | aktuellt fall &r ytan en parkering.

| detaljplanen ges dock lov till forradsbyggnader med nockhéjd om 8 m i detta omrade.
Dessa forrad maste antingen begransas till en att ha belastning om max 20 kN/m? i
slantkron alternativt maste eventuella forrad grundlaggas i moranen for att pa sa satt fora
ner lasterna till fast mark.
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Bilaga 1

Color | Name | Model Unit C-Top | C-Rate of | C-Maximum | Cohesion' | Phi' (°) | Phi-B | Piezometric
Weight | of Change (kPa) (kPa) °) Line
(kN/ms3) | Layer | ((kN/m2)/m)
(kPa)
Fyllning | Mohr-Coulomb | 18 0 24,2 0 1
Factor of Safety
<1,000 - 1,100 Lera S=f(depth) 17 7,6 2,53 25,3 1
W 1,100 - 1,200
11,200 - 1,300 Moréan | Mohr-Coulomb | 20 0 283 |0 1
7] 1,300 - 1,400
I 1,400 - 1,500
= 1500 - 1.600 Sand Mohr-Coulomb | 18 0 27,4 0 1
™ 1,600 - 1,700 _
I 1,700 - 1,800 Silt Mohr-Coulomb | 17 0 23,1 0 1
1,800 - 1,900
1,003
> 1,900 PS
41 —
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1.1 Endast trafiklast, odran
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2020-09-09 1:200




Bilaga 1

Color | Name | Model Unit Cohesion' | Phi' (°) | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu | Phi-B | Piezometric
Weight | (kPa) of Change of Change Ratio | (°) Line
(KN/m3) Layer | ((kN/m2)/m) | Layer | ((kN/m2)/m)
(kPa) (kPa)
Fyllning | Mohr-Coulomb 18 0 24,2 0 1
Factor of Safety ]
Lera, Combined, S=f(depth) | 17 23,9 0,76 0,25 7,6 25 0,1 1
< 1,000 - 1,100 komb
W 1,100 - 1,200
11,200 - 1,300 Moran | Mohr-Coulomb 20 0 28,3 0 1
7] 1,300 - 1,400
I 1,400 - 1,500
= 1500 - 1.600 Sand Mohr-Coulomb 18 0 27,4 0 1
™ 1,600 - 1,700 :
™ 1,700 - 1,800 Silt Mohr-Coulomb 17 0 23,1 0 1
1,800 - 1,900 1,001
> 1,900 o™
41 —
Surcharge (Unit Weight): 24,4 KN/m3 .
trafiklast 20 kPa
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1.2 Last bef byggnad med pabyggnad samt trafiklast, komb
Sektion A_.gsz
2020-09-09 1:200




Bilaga 1

Distance

Color | Name | Model Unit C-Top | C-Rate of | C-Maximum | Cohesion' | Phi' (°) | Phi-B | Piezometric
Weight | of Change (kPa) (kPa) °) Line
(kN/ms3) | Layer | ((kN/m2)/m)
(kPa)
Fyllning | Mohr-Coulomb | 18 0 24,2 0 1
Factor of Safety
<1,000 - 1,100 Lera S=f(depth) 17 7,6 2,53 25,3 1
I 1,100 - 1,200
11,200 - 1,300 Moréan | Mohr-Coulomb | 20 0 283 |0 1
] 1,300 - 1,400
1,400 - 1,500
S 1500 - 1.600 Sand Mohr-Coulomb | 18 0 27,4 0 1
I 1,600 - 1,700 _
I 1,700 - 1,800 Silt Mohr-Coulomb | 17 0 23,1 0 1
1,800 - 1,900
> 1,900 ‘1,007
41 —
9N— Surcharge (Unit Weight): 24,4 kN/m3 ]
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1.2 Last bef byggnad med pabyggnad samt trafiklast, Odranerad
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2020-09-09




Bilaga 1

Color | Name | Model Unit Cohesion' | Phi' (°) | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu | Phi-B | Piezometric
Weight | (kPa) of Change of Change Ratio | (°) Line
(KN/m3) Layer | ((kN/m2)/m) | Layer | ((kN/m2)/m)
(kPa) (kPa)
Fyllning | Mohr-Coulomb 18 0 24,2 0 1
Factor of Safety ]
Lera, Combined, S=f(depth) | 17 23,9 0,76 0,25 7,6 2,5 0,1 1
< 1,000 - 1,100
komb
W 1,100 - 1,200
[11,200 - 1,300 Moran | Mohr-Coulomb 20 0 28,3 0 1
7] 1,300 - 1,400
S 1'388:1’288 Sand | Mohr-Coulomb 18 0 27,4 0 1
™ 1,600 - 1,700 :
™ 1,700 - 1,800 Silt Mohr-Coulomb 17 0 23,1 0 1
1,800 - 1,900 1170
> 1,900 ol
41 —
9N— Surcharge (Unit Weight): 24,4 kN/m3
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Bilaga 1

Color | Name | Model Unit C-Top | C-Rate of | C-Maximum | Cohesion' | Phi' (°) | Phi-B | Piezometric
Weight | of Change (kPa) (kPa) °) Line
(kN/ms3) | Layer | ((kN/m2)/m)
(kPa)
Fyllning | Mohr-Coulomb | 18 0 24,2 0 1
Factor of Safety
<1,000 - 1,100 Lera S=f(depth) 17 7,6 2,53 25,3 1
W 1,100 - 1,200
11,200 - 1,300 Moréan | Mohr-Coulomb | 20 0 283 |0 1
7] 1,300 - 1,400
I 1,400 - 1,500
= 1500 - 1.600 Sand Mohr-Coulomb | 18 0 27,4 0 1
™ 1,600 - 1,700 _
W 1,700 - 1,800 Silt Mohr-Coulomb | 17 0 23,1 0 1
1,800 - 1,900
> 1,900 ‘1,166
41 —
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1.3 Last bef byggnad med pabyggnad utan trafiklast, Rev
Sektion AhojtGW.gsz
2020-09-08 1:200




Bilaga 1

Color | Name | Model Unit Cohesion' | Phi' (°) | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu | Phi-B | Piezometric
Weight | (kPa) of Change of Change Ratio | (°) Line
(KN/m3) Layer | (kN/m2)/m) | Layer | ((kN/m?)/m)
(kPa) (kPa)
Factor of Safety
< 1,000 - 1,100 Fyllning | Mohr-Coulomb 18 0 24,2 0 1
W 1,100 - 1,200 )
] 1,200 - 1,300 Lera, Combined, S=f(depth) | 17 23,9 0,76 0,25 7,6 25 0,1 1
7] 1,300 - 1,400 komb
™ 1,400 - 1,500
M 1,500 - 1,600 Moran | Mohr-Coulomb 20 0 28,3 0 1
™ 1,600 - 1,700
@ 1,700 - 1,800 Sand Mohr-Coulomb 18 0 27,4 0 1
1,800 - 1,900
= 1,900 Silt Mohr-Coulomb 17 0 23,1 0 1
1,154
o
40 ]
39 .
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1.4 Endast trafiklast, komb

Sektion B_HW.gsz
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Bilaga 1

Color | Name | Model Unit C-Top | C-Rate of | Cohesion' | Phi' (°) | Phi-B | Piezometric
Weight | of Change (kPa) °) Line
(kN/m3) | Layer | ((kN/m2)/m)

Factor of Safety (kPa)

=< 1,000 - 1,100 Fylining | Mohr-Coulomb | 18 0 242 |0 1

M 1,100 - 1,200

] 1,200 - 1,300 _

] 1.300 - 1.400 Lera S=f(depth) 17 7,6 2,5 1

= 1,400 - 1,500

M 1,500 - 1,600 Moran | Mohr-Coulomb | 20 0 28,3 0 1

=] 1,600 - 1,700

@ 1,700 - 1,800 Sand Mohr-Coulomb | 18 0 27,4 0 1

1,800 - 1,900

= 1,900 Silt Mohr-Coulomb | 17 0 231 |0 1

1,157
o
40 ]
39 .
a8 L a7 trafiklast 20 KN/m
23; h Cresen S ,,,E\Ei,é‘f’? 367 '
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1.4 Endast trafiklast, Rev

Sektion B_HW.gsz

2020-09-09

1:200




Bilaga 1

Color | Name | Model Unit Cohesion' | Phi' (°) | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu | Phi-B | Piezometric
Weight | (kPa) of Change of Change Ratio | (°) Line
(KN/m3) Layer | (kN/m2)/m) | Layer | ((kN/m?)/m)
(kPa) (kPa)
Factor of Safety
< 1,000 - 1,100 Fyllning | Mohr-Coulomb 18 0 24,2 0 1
M 1,100 - 1,200 )
] 1,200 - 1,300 Lera, Combined, S=f(depth) | 17 23,9 0,76 | 0,25 7,6 25 0,1 1
] 1,300 - 1,400 komb
I 1,400 - 1,500
M 1,500 - 1,600 Moran | Mohr-Coulomb 20 0 28,3 0 1
I 1,600 - 1,700
@ 1,700 - 1,800 Sand Mohr-Coulomb 18 0 27,4 0 1
1,800 - 1,900
> 1,900 Silt Mohr-Coulomb 17 0 23,1 0 1
1,155
o
huslast 24 kN/m trafiklast 20 kN/m

38 i“”“ Vim
CPT +36.7
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1.5 Last bef byggnad med pabyggnad samt trafiklast, komb
Sektion B_HW.gsz
2020-09-09 1:200




Bilaga 1

Color | Name | Model Unit C-Top | C-Rate of | Cohesion' | Phi' (°) | Phi-B | Piezometric
Weight | of Change (kPa) °) Line
(kN/m3) | Layer | ((kN/m2)/m)
Factor of Safety (kPa)
<1,000 - 1,100 Fylining | Mohr-Coulomb | 18 0 242 |0 1
M 1,100 - 1,200
100 1900 Lera | S=f(depth) 17 76 |25 1
= 1,400 - 1,500
M 1,500 - 1,600 Moran | Mohr-Coulomb | 20 0 28,3 0 1
=] 1,600 - 1,700
@ 1,700 - 1,800 Sand Mohr-Coulomb | 18 0 27,4 0 1
1,800 - 1,900
= 1,900 Silt Mohr-Coulomb | 17 0 231 |0 1
1,145
o
. huslast 24 kN/m trafiklast 20 kN/m
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1.5 Last bef byggnad med pabyggnad samt trafiklast, Rev

Sektion B_HW.gsz

2020-09-09

1:200




Bilaga 1

Color | Name | Model Unit C-Top | C-Rate of | Cohesion' | Phi' (°) | Phi-B | Piezometric

Weight | of Change (kPa) °) Line
(kN/m3) | Layer | ((kN/m2)/m)

Factor of Safety (kPa)

<1,000 - 1,100 Fylining | Mohr-Coulomb | 18 0 242 |0 1

M 1,100 - 1,200

] 1,200 - 1,300 _

] 1.300 - 1.400 Lera S=f(depth) 17 7,6 2,5 1

I 1,400 - 1,500

M 1,500 - 1,600 Moran | Mohr-Coulomb | 20 0 28,3 0 1

I 1,600 - 1,700

@ 1,700 - 1,800 Sand Mohr-Coulomb | 18 0 27,4 0 1

1,800 - 1,900

> 1,900 Silt Mohr-Coulomb | 17 0 231 |0 1

1,827
o
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38 ’\Jm o
o "lgt tu’u” Vim
—_— CPT+35.8
26’ L Surcharge (Unit Weight): 24.4 kN/m3 I Evllnin&yrcharg —
o | 14,‘%:} | - Ih-&
MIRIZASN v 2LV03010 50 PT+
C 34+ hv=s// hZe L R vy -
L. N B ——

+= 33 __ g - —— ‘ﬁiLm-_ -
%7\‘ & \{)’I\.’E K& \V = Q\\.- — — -k_'
\ | - =3

- 7| [ i I —_—
A ) Lera — R e e, )T L
| m | 100 2 4 6 8 10 = ==
3 2 4 6 8 10 - Spetstryck, gqc (MPa) 2 4 — O
(o) =
0% 8 0
S

Spetstryck, qc (MPa) Spetstryck, qc (MPa)
Moran

16 21 26 31 36 41 46 51 56 61 66 71 76 81 86 9

Distance

1.6 Last bef byggnad med pabyggnad styrd gildyta
Sektion B_HW.gsz
2020-09-09 1:200




Bilaga 1

Color | Name | Model Unit Cohesion' | Phi' (°) | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu | Phi-B | Piezometric
Weight | (kPa) of Change of Change Ratio | (°) Line
(KN/m3) Layer | (kN/m2)/m) | Layer | ((kN/m?)/m)
(kPa) (kPa)
Factor of Safety
W < 1.000 - 1,100 Fyllning | Mohr-Coulomb 18 0 24,2 0 1
I 1,100 - 1,200 )
] 1,200 - 1,300 Lera, Combined, S=f(depth) | 17 23,9 0,76 | 0,25 7,6 25 0,1 1
] 1,300 - 1,400 komb
I 1,400 - 1,500
I 1,500 - 1,600 Moran | Mohr-Coulomb 20 0 28,3 0 1
I 1,600 - 1,700
@ 1,700 - 1,800 Sand Mohr-Coulomb 18 0 27,4 0 1
I 1,800 - 1,900
M =1,500 Silt Mohr-Coulomb 17 0 23,1 0 1
1,838
o
. huslast 24 kN/m trafiklast 20 kN/m
37 | ,E‘lfy’%tffj
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1.6 Last bef byggnad med pabyggnad styrd glidyta, komb
Sektion B_HW.gsz
2020-09-09 1:200




Bilaga 1

Color | Name | Model Unit Cohesion' | Phi' (°) | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu | Phi-B | Piezometric
Weight | (kPa) of Change of Change Ratio | (°) Line
(KN/m3) Layer | ((kN/m?)/m) | Layer | ((kN/m?)/m)

(kPa) (kPa)
| | Fylining | Mohr-Coulomb 18 0 24,2 0 1
|| |Lera, |Combined, S=f(depth) | 17 239 |076 |025 76 25 01 1
komb

|| | Moran | Mohr-Coulomb 20 0 28,3 0 1

| | |sand | Mohr-Coulomb 18 0 274 0 1

L] | sit Mohr-Coulomb 17 0 231 0 1

Surcharge (Unit Weight): 20 kN/m3
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Distance

1.7 Endast trafiklast, komb

Sektion A_HastmarksvagenHW.gsz

2020-09-09 1:300




Bilaga 1

Color | Name | Model Unit C-Top | C-Rateof | C-Maximum | Cohesion' | Phi' (°) | Phi-B | Piezometric
Weight | of Change (kPa) (kPa) °) Line
(kN/m3) | Layer | ((kN/m2)/m)

(kPa)

D Fyllning | Mohr-Coulomb | 18 0 242 |0 1

|| |Lera | s=f(depth) 17 76 |25 25,3 1

|| | Moran | Mohr-Coulomb | 20 0 283 |0 1

| | |sand | Mohr-Coulomb | 18 0 274 |0 1

L] | sit Mohr-Coulomb | 17 0 231 |0 1

Surcharge (Unit Weight): 20 kN/m3
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1.7 Endast trafiklast, odranerad

Sektion A_HastmarksvagenHW.gsz

2020-09-09 1:300




Bilaga 1

[ 7
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e

Surcharge (Unit Weight): 20

—

45 — N
“ ‘ y Factor of Safety
e L S ) " | | 1,142 - 1,242
1 - | 4l O 1,242 - 1,342
St CPY 40, ] / 0 1,342 - 1,442
a0 o S y O 1,442 - 1,542
M 1,542 - 1,642
| 1,642 - 1,742
c M 1,742 - 1,842
2 M 1,842 -1,942
T 35k ————— = - - REREE 1,942 - 2,042
uij 22,042
30 H
25 \ \ | | | | | | | |
25 15 B ERKHON Ay 15 25 35 45 55 65 75 85
Color | Name | Model Unit C-Top | C-Rate of | C-Maximum | Cohesion' | Phi' (°) | Phi-B | Piezometric Distance
Weight | of Change (kPa) (kPa) ©) Line
(kN/m3) | Layer | ((kN/m2)/m)
(kPa)

Glidytesdkning "Grid and radius”

Fylining | Mohr-Coulomb | 18 0 242 0 1

Lera S=f(depth) 17 7.6 25 25,3 1

1.7 Endast trafiklast, odranerad

Sand Mohr-Coulomb | 18 0 27,4 0 1

Sektion A_HastmarksvagenHW.gsz

N
[ ]
D Moran | Mohr-Coulomb | 20 0 283 |0 1
]
]

Silt Mohr-Coulomb | 17 0 23,1 0 1

2020-09-09 1:300
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Glidytesökning "Grid and radius"


Bilaga 1

Color | Name | Model Unit Cohesion' | Phi' (°) | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu | Phi-B | Piezometric
Weight | (kPa) of Change of Change Ratio | (°) Line
(KN/m3) Layer | (KN/m?)/m) | Layer | ((kN/m2)/m)
(kPa) (kPa)
| | Fylining | Mohr-Coulomb 18 0 24,2 1
| | |Lera, |Combined, S=f(depth) | 17 239 |076 |0,25 7,6 2,5 01 1
komb
Factor of Safety | | |Moran | Mohr-Coulomb 20 0 283 1
1,000 - 1,100 | | |sand | Mohr-Coulomb 18 0 27,4 1
= 1,100 - 1,200
[ 1,200 - 1,300 L] | sit Mohr-Coulomb 17 0 231 0 1
© 1,300 - 1,400
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Bilaga 1

Color | Name | Model Unit C-Top | C-Rate of | C-Maximum | Cohesion' | Phi' (°) | Phi-B | Piezometric
Weight | of Change (kPa) (kPa) ) Line
(kN/m3) | Layer | ((kN/m?)/m)
(kPa)
D Fyllning | Mohr-Coulomb | 18 0 242 |0 1
|| |Lera | S=f(depth) 17 76 |25 253 1
Factor of Safety | ] |Morén | Mohr-Coulomb | 20 0 283 |0 1
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Bilaga 1

Elevation
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Factor of Safety
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Color | Name | Model Unit Cohesion' | Phi' (°) | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu | Phi-B | Piezometric

Weight | (kPa) of Change of Change Ratio | (°) Line

(KN/m3) Layer | (kN/m?)/m) | Layer | ((kN/m?)/m)

(kPa) (kPa)
| | Fylining | Mohr-Coulomb 18 0 24,2 0 1
| | |Lera, |Combined, S=f(depth) | 17 239 |076 |0,25 76 25 01 1
komb

|| | Moran | Mohr-Coulomb 20 0 28,3 0 1
[ ] |sand | Mohr-Coulomb 18 0 274 0 1 Glidytesokning "Grid and radius"
L] st Mohr-Coulomb 17 0 231 0 1

85

1.8 Endast trafiklast, komb
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Textruta
Glidytesökning "Grid and radius"


Bilaga 1

Elevation
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Factor of Safety
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Distance
Color | Name | Model Unit C-Top | C-Rate of | C-Maximum | Cohesion' | Phi' (°) | Phi-B | Piezometric
Weight | of Change (kPa) (kPa) ) Line
(kN/m3) | Layer | ((kN/m2)/m)
(kPa)
| | Fylining | Mohr-Coulomb | 18 0 242 |0 1
|| |Lera | S=f(depth) 17 76 |25 25,3 1
|| | Moran | Mohr-Coulomb | 20 0 283 |0 1
[ ] |sand | Mohr-Coulomb | 18 0 274 |0 1 Glidytesokning "Grid and radius"
BREL Mohr-Coulomb | 17 0 231 |0 1
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Bilaga 2, sida 1(4)

TYRENS

Friktions
Uppdrag: Svartby 2:303 Uppdragsnummer: 291172
Handl&ggare: Anna-Lisa Thuné Datum: 2019-01-17
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Bilaga 2, sida 2(4)
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Bilaga 2, sida 3(4)
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Bilaga 2, sida 4(4)

Odranerad skjuvhallfasthet, c, (kPa)
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Bilaga 3. Alla glidytor markerade med fargkoder

Color | Name | Model Unit Cohesion' | Phi' (°) | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu | Phi-B | Piezometric
Weight | (kPa) of Change of Change Ratio | (°) Line
(KN/m3) Layer | ((kN/m2)/m) | Layer | ((kN/m2)/m)
(kPa) (kPa)
Fyllning | Mohr-Coulomb 18 0 24,2 0 1
Factor of Safety ]
Lera, Combined, S=f(depth) | 17 23,9 0,76 0,25 7,6 2,5 0,1 1
<1,000 - 1,100 komb
1,100 - 1,200
11,200 - 1,300 Moran | Mohr-Coulomb 20 0 28,3 0 1
7] 1,300 - 1,400
I 1,400 - 1,500
= 1500 - 1.600 Sand Mohr-Coulomb 18 0 27,4 0 1
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™ 1,700 - 1,800 Silt Mohr-Coulomb 17 0 23,1 0 1
1,800 - 1,900 1,001
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Bilaga 3. Alla glidytor markerade med fargkoder

Color | Name | Model Unit C-Top | C-Rate of | C-Maximum | Cohesion' | Phi' (°) | Phi-B | Piezometric
Weight | of Change (kPa) (kPa) °) Line
(kN/ms3) | Layer | ((kN/m2)/m)
(kPa)
Fyllning | Mohr-Coulomb | 18 0 24,2 0 1
Factor of Safety
<1,000 - 1,100 Lera S=f(depth) 17 7,6 2,53 25,3 1
1,100 - 1,200
[11,200 - 1,300 Morén | Mohr-Coulomb | 20 0 283 |0 1
[]1,300- 1,400
[ 1,400 - 1,500
= 1500 - 1.600 Sand Mohr-Coulomb | 18 0 27,4 0 1
] 1,600 - 1,700 ]
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Bilaga 3. Alla glidytor markerade med fargkoder

I
[y

7
JJ
C

J
0 O

w
by

w ’,
0

Factor of Safety

< 1,000 - 1,100
[ 1,100 -
[] 1,200 -
] 1,300 -
[ 1,400 -
[ 1,500 -
0 1,600 -
O 1,700 -
1,800 -
2 1,900

1,200
1,300
1,400
1,500
1,600
1,700
1,800
1,900

Surcharge (Unit Weight): 24,4 KN/m3

[
[
|
qm‘»

Color | Name | Model Unit Cohesion' | Phi' (°) | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu | Phi-B | Piezometric
Weight | (kPa) of Change of Change Ratio | (°) Line
(KN/m3) Layer | ((kN/m2)/m) | Layer | ((kN/m2)/m)
(kPa) (kPa)
Fyllning | Mohr-Coulomb 18 0 24,2 0 1
Lera, Combined, S=f(depth) | 17 23,9 0,76 0,25 7,6 2,5 0,1 1
komb
Moran | Mohr-Coulomb 20 0 28,3 0 1
Sand Mohr-Coulomb 18 0 27,4 0 1
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Bilaga 3. Alla glidytor markerade med fargkoder

Surcharge (Unit Weight): 24,4 KN/m3

trafiklast 20 kPa

T TP (SR o g e
10 20 30 40

- ‘!=
——

32 — 7-24768

Spetstryck, qc (MPa)

Elevatio

- =4
1020304050 6

8 10 12 1

SPRIYstmac (MPa)

o SN
Sensitivitet S mdensitet 3 t/m
4

Spetstryck, g

Color | Name | Model Unit C-Top | C-Rate of | C-Maximum | Cohesion' | Phi' (°) | Phi-B | Piezometric
Weight | of Change (kPa) (kPa) °) Line
(kN/ms3) | Layer | ((kN/m2)/m)
(kPa)
Fyllning | Mohr-Coulomb | 18 0 24,2 0 1
Factor of Safety
<1,000 - 1,100 Lera S=f(depth) 17 7,6 2,53 25,3 1
1,100 - 1,200
11,200 - 1,300 Moréan | Mohr-Coulomb | 20 0 283 |0 1
] 1,300 - 1,400
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Bilaga 3. Alla glidytor markerade med fargkoder

Color | Name | Model Unit Cohesion' | Phi' (°) | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu | Phi-B | Piezometric
Weight | (kPa) of Change of Change Ratio | (°) Line
(KN/m3) Layer | ((kN/m2)/m) | Layer | ((kN/m2)/m)
(kPa) (kPa)
Fyllning | Mohr-Coulomb 18 0 24,2 0 1
Factor of Safety ]
Lera, Combined, S=f(depth) | 17 23,9 0,76 0,25 7,6 2,5 0,1 1
< 1,000 - 1,100
komb
M 1,100 - 1,200
11,200 - 1,300 Moran | Mohr-Coulomb 20 0 28,3 0 1
] 1,300 - 1,400
I 1,400 - 1,500
= 1500 - 1.600 Sand Mohr-Coulomb 18 0 27,4 0 1
I 1,600 - 1,700
™ 1,700 - 1,800 Silt Mohr-Coulomb 17 0 23,1 0 1
1,800 - 1,900
> 1,900 ‘Lm
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Bilaga 3. Alla glidytor markerade med fargkoder

Color | Name | Model Unit C-Top | C-Rate of | C-Maximum | Cohesion' | Phi' (°) | Phi-B | Piezometric
Weight | of Change (kPa) (kPa) °) Line
(kN/ms3) | Layer | ((kN/m2)/m)
(kPa)
Fyllning | Mohr-Coulomb | 18 0 24,2 0 1
Factor of Safety
<1,000 - 1,100 Lera S=f(depth) 17 7,6 2,53 25,3 1
I 1,100 - 1,200
[11,200 - 1,300 Morén | Mohr-Coulomb | 20 0 283 |0 1
] 1,300 - 1,400
I 1,400 - 1,500
= 1500 - 1.600 Sand Mohr-Coulomb | 18 0 27,4 0 1
I 1,600 - 1,700 _
I 1,700 - 1,800 Silt Mohr-Coulomb | 17 0 23,1 0 1
1,800 - 1,900 1,166
> 1,900 JER
41 —
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1.3 Last bef byggnad med pabyggnad utan trafiklast, Rev
Sektion AhojtGW.gsz
2020-09-08 1:200




Bilaga 3. Alla glidytor markerade med fargkoder

Color | Name | Model Unit Cohesion' | Phi' (°) | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu | Phi-B | Piezometric
Weight | (kPa) of Change of Change Ratio | (°) Line
(KN/m3) Layer | (kN/m2)/m) | Layer | ((kN/m?)/m)
(kPa) (kPa)
Factor of Safety
< 1,000 - 1,100 Fyllning | Mohr-Coulomb 18 0 24,2 0 1
M 1,100 - 1,200 )
] 1,200 - 1,300 Lera, Combined, S=f(depth) | 17 23,9 0,76 | 0,25 7,6 25 0,1 1
] 1,300 - 1,400 komb
I 1,400 - 1,500
M 1,500 - 1,600 Moran | Mohr-Coulomb 20 0 28,3 0 1
I 1,600 - 1,700
@ 1,700 - 1,800 Sand Mohr-Coulomb 18 0 27,4 0 1
1,800 - 1,900
> 1,900 Silt Mohr-Coulomb 17 0 23,1 0 1
1,154
o
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Bilaga 3. Alla glidytor markerade med fargkoder

Factor of Safety

< 1,000 - 1,100
@ 1,100 - 1,200
(1] 1,200 - 1,300
(] 1,300 - 1,400
[ 1,400 - 1,500
@ 1,500 - 1,600
0 1,600 - 1,700
[ 1,700 - 1,800
1,800 - 1,900
21,900

Color | Name | Model Unit C-Top | C-Rate of | Cohesion' | Phi' (°) | Phi-B | Piezometric
Weight | of Change (kPa) °) Line
(kN/m3) | Layer | ((kN/m2)/m)
(kPa)
Fyllning | Mohr-Coulomb | 18 0 24,2 0 1
Lera S=f(depth) 17 7,6 25 1
Moran | Mohr-Coulomb | 20 0 28,3 0 1
Sand Mohr-Coulomb | 18 0 27,4 0 1
Silt Mohr-Coulomb | 17 0 23,1 0 1
1157
o

trafiklast 20 kN/m
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Distance
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Bilaga 3. Alla glidytor markerade med fargkoder

Color | Name | Model Unit Cohesion' | Phi' (°) | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu | Phi-B | Piezometric
Weight | (kPa) of Change of Change Ratio | (°) Line
(KN/m3) Layer | (kN/m2)/m) | Layer | ((kN/m?)/m)
(kPa) (kPa)
Factor of Safety
< 1,000 - 1,100 Fyllning | Mohr-Coulomb 18 0 24,2 0 1
W 1,100 - 1,200 )
] 1,200 - 1,300 Lera, Combined, S=f(depth) | 17 23,9 0,76 0,25 7,6 2,5 0,1 1
7] 1,300 - 1,400 komb
™ 1,400 - 1,500
M 1,500 - 1,600 Moran | Mohr-Coulomb 20 0 28,3 0 1
™ 1,600 - 1,700
1,700 - 1,800 Sand Mohr-Coulomb 18 0 27,4 0 1
1,800 - 1,900
= 1,900 Silt Mohr-Coulomb 17 0 23,1 0 1
1,155
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Bilaga 3. Alla glidytor markerade med fargkoder

Color | Name | Model Unit C-Top | C-Rate of | Cohesion' | Phi' (°) | Phi-B | Piezometric
Weight | of Change (kPa) °) Line
(kN/m3) | Layer | ((kN/m2)/m)
Factor of Safety (kPa)
=< 1,000 - 1,100 Fylining | Mohr-Coulomb | 18 0 242 |0 1
M 1,100 - 1,200
] 1,200 - 1,300 _
] 1.300 - 1.400 Lera S=f(depth) 17 7,6 2,5 1
= 1,400 - 1,500
M 1,500 - 1,600 Moran | Mohr-Coulomb | 20 0 28,3 0 1
=] 1,600 - 1,700
@ 1,700 - 1,800 Sand Mohr-Coulomb | 18 0 27,4 0 1
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= 1,900 Silt Mohr-Coulomb | 17 0 231 |0 1
1,145
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Bilaga 3. Alla glidytor markerade med fargkoder

Color | Name | Model Unit C-Top | C-Rate of | Cohesion' | Phi' (°) | Phi-B | Piezometric
Weight | of Change (kPa) °) Line
(kN/m3) | Layer | ((kN/m2)/m)
Factor of Safety (kPa)
<1,000 - 1,100 Fylining | Mohr-Coulomb | 18 0 242 |0 1
M 1,100 - 1,200
] 1,200 - 1,300 _
] 1.300 - 1.400 Lera S=f(depth) 17 7,6 2,5 1
I 1,400 - 1,500
M 1,500 - 1,600 Moran | Mohr-Coulomb | 20 0 28,3 0 1
I 1,600 - 1,700
@ 1,700 - 1,800 Sand Mohr-Coulomb | 18 0 27,4 0 1
1,800 - 1,900
= 1,900 Silt Mohr-Coulomb | 17 0 231 |0 1
1,827
o
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Bilaga 3. Alla glidytor markerade med fargkoder

Color | Name | Model Unit Cohesion' | Phi' (°) | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu | Phi-B | Piezometric
Weight | (kPa) of Change of Change Ratio | (°) Line
(KN/m3) Layer | (kN/m2)/m) | Layer | ((kN/m?)/m)
(kPa) (kPa)
Factor of Safety
W < 1.000 - 1,100 Fyllning | Mohr-Coulomb 18 0 24,2 0 1
M 1,100 - 1,200
[] 1,200 - 1,300 Lera, Combined, S=f(depth) | 17 23,9 0,76 | 0,25 7,6 25 0,1 1
] 1,300 - 1,400 komb
I 1,400 - 1,500
I 1,500 - 1,600 Moran | Mohr-Coulomb 20 0 28,3 0 1
I 1,600 - 1,700
@ 1,700 - 1,800 Sand Mohr-Coulomb 18 0 27,4 0 1
| 1,800 - 1,900
M 21,90 Silt Mohr-Coulomb 17 0 23,1 0 1
1.838
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Bilaga 3. Alla glidytor markerade med fargkoder

Color | Name | Model Unit Cohesion' | Phi' (°) | C-Top | C-Rate of | Cu-Top | Cu-Rate of | C/Cu | Phi-B | Piezometric
Weight | (kPa) of Change of Change Ratio | (°) Line
(KN/m3) Layer | (KN/m?)/m) | Layer | ((kN/m2)/m)
(kPa) (kPa)
| | Fylining | Mohr-Coulomb 18 0 24,2 0 1
| | |Lera, |Combined, S=f(depth) | 17 239 |076 |0,25 7,6 2,5 01 1
komb
Factor of Safety | | |Moran | Mohr-Coulomb 20 0 283 0 1
1,000 - 1,100 | | |sand | Mohr-Coulomb 18 0 274 0 1
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Bilaga 3. Alla glidytor markerade med fargkoder

Color | Name | Model Unit C-Top | C-Rate of | C-Maximum | Cohesion' | Phi' (°) | Phi-B | Piezometric
Weight | of Change (kPa) (kPa) ) Line
(kN/m3) | Layer | ((kN/m?)/m)
(kPa)
D Fyllning | Mohr-Coulomb | 18 0 242 |0 1
|| |Lera | S=f(depth) 17 76 |25 253 1
Factor of Safety | ] |Morén | Mohr-Coulomb | 20 0 283 |0 1
1,000 - 1,100 | | |sand | Mohr-Coulomb | 18 0 274 |0 1
1,100 - 1,200
[ 1,200 - 1,300 L] | sit Mohr-Coulomb | 17 0 231 |0 1
O 1,300 - 1,400
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