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PLANBESKRIVNING

Handlingar

- Program (finns pa planeringsenheten)

- Plankarta, skala 1:1000, med planbestammelser

- Ilustrationskarta

- Planbeskrivning

- Genomforandebeskrivning

- Fastighetsforteckning

- Samradsredogdrelse

- Utlatande

- Geoteknisk undersokning (finns pa planeringsenheten)

Planens syfte

Planomradet omfattar hela stationsomradet. Har skall bli ett resecentrum for
bade buss- och tagresenérer.

Det gamla stationshuset har renoverats och skall bl a fungera som terminal-
byggnad. En langtidsparkering for resenarer skall anlaggas pa vastra sidan
av Gamla Hamnkanalen med gangférbindelse dver bron.

Stationsplanens resecentrum skall byggas upp till en central punkt for re-
sande med olika trafikslag.

Avsikten med resecentrum &r att avlasta torget fran dess terminalfunktion
och att har binda ihop strémmar av gaende, cyklande, bilar, bussar och tag.
Mojlighet finns t o m att fa en nara forbindelse med kanaltrafiken som kan
angora vid gasthamnen.

En viktig del i satsningen pa resecentrum &r att binda ihop den sodra sidan
med den norra. Centrumsidan och stationen skall bindas samman med Va-
nerparken och dess hogskola, vardverksamhet, handel, boende m m. Det &r
ocksa viktigt att det finns en enkel passage soderut med anknytning till
Vassbotten, Vanerns innersta vik.



Torget avses aven fortsattningsvis utgéra den centrala busshallplatsen.

Plandata

Lagesbestamning

Planomradet gransar i soder till Vanerparken, i vaster till Hantverkaregatan,
i norr till kv Skonaren, Gamla Hamnkanalen och Jarnvagsbacken samt i
oOster till Violen 4.

Areal

Omrédets areal ar cirka 20 000 m?.

Marké&goforhallanden

Marken ags av SJ och Vanersborgs kommun.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan -90

| 6versiktsplanens redovisning av tatortens utbyggnad ligger planomradet
inom tatortsbebyggelse. Planforslaget ber6r riksintressen for kulturminnes-
vard och kommunikation.

Planforslaget innebar att man slar vakt om kulturintresset genom att stat-
ionshuset asatts skyddsbestammelser och att kommunikationerna framjas
nar samordning sker mellan olika trafikslag.

Detaljplan

For planomradet géller detaljplaner faststallda 1975-07-21 och
1953-12-11. Se bil 1.

Bebyggelsemiljéprogram

I bebyggelsemiljoprogrammet for centrala Vanersborg antaget av kommun-
fullméktige 1992-06-16 anges stationshuset som en kulturhistoriskt intres-
sant byggnad.

Kommunala beslut

Kommunstyrelsen beslutade 1991-12-10 § 126 att uppdra at planeringsen-

heten att arbeta fram en detaljplan for stationsomradet. Som program for
planen géller ”Utredningsforslag nov -89 for Resecentrum 1 Vénersborg”.



FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR
Mark och vegetation

Stora delar av stationsplanen &r asfalterad. Den befintliga langtidsparke-
ringen for SJ:s resendrer ar grusbelagd med stora l6vtrad runt om. For att
stationsplanen skall bli en funktionell bussterminal med néra anknytning till
terminalbyggnaden maste storre yta an idag tas i ansprak for trafikandamal,
aven den befintliga parkeringen med sin vaxtlighet. Traden skall sparas sa
langt det ar mojligt (se skiss).

Sedan forutsattningarna andrats angaende antalet busshallplatser mot det
som anges i utredningen nov -89 kan fler trad och gronytor sparas, dock
maste en expansionsmajlighet finnas, se illustrationskarta.

Refuger med gronska och vaderskydd, varierande ytskikt, asfalt, stensatt-
ningar etc for att markera de olika trafikslagen, skall anordnas pa ett klart
och tydligt satt, se bil 2. Nya trad skall planteras, se bil 3.

En ny parkeringsplats for tdg- och bussresenarer skall anlaggas pa vastra
sidan av Hamnkanalen pa mark dér vegetationen bestar av hogt gras och
nagot enstaka trad.

Geotekniska forhallanden

En geoteknisk undersokning for tunneln under jarnvédgen har gjorts av
VBB VIAK 1992-06-08.

Den visar att tunneln och anslutande ramper gar éver mark som &r uppfylld
2-35m.

Jorden under fyllningen bestar av 0 - 0,5 m gyttjig lera och darunder en 16s
- halvfast siltig lera ner till 9 - 16 m djup. Leran éverlagrar 0,5 - 2 m frikt-
ionsjord pa fast moran eller berg.

Grundvattennivan ligger pa ca +44,7 och féljer troligen vattennivan i kana-
len.

Rekommendationer for anlaggning av tunnel och ramper ges i utredningen.

Bebyggelse
Anvandning

Stationsomradet anvinds idag bade for tag- och busstrafik. Overvaningen
hyrs ut som kontorslokaler. Bottenvaningen inrymmer vantsal, servering
och annan service som hér till ett resecentrum. Varje plan 4r ca 390 m?,
Tillgangligheten har anpassats for rorelsehindrade med ramper, till stat-
ionshus och perronger.



Intill stationshuset ligger ett stéallverk.
Bevarande

Stationshuset fran 1867 har genomgatt en total renovering. Fasaden har
mycket kvar av sitt originalutseende, inomhus ar allt férandrat. Man har
ocksa gjort en tillbyggnad, ett trapphus, vid den 6stra gaveln.

Byggnaden bedoms vara sa vardefull for stadens miljo att den asatts langt-
gaende skyddsbestammelser. For att bevara dess karaktar skall fasaden ut-
goras av liggande trapanel och taket skall var platbeklatt.

Vattenomrade

| planomradet ingar den del av Gamla Hamnkanalen som ar 6verbyggd med
en jarnvagsbro. Pa bron finns ocksa gangforbindelse mellan den nya parke-
ringsplatsen och stationsomradet.

Trafik

Infarten till omradet skall vara kvar pa samma stalle som idag, korsningen
Jarnvagsbacken/Hamngatan. Den maste byggas om och anpassas till ut-
formningen av det nya busstorget. En ny hallplats for tatortsbussar anlaggs
pa Jarnvagsbackens sodra sida och ersatter hallplatsen pa Hamngatan.

Trafikytan pa busstorget ar enbart for bussar men ett utrymme for inlastning
till Gronsakslagret, som gransar till planomradet, skall ordnas.

Busshallplatserna foreslas samlade dels kring en stor mittrefug dels nara
tagplattformen langs spar 1.

Korttidsparkering, taxi- och angéringsplatser skall ligga i direkt anslutning
till terminalbyggnaden.

Langtidsparkering med ca 50 p-platser skall ligga pa vastra sidan om Gamla
Hamnkanalen, med infart fran Hantverkaregatan. Den skall agas av kom-
munen som hyr ut p-platserna.

Gang- och cykeltrafik som korsar jarnvéagen

Ett gang- och cykelstrak korsande jarnvagen ses som mycket angeldget och
skall anlaggas mellan Hamngatan och Vanerparken, utefter Gamla Hamn-
kanalen. Detta gang- och cykelstrak skall forbinda dels gc-trafik Dalbobron
- Véanerparken, strandnéra gc-trafik runt Huvudnédson samt Vénerparken -
Resecentrum.

Skissen nedan visar var gang- och cykeltrafiken ansluter till stationsomra-
det.
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Utforandet av gc-strakets korsning med jarnvagen har utretts: tunnel eller
plankorsning. Férutom kommunen stéller har Banverket langtgaende krav
pa sakerhet i samband med jarnvagstrafiken.

Skalen till detta och de véagningar som gjorts mellan de tva korsningsalter-
nativen redovisas nedan.

Kostnader

En kostnadsberakning har gjorts (1992) av en gang- och cykeltunnel under
jarnvagen: 8,5 milj kr.

Stadsbilden

En tunnel med langa ramper pa var sida (60 m) &r ett frimmande inslag i
smastadsmiljon. Den bildar en avskarande barriar mot Hamnkanalen. Kopp-
lingen mot Hamnkanalen &r av kulturhistoriskt intresse.

Tillganglighet

Tunneln kraver langa ramper men blir &nda ratt brant. Den medger passage
av gaende och cyklande utan att hansyn behover tas till tagtrafiken.

En tunnel befaras upplevas som negativ - obehagligt att ge sig ner i tunnel-
miljo. | staden i dvrigt finns inga konstbyggnader av ett sadant slag, det ar
ett frammande inslag for manniskorna.

Trafikbelastning

Den tagtrafik som forsiggar inom stationens sparomrade ar idag mycket
begransad. Det finns forhoppningar att den skall utvidgas, men nagon inten-
siv tagtrafik kan inte forutses inom den planeringstid som kan éverblickas.

Tagens hastighet ar begransad dels p g a att tdgen stannar vid stat-
ionen men ocksa for att den rorliga bron 6ver trafikkanalen i vaster
ger en hastighetsbegransning.

En korsning av gammal havd

| det 1&ge dar plankorsningen redovisas har jarnvagen sedan gam-
malt korsats av saval gaende som bilar soderifran.

Sammantaget bedéms en korsning i plan vara en tillfredsstéllande 16sning
med de forhallanden som rader idag och som kan forutses inom en 6ver-
blickbar tid. En satsning pa ett tunnelbygge skulle idag vara en obefogat
stor och kostsam atgard.
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Plankorsningen utrustas med erforderliga sakerhetsanordningar. En skjut-
grind ar en tankbar I6sning.

En plankorsning beddms vara godtagbar med héansyn till risker och den
samlade samhéllsekonomin.

Ett markreservat laggs in for en ev framtida planandring for tunnel.

Teknisk forsorjning
Ledningar for vatten, dagvatten, aviopp och el finns i omradet.

Uppvarmning av stationshuset sker med fjarrvarme.

Genomférandetid

Genomforandetiden slutar 10 ar efter det att planen vunnit laga kraft.

Genomférandet beroende av finansieringen

Utbyggandet av busstorg och évergang ar i hog grad beroende av finansie-
ringen. Statliga bidrag forutsatts. Om sadana bidrag inte skulle ges kan ge-
nomférande inte ske. FOr narvarande &r det inte mojligt att med full séker-
het uttala sig om att erforderliga bidrag kommer att stallas till forfogande.

Det ar darfor viktigt att sla fast att genomférandet ar beroende av bidragen.

PLANERINGSENHETEN

Karin Wolff Maj-Britt Andrén Alm



Revidering

Pa detaljplanekartan, illustrationskartan samt markbyteskartan (bil 4) har en
gransjustering gjorts ang langtidsparkeringen.

| planbeskrivningen har tradplanteringsforslaget (bil 3) kompletterats ang
el- och fjarrvarmeledningar samt har nagra trad justerats.

I genomfGrandebeskrivningen har ett tilldgg gjorts under rubriken ”Ansva-
riga for genomforandefragor” ang plantering enl tradplanteringsforslaget.

I genomfdrandebeskrivningen har dven gjorts en justering av kostnaderna
under rubriken “Ekonomiska fragor” ang kostnader for busstorg och lang-
tidsparkering samt for fastighetsbildning och markldsen.

Raéttelse

Upprattandedatum pa plan- och genomférandebeskrivningen har justerats
for att stdamma med forséttsbladets och kartornas datum.

PLANERINGSENHETEN

Karin Wolff Maj-Britt Andrén Alm



