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rdnsning.

PLANHANDLINGAR

Plankarta med bestammelser
Planbeskrivning

PLANBILAGOR

A. Behovsbeddmning 2014-02-11

B. Riskanalys for kv Mode i Skévde, COWI AB,
Goteborg 2011-04-20

C. PM Geoteknik, kv Mode, BGAB Bygg- och
Geokonsult AB, Skovde 2011-03-31

D. Malbild Resecentrum - Markanvéndning,
KS Stab 2012-03-21

E. Trafikutredning Stationsgatan, Skévde,
Trivector 2013-01-31

F. Trafikanalys Stationsgatan, Rambdll 2013-06-28

G. Gestaltningsprogram - Delen P-dack, Atkins
Arbetsmaterial 2014-02-31

H. Projektering - Skévde busstorg, Atkins,
material och utrustning 2014-05-27

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Syftet med detaljplanen &r att planlagga omradet for
allmanplats gata, busstrafikdndamal och parkering.
Planlaggningen ska samordnas med FOP C Skévde,

bl a vad avser utformning av Stationsgatan.

Detaljplanen &r en forsta etapp i en stérre ombyggnad.
Bussarna star i dag uppstallda pa en tillfallig reglerupp-
stéllning pa gamla "Q8-tomten” vid Morkekorset tills
bussdécket och parkeringsytan ar iordningstalld enligt
den nya detaljplanen.

Planandringen avses ske genom normalt férfarande.

Detaljplanen ska skapa mdjlighet fér en utékad buss-
terminal vid Skévde Resecentrum med reglerhallplatser
for ca 7 bussar genom att mojliggéra byggande av ett
déck for bussar dver nuvarande personbilsparkeringen
inom en del av kv Mode. | planen ingar aven att skapa
utrymme for fler hallplatser for stadsbusstrafiken i anslut-
ning till Stationsgatan.

Som underlag for planforslaget ligger “Malbild Resecen-
trum - Markanvandning”, framtagen av Kommunstyrel-
sens Stab 2012-03-21.

AVVAGNING ENLIGT MILJOBALKEN

Planférslaget bedéms vara férenligt med miljébalkens
grundldggande hushallningsbestammelser (MB 3 och
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4 kap). Omradet beddms vara lampligt for gatumark,
parkeringsdndamal samt omrade fér busstrafik.

PLANDATA

Légesbeskrivning

Planomradet ar belaget i Skdvde centrum i anslutning
till Resecentrum och gransar i vaster till kvarteren Oden,
Sleipner och Saga och i &ster till vastra stambanan.

Areal
Planomradet omfattar en total areal av cirka 1,35 hektar.

Markégoférhallanden

Planomradet beror fastigheterna Skovde 4:305, 4:310
och Sleipner 3. Skdvde kommun &ger all mark inom
planomradet.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan 2025

| OP 2025 utpekas planomradet som omrade for cen-
trumbebyggelse.

Vastra stambanan 6ster om planomradet ar av riksin-
tresse. Langs stambanan ska ett 30 meter brett bebyg-
gelsefritt omrade finnas. Framtida markberedskap for ett
tredje spar utmed Vastra stambanan ska beaktas vid all
planlaggning och bygglovhantering.

Resecentrum utpekas i Oversiktsplan 2025 som ett
omrade som kraver utredning och ingar i det pagaende
arbetet med en férdjupning av dversiktsplanen fér cen-
trala delarna av Skévde.

Det nya bussdacket kan anses vara en del av resecen-
trum och motiverar avsteget fran att ett 30 meter bebyg-
gelsefritt omrade ska finnas langs stambanan.

Under rubriken Infrastruktur anges:

| det regionala perspektivet ar en val fungerande infra-
struktur sarskilt viktig. Skévde ar ett kommunikations-
centrum i Skaraborg vilket staller krav pa god framkom-
lighet for alla trafikslag. Resecentrums utvecklingsbehov
maste beaktas i kommande planering.

Under rubriken Kollektivtrafik anges:

Skaraborgs kommunalférbund har i samarbete med
Vastra Gotalandsregionen och Vasttrafik arbetat fram
en malbild for kollektivtrafiken &r 2025 i Skaraborg, dar
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~Malbild Resecentrun
. Kartbilaga 2012-03-16

Malbild Resecentrum -
Markanvéandning

man beskriver en 6kad kundndjdhet och ett 6kat resande
med 50 % fram till &r 2025.

Successivt kommer tillgangliga resurser att koncentreras
till strék med stort resandeunderlag som motiverar hdg
turtathet. Detta férutsétter god samplanering av dvrig
linjetrafik, nartrafik och fardtjanst i omradden med svagt
resandeunderlag. Strategiska platser ska lokaliseras
utefter straken dar omstigning kan ske mellan buss, bil
och gang- och cykeltrafik. Malsattningen ar att skapa
goda forutsattningar for kollektivtrafiken i befintliga och
planerade omraden.

Resecentrum ar en knutpunkt for kollektivtrafiken och det
ar darmed av stor vikt att varna om och skapa fortsatta
utvecklingsmaojligheter for dess funktion och roll.

Malbild Resecentrum - Markanvédndning

Naring- och samhéllsbyggnadsenheten fick i uppdrag av
kommunstyrelsen 2011-04-11 att genomféra en utred-
ning 6ver Resecentrum och narliggande omrade.
Arbetet med malbilden genomférdes som en forstudie
dar fokus var att titta pd markbehov och Resecentrums
strategiskt viktiga Iage och funktion som nod i det regio-
nala och nationella resandet fér Skévde och Skaraborg.
Syftet med forstudien var att ta fram en malbild som
beskriver omradets struktur och markanvandning ur ett
langsiktigt perspektiv och darmed fa ett battre plane-
ringsunderlag for kommande beslut och stéllningsta-
ganden.

Framtagandet av malbilden fér markanvandningen vid
Resecentrum ska ses som en del i arbetet med fragorna
kring omradet vid Resecentrum. Nasta del bor vara att
fordjupa sig i trafikfrdgorna med trafikfléden och kors-
ningspunkter.

| Malbild for kollektivtrafiken 2025 finns uppsatta mal
som ska resultera i ett 6kat resande med 50 % fram till
ar 2025. Ett attraktivt resande &r en viktig faktor for att
na malet. En 6kad turtathet till 15-minuterstrafik med re-
gionbussarna ger ett troligt behov av minst 10 nya gater
for regionbussar. Det behovs ca 6 regleringshallplatser
for regionbussarna. Dessutom kan det finnas behov av
reglerhdllplatser aven for stadsbussarna. Det &r beroende
av hur busslinjenatet ser ut.

Byten mellan regionbuss och stadsbuss ska vara korta
och smidiga. Detsamma galler vid byte mellan buss och
tag.

Skdvde resecentrum ar idag en viktig nod i det regionala
resandet. Skovde station ar den station i regionen dar
flest t&g stannar, bade regionala och nationella. Fran
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resecentrum utgar bussarna i stjarntrafik med samtidig
avgang kopplat till tdgen. Detta medfor att antalet hall-
platslagen blir stort och samnyttjandegraden blir 1ag.

FOP Centrum

Arbetet med att ta fram en férdjupning av éversikispla-
nen fér centrum pagér. Syftet med FOP C &r att skapa
férutsattningar for fortsatt utveckling och tillvaxt i de
centrala delarna av Skévde.

N&gra av de uppsatta malen fér FOP C som direkt berdr
den nu aktuella detaljplanen ar:

- tydligare gang- och cykelstrak

- lagre andel biltrafik i stadskérnan

- manga platser for méten

Som ett led i FOP C p&gér arbetet med att ta fram
en ortsanalys (nuldgesbeskrivning) dar omradet kring
Resecentrum utpekas som en viktig huvudnod som
knutpunkt for gang, cykel, bil, buss och tagtrafik med
byten mellan samtliga trafikslag. For innerstadsmiljén
bor trafikslagen prioriteras i féljande ordning; géende,
cykel, kollektivtrafik, biltrafik.

Resecentrum utpekas ocksd som en av Skévdes vikti-
gaste platser vars utveckling ar avgérande for Skévdes
framtid.

Resecentrum har ca 3,8 miljoner besokare per ar (2013).
Mer &@n 200 tag och ett stort antal bussar har mal har
dagligen.

Bade Stationsgatan och vastra stambanan utpekas i
forslaget till ortsanalys som tva tydliga gréansbarridrer for
den naturliga kontakten med &stra delarna av Skévde.

Enligt tidplanen fér FOP C s ska samradet p&ga under
hosten 2014 och med ett berdknat antagande av kom-
munfullmaktige i september 2015.

Detaljplaner

Gallande detaljplaner som ligger helt eller delvis inom
planomradet:
Plannummer Namn
1683K-ST45 Vastra Faltet 1944-02-11
1683K-ST185 Jarnvagsomradet 1967-10-16
1683K-DP404 Resecentrum etapp | 1992-10-09
1496K-DP607 Sleipner 3, utékning 2008-08-04

Beslutsdatum

T e

g ort—— 27 Howagen

7_? _ T__ - —

n g e
[/ —

Géllande detaljplaner fér och angréns-
ande till planomradet.
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Trafikutredning Stationsgatan,
Trivector 2013

Nedan anges detaljplaner som grénsar till planomradet.
Innehallet i dessa varierar frdn smaindustriandamal,
féreningslokaler, allmant &ndamal, bostader, kontor och
handel.

Plannummer Namn Beslutsdatum
1683K-ST87 Del av Mode 1954-02-09
1683K-ST234 Kv Oden 1972-09-21
1683K-ST297 Tor och Saga 1985-07-15
1496K-DP478 Kurorten 2000-10-26

Riksintresse

Planomradet ingér inte i ndgot riksintresseomrade. Vas-
tra stambanan, 6ster om planomradet ar av riksintresse.

Trafikutredning Stationsgatan

Pa uppdrag av Skovde kommun har Trivector gjort en
utredning for omradet kring Resecentrum och Stations-
gatan (bilaga E). | samrad med bestallaren formulerades
projektets mal genom att tydliggéra funktioner och prio-
riteringar av trafikslagen i konfliktpunkterna till forman
fér fotgdngare och kollektivtrafiken. Aven cykeltrafiken
tilldelades hog prioritet.

Enligt utredningens analys av nuvarande férhéallanden
for planomradet s racker inte resecentrums nuvarande
kapacitet till. Fler hallplatser bendvs omgaende. For att
fler bussar ska kunna angodra Resecentrum maste dven
utfarten darifran effektiviseras nagot. Ibland méste bus-
sar som kor norrut stanna fér samma fotgangare vid tva
olika 6vergangsstallen.

Det féorekommer kollisionsrisk i omradet kring lokal-
busshéllplatserna. Ibland ar det resendrer som gar
mellan regionbussar och lokalbussar pa den yta dar
regionbussarna backar och koér ut fran Resecentrum.
Det rader aven en kollisionsrisk vid cykelbanan som
passerar hallplatslagena for lokalbussar pa den Gstra
sidan av Stationsgatan. Vantande resenérer uppehaller
sig i cykelbanan dér cyklister stundtals passerar i hog
hastighet. Omradet ar idag svarorienterat fér besokare
och inte tillrackligt valkomnande.

De forslag till I6sningar som utredningen pekar pé ar bl
a ombyggnad av Stationsgatan.

Utdrag ur trafikutredningen

"Den bdrande idén med den nya utformningen av Sta-
tionsgatan &r att genomfartstrafiken ska minska véasentligt
och att den trafiken som finns kvar har mal i omradet
och kér betydligt langsammare én idag. Det éar viktigt

Planenheten
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att detta astadkoms eftersom den nya utformningen har
busshéllplatser pa bada sidor om Stationsgatan, vilket
medfdr en 6kning av korsande fotgéngartrafik éver denna
del av gatan. Fér att 4stadkomma hastighetsddmpningen
och ddrmed minskning av genomfartstrafiken, utférs
Stationsgatan som en ldgfartsgatan fran korsningen med
Staketgatan till korsningen med Hertig Johans gata.

For att ddmpa hastigheten anlédggs létt upphdjda gang-
passager pa strategiska platser, samtidigt som kérytan
smalnar av. P& badda sidor om gatan mellan Langgatan
och Staketgatan anldggs busshallplatser”.

Vidare i trafikutredningen behandlas férslag till I6sningar
under rubriker som: Flytt av 6vergangstéllen, tidsbe-
stdmd lastzon, huvudentré resecentrum, ytor, belysning,
cykelparkering, avskild cykelbana, omstrukturering av
busshallsplatser, andrad signalprioritering, nya regler-
héllplatser mm.

Trafikanalys Stationsgatan

Ramboll Sverige AB har pa uppdrag av Skévde kommun
utfort en trafikanalys (bilaga F) med syftet att visa pa
vilka konsekvenser trafiken kan f& med olika &tgarder pa
Stationsgatan for att minska genomfartstrafiken. | utred-
ningen analyserades tre olika framtidsscenarion - nollal-
ternativ (utan atgarder pa Stationsgatan), med begrénsad
framkomlighet pa Stationsgatan och ett alternativ med
Stationsgatan helt av stdngd for genomfartstrafik.

Atgarder pa Stationsgatan far konsekvenser pa parallella
huvudleder. En avstédngning av Stationsgatan innebéar
att mera trafik flyttas over till Henriksbergsgatan och
Badhusgatan. Vid en begransning av framkomligheten
pa Stationsgatan fordelas trafiken genom centrum mera
likvardigt mellan Badhusgatan, Stationsgatan och Hen-
rikbergsgatan. Atgérder pa Stationsgatan innebar ocksa
att Mariestadsvagen inte kommer att bli en lika attraktiv
rutt jamfort med nollalternativet.

Korsningsanalysens slutsats visar att en hel avstangning
av Stationsgatan for genomfartstrafik ger oacceptabel
framkomlighet i flera andra korsningspunkter i centrum.
En begransning av trafiken eller nollalternativet paverkar
korsningspunkterna mera likvardigt dar framkomligheten
beddms acceptabel fér alla korsningar utom i korsningen
Hjovagen/Henriksbergsgatan.

Flygbild éver omradet kring resecen-
trum

Planenheten
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PLANENS HANDLAGGNING

Férfararande

Detaljplanearbetet sker med utgangpunkt fran reglerna
i den nya plan- och bygglagen (PBL 2010:900). Med
hansyn till det allméanna intresset handlaggs detaljplanen
med normalt planférfarande.

Planprogram

Det tidigare kravet i gamla plan- och bygglagen (PBL
1987:10) om att en detaljplan, om det inte &r onddigt,
skall grundas pa ett program som anger utgangspunkter
och mal for planen, finns inte kvar i nya PBL.

Nagra andra skal till att detaljplanen ska féregés av ett
programskede beddms inte finnas.

Milibbedémning och Miljékonsekvensbeskrivning

Om genomférandet av planen kan antas f& en betydande
miljdpaverkan, ska enligt plan- och bygglagen (PBL 4
kap. 34 §) miljokonsekvenserna redovisas i omfattning
och innehall som foljer av 6 kap. 12 § och 13 § forsta
stycket miljébalken.

Vid kommunens stéliningstagande till om planens
genomférande kan antas medféra en betydande mil-
jopaverkan gors en behovsbeddmning. Om behovsbe-
démningen visar pa en betydande miljépaverkan skall
en miljdbedémning goéras och resultatet redovisas i form
av en miljokonsekvensbeskrivning.

Samhallsbyggnadsforvaltningen bedémer utifran fram-
tagen behovsbeddémning (bilaga A) att ett genomfér-
ande av planen inte kan antas medféra en betydande
miljopaverkan.

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har vid samrad 2014-
02-13 framfért att man delar kommunens beddmning i
fragan.

Kommunala beslut i évrigt

KSAU 2012-03-21§ 73

Kommunstyrelsens arbetsutskott godkanner "Malbilden
Resecentrum - Markanvandning” daterad 2012-03-21.
Naring- och samhélls-byggnadsenheten far samtidigt
i uppdrag att fortsatta arbetet kring Resecentrum, ge-
nom att utreda och ta fram atgardsférslag angaende
forbattringar av trafiksituationen med trafikfléden och
korsningspunkter pa Stationsgatan. Atgérdsfc'jrslag vid
korsningen Stationsgatan/Hertig Johans gata ska priori-

Planenheten
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teras tidsmassigt. Malbilden for resecentrum ska utgora
ett av planeringsunderlagen.

KS 2013-02-11§ 16

Kommunstyrelsen ger Narings- och Samhallsbygg-
nadsenheten i uppdrag att i samradd med Tekniska for-
valtningen och Plan, Bygg och Lantméateriférvaltningen
utreda konsekvenser av andrade trafikrorelser pa grund
av Resecentrumsomradets framtida férandring och ut-
veckling och férdjupning av OP i centrum. Kostnad for
utredningen uppskattas till 300 000 kronor. Finansiering
sker via kommunstyrelsens utvecklingsmedel.

BN 2013-12-19 § 215

Byggnadsnamnden beslutar ge samhéllsbyggnadsfor-
valtningen i uppdrag att upprétta detaljplan fér del av
kvarteret Mode mm.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRING

Mark och vegetation

Marken sluttar frdn +140 m i sdder ner mot +134 i nord-
Ostra hornet.

Hela planomradet &r i princip hardgjort med asfaltytor
och plattlaggning.

Planomradet berdrs inte av Natura 2000-omraden el-
ler naturreservat, inte heller av naturvardsprogram eller
naturmiljdinventeringar.

Langs Stationsgatan mellan Resecentrum och kv Mode
finns 4 stora lindar som &r ca 10 meter hoéga. Traden
har inventerats med avseende pa befintliga skador och
tillstand. Alla fyra traden har skador fran motorfordon el-
ler grasklippning och star "trangt” néra hardgjorda ytor.
Linden ndrmast korsningen kan eventuellt tas bort och
ersattas med annat trad pa annan mer lamplig gronyta
om inte utrymmet kring stammen kan utékas.

For de inventerade traden géller generellt att de behdver
mera utrymme och foérbattring av véxtbadden.

Den aterkommande skotseln &r beskarning for att halla
traden i samma storlek som idag, ca 10 meter héga.

Inom parkeringsomradet pa Mode finns dven ett stort
antal trdd som kommer att behdva tas bort i samband
med genomfdrandet av planforslaget.

Befintliga uppvéxta lindar

Befintlig uppvéxt lind

11
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Geotekniska férhallanden mm

En geoteknisk undersdkning har tagits fram av Bygg-
och Geokonsult AB (BGAB) 2011-03-31 i samband med
tidigare planer pd att uppfora ett parkeringshus inom
omradet. En kort sammanfattning av denna redovisas
nedan. Undersdkningen bilaggs i sin helhet (Bilaga C).

Jorden bestar under ytskiktet/ fyliningen delvis av frik-
tionsjord som vilar pa for utférda sonderingar fast botten
—troligen moran, block eller berg. Inom delar av omradet
forekommer finsediment sdsom silt och lera och i en
provtagningspunkt utgérs fyliningen ner till 0,9 m djup
av grusig siltig sand, harunder innehaller fyllningen gru-
sig siltig sand/ siltig sand/ gyttjig siltig sand som delvis
innehaller organiskt material ner till 4,8 m djup. Mellan
4,8 — 6,2 m patraffades torv. Underliggande jord utgoérs
av lerig silt.

Grundvattennivan har uppmatts till +131,8 som motsva-
rar 2,7 meter under befintlig markyta.

Den geotekniska utredningen visar att grundl&aggning
ska ske med palning. | samband med grundlaggning
papekas att artesiskt grundvatten kan férekomma och
att jorden ar erosionsbenagen.

For narmare Information kring tjélfarlighet, sattningar,
grundlaggning, schaktning m m hénvisas till bilaga C.

Radon

Nagon radonmatning har inte utforts. Inom planomradet
avses inte uppféras byggnader dar méanniskor visas
nagon langre tid darfér har inte ndgon radonmatning fér
planomradet ansetts nédvandig.

Féroreningar

Vid den geotekniska undersékningen framkom oljelik-
nande lukt i en av provtagningspunkterna (nr 8, som lig-
ger i norddstra delen av planerat parkeringsdack) varvid
prov uttogs for miljoanalys péa laboratorium (Alcontroll).
Analysresultaten pavisar en halt av PAH, fér summan av
PAH med hég- och medelhdg molekylvikt, som dversti-
ger Naturvardsverkets riktvarden for s.k. mindre kanslig
markanvandning (MKM).

Provet inneholl aven alifater, av fraktionen C16-C35,
i halter som dverstiger riktvardet for s.k. KM (kdnslig
markanvandning) men inte fér MKM.

D& det uppdagats markfororeningar inom omradet for
planerat parkeringsdack ska en kompletterande miljé-

Planenheten
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teknisk markunders6kning utféras for att analysera om
markfororeningen harror fran den tidigare nu nedlagda
verkstaden "Auto” eller fanns med i fyllnadsmassorna.
BG&M Konsult AB har pabdrjat en miljéteknisk under-
s6kning av kv Mode.

Fornlédmningar och kulturmiljéer

Inga dokumenterade fornldmningar eller andra kultur-
historiskt vardefulla omraden eller objekt finns inom
planomradet.

SOCIAL HALLBARHET

| det pagéende arbetet med den ortsanalys som &r en del
av arbetet med FOP C s8 har bl a Boulognerskogen samt
gangtunneln mellan resecentrum och studentbostaderna
identifierats som platser dar trygghetsupplevelsen be-
hover starkas.

Stationsomradet &r en central plats av mycket stor
betydelse i Skévde stad. Férutom dess funktion som
kommunikationsnod &r omradet en av de viktigaste
entréerna till staden. Det ar darfér av stérsta vikt att del-
omradet utformas och gestaltas pa ett satt som upplevs
som valkomnande, tryggt och representativt fér Skévde
som stad.

Det ar darfér speciellt viktigt att uppférandet av buss-
décket inte ytterligare forstarker kénslan av otrygghet
och 6kar den barridrverkan av vastra stambanan som
redan i dag finns mellan centrum och de &stra delarna
av Skdvde.

Gangstraket mellan resecentrum - gangtunneln/per-
rong - Boulognerskogen behdver upprustas med battre
belysning och planteringar i form av lagvaxande buskar
och/eller perenner.

Det &r aven av stor vikt att parkeringshuset under buss-
décket upplevs sakert och tryggt under hela dygnet.
Stor omsorg ska laggas pa belysningen i och kring
parkeringshuset.

BEBYGGELSEOMRADEN

Befintlig bebyggelse

Det finns ingen befintlig bebyggelse inom planomradet.
Inom den del av kv Mode som ingar i planférslaget har
tidigare en byggnad funnits som bl. a. inrymt ”"Skéfde
Pappersbruk AB” (1866), vagnmakeri, orgelfabrik och

Smides- och reparationsverkstaden
"Auto”

Kv Mode sett fran Hjovéagen - troligen
fran mitten av 1950-talet

lllustrationsplan bussdéck, Atkins
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smides- och reparationsverkstaden "Auto”. Byggna-
derna har rivits och marken iordningstallts fér parke-
ringsandamal.

Den norra delen av Kv Mode har tidigare bl a anvants for
handelstradgardsandamal.

Planerad bebyggelse

Inom planomradet ska byggas ett parkeringsdack for
bussar 6éver den nuvarande personbilsparkeringen inom
en del av kv Mode. Bussarna angér parkeringsdacket
frdn Staketgatan och personbilsparkeringen under
décket angdrs via nuvarande parkeringsytan, norrifran.
Bussdacket planeras for ca 8 reglerhallplatser for bussar.
Bussdéacket kommer att anvandas av ca 40-50 bussar
dagligen mellan ca 06:00 och 21:00.

Bussarna star i dag uppstéllda p& Mariesjoterminalen. En
tillfallig uppstallining pa& gamla "Q8-tomten” vid Moérke-
korset kommer att ske fr.o.m. juni 2014 till dess marken
ar iordningstalld enligt den nya detaljplanen.

Den nu planerade planlaggningen och utbyggnaden
av bussdécket &r en férsta etapp i utbyggnaden av
kv Mode. Byggnaden ska déarfér grundl&dggnings- och
konstruktionsmassigt forberedas for en eventuell pa-

Planenheten
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byggnad med ytterligare parkeringsdack. Tillbyggnad
med parkeringsdéck éver bussdacket kraver &ndring av
den nu pagéende detaljplanen.

Tillgénglighet

Tillg&ngligheten inom kvartersmark ska folja géallande
byggregler. En speciell studie kring tillgangligheten kom-
mer att genomfdras infor ombyggnaden av Stationsgatan
och omréadet kring Resecentrum.

Skyddsrum

Skyddsrum behdver inte byggas. | direkt anslutning till
planomréadet finns ett befintligt underjordiskt skyddsrum
fér ca 100 personer som &gs av Skévde kommun.

Gestaltning

Ett gestaltningsprogram fér buss och parkeringsdacket
har tagits fram av Atkins p& uppdrag av Skévde kommun
och Vasttrafik AB. Utdrag frén gestaltningsprogrammet
(Bilaga G Arbetsmaterial):

"Det &r av stor vikt att parkeringshuset upplevs sékert
och tryggt under hela dygnet. Det skapas delsvis med
god belysning kring och inuti parkeringshuset men det
Skapas dven genom att utformningen é&r attraktiv och att
parkeringshuset blir védlanvént. Parkeringshuset skall med
sin gestaltning passa in i omgivande stadsmiljé och ha

ett sldktskap med Skévde resecentrum.”

GATOR OCH TRAFIK

Gatunét, gang- och cykeltrafik

Stationsgatan mellan LAnggatan och Staketgatan ingér
i planomradet, uppmaétt trafikméangd enligt genomford
trafikutredning (Trivector 2012) ar ca 9400 fordon per
arsmedeldygn. Trafiksituationen har féréandrats under
senare ar dar utdkad busstrafik blandats med géang-,
cykel- och biltrafik, vilket skapar konflikter mellan de
olika trafikslagen. Viss del av trafiken bedéms &ven vara
genomfartstrafik utan mal vid Stationsgatan.

Gang- och cykelbanor finns pa& bada sidor langs med
Stationsgatan. Stationsgatan har ett korfalt i vardera
riktningen och reglerad hastighet &r 50 km/h.

En ombyggnad av Stationsgatan planeras som innebér
att genomfartstrafiken ska minska vasentligt och att
utformningen av gatan ska medfdra att trafiken kor be-
tydligt lAngsammare &n idag. Den nya utformningen har

Vy fran Centrum

Fran Mérkekorset

Fran Resecentrum

Modellskisser
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i Staketgatan « °
DO Bed

Oversikt, Atkins
Arbetsmaterial april 2014

busshallsplatser pa bada sidor om Stationsgatan vilket
medfor 6kad gangtrafik dver gatan.

Atkins Sverige AB har pa uppdrag av Skévde kommun
paborjat arbetet med att uppréatta projekteringshand-
lingar. Handlingarna ingar i planhandlingarna (Bilaga H).

Gang- och cykelstraket fran Resecentrum och norrut mot
Hogskolan har i det pagaende arbetet med fordjupning
centrum (FOP C) utpekats som ett mycket viktigt strak.

| anslutning till gdng- och cykelstraket ska anldggas
cykelparkeringar. | den norra delen av omradet for buss-
trafik mojliggdr planforslaget att ett 1asbart cykelgarage
kan uppforas, exempel se bild vidstaende sida.

Kollektivtrafik

Resecentrum i Skdvde &r knutpunkt for en stor del av
kollektivtrafiken i Skaraborgs l1an och erbjuder anslutning
till fjarrtag, regiontag, region- och lokalbussar.

Fran utfarten frdn Resecentrum avgar 625 turer per
normalmedeldygn med ett medelvarde pa 33 bussar
per timme.

De bussar som avgar fran Resecentrum rér sig sedan
bade sdder- och norrut pa Stationsgatan. Hogst belast-
ning i omradet aterfinns i korsningen Stationsgatan/Sta-
ketgatan med 967 bussar per normalmedeldygn. Att fler
bussar trafikerar korsningen Stationsgatan/Staketgatan
an utfarten fran Resecentrum beror pa att flera busslinjer
anvander héllplatslagen langs Stationsgatan.

Vid ombyggnaden av Stationsgatan kommer nya
busshallsplatser att anlaggas pa bada sidor om gatan.
Véantlagena for bussarna foreslas utforas som "flytande”
hallplatslagen med samlade pastigningsytor.

Parkering

Inom kv Mode finns idag parkeringsplatser fér 215 per-
sonbilar. For den del av kvarteret som ingar inom plan-
omradet berdrs ca 70-talet parkeringsplatser, flertalet av
dessa aterstélls under bussdécket.

Ljusséttning

Malet &r att dstadkomma en ljussattning som skapar
sakerhet, trygghet, som gor det 14tt att orientera sig samt
skapar atmosfar.

Forslag till ljussattning ingér i program- och projekte-
ringshandlingarna for Stationsgatan och bussdacket.

Planenheten
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TEKNISK FORSORJNING

Vatten och aviopp (VA)

Befintliga vatten- och spillvattenledningar finns i Sta-
tionsgatan. Langs den &stra sidan av kv Mode finns en
spillvattenledning som kraver omlaggning i nytt [&ge vid
nybyggnaden av bussdacket. Befintliga vattenledningar
paverkas inte i nuvarande planetapp.

Planomradet ligger inom verksamhetsomrade for vatten
och spillvatten.

Dagvatten

Dagvatten ska omhandertas i enlighet med kommunens
riktlinjer fér dagvattenhantering, antagna av kommun-
styrelsen 2011-02-14. Planomradet &r idag anslutet till
kommunens dagvattensystem som via ledningar leds till
Morkebacken, norr om planomréadet, somingar i Ombo-
ans avrinningsomrade.

| samband med projekteringen av Stationsgatans om-
byggnad och i bygghandlingarna fér bussdacket ska

ledningar

dagvattenhanteringen fran planomradet redovisas.

réd - spillvatten
Planomradet ligger inom verksamhetsomrade fér dag- blg - vatten
vatten. grén - dagvatten

El, tele och fiber

Inom planomradet finns befintliga el, tele och fiberka-
blar. Fér utbyggnaden av bussdacket kravs flyttning av
elkablar fér gatubelysning m m.

Fjérrvdrme

Befintliga fjarrvarmeledningar finns langs Stationsgatans
Ostra sida och langs Hjovagens sodra sida. Fjarrvar-
meledningar finns &ven fran befintlig gangport under
stambanan mitt p& kv Mode och norrut. Bestammelse
om U-omrade for befintlig ledning har inforts i plankartan.

MILJOBESKRIVNING/STORNINGAR

Riskanalys farligt gods

Cowi AB har infor ett tidigare planférslag gjort en ris-
kanalys for ett kontorshus och garage pa kv Mode.
Parkeringsdéacket kan till viss grad likstéllas med garaget
i riskanalysen for kv. Mode (Cowi AB 2011-04-20). Ris-
kanalysen bifogas planbeskrivningen, bilaga B.

SRR A o - 4T
Cykelgarage, exempel fran Véxsjé

Utdrag ur rapportens sammanfattning (kursiv stil):
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“Inledning/Bakgrund

Skévde kommun arbetar med att ta fram en ny detaljplan
for kv. Mode i centrala Skévde. Omradet ligger intill Vastra
stambanan dér stora méngder av farligt gods transporte-
ras varfér en riskanalys skall genomféras. Skévde kom-
mun har gett COWI AB i uppdrag att utféra detta arbete.
Syftet med riskanalysen &r att underséka om olycks-
riskerna &r acceptabla med den markanvdndning som
féreslas. Genom en riskanalys kan mdjliga olyckor iden-
tifieras och bedémas och eventuella skydd som minskar
risknivan kan ddrmed rekommenderas.

De transporter som férvéntas férekomma pa jarnvédgen
och som bedéms kunna paverka risknivan fér omradet &r
explosiva @mnen, brandfarliga, giftiga eller kemiskt insta-
bila gaser, brandfarliga vétskor samt oxiderande dmnen.

Resultat/Diskussion

Jamfért med acceptanskriterier som diskuteras i denna
rapport hamnar bade individrisken och samhéllsrisken pa
nivaer dér skyddsatgérder skall vidtagas ifall det &r kost-
nadsmdéssigt rimligt. J&mfért med kriterier som anvands i
Géteborgsomradet hamnar samhéllsrisknivan under den
grdns som anses acceptabel fér arbetsplatser.
Parkeringshuset planeras pa kortare avstand én 30 meter
ifrn jarnvégen vilket inte stimmer 6verens med de krite-
rier som diskuterats ovan. Risken med avseende pa farligt
gods dr som stérst ndrmast jarnvdgen. Att jarnvégen lig-
ger pa bank/ovan planomradet &r i detta sammanhang
ocksa negativt da risken fér mekanisk paverkan i samband
med ursparning 6kar. Dessutom kan utslépp av vétska i
samband med en olycka ldttare rinna in pa omradet och
exempelvis kan en pélbrand ddrmed férvéntas ske direkt
intill parkeringshuset om inga atgérder vidtas.

Personer som befinner sig inom omradet 0-50 meter ifran
jarnvégen férvéntas dock vara dér under korta perioder
(l&mnar och hdmtar sina bilar). Till viss del kan det anses
att dessa personer fortfarande befinner sig pa sin resa till
eller fran sitt méal och ddrmed utsétts de inte fér nagon
Okad risk i férhédllande till den risk de utséatts fér under
sjélva bilférden till och fran omradet.

Utifran berédknad individ- och samhéllsrisk, planerad
markanvéndning och uppsatta kriterier féreslas att man
vid fortsatt projektering tar hdnsyn till féljande:

o Mekanisk paverkan
° Brand och explosion.

Forslag pa skyddsatgédrder
Mekanisk paverkan pé parkeringshuset:

Planenheten
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Sannolikheten for urspérning ldngs med aktuell stracka
bedéms vara I&g. Brobalk som finns norr ut samt per-
rong som finns séder ut verkar som skydd i hdndelse av
urspérning och dédrmed é&r det péa en relativt kort strdcka
som en ursparning bedéms kunna paverka omgivningen
rent mekaniskt. Med tanke pé det korta avstandet mellan
jérnvédgen och parkeringshuset och den branta slénten
bér dock risken fér ursparning beaktas.

Kommunen bér, tillsammans med Raddningstjénsten
och Trafikverket, underséka/diskutera rimliga atgérder
som kan férhindra att ursparad vagn kommer i konflikt
med planerat parkeringshus. Man bér i ett tidigt skede
vara éverens om hur fragan om mekanisk paverkan skall
hanteras. Nedan féljer tva férslag pa atgérder som kan
diskuteras/utredas vidare.

o Oka avstdndet mellan parkeringshuset och jérn-
vdgen. Om parkeringshus placeras pa ldngre avstand én
30 meter ifran det ndrmsta sparet gérs bedémningen att
inga ytterligare atgérder krédvs, med undantag fran skydd
mot spridning av vétska in pa omradet. Mellan spar och
parkeringshus kan ytparkering finnas.

J Méjligheten att férldnga befintlig brobalk sa att
det blir ett kontinuerligt skydd av samma typ fran bro
och vidare férbi parkeringen och fram till plattformen.

Brand och explosion:

I samband med liknande plandrenden dér nya byggnader
planeras pa kortare avstand dn 30 meter ifran en plats dar
olycka med farligt gods kan intréffa stélls ofta krav p& att
byggnaden skall motsta dimensionerande pélbrand och
ha en konstruktion som sékerstéller att fortskridande ras
inte sker i samband med en gasmolnsexplosion. Detta
ar krav som &ven anses tilldmpbara i detta planérende.
Som dimensionerande scenarion fér brand anvénds ofta
en pélbrand med diesel eller bensin p& ca 200 m? och en
varaktighet pa minst 30 minuter. Som dimensionerande
scenario fér explosion anvdnds ofta 10 kg gasol.

Med den placering av parkeringshuset som féreslas skall
fasad mot jarnvédg vara tét och i obrénnbart material.
Byggnadens stomme skall utféras att sta emot fortskri-
dande ras utifran dimensionerande explosionslast.”

Forslaget som redovisas i riskanalysen att 0ka avstandet
mellan jarnvagen och parkeringshuset ar i planférslaget
inte nagot alternativ.

Det nu aktuella planférslaget innefattar inte ett parke-
ringshus som var férutséttningen i riskanalysen utan
ett dack for 7-8 bussar med personbilsparkering under.
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Antalet personer som vistas pa bussdacket ar ytterst
begrénsat.

| samband med tidigare planer pa att bygga ett parke-
ringshus inom planomradet sa lamnade Raddningstjans-
ten Ostra Skaraborg ett férhandsbesked (2007-11-26,
B 1490) enligt foljande:

” Raddningstjansten avger féljande yttrande:

Ett uppférande av parkeringshus enligt redovisade
skisser innebdr i sig ett avsteg frén OP och de dér
stipulerade 30 m (en vagnsldngd) mellan byggnad och
jarnvagsspar. Regeln &r dock tillkommen primért for att
minska risken fér skada p& ménniskoliv varfér avsteg
bér kunna géras i detta fall, da p-huset normalt rymmer
endast ett fatal ménniskor under begrénsad tid.

Ett avsteg férutsatter dock att atgérder vidtas sa att
tiden som ménniskor vistas i den del av p-huset som
ligger inom 30 m zonen. Exempelvis bér trapphus och
andra passager férldggas till andra delar av p-huset
liksom p-automater.

| 6vrigt gbrs brandskyddsbeddmning av byggnaden i
samband med bygglovsprévningen.

Réddningstjénsten Ostra Skaraborg”

| enlighet med riskanalysens rekommendationer har
en diskusson férts mellan féretréadare for R&ddnings-
tjansten Ostra Skaraborg (ROS), Trafikverket och
Skévde kommun kring sakerhetshéjande atgarder
med anledning av planforslaget. Vid moétet framkom
att det redovisade férslaget med en férlangning av
den befintliga brobalken &r mycket svart att bygga
pa grund av utrymmesskal och att det kan medféra
svarforutsdgbara konsekvenser for befintlig banvall.
Motet enades om att eventuella atgarder pa banvallen
mot ursparning &r komplicerade och troligtvis mycket
dyra att genomfora och far anses som ej forsvarbara
att utféra.

Raddningstjansten Ostra Skaraborg vill att man vid
konstruktionen av byggnaden dimensionerar denna
sa att den star emot fortskridande ras vid ursparning.
Detta ska beaktas vid projekteringen och som det
star i riskanalysen utféras om det &r kostnadsméassigt
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rimligt.

Vid motet papekades att det &r viktigt ar att infora i
planen att vdggen mot jarnvagen utférs tat och med
obrannbart material och att byggnaden konstrueras for
att std emot fortskridande ras utifrdn dimensionerande
explosionslast.

| planférslaget har en bestammelse inférts om att
fasaden mot jarnvagsomradet ska vara tat och i
obrannbart material samt att byggnadens stomme och
grundlaggning ska utféras att std emot fortskridande
ras utifrdn dimensionerande explosionslast.

Bestdmmelse har dven inférts om att utrymningsvag ska
anordnas mot vaster fran bussdacket och personbilspar-
keringen under dacket.

Markféroreningar

Vid den geotekniska undersdkningen framkom oljelik-
nande lukt i en av provtagningspunkterna (nr 8, som lig-
ger i norddstra delen av planerat parkeringsdack) varvid
prov uttogs for miljoanalys pa laboratorium (Alcontroll).
Analysresultaten pavisar en halt av PAH, fér summan av
PAH med hég- och medelhdg molekylvikt, som dversti-
ger Naturvardsverkets riktvarden for s.k. mindre kanslig
markanvandning (MKM).

Provet innehdll aven alifater, av fraktionen C16-C35,
i halter som 6verstiger riktvardet for s.k. KM (k&nslig
markanvandning) men inte fér MKM.

D& det uppdagats markfororeningar inom omradet for
planerat parkeringsdack ska en kompletterande miljé-
teknisk markundersokning utféras for att analysera om
markfororeningen harror fran den tidigare nu nedlagda
verkstaden ”Auto” eller fanns med i fyllnadsmassorna.
Undersokningen avseende markfororeningar har pa-
borjats.

Radon

Planomradet innefattar inga byggratter dar manniskor
vistas mer an tillfalligt varfér ev radonférekomster inte
ar relevant for planforslaget.

Klimatanpassningsatgéarder

En klimatanpassningsstudie som kan analysera effekter-
na av ett forandrat klimat (6kad nederbdérd, varmebdljor,
stormar mm) behdver utarbetas fér hela kommunen. De
slutsatser och atgarder som framkommer i ett sddant
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arbete bor ligga till grund fér bedémningar av enskilda
exploateringsomraden.

Planomradets lage innebar ingen risk for forvantade
hojda vattenstand.

Befintliga uppvéxta trad ska sa langt som mgjligt be-
varas. Dagvattenhanteringen ska ske genom lokalt
omhéandertagande.

Miljékvalitetsnorm

Miljokvalitetsnormer (MKN) enligt 5 kap Miljébalken &ar
foreskrifter om miljokvalitet for mark, vatten, luft eller
miljon i 6vrigt inom ett geografiskt omradde. Normerna
reglerar vanligtvis den sdmsta miljokvalitet som far finnas
inom ett geografiskt omrade.

MKN fér luft
MKN betraffande Iuft finns utfardade fér kvavedioxid
och kvaveoxider, svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen,
ozon och partiklar. Relevant fér detaljplanen ar MKN for
kvaveoxider och partiklar dar trafiken &r stérsta férore-
ningskallan.

Matningar av varden i luft har pagatt i Skévde under en
femarsperiod ("Utvardering av luftkvalitetsmétningar i
Skévde kommun 1999-2005”, mars 2006). De uppmatta
halterna av NO,, PM,  och bensen i Skévde ligger val
under géllande miljokvalitetsnormer. Enligt Naturvards-
verkets foreskrifter som innefattar PM, , NO,, NO, O,,
SO,, bensen, bly och CO &r det egentligen bara PM,
som behover kontrolleras i Skévde. Av resultatet fran
matningar genomférda 2010 p& motesplatsen Kultur-
huset vid Stationsgatan framgar att uppmétta halter av
PM,, understiger miljokvalitetsnormen med god margi-
nal. Aven den nedre utvérderingstroskeln underskrids.

En ny luftkvalitetsférordning (2010:477) har tratt i kraft
och Naturvardsverket har beslutat om en ny féreskrift om
kontroll av luftkvalitet (2010:8). Enligt Naturvardsverket
innehaller férordningen samma miljékvalitetsnorm av
gransvardes- och malsattningskaraktar som tidigare,
men har aven utdkats med miljokvalitetsnormer for
fina partiklar (PM2,5). Kommunerna ansvarar liksom ti-
digare for att kontrollera flertalet miljokvalitetsnormer
och underratta Naturvardsverket och Lansstyrelsen vid
overskridande eller risk for dverskridande av en miljo-
kvalitetsnorm.
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Miljpsamverkan Ostra Skaraborgs ansvar fér métning
av partikelhalterna PM,; kommer att uttkas och aven
innefatta halterna av PM, .

MKN fér vatten

| december 2009 faststélldes forvaltningsplan, atgards-
program och MKN fér Sveriges fem vattendistrikt.
Bakgrunden &r EU:s ramdirektiv for vatten och det 6ver-
gripande syftet ar att forvalta och forbattra tillstandet i
landets sjodar, vattendrag, kustvatten och grundvatten.

Skovde tillhor Vdsterhavets vattendistrikt, dar Lans-
styrelsen i Vastra Gétalands |an utsetts till att vara vat-
tenmyndighet med uppgift att samordna och l&gga fast
ramarna for vattenférvaltningen i distriktet.

MKN for vatten uttrycker den kvalitet som en vatten-
forekomst ska ha uppnatt vid en viss tidpunkt. For att
beddma detta har man klassificerat alla stbrre sjoar,
vattendrag mm utifran aktuell ekologisk och kemisk
status. Avsikten ar att statusen inte far férsamras och
huvudregeln ar att alla vattenforekomster, helst fore ar
2015, ska uppna minst god status.

For Skdvdes och planférslagets del ar statusen/milj6-
kvalitetsnormen pé recipienten Osan det som &r aktuellt.
Idag bedéms Osan, stréckan Frésve (Stépen) - Skdvde,
ha en mattlig ekologisk status och god kemisk ytvat-
tenstatus. Miljokvalitetsnormen (d.v.s. kvalitetskrav och
tidpunkt) ar att strackan ska uppna god ekologisk status
ar 2021 och fortsatt behalla den goda kemiska ytvat-
tenstatusen ar 2015.

Planomradets avvattning sker via Mdrkebacken innan
det ca 4 km senare, mynnar i Osan.

Detaljplanens genomforande beddms inte inverka pa det
vatten som nér Osan i s&dan omfattning att méjligheter
att uppna antagna miljkvalitetsnormer fér Osans vatten
paverkas.

Skovde stad beror tva stora grundvattenférekomster.
Ett av dessa omfattar ett omrade som stracker sig fran
Timmersdala och ca 5,0 mil séder ut och &r ca 0,5 mil
brett i norr och ca 2,5 mil brett i séder. Planomradet utgor
en mycket liten del av grundvattenomradet och bedéms
inte paverka vattnets status.
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SLEIPNER

Del av Sleipner 3 som ska éverféras

till Skévde 4:310 (skrafferad yta)

GENOMFORANDE AV DETALJPLANEN

Organisatoriska fragor

Planprocess
Planprocessen &r indelad i tre skeden; samradsskede,

granskningsskede och antagandeskede. Byggnads-
namnden kommer att behandla detaljplanen i samtliga
skeden.

Tidplan
Planprocessen beréknas paga under 2014 med samrad

(maj-juni) och granskning (sept-okt) av planférslaget.
Byggnadsnamnden berdknas anta detaljplanen den
30 okt 2014 (for detaljerad tidplan se sidan 3). Under
2015 berédknas arbetet med bussdacket att pabdrjas.
Ombyggnaden av Stationsgatan beraknas att pabdrjas
under 2016.

Genomfdrandetid

Detaljplanens genomfdérandetid ar 10 ar fran den dag
planen vinner laga kraft. Andras eller upphévs planen
under genomfdrandetiden har fastighetsdgare ratt till
ersattning for den skada denne dsamkas. Efter genom-
férandetiden fortsatter detaljplanen med dess byggréat-
ter att gélla men andras eller upphavs planen finns det
ingen ratt till ersattning fér de byggréatter som eventuellt
gatt forlorade.

Ansvarsférdelning och huvudmannaskap
Skdévde kommun ar huvudman for allménna platser inom
planomréadet.

Tekniska férvaltningen ansvarar fér allméanna VA-led-
ningar. Samhéllsbyggnadsférvaltningen ansvarar for
allménna ytor som gatumark. SkévdeNat AB ansvarar
for det kommunala elnétet. Skévde Stadsnat (TEF) svarar
for fiberkablar inom planomradet. Skévde Varmeverk
AB ansvarar for fjarrvarmenéatet.

Inom kvartersmark ansvarar fastighetsagaren for projek-
tering och genomférande av ny bebyggelse samt ansva-
rar fér anldggande och framtida drift av servisledningar
pa kvartersmarken.

Fastighetsréttsliga fragor

Fastighetsbildning

Planférslaget innebar att en fastighetsreglering kréavs
fér en mindre del av Sleipner 3, delar av fastigheten ska
overforas till Skovde 4:310.

Planenheten

24



Antagandehandling 2014-10-21

Tomtindelning
Gallande tomtindelning Ti 8:51 ska upphavas i sin helhet.

Gemensamhetsanléggningar

Befintlig truck-, gdng- och cykeltunnel under véastra
stambanan i planomradets norra del &gs av trafikverket.
Enligt akthummer 1496K-2798 har Skévde kommun ratt
att utnyttja tunneln och véstra rampen fér gang- och
cykeltrafik.

Vésttrafik AB har servitut enligt akthummer 1496K-3278
ratt att behalla, underhalla och férnya trafikinformations-
anlaggning pa nedgang till skyddsrum samt har ratt att
anvanda angivet omrade langs terminalbyggnaden for
utfart till gata. Servitutet fér vag (1496K-3278.2) ska
anpassas (andras) till den nya kvartersavgransningen
av T omradet.

Ledningsratt
Inom Sleipner 3 finns ledningsratter 1496K-3645.2 och

1496K-3645.3 for befintliga el-, tele- och VA-ledningar
som berdrs av planférslaget.

Upplatelse av mark for allmé&nna underjordiska ledningar
inom kvartersmark ska sékerstallas genom ledningsréatter
och servitut inom reserverade omraden, pa plankartan
markerade med u.

Ekonomiska fragor

Planekonomi

Ombyggnaden av bussterminal och del av Stationsga-
tan for stadsbusshallsplatser samt bussdécket ingar i
Vastra Goétalandsregionens regionala plan. Projektet ar
beréaknat till 51 milj varav Skévde kommun bidrar med
50% (25,5 milj).

Detaljplanekostnader

Kostnaderna for framtagande av detaljplan har reglerats
i avtal mellan Skévde kommuns Tekniska forvaltning och
Samhaéllsbyggnadsférvaltningen.

Teknisk férsérjning

Gator, gang- och cykel

| projektet ingdr ombyggnad av Stationsgatan inkl ny
strackning av gang- och cykelvagen fran korsningen
med Langgatan till korsningen med Staketgatan. | om-
byggnaden ligger dven ny signalreglering i korsningen
Stationsgatan/Staketgatan samt for bussutfarten fran
resecentrum till Stationsgatan déar kameran ska bytas
ut mot kabeldetektering i marken.

Ledningsrétter 1496K-3645.2 och
1496K-3645.3
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Vatten och aviopp (VA)
For byggandet av bussdécket kravs flyttning av en spill-
vattenledning, kostnaden for flyttningen ingar i projektet.

Dagvatten
Omhéandertagandet av dagvatten fran planomradet ska

redovisas i de projekteringshandlingar som Aktins utar-
betar pa uppdrag av Skovde kommun.

Elférsdrjning

Fastighetsédgaren ska halla med schakt och kanalisation
at eldistributoren SkévdeNat AB ifran elrum till anslut-
ning som SkdvdeNat AB anvisar. Elrum ska placeras
mot yttervagg.

Tele och fiber
Ev flyttningar av tele- och fiberkanalisationer som kravs
under byggtiden belastar projektet.

Fjarrvarme

Vid byggandet av bussdécket ar det viktigt att skydda
befintliga fjarrvarmeledningar. Kontakta Skévde Varme-
verk innan byggstart. Kostnader for skydd av fjarrvarme-
ledningarna bekostas av fastighetségaren.

Utredningar

De geotekniska undersékningar som gjorts ar tillréckliga
for 6vervaganden i plansammanhang. Infér detaljprojek-
tering av kvartersmarken kan det erfordras ytterligare
undersokningar.

D& det uppdagats markfoéroreningar inom omradet for
planerat parkeringsdack behdver en kompletterande mil-
joteknisk markundersokning utforas for att analysera om
markfororeningen harrér fran den tidigare nu nedlagda
verkstaden "Auto” eller fanns med i fyllnadsmassorna.
En miljoteknisk markundersékning har pabdrjats av
BG&M Konsult AB.

AVGIFTER OCH TAXOR

Bygglov, bygganmélan och planavgift

For bygglov och bygganmalan erlaggs avgifter enligt
taxa fér byggnadsnamndens verksamhet. Nagon sarskild
planavgift tas inte ut (se detaljplanekostnader ovan).

Lantméteriférréttning

Avgift for lantmateriférrattning i enlighet med den kom-
munala lantméterimyndighetens taxa.

Planenheten
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ADMINISTRATIVA FRAGOR

Genomfdérandetid

Detaljplanens genomférandetid ar 10 ar fran den dag
planen vinner laga kraft. Andras eller upphévs planen
under genomfdrandetiden har fastighetsagare ratt till
ersattning for den skada denne dsamkas. Efter genom-
férandetiden fortsatter detaljplanen med dess byggrat-
ter att gélla men &ndras eller upphéavs planen finns det
ingen ratt till ersattning fér de byggratter som eventuellt
gatt forlorade.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN

| arbetet med denna detaljplan har medverkat:

Stig Johansson, Peter Nystrom, Ing-Marie Tibblin, Per-
Ove Andersson, Anna Moller, Marie S Larsson, Unnar
Kristmannsson och Anna-Lena Nilsson Samhallsbygg-
nadsforvaltningen (SBF),och Mattias Ladng SkévdeNat
AB samt Jan-Ove Johansson Miljéférvaltningen Ostra
Skaraborg (MOS) .

Atkins Sverige AB har utarbetat forslaget till bussdack

och ombyggnad av Stationsgatan som ligger till grund
for planforslaget.

Samhallsbyggnadsfdrvaltningen

Eva Darolf Linnros Inger Holm
Samhaéllsbyggnadschef Fysisk planerare
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