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BESKRIVNING tillhörande 

förslag till ändring av stadsplan 

för NORRA BRYGGÅ..JillSG�\RDET 

i Norrtälje stad. 

11.1 NOV.1955 

För området gäller stadsplan fastställd den 27 ms.rs 1942 jämte 

ändringar fastställda åren 1948 och 1950. 

Förslaget avviker från den gällande planan dels beträffande om­

rådenas användningss�tt, dels beträffande vägsystemet. 

En väsentlig utökning av industriområdena har ansetts önskvärt 

med hänsyn till en påbörjad utveckling och behovet av lämpligt belugna 

industrito�ter. V�jligheten att draga fram ett industrispår till om­

rådets norra del finnes kvnr. Skyddsområden föreslås dels i form av 

allmän park, dels som industripark. 

Vågsystemet har ändrats för att anpassa det efter de riktlinjer, 

som har framkommit under generalplanearbetet. Den i gällande stadsplan 

fastställda &enomfartsleden väster om �stunavägen iir icke möjlig att ut­

bygga till den standard som kan krävas, därest denna trafikled i framtiden 

kommer att bliva erforderlig. I gällande stadsplan korsar den ett flertal 

gator i sannna plan med dåliga sik-tförhåll�nden. Därest vägen skulle ut­

byggas måste den få planskilda korsningar och en utredning härom har ut.­

förts, som visar a. � •- i--tt-:i. är tekniskt genomförbart men icke ekonomiskt 

försvarbart. Generalplanearbetet har därför inriktats på att finna en 

annan lösning för denna fr.9.mtida väg, och har utredningen visat att denna 

väg lämpligare framdrages över Syninge station och i huvudsak följer järn­

vägen norr om staden. Vågen kan utbygbas till högsta standard och är 

möjlig att ansluta till ett färjläge till Finland. Beslutet om denna vug 

har i princip fattats av Regionplanenämnden. Infarten till 1'orrtälje 

blir d� från nyssnwnnda korsningspunkt och följande nuvarande Estuna­

vägen in till staden och vid en senare utbyggnad något förflyttad 

västerut gen�m en rakare sträckning men med bibehållet läge för kors­

ningen med järnvägen. I gällande stadsplan finns inom Bryggårdsgnrdet 

t�å stycken huvudv&gar i huvudsaklig öst-västlig riktning över järn­

vägen. Den sydligaste av dessa blir överflödig vid nämndn lösning av 

huvudvägssystemet. Den nordliga av denns öst-västliga förbindelse bi­

behålles som planskild korsning över Ji:i.rnvägen, vn.rigenom förbindelse 

erhålles från nyssni:imnda huvudv�g till industriområdet. D�n planskilda 



korsningen med järnvägen och Rosl�gsvägen har d&rför kunnat slopas och 

�vses att tills vidare bibehållas i plan med järnvägen. Emellertid 

håller planen möjligheter tj 11 denna underfart öppen, varvid utlagd 

avloppsledning måste sänkas. Av områdena vilster om jiirnvägen har endast 

de delar merltagits, som hiinger direkt ihop med den slopade underfarten, 

eftersom detta områdes planl�ggning är beroende av ilnnu ej klarlagda prin­

ciper för Vigelsjöområdets planering. 

� I områdets mitt finns ett utbyggt bostadskvarter som bibehållits 

i planen, d! tillr�ckliga ekonomiska resurser ej förefinnes att slopa 

-
detta. Utfartsförbud föreslås från industrikvarteren i områdets syd­

östra del till befintlig bostadsgata. 

• 

Avloppet anslutes till befintlig huvudledning inom områdets södra 

del. Särskild avloppsutredning har utförts av stadens byggnadskontor. 

Stockholm i mars 1955 

å EHL'ERS STADS.PLANEBYRÅ 

Ar 19 5" S" uen J. 8 � , � J 11
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