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TILLHORANDE HANDLINGAR: Plankarta med bestammelser

Planbeskrivning inkl. genomférandefrdgor

Fastighetsforteckning (finns hos kommunen)
Gestaltningsprogram
Miljékonsekvensbeskrivning till detaljplanen

Miljokonsekvensbeskrivning till jarnvagsplanen samt dess
bilaga om buller
Sarskild sammanstallning enl Miljébalken 6 kap, 16§
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PLANENS SYFTE OCH
HUVUDDRAG

Planforfarande

FORENLIGHET MED
3,4 OCH 5 KAP,
MILJOBALKEN

PLANDATA

Lagesbestamning

Areal

Markagoforhallanden

Detaljplanens syfte &r att mojliggora en kvalitativt forbattrad och
utvecklad regional knutpunkt for kollektivtrafik genom att etablera ett
nytt resecentrum for tag- och bussforbindelser i Strangnas stad.
Avsikten med den foréandring som detaljplanen avser medge &r, att
mojliggora en dubbelsparsutbyggnad av Svealandsbanan genom
Strangnas. Planens genomfdrande innebar att mark som idag ar
ianspraktagen for bostader i ett avgransat omrade behover 16sas in och
rivas.

Normalt planférfarande.

Foljande bedémningar om planens férenlighet med MB 3-5 kap har
gjorts.

Svealandsbanan &r utpekad som riksintresse for kommunikation enligt
3 kap 8 § MB. Planomradet ar exploaterat sedan tidigare och till stor
del redan ianspraktaget for jarnvagsandamal. Planen bedéms darfor
vara forenlig med kraven om god hushéllning av mark i 3 kap MB.
Narheten till riksintresset for kulturmiljovard staller dock hoga krav pa
gestaltning av resecentrumet och dess omgivning.

Planomradet ligger inte inom nagot av de sarskilda omraden som
pekas ut enligt MB 4 kap.

Genomforandet av planforslaget bedoms inte medféra att
miljokvalitetsnormer enligt MB 5 kap dverskrids.

Planomradet ar belaget i Strangnas tatort vid nuvarande jarnvags-
station strax soder om stadskarnan. Omradet angréansar till Lang-

bergets naturomrade i soder och till smahusbebyggelse i norr och i
vaster.

Planomradet 4r omkring 4,9 ha stort.

Fastigheterna Stréangnés 2:1 och Strangnés 3:1 4gs av kommunen,
vilket utgor den storsta delen av planomradet.
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TIDIGARE
STALLNINGS-
TAGANDEN

Oversiktliga planer

Bostadsforsorjnings-
program, naringslivs-
program, strategisk plan
etc.

Trafikverkets
jarnvagsplan

Fastigheterna Aspen 3, Hunden 6, Skytten 8, Skytten 9, Skytten 10,
Skytten 11, Strédngnés 2:28 och Strangnas 3:18 ags av Trafikverket.
Trafikverket har képt in smahusfastigheterna i kvarteret Skytten och
Aspen 3 samt flerbostadsfastigheten Hunden 6. De tva 6vriga
fastigheterna utgor jarnvagsomrade.

Ovriga fastigheter som berérs av intrang ar Skytten 12 som har
forvarvats av Strangnéas kommun samt Hunden 13 som &gs av
bostadsrattsforeningen Lektorn.

I kommunens gallande 6versiktsplan, antagen 2002, anges att goda
kommunikationer till och inom Strdngnas &r viktiga for den fortsatta
utvecklingen av kommunen.

Planomradet ingar aven i den fordjupade 6versiktsplanen for
Stréangnas — Harad, antagen 2009. | den fordjupade 6versiktsplanen
(FOP) beskrivs behovet av att forbéttra Svealandsbanans kapacitet och
skapa ett nytt attraktivt resecentrum for att kunna utveckla tatorten till
en val fungerande regionstad. Planomradet utpekas, i en till FOP
tillnérande karta, som utredningsomrade.

Utbyggnaden av dubbelspar finns &ven med i den nationella planen for
transportsystemet 2012 - 2021 och i "Léansplan for regional
transportinfrastruktur for S6dermanlands 1an 2012-2021".

I kommunens strategiska plan for aren 2011-2014 star att kommunen
ska sikta pa att bli en av Malardalens mest attraktiva kommuner; en
modern och hallbar kommun med tillvaxt i fokus. Detta innebar bland
annat att Svealandsbanans utveckling och en forbattring av buss-
trafiken &r en viktig del av detta sammanhang och att kopplingarna till
den omliggande regionen &r viktig. Detaljplanen for resecentrum
skapar forutsattningar for dessa 6nskemal och prioriteringar.

Under 2009-2010 genomfdrdes en "fordjupad jarnvagsutredning”
inom ramen for projektet Svealandsbanan vars syfte var att utreda hur
kapacitetsproblemet pa Svealandsbanan skulle kunna I6sas med fokus
pa strackan Strangnas-Héarad.

Utifran utredningens slutsatser beslutade Trafikverket i mars 2012 att
anlaggandet av dubbelspar pa strackan ska utredas vidare i en jarn-
vagsplan. Efter planprévning inom Trafikverket har planen vunnit laga
kraft 23 november 2013. Syftet med jarnvagsplanen &r att reglera
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Karta 6ver berdrda géallande
detaljplaner Aktuellt planomréde ar
markerat med streckad rod linje

detaljlokalisering och utformning av dubbelsparet samt klargora vilka
skyddsatgarder som kravs for att minska anlaggningens
omgivningspaverkan. Nodvéandiga markansprak ska preciseras for att
underlatta markatkomst for jarnvagsandamalet.
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Markansprak for jarnvagen.
Detaljplaner

Befintlig detaljplan (5245) som tacker merparten av nu aktuellt plan-
omréade vann laga kraft 1994-11-24. Stationsbyggnaden &r begransad
till maximalt tva vaningar med hiss upp till gdngbro 6ver jarnvagen.
Skarmtak dver perrongen mdjliggoérs, liksom en mindre servicebygg-
nad. Omradet framfor flerbostadshuset pa Vitalisvdgen utgors av ett
busstorg. Denna del ersétts inte av den nya detaljplanen utan kvar-
ligger tills vidare ordrt. Den befintliga detaljplanen stracker sig dven
langs med sparet vidare at sydost (300-400 meter langre an den nu
aktuella planen). Detaljplan (S245) kommer fortsatt att galla i delar
som inte omfattas ny plan.

Utdver detta beror den nu aktuella detaljplanen i mindre utstréackning
foljande géallande detaljplaner:
S 14 —faststalld 1938-11-26.

S 26 — faststalld 1944-02-25

S83 —faststalld 1957-10-29.

S91 —faststalld 1959-07-23.

S134 —faststélld 1964-07-22.

S173 inklusive andring av detaljplan (ADP) — faststalld 1970-07-10.



Planbeskrivning ANTAGANDEHANDLING 5(27)

Strangnas resecentrum, Strangnas kommun Datum 2013-12-09 Diarienummer PBN/2012:45

P09-9 - faststalld 2009-11-21.
Fastighetsplaner

Planomradet berors av ett antal tomtindelningar/fastighetsplaner.
Dessa utgor ett aldre planinstitut vilka huvudsakligen reglerade hur
kvarter ska indelas i fastigheter. En tomtindelning var enligt aldre
lagstiftning obligatorisk att uppratta for att kunna bilda fastigheter
inom stadsplanelagda kvarter. Tomtindelning/fastighetsplan géllde
parallellt med detaljplanerna. Ytterst fa fastighetsplaner har till-
kommit efter 1987. Vid ny planlaggning har aldre tomtindelningar
regelmassigt upphévts. I och med nya plan- och bygglagen (2011)
galler tomtindelningar som fastighetsindelningsbestammelser i
gallande detaljplaner.

Foljande fastighetsplaner berér nedanstdende fastigheter inom
planomradet:
0486K — S9: A, upprattad 1914-06-23 for Hunden 6.

0486K — 116, uppréattad 1923-12-31 for Skytten 8 Och 11.
0486K — 156, upprattad 1939-11-18. Aspen 3

0486K — 174, upprattad 1944-04-13. Skogvaktaren?2.
0486K — 1167, uppréattad 1958-08-19. Hunden 13.

0486- P80/1, upprattad 1980-01-24. Skytten 9 Och 10.

Redovisade fastighetsplaner som overforts till fastighetsbestéammelser
avses upphévas i de delar dar géllande detaljplan ersétts med fore-
liggande detaljplan. Fastighetsindelningsbestammelserna for dessa
fastigheter forsvinner darmed.

Syftet med upphédvandet &r att ta bort aldre bestammelser om fastig-
hetsindelning som inte langre behdvs och har spelat ut sin roll.

Upphéavande av tomtindelning innebéar ingen &ndring av vare sig
fastighetsbeteckningar, kvartersnamn eller fastighetsgranser.
Bebyggelsen regleras aven fortsattningsvis genom detaljplan.

Program for Planarbetet foregas ej av ndgot program enligt PBL.
planomradet

Miljobeddmning Plan- och byggnamnden har efter samrad med lansstyrelsen tagit
stallning vad galler behovet av en miljobedémning. Planen och dess
genomférande kan antas medféra betydande miljopaverkan och en
miljobedémning med tillhérande miljékonsekvensbeskrivning (MKB)
behtver darmed goras for planforslaget.
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Kommunala beslut i
ovrigt

FORUTSATTNINGAR
OCH
FORANDRINGAR

Natur

Mark och vegetation

Beslut i PBN AU § 57, 2012-08-15 enligt foljande:

Miljobedémning kréavs for rubricerad detaljplan, enligt
miljobalken 6 kap 118. Miljobeddmningen ska, som
avgransning av arbetet, omfatta omradena:
kulturmiljévard, stadsbild, begravningsplats, buller och
vibrationer, farligt gods och naturmiljon vid Langberget.

Beslut togs av PB (planeringsberedningen) 2010-12-08 att tilldela
planen prioritetsordning Al — dvs. kategori A och prioritet 1, inne-
barande kommunal plan med hdgsta prioritet. | beslutet noterades att
arbetet med detaljplanerna sker parallellt med Trafikverkets Jarn-
vagsplan och att det kravs att de ges en hogsta prioritet samt
behandlas med fortur.

Detaljplaneprogram for stationsomradet i Strangnés stad godkant av
PBN 2008-12-03. Férdjupning av oversiktsplanen, Strangnas stad —
Héarad, Strangnas kommun 2009.

Langberget ar till stor del skogsklatt och med dess nét av stigar och
gangstrak ar det en viktig del av stadens tatortsnara rekreations-
omréaden. Den del som ingar i planen regleras med anvandnings-
bestammelsen NATUR. | anslutning till resecentrumets planerade
entré och angoring i soder (pa Langbergssidan) maste en mindre del av
befintligt naturomrade och berg tas i ansprak for lokalgata for att god
funktionalitet och trafiksakerhet ska kunna uppnas.

Vid tunnelpaslaget i Stadsskogen behover schakt utforas, vilket inne-
bar sprangning och aterfyllning av berg, en s.k. "cut- and coverdel”.
Ingreppet behover goras for att ge stadga at sjalva tunnelmynningen
pa motsvarande satt som nuvarande befintlig tunnel har. Omfatt-
ningen av sprangningsarbetena beror av kvaliteten pa berget.

Ovriga delar av planomradet bestar framst av hardgjorda ytor med
undantag for viss plantering och befintliga villatradgardar.
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Situationsplan, forslag till ny station
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Geotekniska férhallanden Enligt SGU:s jordartskarta bestar jorden i omradet av lera och morén.
Dess méaktighet beddms dock vara begréansad. Berg i dagen finns séder
om befintligt jarnvéagsspar. Undersokningar av jordlager i anslutning
till den planerade cirkulationsplatsen, strax nordvast om planerat
parkeringsgarage, visar pa varvig lera, med inslag av silt och sand, som
ner mot 8 meters djup 6vergar i sand. En undersokning av jordlagren i
lage for sjalva resecentrum visar pa lera med inslag av silt som ner mot
8 meters djup 6vergar i silt. Avstand till berg ar inte faststallt men ligger
mer an 12 m under markytan. Jorddjupet minskar séderut for att dver-
ga i berg i dagen vid jarnvagssparet. Jorddjupet minskar dven vésterut
langs med jarnvagssparet, d.v.s. berg forekommer ytligare ju narmare
tunnelmynningen man kommer.

Endast begréansade geotekniska undersékningar ar utforda i 1age for
resecentrum, parkeringsgaraget, Furuledsvagen och Langbergsgatan.
Vid cirkulationsplatsen sydvast om planerat resecentrum har annu
inga undersokningar genomforts.

Foérorenad mark Det finns ingen kénd férekomst av markfororeningar inom detalj-
planen. Norr om planomréadet, pa fastigheten Strangnés 2:1, vid
nuvarande parkeringsplats finns dock ett potentiellt fororenat omrade,
f.d. Strangnas tryckeri, som i dagslaget inte ar undersokt. Detta
bedoms inte paverka planomradet eftersom inga markarbeten ska
forekomma inom berérd fastighet.

Risk fér skred/ héga Ingen risk for skred eller 6versvamning foreligger inom omradet.
vattenstand
Radon Storre delen av omradet ar klassat som normalriskomrade i kom-

munens overgripande radonkartering. Norra delen av planomréadet
(den norra cirkulationsplatsen och delar av de bostadsfastigheter som
kommer att inldsas i kvarteren Hunden och Skytten) ar klassat som
lagriskomrade.

Fornlamningar I dag finns inga kanda fornlamningar inom omradet.

Naturskyddsomraden Planen beror inga utpekade naturskyddsomraden.

Bebyggelseomraden

Bostader Planomradet omges av bostadsbebyggelse fran olika delar av 1900-
talet, framst villor men aven flerbostadshus. Direkt sydvast om plan-
omréadet finns ett markomréade vilket ar planlagt for villabebyggelse,
vilket dock &nnu inte ar bebyggt.

I planomréadet ingar fem (5) befintliga bostadsfastigheter (fyra villor
och ett flerbostadshus med fyra lagenheter) beldgna vid Furuledsvagen
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Dagens stationsbyggnad star langs
med perrongen. Enkelsparet innebar
att det ar mojligt att stiga direkt ut i
gatuniva fran taget.

och Lundvégen som planeras bli omvandlat till mark for trafikandamal
och allménplats mark. Bostadsfastigheterna har darfér l16sts in av
Trafikverket och husen pa fastigheterna kommer att rivas. De berdrda
fastigheterna ar Hunden 6, Skytten 8, Skytten 9, Skytten 10 och
Skytten 11.

De bostadsfastigheter som har 18sts in (markerade i bilden) ar de som ligger nédrmast

sparet.

Inom planomradet finns idag en mindre stationsbyggnad som dven
den maste rivas vid utbyggnaden av ett nytt spar bredvid det befintliga
sparet. Den ligger strax sydvast om den befintliga cirkulationsplatsen
och rymmer kiosk och vanthall. Den ar byggd i tva vaningar och kladd i
rott tegel och grdmaélat tra. Taket ar tackt med plat.

Genom att ersatta den befintliga stationen med ett val genomtankt
resecentrum kan dubbelsparsutbyggnadens 6kade kapacitet i jarn-
vagsnatet kombineras med en forbattrad regional och lokal busstrafik i
en fungerande kollektivtrafiknod. | detaljplanen foreslas resecen-
trumets service placeras i en stationsbyggnad som 6verbryggar spar-
omradet som en bro med entréer bade i séder mot Langberget och i
norr mot stadens centrala delar. Stationsbyggnaden samlar dérmed
béade behovet av en planskild atkomst till den mittperrong som foéran-
leds av dubbelsparsutbyggnaden och 6nskvéarda servicefuktioner i
samma struktur. Brobyggnaden skapar ocksa en alternativ gdngvag
med hissforbindelse mellan Langberget och stadens centrum.

Resecentrumet foreslas erhalla en byggrétt for nybyggnad av ett
resecentrum till en totalhojd av hogst +34,5 m dver nollplanet.
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Skogshyddan

Offentlig service

Kommersiell service

Byggnaden ska med sina begransningar enligt planen placeras strax
Oster om Sodertéljevagen. Lamplig placering beror av den slutgiltiga
utformningen av byggnaden i vilken hansyn ska tas till saval siktlinjer i
staden som floden till och fran resecentrum. For att sakra ratt hojd
éver det nya sparet infors en z;-bestammelse om att marken ska vara
tillganglig for jarnvagstrafik med en lagsta fria héjd 6ver ROK
(ralstverkant) pa 6,5 m.
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CENTRALA STRANGNAS

Stationsbyggnaden féreslas byggas som en bro éver sparomradet med entréer bade i

séder mot Langberget och i norr mot stadens centrala delar. | byggnaden samlas
vanthall och andra servicefunktioner som t.ex. kiosk och/eller café. Under torgytan

framfor stationen finns plats for garage.

Vid resecentrumets norra entré bildas ett torg. Marknivan for torget
ska ansluta till hojderna pa Larslundavagen och Lundvagen vilket
mojliggdr anldggande av ett parkeringsgarage under torgytan.
Stationshuset nas direkt fran parkeringsgaraget.

Den féreslagna l6sningen ska ge ett resecentrum med béattre kopp-
lingar till centrum an idag och med en tydligare placering i staden
genom att man lyfter upp offentliga ytor till stadens niva.

Skogshyddan som anvénds for servering ligger intill planomradet.
Byggnaden ar av kulturhistoriskt intresse och ar i gallande detaljplan
reglerad med skyddsbestammelser vilket inte paverkas av planfor-
slaget eftersom byggnaden inte ingar i planomradet.

Ingen offentlig service finns inom planomradet.

Inom planomradet finns idag enklare service i en kiosk knuten till
jarnvégen. Kiosken ar belédgen i stationshuset intill vanthallen.

Planforslaget innefattar mojlighet att skapa ett resecentrum med
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Tillganglighet

Nivaskillnaderna inom planomradet
ar mycket stora.

Byggnadskultur och
gestaltning

utokad och mer varierad service &n dagens station. Servicen foreslas
samlad i sjalva resecentrumbyggnaden och framst till dess évre plan,
ovanfor sparen. Pa s& satt nar man latt servicen fran bada entréerna
och alla som stiger av och pa taget i Strangnas passerar naturligt
servicepunkterna.

Mojlig framtida service ar kiosk, café och annan resandeservice.

Kravet pa tillganglighet for handikappade ska tillgodoses. Hojdskill-
naderna mellan Langberget och blivande torg vid norra entrén ar ca 7
m varfor god tillgédnglighet ska tillgodoses nar férandringar sker i
omradet. Det nya resecentrumet forelas fa en utformning som innebéar
att tillgangligheten I6ses bade via det allmanna vagnatet med vagbro
over sparen (att likstalla med befintlig 16sning) samt en ny koppling
med hiss genom resecentrumbyggnaden.

Tagperrongen, som &r placerad mellan de tva sparen, kommer att nds
fran den broformade stationsbyggnaden men ocksa via en gang- och
servicetunnel i perrongens 6stra &nde. Tunneln mynnar vid Djékne-
gatan och kommer att anvandas for servicefordon sdsom snorojnings-
maskiner och liknande. Tunneln ska aven vara tillganglig for
resenarer.

Sammantaget 6kar tillgangligheten i omradet om planforslaget
genomfors.

Resecentrum ska gestaltas omsorgsfullt. Byggnaden blir det férsta en
tagresenar ser av Strangnas och fungerar darmed som en port till
staden och manifesterar denna. Utformning och materialval ska spegla
Strangnés stadskarnas kvaliteter och uppfattas bade som anpassat for
var tid och framatblickande. Det ar viktigt att ta hansyn till Strangnéas
skala och den goda smastadens unika egenskaper. En ny byggnad av
resecentrums storlek och placering ska i alla avseenden innebéra ett
attraktivt tillskott till miljon och stadsbilden.

Strangnas stadskdrna med domkyrkan ar ett riksintresse for kultur-
miljovarden. Da planomradet angransar, men inte ingar i, riksintresset
maste gestaltningen av en ny stationsmiljé underordna sig riksintres-
set samt samverka med Langberget och Stadsskogen. Resecentrum
kommer ocksa att ligga hogt varfor dess paverkan pa stadsbilden i sin
helhet maste vara positiv och tillfora staden varden.

Detaljplanen med tillhérande gestaltningsprogram ger viktiga utgangs-
punkter for utformningen av resecentrum som laggs fast i fortsatt
projektering och byggskede. En planbestammelse - f - anger att
byggnadens utformning samt fasad- och takmaterial ska i huvudsak
Overensstdmma med gestaltningsprogrammet som tillhdr planen. Den
nya byggnaden ska ges en sddan utformning och materialverkan som
stadsbilden fordrar och som ar lamplig bade for byggnaden som sédan
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Gestaltningsprogram

Friytor

Natur- och parkmilj6

och for en god helhetsverkan. Gestaltningsprogrammet ska sékerstélla
en kvalitativ utformning. Uppdrag till tre arkitektforetag i anslutning
till samradet har tillfort vardefulla aspekter pa utformningen och
gestaltningen av stationsbyggnaden.

Till detaljplanen hor ett gestaltningsprogram som anger hur
stationsbyggnad, samt torg- och korytor ska gestaltas. Dar anges
utformning och lampliga materialval.

En mindre del av Langbergets naturmiljo ingar i planomrédet. Nagra
gang- och cykelstrdk leds ner genom naturmarken och dessa ska
anpassas till den sodra entréplatsen for att sakerstélla badde god
tillganglighet och gena végar till stationen. Arean av schakten for
tunnelpaslaget, “cut- and coverdelen”, i Stadsskogen stracker sig
mellan 30-60 meter fran nuvarande bergkant. I 6vrigt planeras inga
forandringar i naturmiljon.

Vy 6ver nytt och befintligt tunnelpaslag, forslag pa utformning. Bild fran

jarnvéagsplanens gestaltningsprogram.

Pa den torgyta som planeras framfor resecentrum (mot staden) ska
behovet av véxtlighet beaktas. Storre delen av ytan foreslas vara under-
byggd av garage vilket forsvarar planteringar, varfor en god utemiljo
med inslag av kvalitativ gronska och planteringar behdver studeras
narmare under bade projektering och byggskede. Narmast bostadsbe-
byggelsen i kvarteren Hunden och Skytten foreslas en gronyta anlaggas
som ska fungera som buffert mellan bostdderna och resecentrum.
Inom grénytan ska ocksa ett stadsmassigt skydd anordnas i form av en
2,5 m hog tegelmur i syfte att ge intilliggande bostadsfastigheter skydd
mot buller och insyn. Pa
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Gator och trafik

Gatunét, gang-, cykel- och
mopedtrafik

Kollektivtrafik

Planomradet genomskars av en viktig huvudgata, Sodertaljevagen,
som gar i en bro 6ver sparomradet. Bron maste for att na ratt hojd cver
det nya sparet byggas om. En z>-bestammelse infors om att marken
ska vara tillganglig for allmén gatutrafik med en lagsta fria hojd éver
ROK (ralsoverkant) pa 6,5 m for den del som passerar éver sparom-
radet. Norra delen av Sodertaljevagsbron ges en zz-bestimmelse om
att marken far byggas éver med bro for allman gatutrafik.

Sodertéljevagen planeras ocksa att smalnas av for att ges tydligare
karaktér av en stadsgata och trafikplatserna norr respektive séder om
bron foreslas byggas om till nya stadsmaéssiga cirkulationsplatser.

Langbergsgatan och Furuledsgatan gors om till kvartersmark for
trafikandamal mellan Sodertaljevagen och parkeringen Gster om
resecentrum. Bussgata och angdring med taxi och personbil fér
hamtning och avlamning av tagresenarer till resecentrumets norra
entré sker pa kvartersmark. Cirkulationsplatsen som idag ligger strax
norr om det befintliga stationshuset foreslas tas bort.

Larslundavéagens sarart med sin tradplantering ska tas om hand och
markbehandlingen skall vara av annan karaktar har for att poangtera
att trafik sker pa fotgangarnas villkor, i plankartan har detta
fortydligats genom anvdndningsbestaimmelsen GARDSGATA.

Angoring till den sodra entrén sker fran cirkulationsplatsen i hojd med
Vallbyvagen. Den enkelriktade angdringsslingan vid vilken korttids-
parkering och taxiuppstallning medges far en separat utfart ca 60
meter norr om cirkulationsplatsen. Det kommer inte vara mojligt att
svanga vanster ut pa Sodertaljevagen fran utfarten, utan all trafik leds
over bron till nasta cirkulationsplats norr om bron. Skogshyddan nas
fran angoringsslingan. Ratt till utfart ges genom en y-bestammelse.

Parkeringsdacket under resecentrum nas fran Ingvarsvagen.

Plats for cykelparkering anordnas vid samtliga tre entréer och i garaget
for totalt minst 400 cyklar.

Planens huvudsyfte &r att skapa goda forutsattningar for en val utveck-
lad kollektivtrafik. Resecentrum ska fungera som bytespunkt mellan
tagtrafik, regionbussar och lokal kollektivtrafik men ocksd mellan
ovriga trafikslag (bil, cykel, gdende) och kollektivtrafiken.

Planforslaget mojliggor en utdkad och forbattrad kollektivtrafik. For
buss- och taxitrafik reserveras en enkelriktad gata i vast-ostlig riktning
med sex hallplatser i direkt anslutning till stationsbyggnadens norra
entré. Ytterligare fyra platser placeras nagot dsterut nara den
befintliga parkeringen och den framtida gang- och servicetunneln vid
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Parkering

Tillganglighet for
Raddningstjansten.

Stoérningar

Buller

i Riktvardena ar:

+ 30 dB(A) ekvivalent ljudniv& inomhus
+ 45 dB(A) maximal ljudnivd inomhus nattetid,

vardet far dverskridas hogst fem ganger per natt

i (22-06)

tagperrongens 6stra ande.

Parkeringsbehovet berdknas ¢ka i takt med att jarnvagstrafiken byggs
ut. I dag finns ca 300 parkeringsplatser i anslutning till stationen, dels
norr om Langbergsgatan i narheten av stationsbyggnaden, dels vaster
om Sddertaljevagen. Den nuvarande parkeringsplatsen ska i framtiden
kunna bebyggas med kontor och bostader enligt vad som redovisats i
detaljplaneprogram for stationsomradet och i fordjupning av
oversiktsplanen for Strangnas stad.

I planforslaget kompletteras de tva ytorna med ett parkeringsdack
under mark norr om sparomradet med plats for ca 130 p-platser.
Parkeringen angors vaster om Sodertaljevagen, fran Ingvarsvagen.
Resecentrumets stationsbyggnad nas direkt fran underliggande
parkering med trappa och hiss. Sarskilda platser reserveras nara
hissanslutning for funktionshindrades fordon.

-

av

Schema 6ver parkeringsmdjligheter for bilar och cyklar.

Framkomlighet fér Raddningstjanstens fordon forutsatts vara tillgodo-
sedd pa gatumark. Inom kvartersmark ska angoringsgator med mera
utformas sa att utrustning och slang inte behover baras och dras mer
an 50 meter. Om utrymning forutsatts ske med hojdfordon far avstan-
det mellan gatan och husvaggen inte 6verstiga 9 m. Vagen fram ska ha
en fri hojd av 4,0 m, barighet motsvarande ett axeltryck av 100kN och
vara hardgjord. Pa rakstrackor ska kdérbanebredden vara minst 3,0 m.
Inre radien i kurvor ska vara minst 7,0 m.

I infrastrukturpropositionen fran 1997 (Proposition 1996/97:53) anges
riktvarden for vagtrafikbuller som normalt inte bor éverskridas vid
nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Den ekvi-
valenta ljudnivan kommer att 6ka med som mest 9 dB(A) och den
maximala med som mest 14 dB(A) jamfért med nuléget, vilket innebéar
att de flesta av bostaderna i omradet kommer fa hogre ljudnivaer an de
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+ 55 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus vid
fasad
+ 70 dB(A) maximal ljudniva vid uteplats i

+ anslutning till bostad

: Vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av

E jarnvag avser riktvardet for buller utomhus 55

: dB(A) ekvivalent ljudnivé vid uteplats och 60

+ dB(A) i bostadsomradet i 6vrigt.

har i dagslaget.

Bullret fran jarnvagen, sarskilt godstagen, dominerar ljudbilden. Vid
sammanvagning av de olika bullerkéllorna visar sig spartrafikens
bullernivaer vara helt dominerande 6ver vagtrafikens nivaer. For
enstaka fastigheter, Aspen 2 och Skogvaktaren 3 dverskrids dock
riktvardena for vagtrafikbuller men inte spartrafikens riktvarden.

Utgangspunkt for alla atgarder som ska vidtas for angransande
bostadsbebyggelse ar att gallande riktvarden ska innehéllas. Den
dominerande bullerkallan i omradet kommer att vara jarnvagen.

Planforslaget innebér att vagtrafikbullret vid kvarvarande bostader
kommer att 6ka jamfort med bade ett nuldge och ett nollalternativ — i
hog grad beroende pa att Langbergsgatan flyttas narmare och hus rivs.

Bullerinsatser behover géras genom en serie av atgarder i bullrets
spridningsvag (skarmar) och hos mottagaren (fasadatgarder).

e Stédmuren mot sparet ska forses med absorberande material
— vilket hanteras i jarnvéagsplanen — for att dampa buller fran
spartrafiken.

e Enskyddsskarm av hardat glas, 2 m hog, ska anordnas langs
med norra sparet fran tunnelmynningen till ca 75 m in pa
kyrkogardens omrade. Darefter kommer en traskarm att ta vid
mot Oster.

e | detaljplanen foreslas att en skarm - mur - anlaggs och
integreras i den buffertzon av parkmark som planeras mellan
bostadsbebyggelsen i kvarteren Hunden /Skytten och Lang-
bergsgatan. Aven denna anlaggning véntas bidra till att
bullernivaerna minskar.

e | Ovrigt ska fasadatgarder vidtas; exempelvis byte av fonster,
tillaggsglas pa befintliga fonster, friskluftsventiler eller forhojd
fasadisolering.

e | de fall bostéaderna ar utsatta for éver 70 dB(A) maximal
ljudniva vid uteplats bor bostaderna inventeras for att utreda
om det finns mojlighet till en uteplats pa andra delar av
tomten, alternativt att lokala bullerskydd uppfors.

Bullernivaer och atgardsforslag beskrivs narmare i miljokonsekvens-
beskrivningen (MKB) och i jarnvagsplanens MKB, samt i dess bilaga 1
om buller.

Med hansyn till buller fran vagtrafik bedoms alla alternativ acceptabla
da riktvardena (ekvivalent- och maximal ljudniva) for inomhusmiljo
och uteplats kommer att kunna innehéallas med lampliga atgarder.

For boende kan riktvarden for jarnvagsbuller som géaller vid vésentlig
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ombyggnad leda till en béttre ljudmiljo inomhus &n fér nollalterna-
tivet, eftersom bullerskyddsatgarder inte skulle ha genomforts i
nollalternativet med hansyn till gallande atgardsnivaer.

Ekvivalenta bullerniv&er utan bullerskarmande atgard mellan busshallplatser och
kvarteren Skytten och Hunden. (Ekvivalenta nivaer kan narmast beskrivas som

medelnivaer).

Jarnvidgsplan fér Strangnés-Harad, dubbelsparutbyggnad

Beraknad maximal ljudniva, Strangnds
Nulidge ¢
LT . - J
! \‘-'bt == S0y
f LR R e .}P.
;\"\ : )
AR ‘

Bilaga 2

Maximal ljudniva [dB(A)]
2 meter over mark
Riktvarde: 70 dB(A)

Nulége maximalnivaer (ur Jarnvagsplan MKB, bilaga Buller
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Jarnvigsplan for Strangnas-Harad, dubb arutbyggnad
Beridknad maximal ljudniva, Stringnds
Med bullerskyddsatgérder
Ar 2030 ¢

Stoérande verksamheter

Risk och sakerhet

Bilaga 6

Maximal ljudniva [dB(A)]
2 meter over mark
Riktvarde: 55 dB(A)

- 85
- 90
- 85

Beraknade maximalnivaer med bullerskydd efter sparutbyggnad (Ur Jarnvagsplan
MKB, bilaga Buller)

Trafikverket har det framsta ansvaret for att skydda bebyggelse s att
bullernivaerna innehalls.

Jarnvagen och biltrafiken generar stérande buller bade inom och utan-
for planomradet. Paverkan utreds utforligt i miljokonsekvensbeskriv-
ningen (MKB) till denna detaljplan och i jarnvagsplanens MKB, samt
dess bilaga om buller.

Transporter med jarnvag ar generellt sett att betrakta som sékra oav-
sett om det handlar om person- eller godstrafik. Ursparning och sam-
manstdtning har statistiskt sett varit de vanligaste olyckorna. Vid ur-
sparning berdrs endast jarnvagens naromrade, eftersom rorelsekraften
ar i tagets fardriktning. Sammanstotning ar vanligast vid bangardar.
Langs linje ar risken ytterst sallsynt. Svealandsbanan utgor ett
riksintresse.

Vaxlar kommer inte att finnas inom stationsomradet. Banan kommer
att utféras med helsvetsade raler och hastigheten kommer att redu-
ceras vid stationspassage. Olycksrisken bedéms darfér som liten.
Historiskt sett har fa olyckor med transporter av farligt gods pa jarn-
véag intraffat och sdkerheten forbattras kontinuerligt. Endast en person
har dott av farligt gods sedan 1950. Inget farligt gods transporteras i
reguljar trafik pd Svealandsbanan idag. Det finns inte heller nagra
planer for sddana transporter i framtiden. Risknivan ar darfor att
betrakta som acceptabel.

I riskanalysen till jarnvagsplanen har antagits att transporter med
farligt gods i begransad omfattning kan komma att ske i framtiden,
innebarande allra hogst medférande av ndgon godsvagn pa ett tag per
dag. Svealandsbanan ar i denna del ingen "primar transportled” for
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Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp

farligt gods. Ingen hantering av gods planeras heller att ske pa
stationen.

I normalfallet bor inte ny bebyggelse tillkomma inom 30 meter fran
sparmitt. Inga byggréatter laggs ut inom denna zon férutom den
bebyggelse som ar nédvandig for jarnvagens bedrivande, dvs. dar
manniskor endast tillfalligtvis uppehaller sig som vid stationsbyggnad,
busstorg, parkeringar och garage. Verksamhetsutdvaren har dock ett
ansvar for att genom stadens centrala delar sjéalv understalla transpor-
terna sarskilda villkor och driftatgarder for att minimera risker for
hélsa och sékerhet.

Ansvaret avser ett 1angsiktigt atagande att varaktigt se till att risk-
matten for individen respektive samhallsrisken ligger under den grans
som kan anses liten, forutom i sparomradets absoluta narhet (15m) dar
den ar négot forhojd.

I bilaga till jarnvagsplanen finns en omfattande riskanalys som visar
att risken bedéms som liten pa ett langre avstand an 15 m fran
sparmitt. | analysen finns dven en bedémning av risker efter 2030 med
antagande om att godstransporter kommer att 6ka. Bedémningen ar
en nagot forhojd men acceptabel risk. Analysen visar dessutom att
risken kan minskas med sérskilda atgarder.

Trafikering och méngd farligt gods pa banan kan langsiktigt komma
att 6ka och darmed avvika fran antagna varden varvid risknivan kan
komma att andras. Trafikverket kan i detta sammanhang 6vervéga
nedsatt hastighet, skyddsraler med mera genom staden.

Skydd i form av genomsiktligt hardat glas mot obehérigt tilltrade till
sparomradet ska sattas utmed norra sparet. Planbestammelse om
skyddsskarmar finns inlagda pa plankartan.

Ett storre och viktigt ledningsstrak for el, opto, VA och fjarrvarme gar i
planomradets vastra grans. Omlaggningar av ledningar inom lednings-
stréket ar bl.a. beroende av den exakta utformningen av den nya
jarnvagstunnelns paslag. Ett u-omréade for allmanna underjordiska
ledningar &r utlagt vid tunnelpaslaget som ligger inom andamalet
Resecentrum. Darfoér anges aven en z4-bestammelse om att marken
ska vara tillganglig for jarnvagstrafik i tunnel. Det ger begransningar
vad avser ledningarnas djup.

Omréadet ligger inom verksamhetsomradet for kommunens vatten- och
avloppssystem. Omradet ska anslutas till kommunalt vatten och
avlopp.

Flera VA-ledningar gdr genom omréadet. Ledningar som forsorjer de
bostader som ska riva kan tas bort. Flera andra ledningar behéver
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laggas pa ny plats eller tryggas med nya ledningsratter. Till Skogs-
hyddan kan eventuellt nya ledningar komma att dras fran
Sodertéljevagen vid sddra entrén.

Detaljplanens genomférande kommer att 6ka mangden dagvatten i
omradet men dagvattnet skall renas for att nedbringa dess
fororeningshalt. Inga nationellt fastlagda riktvarden for férorenings-
halter i dagvatten finns dock antagna. Det synes emellertid motiverat
att utifrdn de miljoproblem Malaren har, stalla rimliga krav pa rening,
for att miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten langsiktigt skall néas.
Riktvarden for dagvattenutslapp — arsmedelhalt — fran planomradet
skall darfor tillampas enligt rapport "Forslag till riktvarden for
dagvattenutslapp”, Regionplane- och trafikkontoret i Stockholms lans
landsting 2009, tabell 2, klass "Mindre sjoar, vattendrag och
havsvikar” varde 2M. Nedan visas en sammanstéallning av riktvarden.

enhet riktvarde
Fosfor (P) ug/l 175
Kvave (N) mg/I 2,5
Bly (Pb) ug/l 10
Koppar (Cu) ug/l 30
Zink (Zn) ug/l 90
Kadmium (Cd) ug/l 0,5
Nickel (Ni) ug/l 30
Kvicksilver? (Hg) g/l 0,07
Suspenderad Substans (SS) mg/| 60
Oljeindex (olja) mg/| 0,7
Benso(a)pyren? (BaP) g/l 0,07

1) Totala fraktioner avses for naringsémnen och metaller (ej filtrerat eller
centrifugerat prov).

2) Om endast riktvardet for detta &mne 6verskrids sa bor inte endast detta
utgora beslutsunderlag for atgarder pga oséakert dataunderlag.

Foreslagna riktvarden (&rsmedelhalt) for dagvattenutslapp utslapp
till mindre sjoar, vattendrag och havsvikar.

Atgarder som ska vidtas enligt detaljplanen kommer att 6ka mangden
dagvatten i omradet men ska inte 6ka belastningen av fororeningar.
Vid nuvarande parkering for begravningsplatsen finns utrymme for
anordnande av magasin avsett for fordrdjning och rening innan
utslapp till Malaren.

Raddningstjanstens mojligheter till brandvattenforsorjning ska
beaktas.
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El

Opto

Avfall

PLANENS
GENOMFORANDE

Tidplan

Genomforandetid

Huvudmannaskap

Ansvarsfordelning

Flera anlaggningar for elforsorjning gar genom omradet. Dessa kom-
mer sannolikt behdva laggas om i nytt lage samt tryggas med
ledningsratt.

En transformatorstation i anslutning till det stora ledningsstraket
vaster om Sodertéljevagen ligger vid nedfarten till parkeringsgaraget.
Ett omrade for tekniska anlaggningar (E) har angetts i planen men
slutlig plats behdver utredas vidare under det fortsatta planarbetet och
genom ledningssamordningen.

Strax vaster om planomradet ligger en huvudnod for stadsnatet
(optokabel) i ett bergrum. Genom dubbelsparsutbyggnaden behéver
nodens placering andras. Ny byggnad har uppférts vid korsningen
Ingvarsvagen/Fafnevagen enligt detaljplan ( P12/14).

Kallsortering av sopor forutsatts. Nagot sarskilt omrade for kompos-
tering eller 6vrig sophantering anvisas inte i detaljplanen.

| samband med bygglov/bygganmalan diskuteras konkret hur sophan-
teringen ska ske.

Tidplan for detaljplanens framtagande:

Beslut om samrad: Januari 2013
Samradsperiod: Vinter 2013

Beslut om granskning: Oktober 2013
Granskningstid: November 2013
Antagande: Januari/Februari 2014
Laga kraft: Februari/Mars 2014

Genomforandetiden ar 10 ar fran det detaljplanen vunnit laga kraft (4
kap. 21-25 § PBL). Efter genomférandetidens utgang fortsatter
detaljplanen att gélla tills den &ndras eller upphévs.

Planens genomfdrandetid motiveras med att planens genomférande
ar komplext och svart att tidsbedoma samt att planen ar av stor
samhallsnytta.

Kommunen ar huvudman for allman plats.

Trafikverket ansvarar for utbyggnad av anlaggningar inom kvarters-
mark och pa allméan plats. Nar utbyggnaden ar klar tar kommunen
over ansvaret for resecentrumets delar, dvs. inom d&ndamal T2 samt
all allman platsmark medan trafikverket behdller ansvaret for
kvartersmark inom jarnvagsandamal T1, dvs. sjalva sparomradet.
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Avtal

Fastighetsrattsliga
atgarder

Berérda fastigheter

Fastighetsbildning,
ledningsratter m.m.

Konsekvenser av
fastighetsrattsliga atgarder

Ekonomiska fragor

Planekonomi

Eftersom manga av foérandringarna av allmanna platser foranleds av
jarnvagsutbyggnaden har kommunen tecknat ett genomférandeavtal
med Trafikverket. Genomférandeavtalet reglerar bl.a. vilken part som
bekostar, projekterar och bygger respektive anlaggning. Avtalet har
godkénts av kommunfullméaktige 2013-04-25.

Utbéver genomfdrandeavtalet ska markavtal uppréttas for att reglera
markoverlatelser mellan Trafikverket och kommunen. Markavtalet
reglerar aven servitut och nyttjanderatter och andra fastighetsrattsliga
atgarder.

For att genomfora planen har Trafikverket kdpt in féljande
fastigheter:

Hunden 6
Skytten 8
Skytten 9
Skytten 10
Skytten 11

Fastighetsreglering erfordras for foljande fastigheter:
Aspen 3 (ags av Trafikverket)

Hunden 13 (enskild fastighet, brf Lektorn)

Skytten 12 (4gs av Strangnas kommun)

Strangnas 2:1 (kommunal fastighet)

Strangnas 2:28 (sparomrade)

Strangnas 3:1 (sparomrade)

Till foljd av planens genomférande kommer kommunal mark
overforas till Trafikverkets fastigheter och privat mark kommer
overforas till kommunens fastighet.

Allmanna ledningar pa kvartersmark séakras med ledningsratter.
Mojligheten att forlagga ledningar pé kvartersmark sakras i planen
genom u-omraden.

Konsekvenserna av fastighetsrattsliga atgarder regleras i ett mark-
regleringsavtal.

Trafikverket ersatter kommunen fér kostnader for detaljplanens
framtagande enligt det samarbetsavtal som tecknats mellan parterna.
I samband med bygglovgivning tas darfér ingen plankostnadsavgift
ut.



Planbeskrivning

ANTAGANDEHANDLING 22(27)

Strangnas resecentrum, Strangnas kommun Datum 2013-12-09 Diarienummer PBN/2012:45

Inlésen, ersattning

Tekniska fragor

Tekniska utredningar

Dokumentation och kontroll

KONSEKVENSER AV
PLANENS
GENOMFORANDE

Konsekvenser for miljon
och hushéallningen med
mark och vatten

Overgripande

Ovriga kostnader regleras i avtal.

Mark som tas i ansprak av jarnvagsutbyggnaden ska erséttas enligt
principerna i expropriationslagen. Det innebar i korthet att skadan av
intrdnget ska ersattas enligt den minskning i marknadsvarde som
intranget medfér. Hela marknadsvéardet ska ersattas om hela fastig-
heten loses in. | de fall frivilliga 6verenskommelser inte kan uppnas
overlamnas arenden av tvangsinldsen till Lantmateriet.

Enskild fastighetsagare som berors av intrang ar bostadsrétts-
foreningen Lektorn (Hunden 13).

Trafikverket ansvarar for tekniska utredningar till f6ljd av
jarnvagsplanens genomférande.

SEVAB ansvarar for utredningar rérande VA, fjarrvarme, el och opto-
ledningar och den for planen nédvéandiga ledningssamordningen.

Exploatdren ansvarar for att kontrollprogram uppréttas for buller,
vibrationer och damm under byggtiden.

I kontrollplanen, enligt PBL, ska redovisas hur byggarbetet ska
bedrivas for att uppfylla Naturvardsverkets allmanna rad for buller
fran byggarbetsplatser

Reningsanlaggning for dagvatten ska forses med anordning for
provtagning av vattenkvaliteten vid utlopp fér att sakerstélla att
uppstéallda riktvéarden foljs.

En miljobeddmning med tillhérande Miljékonsekvensbeskrivning
(MKB) gors parallellt med planarbetet. Nedan beskrivs konsekven-
serna av planens genomférande sa som de beskrivs i samradshand-
lingen av MKB:n dat 2013-01-16.

Planens genomfdrande syftar till att forbattra forutsattningarna for
tag- och busstrafik och darigenom 6ka andelen resor med kollek-
tivtrafik, vilket innebar minskade utslépp av koldioxid och andra
fororeningar. Utbyggnaden bidrar aven till en 6kad social hallbarhet
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Stadsbild

Kulturmiljo

Naturmiljé och rekreation

da fardsatten ar tillgangliga aven for grupper som inte kan eller vill
fardas med bil. Mjligheten att pendla langre strackor — regionfor-
storing — bidrar ocksa till en positiv utveckling av regionen.

Planens genomférande medfor betydande mdéjligheter att utéka
kollektivtrafikens andel av resorna i regionen och bedéms ge férdelar
for riket som helhet.

Forbattrad kollektivtrafik innebar att andra planers miljopaverkan i
hdg grad kan antas bli lagre &n om forandringen inte kommer till
stand.

Sammantaget bedéms planen innebéra évervagande positiva
konsekvenser.

Eftersom Strangnas stationsomrade kommer att flyttas lokalt inom
stadsdelen bedéms planens genomférande inte fa nagra storskaliga
effekter pa Strangnas stadsbild som helhet. Den lokala paverkan
beddms emellertid som positiv.

Omlokaliseringen av stationshuset innebér bland annat att fem bo-
stadshus, som ligger i anslutning till planerat resecentrum, behéver
rivas. Forandringen beddms medfora att stationens nuvarande lage
far en mer framskjuten position och utmed mer naturliga, sjalvfor-
klarande strak i staden.

Detta beddms kunna vitalisera stadsbilden och 6ka stadsmassigheten.
Vidare bedéms det nya stationshusets placering kunna 6ka den
fysiska kontakten med stadskarnan genom en mer distinkt knutpunkt
och tydligare rorelsestrak.

Genomforandet av planforslaget bedoms inte medféra nagon bety-
dande paverkan pa den lokala kulturmiljon och heller inte ndgon
pataglig skada pa riksintresset om detaljplanens intentioner och
bestammelser fullfdljs. Inlésen och rivning av de fem villorna bedéms
ha sma negativa konsekvenser for kulturmiljon betraktat som helhet.
Delar av sddra stadskarnan kommer att skdarmas av fran den nya
stationen och omlokaliseringen beddms fortydliga strukturen hos den
angransande miljon, vilket blir positivt for kulturmiljon.

Planforslaget bedoms sammantaget innebara sma negativa konse-
kvenser for naturmiljo och rekreation i omradet. Endast en mindre
areal naturmark tas i ansprak vilken saknar sarskilda naturvarden. En
positiv konsekvens &r att tillgangligheten till LAngberget och Stads-
skogen forbattras genom utformningen av det nya stationshuset, dar
besokaren slussas via Langbergsgatan, genom stationshuset, upp till
Langberget.

Den arbetsvdg som kommer att etableras i Stadsskogen kan bli
intressant att vidmakthalla som en majlighet att pa sikt skapa nya
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Mark och vatten

Buller och vibrationer

rorelsemonster i omradet.

Kannedomen om grundvattenytans nivad inom detaljplaneomrédet ar
for narvarande begransad. Garaget ar emellertid planerat att grund-
laggas ovan grundvattenytans niva. Grundvattennivan i omradet
bedoms darfor inte paverkas. Konsekvenserna for grundvattnet
beddms sammantaget bli sma enligt aktuella projekteringsplaner. En
sarskild utredning kravs om grundvattennivan i omradet andras sa att
en avsankning kravs vid anldggandet av garaget,

Detaljplanens genomférande kommer att 6ka mangden dagvatten i
omradet och sannolikt dven oka fororeningsbelastningen. Kommun-
ens planer for hantering av dagvatten inom detaljplaneomrédet ar
annu inte helt klara. Utan reningsatgérder kan belastningen pa Ulv-
hallsfjarden/Méalaren 6ka. Dagvattenfléden fran omradet far inte
overstiga befintliga floden. Dagvattnet maste daven renas med avse-
ende pé olja, metaller och PAH. Olika mojligheter for fordrojnings-
magasin och reningsatgarder utreds i nulaget. Med reningsatgarder
beddms konsekvenserna pa recipienten bli positiva jamfort med
dagens situation.

Det finns inte ndgra kanda markfoéroreningar inom planomradet som
medfor miljopaverkan. Norr om planavgransningen lag tidigare
Strangnas Tryckeri. Transport av fororeningar fran den tidigare
verksamheten &r inte trolig med hansyn till topografin, geologin och
grundvattenforhallandena i omradet. Enligt fas 1-rapporten ska dock
inga synliga vegetationsskador férekomma i objektets narhet.

Sprangningsarbeten beddms inte paverka omgivningen i nagon storre
grad och med en oférandrad grundvattenniva i omradet bedéms inga
sattningar pa omgivande byggnader uppsta.

En masshanteringsplan for omradet bor tas fram i projekteringsske-
det, i enlighet med miljobalkens andra kapitel (MB 2 kap) gallande
hushallning av ravaror och energi.

Planforslaget innebér att vagtrafikbullret vid bostdderna kommer att
oka. Det galler framforallt bostaderna nedanfor Langberget. Den do-
minerande bullerkallan i omradet kommer att vara jarnvagen. For de
bostader som angréansar till planomradet behover en serie atgarder
vidtas — ljudabsorberande stédmur invid jarnvag, mur i park, ljud-
skyddad uteplats och fasadatgarder till exempel byte av fonster och
ventilationsdon - for att sédkerstélla att framst inomhusvéarden
kommer att innehallas. Darmed beddms acceptabla bullernivaer
kunna nas.

I jarnvagsplanens MKB bedoms tagtrafik inte ge upphov till vibra-
tioner éver 0,4 mm/s. Det finns en risk att befintliga lerlager kan
bidra till att busstrafik medfor kdnnbara vibrationer for boende i
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Elektriska och magnetiska
falt

Halsa och sakerhet

Byggskedet

Kumulativa effekter av
Okade transporter

omradet. Vibrationer fran vagtrafik uppkommer framforallt nar det
finns sattningar och ojamnheter i vagbanan, till exempel ett brunns-
lock som ligger lagre an vagbanan i 6vrigt. Vagbanan behover darfér
goras sa jamn som mojligt och sattningar bor atgardas.

Om foreslagna atgarder med avseende pd magnetiska falt genomfors
beddms dessa inte utgdra nagon risk for méanniskors halsa.

Risker med farligt gods pa jarnvagen har studerats i riskanalysen for
jarnvagsplanen.

Inget farligt gods transporteras i reguljar trafik pa Svealandsbanan
idag. Det finns inte heller nagra planer for sadana transporter i
framtiden.

I riskanalysen till jarnvagsplanen har dock antagits att transporter
med farligt gods kan komma att ske i framtiden. Har har antagits att
ar 2030 kommer 10 % av godstransporterna pa Svealandsbanan besta
av farligt gods (ndgon godsvagn per tag per dag i snitt) och att sanno-
likheten for sddana transporter ar hogre efter en dubbelsparsutbygg-
nad an i ett nollalternativ. Ingen hantering av gods planeras dock att
ske pa stationen.

De risknivaer som har beraknats for huvudalternativet visar forhéjda
individrisknivaer inom ca 15 meter fran sparkant. Detta innebar att
vissa riskreducerandeatgarder behover vidtas inom det avstandet.
Ingen bebyggelse ligger inom detta omrade.

Riskanalysen for jarnvagsplanen anger dock endast hur utbyggnaden
av dubbelsparen paverkar omgivningen med avseende pa risk och tar
inte hansyn till ndgon framtida ut-/ombyggnad av stationen med
omgivningar. Beddmningen ar att en specifik riskanalys for detalj-
planen inte behéver upprattas, eftersom ingen annan verksamhet
medges utdver det som kravs for jarnvagens och busstrafikens
bedrivande.

Byggtidens paverkan ar begransad, men kan periodvis innebara
vasentliga stérningar fér omgivningen. For att sékerstélla att hdnsyns-
reglerna i miljébalken uppfylls &ven under byggskedet ska ett kon-
trollprogram och/eller en miljoplan uppréattas under byggtiden.

Utbyggnaden beddms innebara en stérre méngd fordonsrorelser
lokalt. Dessa fordonsrorelser ar nodvandiga for att taget ska vara ett
attraktivt fardmedel och i manga fall nédvandiga for att langvéaga
pendling med tag ska vara mgjligt. Den 6kade mojligheten att pendla
langre strackor bedéms bidra positivt till en ekonomisk utveckling av
regionen. Vidare bidrar planen till 6kad social hallbarhet, eftersom
fler manniskor fran olika samhallsgrupper far 6kade majligheter att
aka tag. Planens genomforande medfor mojligheter att utoka kollek-
tivtrafikens andel i forhallande till andra trafikslag som ger fordelar
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Samlad miljobedémning

for riket som helhet. Forbattrad kollektivtrafik innebar att andra
planers miljopaverkan kan antas bli lagre, an om forandringen inte
kommer till stand.

Okad buss- och biltrafik kommer att alstra luftféroreningar. Miljo-
kvalitetsnormer (MKN) fér luft beddms dock inte éverskridas.

Risker

MNegativ Megativ Negativ Positiv Positiv
Beddmning/ S negativa Mattliga negativa | Sma negativa Positiva
Miljoaspek kvenser konsekvenser konsekvenser konsekvenser
X

Stadsbild

Paverkan pa riksintresset for kulturmiljé gar inte
Kulturmiljs att beddma i nuldget eftersom stationshusets

utformning &nnu inte &r bestimd

ahi X
Naturmiljo
X

Rekreation

Paverkan pa marken gir inte att bedtmali
Mark nuliget eftersom underag om grundvatteny-

tans nivl inom detaljplane-omridet 5

begransad

Koemmunens planer far hantering av dagvatten
Vatten inom detaljplaneomrédet dr dnnuinte klara
Buller

X
Vibrationer

X
Luft

X
Elektriska oc
magnetiska falt

X

Byggskedet

Tabell 6ver miljokonsekvenser ur MKB.

Konsekvenser for barn

For barn och unga under 18ar ar majligheten att resa utan bil en vik-
tig fraga bade for att det 6kar ungdomars rorlighet och sjalvstandighet
men ocksa for att det minskar mobilitetskillnader mellan barn med
olika socioekonomisk bakgrund.

Lokala platsbundna konsekvenser ar oftast tydligare for barn och
unga an for vuxna. Det ar darfér viktigt att trafiksdkerhetsaspekter
beaktas grundligt och med barnets behov i férsta rummet under det
fortsatta planarbetet och den framtida projekteringen av omradet.
Sakra, gena 6vergangar 6ver bussgatan ar viktigt. God planering ar
angelagen av de ang6ringsytor som planeras for biltrafik vid bada
entréerna till resecentrumet.

Gymnasieelever ar troligen den stérsta gruppen unga som vantas



Planbeskrivning

ANTAGANDEHANDLING 27(27)

Strangnas resecentrum, Strangnas kommun Datum 2013-12-09 Diarienummer PBN/2012:45

Jamstalldhets-
konsekvenser

MEDVERKANDE

Kommunen

Ovriga

Gunilla Ostling

Planchef

komma till resecentrum; de utgdr en vésentlig del av de dagliga
pendlarna. Merparten av dem har inte tillgdng till kérkort och/eller
bil. De utékade bytesmojligheterna mellan buss och tag som planeras
gynnar denna resandegrupp. Bra planerad och vél tilltagen cykelpar-
kering &r viktig eftersom méanga i den gruppen cyklar till stationen.

I jamforelse med dagens stationslésning riskerar det planerade rese-
centrumet ha en nagot samre orienterbarhet for mycket unga da
foreslagen l6sning innehaller fler komplexa rorelsemonster an
dagens. For att minska risken bor fragan beaktas som del av
gestaltningen av resecentrum.

Goda kollektivtrafikforbindelser underlattar vardagen for bade kvin-
nor och man, men kvinnor brukar anvanda kollektivtrafiken nagot
mer &n man. God jamstélldhet i kollektivtrafikplaneringen innebér att
det planeras fér mojligheter att utfora flera &renden i samband med
till exempel arbetsresor sa som att handla livsmedel eller hamta/
lamna till barnomsorgen. Ett nytt resecentrum ger méjlighet till goda
forbindelser mellan lokala och regionala nat samt bra byten mellan till
exempel cykel och tag vilket skapar gynnsamma forutsattningar for en
jamstalld kollektivtrafik. Att ha tillgang till en stor arbetsmarknad
aven utan egen bil ar ocksa viktigt for att ge alla medborgare oavsett
socioekonomiska begransningar goda arbetsmojligheter och tillgang
till varierad rekreation.

Anna Nilsson, arkitekt

LarsGoran Sandstrém, planarkitekt
Mikael Rojek, tf samhaéllsbyggnadschef
Lennart Nilsson, utvecklingsstrateg
Daniel Edvardsson, exploateringsingenjor

Per Jacobsson, Tengbom
Sara Peny, Tengbom

Anna Nilsson LarsGoran Sandstrom

Arkitekt Planarkitekt
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Principskiss floden, nytt resecentrum

STRANGNAS KOMMUN

BAKGRUND

For att oka tillforlitligheten och skapa storre kapacitet for trafiken pa
Svealandsbanan planerar Trafikverket en utbyggnad till dubbelspar

mellan Strangnas (Ulvhall) och Harad. Nar tagen kan motas i Strangnas blir det
mojligt med tagtrafik varje halvtimme i bada riktningarna samtidigt.

Den befintliga stationen i Strangnds kommer att rivas och ersattas av ett nytt
resecentrum. Trafikverket kommer att projektera och bygga, medan
kommunen kommer att aga och forvalta resecentrum.
Gestaltningsprogrammet skall sammanfatta och sakerstalla kommunens
malsattning och krav for Strangnas resecentrum som skall ligga till grund for
detaljplanens bestammelser och for fortsatt projektering. Som utgangspunkt
for arbetet finns forslag till nytt resecentrum som tagits fram under varen 2013.
En annan utgangspunkt har varit jarnvagsplanen som faststallt plattformens
utformning.

GESTALTNINGSMAL FOR NYTT RESECENTER

- Strangnas ansikte utat med egen identitet

- Utformning i samklang med Strangnas smaskaliga karaktar, och samtidigt med
uttryck fran var tid.

- Knutpunkt for olika fardmedel s& som tag, buss, taxi, bilparkering och
cykelparkering.

- Flexibel anvanding for olika funktioner som ger mojlighet till expansion pa sikt.
-Tillmotesga krav pa tillganglighet for alla resenérer.

-Tillmotesga god standard for inredning, ljussattning, information och service.
-Tillmotesga krav avseende underhéllsaspekter.

STRANGNAS RESECENTRUM - GESTALTNINGSPROGRAM, ANTAGANDEHANDLING 2013-12-09
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GESTALTNING - utemiljo

MUR

Mellan villorna och resecentrum anlaggs en
bit parkmark. En 2,5 meter hog mur i tegel
ger villorna bade visuell avskarmning och
viss bullerdarmpning. Framfor muren gar en
gangvag som flankeras av dubbla tradrader.

MARKBELAGGNING | NATURSTEN

Torgen norr och sdder om sparen beldggs med
smagatsten. Tillgangliga gangytor skapas med
storre slata granithallar. Korytor for bussar
och angdrningen vid sodra entréen markeras
med avvikande material, asfalt, medan
angoringsslingan framfér huvudentren gors i
smagatsten och markeras med kantsten och
nivaskillnad.

TALLAR PA TORGET
Ur de stenlagda torgen vaxer tallar upp.
Tallarna, som ar gréna aret om, skapar

en relation mellan torget och skogen pa

SITTBLOCK

Torget mobleras med sittblock av
natursten som bade ger sittmaojligheter och
avstallningsytaor for bestkarna pa platsen.
P4 vissa av dessa ytor placeras dven
tillgangliga sittbankar med hog sitthojd och
armstod.

LANTERNINER
Pa torgytan (t.ex. vid korttidsparkeringarna)
placeras lanterniner som tar ner ljus till
parkeringsdacket under torget pa dagen
och lyser upp torget under kvallen.
Lanterninerna kan med fordel vara del av
ett konstnarligt gestaltningsuppdrag.

' VATTENFALL och VATTENRANNOR
Vid den sddra entrén anlaggs en vattenspegel.
Genom att utnyttja hojdskillnaderna kan ett
liten vattenfall skapas. Pa torgytona skapas
. mindre vattenrannor. Vattnet skapar en trevlig
| métespunkt och det porlande ljudet gor att

| trafikbullret upplevs mindre stérande.

Il’ili STRANGNAS KOMMUN STRANGNAS RESECENTRUM - GESTALTNINGSPROGRAM, ANTAGANDEHANDLING 2013-12-09



GESTALTNINGSPRINCIPER - overgripande

BEFINTLIG SITUATION
Med enkelsparig jarnvag och stationshus vid sidan av.

NYA FLODEN
Ny situation med dubbla spar och floden av resenarer Over jarnvagen
for att nd plattformen.

UTBLICK
Hog utblick mot staden, domkyrkan och vattnet att ta tillvara.

STAD SKOG

LANDSKAP
Platsen blir en fortsattning pa den omgivande naturen.
Trad och planteringar ger gronska vid entrétorg.

;ili STRANGNAS KOMMUN STRANGNAS RESECENTRUM - GESTALTNINGSPROGRAM, ANTAGANDEHANDLING 2013-12-09
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GESTALTNINGSPRINCIPER - byggnad

LANGSIDORNA MOT OST OCH VAST

-konstruktionen synliggors i fasaden.

-ett ramverk av kassetter bryter upp fasaden i en mer smaskalig karaktar.
-ramverket ar indelat med glas, raster och tata partier som ger skuggliv at
fasaden. bade dagtid och kvall och som tillater utblick 6ver mark och spar.

UPPGLASADE GAVLAR MOT NORR OCH SYD

-ger en Oppen och valkomnande entréefasad.

-ger hog utblick 6ver staden och domkyrkan fran plan 2.

-ger fri sikt genom byggnaden pa plan 2.

-uppglasad entrévaning runt horn ger intrycket av en lattare volym.

LANTERNIN

-ger overljus mitt i byggnaden dar flodet av resendrer ar som storst.

-ger ldng utblick uppat.

-lanterninen ar diskret placerad, som en del av byggnadens konstruktion.

GENERELLT

-byggnadsvolymen halls lag for att passa in i Strangnas smaskaliga karaktar.

-tva kulorer diskuteras, rott eller gra-brun for att skapa ett fint komplement

till omkringliggande tegelmurar och bergvagg samt anknytning till Strangnas
trahusbebyggelse.

.ili STRANGNAS KOMMUN STRANGNAS RESECENTRUM - GESTALTNINGSPROGRAM, ANTAGANDEHANDLING 2013-12-09



GESTALTNINGSPRINCIPER - funktioner

N

+ e
I FLODE

Trappan innanfor huvudentrén ar placerad langs med den Ostra fasaden.
I Flodet av resendrer far pa sa satt en fin utblick 6ver staden och landskapet,
l bstra fasaden samtidigt som verksamhetsytorna blir mer sammanhallna.
1 VERKSAMHETER
( ! xrj.'. - y Verksamheterna placeras mot den vastra fasaden, men lamnar utblickar mot

_. {;‘;‘}L ‘ spar och mark. Viktigt &r att verksamhetsytorna har mojlighet till
T/ / flexibel anvandning sd att resecentret kan expandera pé sikt. Exempelvis
skulle vantytor aven kunna anvandas som utstallningsytor for kommunen.

vastra fasaden P4 sikt skulle ndgra av dessa ytor t.ex. kunna bli kommersiella lokaler
och/eller bibliotek.

?//////7////: Wbt e -

= —

Y VYER
—t Gavlarna mot norr och soder glasas upp och ger en 6ppen och valkomnande
Planskiss floden och verksamheter entréfasad. Innifran skapas fri sikt genom byggnaden och vyn mot staden och
domkyrkan ramas in.
Langsidorna delas in av ett ramverk av kassetter med glas, paneler och
_\ raster som skyddar mot solinstralning, men som tillater utblick mot spar och

mark.
vy overspar I vy overspar Utifran ar vyn fran Sodertaljevagen den mest trafikerade. Det ar viktigt att

byggnaden inte upplevs som sluten hérifran, dven om den véstra fasaden
behover solavskarmning. Med en livforskjutning av barverk och kassetter
genomgaende vy skapas en relief som ger skuggliv at fasaden.

>

vy mot staden
och domkyrkan

<

v

vy Over spar

vy Over spar

(

Planskiss vyer
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GESTALTNING - byggnadsvolym, rod kulor

E
Vy fran véster
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GESTALTNING - byggnadsvolym, gra-brun kulor

Vy fran vaster
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GESTALTNING - byggnadsvolym
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Vy fran vaster och Sodertéljevagen Vy fran dster
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GESTALTNING - byggnadsvolym
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Vy fran nord-ost Vy fran norr

L] Principskiss takplan, lanternin
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STRANGNAS - platsbilder

Exempel tegel lags med bergvagg vid stationen

Exempel smaskalig bebyggelse, vy fran hojd ovanfor stationen Exempel trabebyggelse i Strangnas

Il‘ili STRANGNAS KOMMUN STRANGNAS RESECENTRUM - GESTALTNINGSPROGRAM, ANTAGANDEHANDLING 2013-12-09



parkering

-4

MR

Z
S

=
N &
Lo T ooy
ST
TSR
SR
ST

R

Sssrsie SAvmae L
eSS o
o e
R ‘1~1: S5

—
A %
e
R e
S| TS R
SRR £ o D uR
L L7

o

LT
"
ERAER

LTl T

T G h T

SRR

RSO Y ST

L L L g L

L

TR AN i
R

=
= R
S s SR e . B
1 e 3~ i R S I~ e
T PR L L T LL T i T i
L L N T L L L L L == RS Sy \ \ g A) \
L A R e R e ) R UL T X N
S NSRRI z oy 3 3
3 R L % 74 . % &L
B NG 5

L R T L T T
R LR
s v

— -
e
T

s

gt oL

e

SN

aavee

Lo IS L

S LTl

Ly e

N L e g

O L I L P TR L TR L,
Dl T L AT

%
L T T LT =, ¥ o
5 5% L T T T T i NN LTS TR TRy
Bl T L R L L L L R R T L T L L L 2 B R L L
RS E e ek ke e S
SR S R
AR
= S e
& 15 4
T O N
L Loy o me
s
Bl

S
.

e
LLri T
R
=

oooo oo | |

HHHHHHH ‘

i
i

e

L




)

)

STRANGNAS KOMMUN

Laga kraft 2014-02-25

GRANSKNINGSHANDLING 1(10)

Plan- och byggenheten 2013-10-16 DNR: PBN/2012:45-214
Anna Nisson

Samhallsbyggnadskontoret

Samradsredogérelse

TILLHORANDE DETALJPLAN FOR:

I,
' Koloniomp

Strangnas 2:1 och 2:28,
delar av, "Resecentrum?”,
Strangnas,

Strangnas kommun

f'skola L‘éngberget N

" .| Vardeentral

Benning

Plan- och byggnamndens arbetsutskott beslét 2012-08-15 enligt § 57 att en miljo-
bedomning med miljokonsekvensbeskrivning(MKB) kravs enl. 6 kap 11§ MB da
genomforandet av planen kan antas innebara betydande miljopaverkan.

Plan- och byggnamnden beslot 2013-01-29 enligt § 4 att sinda ut detaljplanen med
tillhorande miljokonsekvensbeskrivning for samrad enligt PBL kap 5 § 20.
Samradsperioden var 2013-03-01 — 2013-04-01.

Planhandlingarna har varit utstillda pa medborgarkontoret i Strangnias kommunhus
och pa biblioteket i Strangnas, Multeum. Annons med information om samradet
infordes i Strengnés tidning 2013-03-01. Detaljplanehandlingarna sidndes ut enligt
sandlista - till statliga myndigheter och kommuner som berors av forslaget, kom-
munala namnder och styrelser, till sakdgare och berorda bostadsrattshavare,
hyresgister och boende samt 6vriga myndigheter, sammanslutningar och enskilda
med vasentligt intresse av forslaget etc.

17 st. skrivelser har inkommit fran dem vilka upptagits i sandlistan, varav 11 stycken
lamnat synpunkter eller erinringar. I nedanstaende sammanstillning redovisas de
vilka lamnat respons pa samradsinbjudan. Pa eventuellt framforda synpunkter
lamnas kommentarer fran kontorets sida. Endast fastighetsiagare (sakédgare) enligt
fastighetsforteckningen vilka inkommit med synpunkt upptas i forteckningen. Inga
synpunkter har inkommit specifikt pa upprattad MKB.

www.strangnas.se
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Strangnas kommun

SYNPUNKTER

KOMMENTARER

Statliga myndigheter och kommuner

Lansstyrelsen

Detaljplanen med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning har
skickats till Lansstyrelsen for samradsyttrande enligt 5 kap. 11§
PBL.

Trafikverket har lamnat yttrande den 27 mars. Lansstyrelsen
staller sig bakom Trafikverkets yttrande angaende riksintresset
jarnvag samt synpunkterna under rubriken buller.

Planomrédet ligger i anslutning till riksintresse for kulturmiljo-
véarden och beror aven Strangnas gamla kyrkogard, en begrav-
ningsplats som ir anlagd fore utgngen av 1939 och som
omfattas av tillstdndsplikt enligt 4 kap. 13 § lag om kulturminnen
mm.

Miljokonsekvensbeskrivningen redogor pa ett fortjanstfullt satt
for planens paverkan pé kulturmiljon, riksintresset stadsbilden
och den gamla kyrkogérden. Foreslagna atgarder och gestalt-
ningsprinciper avseende huvudalternativet och dess paverkan pa
kulturmiljon, riksintresset och stadsbilden &r vil utformade och
bor foljas i det fortsatta planarbetet.

Lansstyrelsen stéller sig bakom planforslagets riktlinjer och
intentioner avseende byggnadskultur och gestaltning. Som
Liansstyrelsen tidigare framfort kraver tillkommande bebyggelse
mycket god gestaltning och anpassning sé att de inte blir domi-
nerande. For riksintresseomradets viarde ar kyrkans dominans
over stadsbilden central. Om de hogt stéllda ambitionerna enligt
planforslaget realiseras finns goda forutsittningar att paverkan
pa stadsbilden blir positiv och att staden och riksintresset tillfors
varden. Vad géller arkeologiska intressen har Linsstyrelsen inget
att erinra.

Kommunen beméter synpunkterna under
“kommentar” till Trafikverket.

Kommunen noterar lansstyrelsens
uppfattning att bebyggelsen kraver mycket
god gestaltning och anpassning, s att denna
inte blir forharskande i staden. Riksintresset
innebar att domkyrkan fortsdtter dominera
over stadsbilden.

Trafikverket

Trafikverket ser positivt pA kommunens arbete med att plan-
lagga Strangnis resecentrum, inklusive anslutande delar av
befintlig och planerad jarnviagsanlidggning. Kommunen har
genom detaljplaneldggningen tagit fram ett bra underlag for att
sékerstilla att de nya delarna av Svealandsbanan tydligt forank-
ras i den kommunala planeringen. Trafikverket och kommunen
har ett nidra samarbete i detta viktiga infrastrukturprojekt,
Strangnas - Harad, utbyggnad till dubbelspér, dir detaljplan och
jarnvagsplan har arbetats fram parallellt.
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Risk

Trafikverket anser att plankartans bestimmelse — Jarn-
vagsomradet far inte trafikeras med transporter som kraver ett
skyddsavstind pé mer d4n 30 m fran spirmitt - innebar en
konflikt mot det skydd som Svealandsbanan har som utpekat
riksintresse for kommunikationer. Enligt bestimmelserna i 3
kap 8 § miljobalken ska jarnviagsanldggningen skyddas mot
atgarder som pétagligt kan forsvara tillkomsten eller nyttjandet
av anlaggningen. Att begrinsa trafikeringen med en bestam-
melse enligt ovan bedéms innebéra en pataglig skada pé riks-
intresset. Trafikverket anser darfor att det ar olampligt med den
bestimmelse som ar inford i detaljplanen.

Buller

Planforslaget framhaller att Trafikverket ska ansvara for att ut-
fora bullerddmpande atgarder utmed hela jarnvagsstrickningen
genom Strangnis centrala stad. Har vill vi fortydliga att det ar
omraden i direkt anslutning till jirnvigsplanens omréde som,
inom jarnvagsprojektets ramar, ar aktuella for bullerreducer-
ande atgirder sa att gidllande riktvarden i enlighet med "visent-
lig ombyggnad av infrastruktur” nas. Utmed bandelen inom
detaljplaneomradet planeras inom projektet ett sparnéra buller-
skydd. Trafikverket och kommunen samarbetar ocksa for att
utfora bullerdtgarder pa bostadsfastigheter i anslutning till det
aktuella planomrédet. Ovriga delar av staden som ligger utmed
jarnvagen, men utanfoér den striacka som ingar i jairnvagsprojek-
tet, kommer att behandlas enligt Trafikverkets projekt géllande
bulleratgarder i befintliga miljoer. I samband med nybyggnation
inom bebyggelsekvarter som idag inte ar utbyggda ska buller-
fradgan hanteras i enlighet med de villkor som géller vid nybygg-
nad, och respektive exploator alternativt kommunen bekostar
erforderliga bulleratgarder.

Planbestammelsen som reglerar att verksamheten inom T; och
T inte far vara storande fér omgivningen, kan innebara begrans-
ningar for anvindningen av jirnvigen och i forlangningen
inverka negativt pa riksintresset jarnvag. Trafikverket anser att
aven denna planbestimmelse ar olamplig.

Detaljsynpunkt

Planbestdmmelsen Z; och Z. bor for tydlighetens skull
formuleras pa liknande sétt, t.ex. " med lagsta fria hojd ".

Risk

Kommunen delar uppfattningen att en kon-
flikt kan foreligga mellan riksintresset for
kommunikation samt hilsa och sékerhet. Det
ar inte rimligt att forbjuda transporter i
dagens samhalle. Ddaremot &r det rimligt och
nodvandigt att beakta risker och stilla
villkor.

Trafikering och méngd farligt gods p& banan
kan 1adngsiktigt komma att 6ka och darmed
avvika fran antagna varden varvid risknivin
kan komma att dndras. Trafikverket kan i
detta sammanhang 6verviga nedsatt
hastighet, skyddsraler etc. genom staden.

Ansvaret avser ett 1angsiktigt dtagande att
varaktigt se till att riskmétten for individen
respektive samhaéllsrisken ligger under den
grians som kan anses liten, férutom i sparom-
radets absoluta narhet (15m) déar den ar
nagot forhgjd. Planbestimmelsen tas bort
enligt Trafikverkets synpunkt.

Buller

Planbestdmmelserna T, T tas bort i enlighet
med Trafikverkets bedomning. Nya beteck-
ningar och bestimmelser om bullerskydds-
skarmars langd och utformning har lagts in
pé plankartan.

Detaljsynpunkt

Planbestimmelsen dndras i enlighet med
Trafikverkets synpunkt. Bestimmelsen Z;
dndras s att den i likhet med Z. anger "med
lagsta fria hojd”.

Sakdgare; berorda bostadsrattsinnehavare,
hyresgdster och boende samt berérd
hyresgdstférening

Fabriken 16

1. Kommer det att goras en besiktning fore och efter av min
fastighet?

2. Ang MKB:n sid 72 foreslagna atgirder Fabriken 16, hur
kommer man att ga till viiga? Vilka dr alternativen? Vem far sta
for de kostnaderna? Kommer jag ha majlighet att paverka eller
ar det bara att gilla forslagen som laggs fram?

1. Ja, besiktningar kommer att genomforas.

2. Trafikverket kommer att samrada med
fastighetsdgarna om val av lampliga atgéarder
bade for fasad- och uteplats. Trafikverket
star for kostnaderna.
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3. Antaganden ang. hur fasaden ddmpar ljud olika mycket, hur
mater man och nir? Finns gransviarden, men om jag upplever att
det ar storande, vad hander d&?

4. Okning av trafiken till resecentrum, idag 4r det mycket trafik
(Djaknegatan) och héga hastigheter, bdde bussar och
personbilar, vad kan man gora for att sinka hastigheten?

5. Buller, trafik, damm mm under byggnationen, hur kommer
det att hanteras?

3. Riktvdrden for buller finns f6r utomhus
resp. inomhusnivaer. Uppskattningarna
bygger vanligtvis p berdkningar men kan
aven utforas i falt varvid det finns sirskilda
forhallanden som skall iakttas.

4. Langbergsgatan kan komma att enkel-
riktas och enbart komma att trafikeras med
bussar varvid trafiken pa Djaknegatan
l&ngsiktigt bor kunna minskas.

5. For att minska spridningen av damm ska
atgiarder vidtas under byggtiden. Exempelvis
kan arbetsomrédet vattenbegjutas eller saltas
och tillfalliga upplag forses med textilskydd.
Ett kontrollprogram ska uppréttas for
byggtiden.

Brf. Skogvaktaren

Enligt Trafikverket finns fasadétgirder for hus 1 och 2 men ej for
hus 3. Enligt samtal med Trafikverket den 26/3 2013 ska hus 3
vara med i detaljplanen for Strangnis Kommun, nar det géller
fasadétgarder.

Bostadsrittsforeningen hittade inga fasadatgirder i detaljplan.
Fastigheten ligger inom det omrade dar bullerutredning bor
goras med tanke pé gillande gransviarden, nér det géller
fasadétgarder. Dessutom finns det gavelfonster mot tunneln i
huset.

Skogvaktaren 3 finns redovisad i MKB:n till
detaljplanen. I bilaga 7 till MKB:n finns be-
raknade fasadnivéer for bland andra Skog-
vaktaren 1, 2 och 3. Dir finns bullernivaer for
spar- och vagtrafik, samt en berdkning av
sammanvigda bullernivaer. Bullerskyddsét-
girder redovisas i jairnvagsplanen. Enligt
MKB:n ar bullerdtgarder vid uteplats inte
tillrackliga utan det kravs dven fasadatgarder
vid sparutbyggnad enligt huvudalternativet
som ir detaljplanens alternativ.
Bullerskyddsatgirderna skall dimensioneras
bade for spar- och vagtrafikbuller.

Hunden 4

« Strangnas har mottot Dynamisk idyll. En stor del av Strangnéas
attraktionsformaga ligger i den mysiga sméastadskénslan, fina
stadskéarnan och i gamla etablerade och uppvuxna villakvarter.
Aven om tagstationen ska expandera och man vill bygga for
framtiden tycker vi att det ar viktigt att tinka pa ordspraket nir
man bygger stationen. Den som kommer till Stringnés med tag
ska f& kanslan av att komma till en Dynamisk idyll snarare &n till
an forort till storstaden (l4s exempelvis Flemmingberg och
Sodertélje syd som vi inte tycker skulle passa i Strangnas).

« Vi kan forvénta oss storre mangd nederbord och en stigande
vattenniva i framtiden pa grund av klimatforandringar.
Milardalen ar ett sdrskilt utsatt omrade. Eftersom
stationsomradet forhoppningsvis ska halla ett tag, tank gront
istdllet for asfalt. Det gor att vattenmassor lattare sjunker undan
vid ovider och stora skyfall nir vattnet kan absorberas av
marken.

« Se: Klimat och sérbarhetsutredningen

http://www.regeringen.se/sb/d/8704/a/89334

Kommunen delar uppfattningen att mycket
av Strangnis attraktionsforméaga ligger i
smastadskénslan, den fina stadskdrnan, i
gamla etablerade och uppvuxna villakvarter.
En ny stationsbyggnad skall laggas till i detta
monster och vara ett bra tillskott till stadens
bebyggelsemiljo.

Stationsomradet bor erbjuda sd mycket
grona kvaliteter som mojligt.
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« Arkitektbyran Reposition som &r specialiserade pd omrédet
www.reposition.se

Relativt nyutgiven bok som ska hjilpa kommunerna att planera
for effekterna av klimatférandringarna
http://www.miljoutveckling.se/nyheter/artikel.php?id=36836

» Hur tdnker man utveckla stationsomradet i 6vrigt for att det
ska vixa ihop med resten av Strangnas, exempelvis med
fortatning for att fa en tydlig anknytning mellan statskdrnan och
stationen?

« Hur tdnker ni jobba for att minska bullernivaer och utslapp
fran trafiken generellt? Kommer det exempelvis att finnas krav
pé att bussar och bilar ska vara miljéfordon? Se ex Arlanda
flygplats:

http://www.arlanda.se/sv/Information-
om/Miljoarbete/Minskade-utslapp-av-
koldioxid/Marktransporter/Miljofordon/

« Idag har villakvarteret vid Lundvigen sommarvatten via
vattenforening. Kommer detta att paverkas negativt av
ombyggnationen? Vad gors i sé fall at det?

Vi tycker ocksé att det ar oerhort viktigt att man skyddar den
kvarvarande delen av det villakvarter som ska exploateras
(Lundvégen etc) mot buller/avgaser och insyn.

Den nuvarande parkeringsplatsen vid
stationshuset avses i ett senare skede kunna
bebyggas med kontor och bostéder enligt
detaljplaneprogram for stationsomradet och
aven i fordjupning av 6versiktsplanen for
Strangnis stad.

Dubbelspar som ger 6kad kapacitet pa jarn-
vagen och ett nytt resecentrum gynnar
kollektivt resande vilket bidrar till att minska
buller och utsldpp fran trafiken. Darmed
uppnés en hogre energi- och resurseffek-
tivitet och mindre vaxthusgasutslapp per
person.

Om sommarvattenledningen kommer att
beroras av arbetena ska de aterstillas s att
dess funktion inte paverkas. Eftersom kart-
dokumentationen 6ver sommarvattnets
ledningsdragning ar dalig kan foreningen
behdva vara uppmaérksam vid gravningar om
deras ledning berdrs.

Kommunen delar uppfattningen att den
kvarvarande delen av villabebyggelsen skall
avskdrmas fran resecentrum. Pa plankartan
har ett omréde for skyddsmur lagts in.
Muren ska vara av rott tegel och vara ca 2
meter hog.

Hunden 5

Jag anser att min fastighet far ett mycket simre lage i flera
avseenden dn vad den har idag nir stationsomradet ar fardig-
stillt enligt aktuellt detaljplaneforslag. Det ar darfor viktigt for
mig att min fastighet far en sa bra skyddszonslosning som
mojligt vad géller savil buller som insyn fran stationsomréadet
sett. Jag undrar hur Strangnas Kommun/ Trafikverket tinker
gora for att ni tillsammans i er samverkan ska dstadkomma en sa
bra skyddszonslésning som mgjligt for min fastighet?

Jag ar mest orolig 6ver hur muren och parkomradet (skydds-
zonen) lings min tomt kommer att gestalta sig och hur skydds-
zonslosningen, dar Lundvigen mynnar ut mot busstations-
omradet, kommer att utformas sé att insyn och buller fran
busstationsomradet forhindras. Jag kan tédnka mig att det gar att
astadkomma en bra skyddszonslosning dels genom éatgirder i
aktuellt detaljplaneomréde, dels genom atgarder angransande
till min tomt inne p& Lundvigen/inne pad min tomt (dvs. utanfor
aktuellt detaljplaneomréde). Detta 6nskar jag fa diskutera med
behoriga personer fore dess att definitivt beslut tas om hur
skyddszonsomradet fram till och ldngs hela min tomt i detalj ska
utformas.

I detaljplanen finns ett ca 10 m brett
parkomrade redovisat mot Hunden 5.

Inom parkomradet skall en réd tegelmur
anliggas ca 2 meter hog som en buffert
mellan bostdderna och resecentrum.

Forutom tegelmuren kommer Trafik-
verket att utfora bullerskyddsatgarder pa
fastigheten, som kan gilla fonster- och
fasadforbattringar och skidrm vid uteplats
om tegelmuren inte ar tillracklig. Det
aligger Trafikverket att utfora atgarderna
och eventuell ytterligare bullerutredning.

Trafikverket kommer att kontakta
fastighetsidgaren innan man beslutar om
vilka &tgiarder som ska goras.

Tornsvalan 6
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Resecentrum bor vara en arkitektonisk byggnad med lite
glasytor. Dampad belysning nattetid. Forslag: Tegelbyggnad med
fonster lika domkyrkan.

Forslaget har tacksamt tagits emot.
Arkitektonisk utformning av resecentrum
har varit foremal for uppdrag till tre olika
arkitektforetag. De inkomna forslagen ligger
till grund for fortsatt arbete med gestalt-
ningsprogram med forslag till utformning av
stationsbyggnad och omgivande torg och
platser.

Tornugglan 6

Efter att ha tagit del av utstillningen for Jirnviagsplanen samt
fatt muntlig information av Trafikverkets personal den 8 januari
pé Multeum samt varit pd kommunens information den 21 mars
har vi vissa 6nskemal och synpunkter (delar av dessa synpunkter
ar aven skickade till Trafikverket):

Buller.

Vad vi forstar ar det forvantat att bullernivierna kommer att
hoéjas i vart hus och tradgard. For att minska buller kunde extra
glas till fonster séttas upp samt ev. vigg absorption. Vart forslag
ar att man gor detta innan byggstart for att minska buller dven
under byggtiden. Vi 6nskar dven fa en skriftlig bekriftelse innan
byggstart pa Trafikverkets dtagande gentemot oss vad det giller
bullerdimpning och gransvérden for inner- och yttermiljo.
Onskar dven en skriftlig bekréftelse pa att en mitning av buller
gors efter byggets avslut samt nir senast eventuella ytterligare
ataganden senast ska goras.

Etableringsyta.

P43 Trafikverkets ritning visas en lilamarkerad etableringsyta
mellan vart hus och Sodertiljevigen. Pa denna etableringsyta
skulle det eventuellt uppforas forradsbyggnad eller baracker for
personal. Vart onskemal ar att eventuella byggnader uppfors sa
att det inte stor var utsikt frdn vardagsrummet. Forslag som
diskuterades med Trafikverkets personal var bl.a. att byggnaden
kunde forldggas pa den obebyggda "trekanten" mellan vart hus
och Vallbyvigen dé den troligtvis inte bebyggs fore projektet ar
Klart.

Parkyta/gronomréde.

P4 kommunens foredragning visades att det efter bygget ar klart
kommer att anldggas en parkyta/gronomrade pd samma yta som
ovan d v s den ytan som ligger mellan var fastighet och
Sodertiljevagen. Vi vilkomnar en sddan yta och 6nskar att
planteringarna inkl. trid kommer att motsvara dagens tdthet och
hojd. Onskar fa se forslaget och ha synpunkter pé detta.

Sprickor eller annan skada pga. bygget och spréangning.

Buller

Tabellen pé sid 72 redovisar bara foreslagna
bullerskyddsatgiarder mot buller fran
vagtrafiken. Jarnvigsbullret redovisas i
MKB:n till jirnvagsplanen. Vagtrafikbullret
ar inte sé storande inom er fastighet att
bullerskyddsatgarder méste vidtas.

I ”PM miljohansyn under byggskedet”, som
tillhor jarnvagsplanen, anges att “riktade
bullerskyddsatgarder, fasadatgéarder, som
utfors som skydd mot buller frén jarnvags-
trafiken bor utforas innan markarbeten
paborjas si att nyttan av dessa dven utnyttjas
under byggskedet”.

Skriftliga bekriftelser far diskuteras med
Trafikverket.

Etableringsyta

I jarnvagsplanen finns flera etableringsytor
angivna. En av dessa ligger Oster om er
fastighet pd kommunens mark, som senare
ska vara parkmark. Markomradet mot
Vallbyvagen dgs av privat markégare.

Parkyta/gronomréde.

Den idag befintliga gronytan mellan fastig-
heten och Sodertiljevigen anges som
parkmark i planforslag. Hur parkomradet
kommer att disponeras avgors inte inom
detaljplanen utan blir foremaél for senare
overvaganden. Det dr viktigt att notera att
det kommer att behéva goras en mangd
ledningsdragningar inom markomréadet,
vilket kommer begrinsa etableringsmajlig-
heterna for vegetation.

Sprickor eller annan skada pga. bygget och
sprangning.

Besiktning kommer att utforas av Trafik-
verket fore, under och efter tunnelspréang-
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Onskar en besiktning av var fastighet fore och efter bygget samt
en bekriftelse pa att ev. skador som uppkommit under byggtiden
kommer att atgirdas.

Tid for sprangning.

Enligt personalen pé Trafikverket kommer det att vara mojligt
for arbete mellan kl 7-22. Flera av oss som bor pa Tornstigen har
smaé barn eller barn i skolaldern. Skulle 6nska att entreprenoren
inte spranger senare dn kl 20.30.

Gatubelysning gdng och cykelvig.

Den gangstig som i dagslaget ar utanfor var fastighet ar inte
upplyst. Nar den nya gang- och cykelviagen uppfors onskar vi en
ldgmild varm belysning med anpassad héjd som gor att vi inte
blandas av ljuset i vart hus. Onskar fa se ett forslag samt f&
lamna synpunkter pa detta.

ningarna.

Tid for sprangning.

I MKB:n for detaljplanen (s 81-82) redovisas
Naturvardsverkets allmidnna rad for arbetet
pé byggplatser, NFS 2004:15. Arbete far
bedrivas vardagar kl.07.00-22.00.

Gatubelysning géng och cykelvig.

Frégan om val av typ av belysning bestams
inte i detaljplan. Synpunkten noteras infor
fortsatt projektering.

Kommunala namnder och styrelser

Namnden for hallbart samhalle

Namnden for hallbart samhélle beslot 2013-04-16 att framfora
att:

1. Om markarbeten ska ske nara f.d. Strangnas Tryckeri AB bor
det undersokas om det finns fororeningar i marken samt om
eventuella fororeningar kan riskera att sprida sig.

2. Dagvattenhanteringen for Strangnas 2:1 och 2:28, delar av
“Resecentrum” ska vara utredd innan planen antas.

3. Ingrepp i Langberget ska utforas med en hog grad av
anpassning till naturen.

4. Paverkan pa gamla trid ska minimeras genom att skona deras
rotter. Befintliga trad som stér néra ytor som ska exploateras ska
brédas in under byggskedet.

5. Kompensation av vaxtlighet som forsvinner ska ske genom
bland annat anordnande av gatuplantering.

6. Ovanpa den nya tunnelmynningen och betongtunneln ska
sakerstallas att omradet dven fortséttningsvis hanger ihop med
stadsskogens naturomrade.

7. Parkeringsplatser samt det omrade dar bussar kommer att sta
parkerade ska forses med oljeavskiljande anordning.

1. Markarbeten skall €j ske i narheten av
platsen for f.d. Strangnas tryckeri.

2. I detaljplanen finns bestimmelse om att
“Dagvatten skall renas enligt angivna
riktvarden i planbeskrivningen”. I denna
anges riktvarden for dagvattenutslapp for ett
flertal &mnen enligt Regionplane- och
trafikkontorets rapport "Forslag till
riktvarden for dagvattenutslapp” 2009. Plats
for placering av magasin med fordrojning
och rening har dven angetts pa plankartan.

3. Ingar i MKB:n och detaljplanens
beskrivning och ar viktigt att tillgodose.

4. Planbeskrivningen kompletteras med att
vardefulla trad som star nira ytor som ska
exploateras ska skyddas under byggskedet.

5. Ingar i detaljplanens beskrivning.

6. Det omréde i detaljplanen som ligger efter
tunnelmynningen kommer att vara foremal
for omfattande ledningsdragningar vilket
troligen paverkar markomrédets majliga
disposition. Markomradet ska sé naturligt
som majligt hinga samman med den
befintliga naturen i skogssluttningen.

7. Oljeavskiljare skall finnas, vilket finns
medtaget i MKB:n.

8. Processvatten innehaller hoga méngder
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8. Ytterligare utreda lampligheten att leda det uppkomna
processvattnet till Strangnas Reningsverk.

9. Trafikverket ska tillampa forsiktighetsprincipen och planera,
projektera och bygga statens sparanldggning sé att magnetfalten
begrinsas.

10. For att minska spridning av damm under byggtiden ska
atgarder vidtas. Exempelvis kan arbetsomradet vattenbegjutas
eller saltas och tillfdlliga upplag forses med textilskydd.

11. For att minska risken for damm vid transport av massor, ska
atgirder vidtas, exempelvis genom tickning.

12. Rivningsmaterial frin befintliga byggnader som ska rivas ska
Klassificeras efter materialtyp och féroreningsinnehall. Rent
rivningsmaterial ska dteranvindas om det ar majligt.

13. For att sdkerstélla att hinsynsreglerna i miljobalken uppfylls
dven under byggskedet ska ett kontrollprogram/ eller en
miljoplan upprattas under byggtiden.

14. Tillgdnglighetsfragorna ska beaktas.

kvive. Strangnis Reningsverk ligger nira
gransen for kvaveintag. Mangden kvave i
reningsvattnet bor darfor sirskilt utredas.

9. Frigan om magnetfilt har utretts och
beskrivits i MKB:n till detaljplanen. Dar
framgéar det att bostad langre 4n 20 m fran
jarnvagens kontaktledningar utsitts normalt
for s svaga magnetfilt att de inte 6verskri-
der bakgrundsvirdena i boendemiljon

10. Synpunkten beaktas. Ingir i MKB:n.

11. Transport av fororenade massor skall ske
av foretag som ar godkianda for detta.
Atgirder ska vidtas, exempelvis genom
tackning.

12. Rivning ska ske enligt gillande
bestammelser i Boverkets Byggregler.
Synpunkten beaktas. Beskrivs i MKB:n till
detaljplanen.

13. Synpunkten beaktas. Beskrivs i MKB:n
till detaljplanen.

14. Stationsbyggnaden och omradena runt de
béda entréerna ska vara tillgingliga for
manniskor med funktionsnedséattning.

Utbildningskontoret

Utvecklingen inom skolan med fler elever som véljer annan skola
an den narmsta skolan samt fler elever med vixelvis boende
innebir bade ett 6kat resande och ett férdndrat resande. Fler
elever dn tidigare maste passera resecentrum pa sin vig till och
frén skolan. Vid resecentrum sker byten mellan landsortsbussar
och titortsbussar och mellan tdg och titortsbussar. Detta géller
béde grundskoleelever och gymnasieelever. Det ar darfor viktigt
att utformningen samt placeringen av hallplatserna sker sé att
dessa byten av fardmedel kan goras pa ett s tryggt och
trafiksdkert satt som mojligt.

Det ar ytterst viktigt, som utbildnings-
kontoret anger, att utformningen samt
placeringen av hallplatserna sker sé att dessa
byten av fairdmedel kan goras pa ett sé tryggt
och trafiksakert satt som mojligt. Detta
kommer att beaktas i den fortsatta
planlidggningen.

Strangnas handikappkrets

Viihandikappkretsen hoppas att ni i planeringen ser till att det
finns ett stort antal p-platser for funktionshindrade vid
Stationshuset.

Parkeringsplatser for funktionshindrade
kommer att finnas vid nuvarande mark-
parkering som kommer att vara kvar under
overskadlig tid samt i det parkeringsgarage
som kommer inga det nya resecentrumet.




Samradsredogérelse

Strangnas 2:1 och 2:28,delar av, "Resecentrum”,
Strangnas kommun

GRANSKNINGSHANDLING
2013-10-16

9(10)
DNR: PBN/2012:45-214

Enskilda och 6vriga sammanslutningar

Strangnas Domkyrkoférsamling med Aspo

Strangnas domkyrkoférsamling med Asp6 har tidigare lamnat
synpunkter till Trafikverket samt Strangnis Kommun géllande
forandringen av spdromradet i Strangnis. I och med
Trafikverkets utstédllning av jirnviagsplanen, 2013-01-08 vill
domkyrkoférsamlingen avge foljande synpunkter pa det
presenterade forslaget.

Domkyrkoférsamlingen vill for besokarna pé Strangnis gamla
kyrkogérd erbjuda en miljé som inbjuder till rekreation, en plats
dir man kan finna ro och ha tid for eftertanke. Den nya
spardragningen kommer innebéra en 6kad trafik och framforallt
okad godstrafik vilket patagligt kommer att 6ka bullernivierna.
Domkyrkoférsamlingen énskar att Trafikverket vidtar atgarder
for att minimera bullerintensiteten. En bra 16sning kan vara att
forlanga planerat bullerskydd med ca 90 m mot sektion 49,700.

Strangnas gamla kyrkogérd anlades i mitten av 1800 talet. Den
ar uppbyggd med en central axel fran Milaren med Langberget i
fonden. Den nuvarande och planerade jarnvigsanldggningen
utgor pé det viset mittaxelns fond och paverkar idag menligt
upplevelsen. Domkyrkofor-samlingen 6nskar darfor att en
plantering tas med i jirnvagsprojektet for att pa basta satt bidra
till att 16sa problemet.

Tillgangligheten for vara arbetsfordon samt besdkare maste
prioriteras under byggnation. Den enda tillfart som idag kan
anvandas for arbetsfordon &r fran nuvarande parkering mot
jarnvagssparet, denna far inte vara blockerad under vixtsasong,
1 maj till sista oktober. Om mojligt skall aven planerad
vattenmagasinsbyggnation p& denna parkering utféras under
icke vaxtsdsong.

Sedan kyrkogérdens parkering utmed Djaknegatan togs bort och
den nya parkeringen utmed jarnvéagen inte kan anvandas av
kyrkogérdsbesokare p.g.a. att den alltid ar fullbelagd av bilar for
resendrer till tiget ar parkeringsbehovet for besokare till kyrko-
gérden ndrmast katastrofalt. Det &r av storsta vikt att behov av
besoksparkering inkl handikapplatser tillgodoses. Vi férutsitter
att fortsatt samrad kommer att ske i den framtida projekteringen
s att vi gemensamt kan komma fram till bra 16sningar.

Det finns for manga manniskor ett behov av
att komma ifrdn bullrande milj6er for att
uppleva de kvaliteter som ar forbundna med
stillhet och ro. Den gamla griftegarden ar en
sédan ”stilla plats” med plats for reflektion
vilken dven utgor en emotionell och kulturell
malpunkt.

Trafikverket kommer att vidta atgirder for
att minimera bullerintensiteten.
Bullerskyddsskarm i form av liggande tra
mellan stolpar foreslas i 6ster utanfor
detaljplanens omrade. Skarmen finns
redovisad i Trafikverkets systemhandling,
Tekniskbeskrivning — Mark, nr 5119-11-010.
Bullerskyddet blir forlangt forbi 49+650.

Jarnvagen ligger i mittaxelns fond. Fran
Mariefredsvigen till jarnviagen reser sig dock
terrangen med ca 4m varfor detta tillsam-
mans med gjorda planteringar med pyramid-
ek effektivt skymmer anblicken mot jarnvag-
en frin kyrkogarden. I fonden mot jarnvéigen
pé griftegirden finns ocksa en syrénhick
anlagd. Det synes darfor svart att med vege-
tation skidrma jarnvagen visuellt mer dn vad
som redan ar gjort.

Tillganglighet bor tillgodoses for
arbetsfordonen.

Besoksparkeringsplatser kommer att
tillgodoses. Eventuellt skulle p-platsen mot
Malaren kunna disponeras mer effektivt.

S6rmlands museum

Sormlands museum anser att av fastigheten Stringnis 2:1 och
2:28 samt delar av resecentrum, bor kv. Spjutet med sin
gulmaélade fasad bevaras.

Endast fem fastigheter med bebyggelse inom
kv. Skytten och Hunden, (vilka kommer att
16sas in), kommer att ingé i detaljplanen.
Huset med den gula fasaden, Hunden 6 kan
inte bevaras. Marken behovs till trafikytor
runt stationen.
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Telia Sonera Skanova Access AB

Teha

e \ %5\

ar markforlagda telekablar som

forsorjer nuvarande stationsbyggnad, enligt bifogad karta.

Undanflyttningséatgirder och ombyggnad av tele forutsatter
Skanova att den part som initierar atgarden aven bekostar den.
Skanova behover information fran exploatoren i god tid, helst 3
manader innan byggstart.

Synpunkterna beaktas.

Sormlands kollektivtrafikmyndighet (SKTM)

1.

SKTM anser att skarmtak mellan tagstationen och i
varje fall de busshéllplatser som ligger pd samma sida
som stationen bor 6vervigas.

Den service/verksamhet som planeras i stationsbygg-
naden anser SKTM bor placeras pa den norra sidan
(mot bussterminalen) men fortfarande pa 6vre plan.
Myndigheten bedomer att det storsta flodet blir trots
allt mellan tag och buss och om verksamheten placeras
mot norr blir det &ven ett par vakande 6gon Gver buss-
vantsalen. Eftersom denna verksamhet blir de enda
personer pa plats pé stationen ar det viktigt att de dven
far en roll som kundservicerepresentanter for tdg och
buss men sjalvklart dven for sjilva stationen.

SKTM onskar fortséatta diskussionerna om bussarnas
uppstillning med traditionell kantstensuppstéllning.
Pé sid 11 "Tillgdnglighet” stér det inget om rulltrappor
som den senaste illustrationen visar.

Nir Sodertiljeviagen planeras att smalnas av for att ges
en tydligare karaktir av stadsgata ar det viktigt att
bussarnas framkomlighet inte forsamras. Ytterligare
rondeller minskar till viss del komforten for
bussresenérerna.

SKTM onskar fortsétta diskussionerna om det nya
trafikuppldgg som krivs om cirkulationsplatsen tas bort
i bussterminalen.

Idag finns ca 300 pendlarparkeringsplatser i
niaromradet till stationen. Det nya p-dacket planeras for
130 bilar. Kommer det inte i en forlingning att uppsta
en brist pa pendlarparkeringar?

1. Ej fréga for detaljplanen. Onskemal om
skiarmtak provas i efterfoljande projektering.

2. Placering av kioskverksamheten &r
foremal for avvaganden. Det finns for- och
nackdelar med bada alternativen.
Detaljplanen majliggor bada.

3. Fragan om dragning av busslinjer och
uppstallning av bussar vid resecentrum
kommer att diskuteras vidare med SKTM.

4. Synpunkten noteras. (Rulltrappor ingar.)

5. Synpunkten noteras.

6. Se punkt 3.

7. Riktlinje finns i PM “Behovsanalys for nytt
resecentrum” (Vectura 2011-11-08) som
ingar i underlaget for jairnvagsplanen. Enligt
den analysen bor det ordnas totalt 450
parkeringsplatser vilket ar utgédngspunkt for
den fortsatta detaljplaneringen. Ca 130 av
platserna planeras i underjordiskt garage i
direkt anslutning till resecentrum.

Planarkitekt LarsGoran Sandstrom och utvecklingsstrateg Lennart Nilsson har deltagit i

handlaggningen.
Gunilla Ostling Anna Nilsson LarsGoran Sandstrom
Planchef Arkitekt Planarkitekt
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Plan- o byggenheten Datum 2013-12-09 DNR: PBN/2012:45-214
Anna Nilsson, Arkitekt

Utlatande efter granskning

Tillhorande detaljplan for:

Strangnas 2:1 och
2:28,delar av,
’Strangnas
Resecentrum?,
Strangnas Kommun

Plan- och byggnamnden beslutade 2013-10-29 enligt PBN 8 145 att sdnda ut
detaljplan for granskning enligt normalt planférfarande. Granskningstiden var mellan
2013-11-08 och 2013-12-06.

Planforslaget har varit utstallt pa biblioteket i Strangnas, pa Medborgarkontoret i
Strangnas kommunhus samt pa Strangnas kommuns hemsida. Annons med
information om utstéllningen inférdes i Strangnas tidning 2013-11-08.
Detaljplanehandlingarna alternativt endast underréattelse sandes ut enligt sdndlista
(till lansstyrelsen, kommuner som berors av forslaget, kdnda sakagare, kand
organisation enl PBL 5 kap 25 § och andra som har ett vasentligt intresse av
forslaget).

Synpunkter som ej kan anses tillgodosedda ar:
Hunden 3, Hunden 4, Hunden 5, Skytten 3 Skytten 4 Skytten 6 Skytten 13

e Utformning av byggnaden som medfor insyn pa tomtmark
o Skriftligt besked om inlésen fram till 6 man efter att byggnationen ar avslutad

Fyra enskilda personer anger att utformningen av byggnaden ar foér storskalig och inte

passar in i staden.

Vid utstallningstidens slut hade foljande skrivelser inkommit:

www.strangnas.se
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Inkomna synpunkter Datum Synpunkt Synpunkt
tillgodosedd
Myndigheter och kommuner
1. L&nsstyrelsen 2013-12-04 Nej
2. Trafikverket 2013-12-02 NeJ
3. Sérmlands 2013-12-06 Ja Ja
Kollektivtrafikmyndighet
4. Mariefredspartiet 2013-12-06 Ja Ja
5. - ]
Kanda sakagare, kand
organisation av hyresgaster och
andra med vasentligt intresse
av forslaget
6. Aspen 6 2013-11-17 Nej
2. Hunden 3 2013-12-05 Ja Delvis
8. Hunden 4 2013-12-06 Ja Delvis
9. Hunden 5 2013-12-05 Ja Delvis
10. Hunden 13 (brf Lektorn) 2013-12-04 Nej Delvis
11. Fabriken 16 2013-11-25 Ja Ja
12. Skytten 3 2013-12-06 Ja Delvis
13. Skytten 4 2013-12-04 Ja Delvis
14. Skytten 6 2013-12-03 Ja Delvis
15. Skytten 13 2013-12-04 Ja Delvis
16.Tornsvalan 6 2013-11-21 Ja Ja
17.Tornugglan 5 2013-11-17 Nej
Ovriga synpunkter
18. Oppet hus 2013-11-21 Ja Ja
19. Oppet hus 2013-11-21 Ja Ja
2013-11-27 Ja Ja

20.Inlamnad synpunkt
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21. E-post synpunkt 2013-11-14 Ja T
22. Synpunkt fran hemsidan 2013-11-17 Ja Ja
23.Synpunkt fran hemsidan 2013-11-23 Ja
24. E-post synpunkt 2013-11-17 Ja T
25. E-post synpunkt 2013-11-24 Ja Ja
26. Synpunkt fran hemsidan 2013-12-06 Ja Ja
27.Inldmnad synpunkt Ja Ja
28. Fran Oppet hus om rese- 2013-11-21 Ja Ja
centrum den 21 nov 2013
29. E-post synpunkt fg_lgf;lZ—OS, 2013- |Ja Ja
30.
31.
32.
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SYNPUNKTER

Statliga myndigheter och kommuner

1.Lansstyrelsen
Inga synpunkter
1. Trafikverket
Inga synpunkter

3.S6rmlands Kollektivtrafikmyndighet

Soérmlands kollektivtrafikmyndighet vill anfora féljande
synpunkter:

* Kollektivtrafikmyndigheten stéller sig inledningsvis
mycket positiv till planerade &tgarder for att 6ka kapa-
citeten pa Svealandsbanan samt starka knutpunkten for
kollektivtrafiken genom ett nytt resecentrum i Strangnas.
* Planen syftar till att ka mojligheten till kombinations-
resor mellan olika fardmedel vilket kollektivtrafikmyndig-
heten staller sig positiv till. For att nd ett onskat resultat ar
det viktigt att det finns information pd omradet i form av
exempelvis digitala informationstavlor. Sadana lésningar
borde belysas i detaljplanen eller illustreras i
gestaltningsprogrammet.

* Sodertaljevagen ar idag ett viktigt huvudstrak for ménga
av vara busslinjer som trafikerar Strangnas kommun.
Enligt detaljplanen planeras vagen att smalnas av och
darmed fa en tydligare karaktar aven stadsgata. Vid en
sadan atgard ar det viktigt att bussarnas framkomlighet
inte forsamras.

¢ Tillganglighet &r ett nyckelord i all stadsplanering och
inte minst i planering som innefattar kollektivtrafik. |
gestaltningsprogrammet utgérs marken narmast stations-
huset av kullersten. Detta &r estetisk tilltalande men ar inte
fordelaktigt for exempelvis aldre resenarer med rullatorer,
rullstolsbundna eller resenarer med rullbagage. Val av
kullersten bor darfor ses 6ver for att pa sa vis oka tillgang-
ligheten pd omréadet. Atgarder som ledstrak ar ocksé viktigt
att belysa i planen och bidrar till att platsen blir mer
tillgdnglighetsanpassad.

* Planerade cykelparkeringar ¢kar mojligheten till kom-
binationsresor och ses som mycket positivt. Parkeringarna
bor forses med tak/vaderskydd samt utformas for att ge
cyklisterna mojlighet att lasa fast cykelramen.

KOMMENTARER

Soérmlands kollektivtrafikmyndighet
framfor manga viktiga synpunkter for att
nytt resecentrum ska bli en viktig del i
utvecklingen av val fungerande kollektiv-
trafik. Kommunen forutsatter att det
fortsatta arbetet kan ske i nara
samverkan med myndigheten.

Digitala informationstavlor planeras.

Sodertéljevagen kommer att ha tillracklig
kapacitet och framkomligheten for
busstrafiken kommer inte att férsdmras.

I aktuellt forslag kommer planen framfor
resecentrum att beldggas med
smagatsten och slata hallar i gangstraken.

Stor omsorg kommer att &gnas miljoer
for att tillgodose cyklisternas behov. Det
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¢ Mdjligheten att kunna byta mellan buss och tag vader-
skyddat 6kar komforten fér resenaren. Ett skarmtak skulle
vara darfér vara att foredra mellan stationsbyggnaden och
de busshallplatser som ligger pa den norra sidan av
planférslaget.

* Enligt planforslaget ska de tva befintliga parkerings-
ytorna kompletteras med ett parkeringsdack under mark
med plats for 130 bilar. Som gar att utlasa fran detalj-
planen finns planer pa att nuvarande parkeringsyta i
framtiden ska bebyggas med kontor och bostader. Fragan
ar hur enbart parkeringsdacket med sina 130 platser ska
kunna méte framtidens behov av pendlarparkeringar?
Pendlarparkeringar ar viktiga for att 6ka mdéjligheten till
kombinationsresor mellan olika fardmedel. Om det finns
planer pa fler parkeringar bor detta fortydligas i
detaljplanen.

¢ Bussuppstallningen sker utmed Langbergsgatan i anslut-
ning till stationsbyggnaden. I planférslaget kommer gatan
bli enkelriktad viket betyder att bussarna endast kan kéra
in fran vaster och ut i 6ster. Detta skapar problem for de
bussar som tidreglerar da det i det nuvarande forslaget inte
finns nagon specifik hallplats att gora detta pa. Detta
kommer i vissa fall innebéra att en buss som behdéver
tidreglera far ta en ledig héllplatslangre fram pa gatan for
att sedan tvingas kora runt i en slinga via Mariefredsvéagen
for att komma tillbaka till sin avgédngshallplats. Detta
skapar onddig trafik som bér undvikas med hjélp av
exempelvis reglerhallplats i borjan av Langbergsgatan
alternativt i nara anslutning till bytespunkten. Dartill bér
forartoaletter planeras i anslutning till knutpunkten.

* Med tanke pa att gatan genom bussterminalen blir
enkelriktad bor genomgaende biltrafik inte vara tillaten.

* | planforslaget ar 10 stycken busshallplatser illustrerade.
For att skapa flexibilitet infor framtiden bor dessa utformas
sa att en ledbuss (19 meter l1ang) kan angora héllplatserna.
Vi har inte detaljgranskat busshallplatsutformningen men
utgar fran att langdmatt och korgeometri (boggibuss) foljer
gangse standard. Detta nya resecentrum ska fungera i
manga ar framat i tiden och det ar darfor mycket viktigt att
det redan idag finns en plan pa hur ett behov av uttkad
kapacitet i bussterminalen I6ses.

* Stationsbyggnaden forses med nagon typ av service, dar
ett café och ett bibliotek har varit uppe som forslag. Som
papekats tidigare anser myndigheten att en lamplig
placering av servicen bér vara i stationsbyggnadens norra

innebar 6kat antal cykelstéall med tak vid
de tre entréerna samt vaderskyddat i
garaget.

Lampligheten av skarmtak mellan buss-
hallplatser och stationsbyggnad ingar
inte i detaljplanen. Detta far provas i
gestaltningen av stationsomradet.

Nuvarande parkeringsyta kommer inte
att bebyggas forran behovet av park-
eringsplatser tillgodosetts pa annan plats
eller nar behovet minskar pa grund av
adndrade beteenden som 6kat bussres-
ande eller andra atgarder som minskar
anvandning av egen bil for anslutnings-
resa till resecentrum.

Lampliga platser 1angs busslinjerna for
tidreglering far utredas i samverkan
mellan kommun och kollektivtrafikmyn-
digheten.

Enligt aktuellt férslag kommer gatan att
reserveras for bussar och taxi.

Synpunkten att ledbuss ska kunna angéra
noteras som en viktig aspekt infor fortsatt
utformning av resecentrum..

Den invandiga dispositionen av
resecentrum kommer att bestimmas
senare. Ar inte en fraga for detaljplanen.
Onskemalet om servicelokaler, vantrum,
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del med forklaringen att flodet av manniskor torde vara
stoérst dar. Denna placering 6kar dven antalet bevakande
dgon pad omradet mellan stationsbyggnaden och
busshallsplatserna vilket i sin tur okar tryggheten. Vidare
ar denna placering att foredra da vantsalen for
bussresenarer ar tankt att ligga pa bottenplan pa
byggnadens norra del.

* Av gestaltningsprogrammet att déma ar det endast
planerat en rulltrappa i uppatgaende riktning mellan buss
och tag. Stammer detta?

* God belysning ar en viktig aspekt for den upplevda
tryggheten. | gestaltningsprogrammet namns lanterniner
som har till syfte att framfor allt lysa upp torget pa kvallen.
Gestaltningsprogrammet skulle tydligare kunna visa hur
belysning och ljussattning ar planerad i resterande
utemiljo, inte minst vid busshallplatserna, for att 6ka den
upplevda tryggheten pa omradet.

* Det ar av stor vikt att vara busslinjers framkomlighet inte
paverkas markbart under byggskedet varpa myndigheten
garna deltar aktivt i planering av provisorier under denna
tid.

* Som komplement till den fysiska planeringen bor
kommunen satsa pa att arbeta aktivt med Mobility
Management-atgarder under detta projekt da detta brukar
fa storst genomslag i kombination med mer traditionell
stadsplanering. Atgarderna kan exempelvis innefatta olika
kampanjer och syftar till att 6ka antalet resor med hallbara
transporter genom beteendepaverkan. Olika typer av
marknadsforing dar man belyser hdlso- och miljoeffekter
ar ett exempel pa hur arbetet med Mobility Management
kan fa genomslag.

4. Mariefredspartiet

Mariefredspartiet standpunkt ar att Resecentrum nu fatt
en mycket bra utformning. Det &r kompakt, ger korta
gangavstand mellan vanthallar, service, plattformar och
busshallplatser. De tre ingadngarna till stationsbyggnaden
respektive plattformen i syd, norr och nordost minimerar
avstandet till stadens olika delar. Den kompakta utform-
ningen minimerar ocksa behovet att riva befintlig
bebyggelse pd omradet.

Stationsbyggnadens hdga lage med god utsikt skapar en
trivsam vistelsemiljo vilket ger goda forutsattningar for

toaletter med mera kommer att beaktas i
den fortsatta utformningen av
resecentrum.

Rulltrappor kommer att finnas i bada
riktningarna.

Belysningsfragorna ar viktiga inte minst
for upplevelse av trygghet i miljon.Dessa
fragor kommer att behandlas senare i
projektet.

Planeringen av busstrafiken under
projektet kommer att ske i ndra
samverkan mellan kommunen och
kollektivtrafikmyndigheten.

Kommunen samverkar garna med
kollektivtrafikmyndigheten om lampliga
Mobility Management-atgarder.
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service i byggnaden och &ven plats for t ex utstallnings-
verksamhet. Den goda anknytningen till LAngbergets
naturomrade och cafébyggnad kan utveckla omradet till ett
storre besoksmal &n vad det &r idag.

Mariefredspartiet konstaterar med tillfredsstallelse att det
nu foreliggande forslaget ar mycket langt ifran det forslag
som Trafikverket presenterade (med kommunens logo och
av kommunens tjansteman) som sitt huvudférslag den 19
januari 2012. Det forslaget hade inte logistiskt fungerat alls
lika bra som det nu foreliggande, hade kravt storre yta, fler
rivningar och inte gett lika goda vistelsekvaliteer.

Synpunkter pd gestaltningsprogrammet

Sid 3: Tallar &r ett utmérkt val av trad for som skapar
forbindelse till tallarna pa Langberget. Det finns manga
arter. En tankbar art med langa barr och tat krona som i
odlas i parker &r Weymouthtall (Pinus strobus).

Vaxtvagg bor ocksd kunna anlaggas mot bergsskarningen
som kommer att skapas vid “kiss and ride”-fickan vid s6dra
ingangen.

Trafikverket anser att vaxter pa berg-
vaggen skulle ge upphov till sprickbild-
ning och nedfallande stenar pé sparen.

Sittblock kan vara kalla. En del av dessa bor forses med tra  FOrslaget om véaxtvaggar har tagits bort i
eller annat isolerande material pa dversidan. Aven gestaltningsprogrammet.
uppvarmning av sittytor kan dvervagas.

Sid 6: En matt yta och ganska mork yta pa de icke glasade
partierna tror vi ar att foredra. Kasetterna kan ha laserad
trayta. Sddana kan ha lang livslangd utan underhall. Aven
andra material kan dock ge samma effekt. En vertikal
struktur med mindre framtradande horisontala inslag, som
pa bilden, kan ocksa skapa en visuell forbindelse med
tallarna pa Langberget och ge en association till dess bark.

Glas bor finnas &ven mot véaster for uppsikt éver perongen
och t ex ankommande hamtning pa Sodertaljevagen.
Glasytorna mot denna sida kan dock vara mindre.

”- byggnadsvolymen halls 1&g”. Hojden i detaljplanekartan
bor kontrolleras och vid behov justeras ner for att
sékerstalla detta.

Den vinklade delen av taket pa norrsidan bor, vilket ocksa
namnden uttalade, vara av glas. Da undviks intryck av
skarmmadssa for den som befinner sig i byggnadens sédra
delar.

Sid 7: Interidren i en byggnaden &r inget som regleras i en
detaljplan, men det ar anda bra att visa en ungefarlig bild
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av hur det kan se ut. Det bor dock framga tydligare av
texten att forslagen ar ungefarliga och kan komma att
andras.

Byggnaden éar stor. Den har en golvyta i 6vre plan pa ca 750
m2 fore avdrag for trappor och hissar. Det ryms sdlunda
mycket mer &n en liten servicebutik med café. Darfor bér
flera alternativa dispositioner for olika tdnkbara
verksamheter av olika storlekar skissas innan byggnadens
inre detaljutformas.

En del av verksamheterna bor kunna utformas som en 6.
Det ar bra om en stor del dven av vastra fasaden gar att
vistas vid eller se ut igenom.

Installationer for el och VVS bor forlaggas sa att en flexibel
disposition av lokalen underlattas.

Bredden pa golvplanet mot norrfasaden bor géras bredare
an vad som visas pa skissen. Denna yta kan vara den del
dar cafégaster i forsta hand sitter. Oppningen ovanfor
trappan och rulltrappan pa nedre plan blir dd mindre, men
bor anda bli tillracklig for att en visuell kontakt skall finnas
mellan planen.

Placeringen av trapporna i sidled mellan planen bér
narmare studeras. Det kan vara en férdel att placera dem
mera symmetriskt. D& kan golvplanet vid norrfasaden dras
runt forbi éstsidan och mdjliggora fléde forbi denna.
Nackdelen kan vara att kvarvarande golvplan mot
vastfasad blir for litet for att rymma serviceutrymmen.
Nackdelen kan ocksa vara om man énskar skapa en mera
ostord del for cafégéster som en yta utan
rundgangsmajlighet ger.

Vid tillfallen med manga resenarer skapar det battre flode
och mindre trangsel om det finns utrymme pa bada sidor
om trapporna.

Sid 8 och 9: Vi menar att den mérkare och diskretare
fasaden pa sid 9 ar att foredra. Den rodare pa sid 8 kan
komma att dominera for mycket och skapar inte den skogs-
kansla som den morka gor. Det ar Langberget som skall
ange tonen.

6. Aspen 6

Inga synpunkter

Dnr PBN/2012:45

8(18)

Mariefredspartiets forord for det mérkare
forslaget noteras.
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7-8, 12-15 . Hunden 3, Hunden 4, Skytten 3 Skytten
4 Skytten 6 Skytten 13

Inledningsvis framhaller tva av fastighetsagarna
(Hunden 4 och Skytten 13) att de ar positivt installda till
forandringarna/forbattringarna med tagtrafiken och har
forstaelse for att de som narboende kan komma att
paverkas mer an vad som ar 6nskvart. De uttrycker vilja
och malsattning att kunna stotta Trafikverket och
kommunens ambition med utbyggt spar och ny stations-
byggnad i vetskap om att de kompenserats rimligt fér ev.
olagenheter som boende och minskat varde for
fastigheterna.

Synpunkterna fran de sex fastigheterna ar i stora delar lika . )
lydande. De har studerat den dokumentation som slappts ~ Godstdgens hastighet
ut och framfor synpunkter géllande: Trafikverket uppger att huvuddelen av

1. Buller godstagen i Sverige har en maxhastighet

2. Utfgrn.wn_i_ngen av det nya stationsh_uset . pé& 90-100 km/tim. Att godstransporter
3. Skriftlig 6verenskommelse om erbjudande fran o
sker pa jarnvéag ar sakrare och mer

kommunen om inldsen A
miljévanligt an att motsvarande
Buller transporter sker pa vag.

Det framgar av skrivelserna att detta ar ett projekt som

avser "vasentlig ombyggnad” och skall uppfylla de rikt- . . )

varden som d& galler. Det anges att den faktor som skapar ~ Bullernivaer och atgarder till skydd mot

forhojda maximala bullervarden ar tagtrafiken. For tagtra-  buller och vibrationer anges i den

fiken &ar det godstagen som skapar de hoga buIIernivé_lerna jarnvagsplan som vunnit laga kraft 23

och antas skapa mer blﬂller (ent tekmsk’g. Persontraflken" nov 2013. 1 bilaga Tekniskt PM -

antas normalt stanna pa stationen. Hastigheten genom tét i

bebyggelse och genom Strangnéas centrum sanks da Bullerutredning, Svealandsbanan

avsevart. Det ar rimligt att anta att dessa tag inte genererar ~ Strackan Strangnas - Harad, 2012-05-09

sérskiolt mycket forhojt buller annat &n ekvivalent. For revidering 2012-11-08 till jarnvagsplanen

gods_tagen daremot, som aldrig stannar i Strangnas, ar redovisas beraknade varden fore

hastigheten angiven till 100km/h och maxhastigheten enl .

MKB genom stationen begransas till 105-130km/h. respektive efter utbyggnaden av
dubbelsparet. Dar anges ocksa att for ett

Nér Strangnas kommunpolitiker fattade beslut om antal fastigheter ska riktade
byggnation i centrum fdr_beflntllgt resecentrum, t‘_alades, bullerskyddsétgarder utféras, t.ex.
det endast om persontrafik. Nu anges att det férvantas tillagasrutor eller utbvte av fénster och
uppemot 10 godstag per dygn genom centrala Strangnés 99 ) y o .
efter utbyggnad. Det finns dessutom ingen begrénsning ventiler i syfte att reducera storningar sa
angiven for antal godstag sa det kan mycket val 6ka. Att att riktvarde for inomhusmiljon klaras.
anlagga en vag for upp till 630 meter langa bilar, separerad /i uteplatser kan det bli fraga om

fran ovrig trafik, genom centrala Strangnas med .. q N .
maxhastighet 130km/h framstar i jamforelse som helt skyddsskar_nlz?lr 54 atot rlkotvarde fqr
orimligt. utomhusmiljo uppnas pa respektive tomt.
Hansyn skall tas till att tAgen passerar rakt igenom

centrala Strangnas och att hastighetsgransen darfor skall | och med att jarnvagsplanen vunnit laga

Buller/vibrationer
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sénkas sa maximala varden halls under gransvarden.
Detta ar naturligtvis sarskilt viktigt kvalls/nattetid. Den
bullerniva som annars uppnas kommer vara mycket
negativ for medborgarna i Strangnés och sénker
attraktionskraften for staden avsevart.

I bilaga 3 "Buller” framgar att kraven pa bullernivaer inte
uppfylls ens efter atgarder. Det anges att atgarder skall
genomforas per fastighet som drabbas. | samma bilaga
anges t ex 163 fastigheter dar riktade atgarder foreslas pa
uteplatser.

Effekten pa Strangnas centrum blir pataglig avseende tkat
buller, och man ifragasatter om Strangnas invanare och
dessa fastighetsdgare &r medvetna om detta.

Att bara konstatera att det ska I6sas med bullerplank i
direkt anslutning till uteplats eller att uteplatsen flyttas till
annan plats pa tomten &r att gora det for enkelt. Mycket
har utretts nogsamt men néar det géller dessa atgarder sker
det valdigt lattvindigt.

Omfattningen av bullerstérning samt vilka sarskilda
atgarder pa fastigheter som foreslas och effekterna av
sadana ska fortydligas skriftligt innan beslut om denna
plan kan tas och att detta gors i god tid innan sista datum
for dverklagande.

Vidare ska Trafikverkets/kommunens kompensation till
fastighetsagarna, om de foreslagna atgarderna ej ar
tillfredstallande eller ej gar att genomfora pa acceptabelt
satt, klargoras innan beslut om denna plan kan tas. Detta
ska vara oss tillhanda i god tid innan sista datum foér
Overklagande.

I Trafikverkets dokument om bullervarden under bygg-
perioden framgar att byggnation far ske vardagar mellan
07.00-22.00. | ssmma dokument star foljande:

"Vid bergskarning/bergborrning i dagen for delar av
strackan km 49+400 till 50+350 redovisas byggbullerniva
75dB(A) luftljud 2m 6ver mark...”

Byggbullernivan som anges 6verstiger vida de riktvarden
som anges i samma dokument men hur bullernivan blir vid
berorda fastigheter framgar inte da den ritning man
hé&nvisar till inte ar inkluderad.

Klargorande 6nskas om vilka bullernivaer som kan
forvantas samt nar arbetet i detta omrade planeras
genomforas, under hur lang tid det planeras pagéa och
under vilken tid p& dygnet det avses paga. Vidare 6nskas
besked om gallande gransvarden kommer innehallas.
Bullerdampande atgarder som dverenskoms pa
fastigheterna ska genomféras innan byggprojektet
startar for att minimera buller under byggperioden.

Hunden 3 anfor att i bifogad illustrationskarta 20131106
finns en 6ppning i muren inritad dér Lundvagen slutar.
Da 6ppningen i muren, som anlaggs for att minska buller
och stérande ljud, kommer minska reduktionseffekten
onskas att lamplig port eller motsvarande monteras i
Oppningen. Porten bor vara sjalvstangande.

kraft har Trafikverket nu méjlighet att
paborja atgarder enligt jarnvéagsplanen
for att minska bullerstérningarna.
Trafikverket kommer under forsta
halvaret 2014 att kontakta narboende
fastighetsagare till vilka dessa fastigheter
rdknas. Trafikverket kommer att inven-
tera samtliga fastigheter som beddémts ha
behov av skyddsatgarder enligt forteck-
ningen i bilaga 11 i Tekniskt PM Bullerut-
redning. Syftet ar att ta fram atgardsfor-
slag for respektive fastighet och samrada
med fastighetsédgarna om de tekniska
I6sningarna. Trafikverket kommer inte
att genomfora nagra atgarder i strid mot
fastighetsagarens vilja utan strévan &r att
komma 6verens om atgarder som kravs
for att reducera bullret.

Buller, trafik, damm mm under byggnationen
Buller under byggskedet regleras i
jarnvagsplanen och beskrivs i dess MKB.
Trafikverket staller krav i upphandlingen
for att sakerstélla att blivande entre-
prencr foljer de krav eller regler som
finns for byggverksamheten, t.ex Natur-
vardsverkets allmanna rad om buller fran
byggplatser. Entreprendren ska innan
arbetena pabdrjas ta fram kontrollpro-
gram som redovisas fér Trafikverket i
egenskap av byggherre och for kom-
munen i egenskap av tillsynsmyndighet.
Trafikverket kommer att félja upp att
entreprendren genomfor atgarder enligt
sitt kontrollprogram och kommunen har
ocksa majlighet att agera utifran sin roll
som tillsynsmyndighet. Plankartan har
kompletterats med text om kontrollplan
enligt PBL.

Trafikverket planerar verksamheten for
att minimera transporter och stérningar
men det innebar inte att storningar
kommer utebli. Schakt, spréangning,
fyllning, packningsarbeten ar ndédvandiga
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Utformningen av det nya stationshuset

En ytterligare anledning till oro fér oss ar utformningen av
den nya stationsbyggnaden. Forslaget ger estetiskt sett
tyvarr ett kKlumpigt och framtungt intryck och vi tycker inte
den passar in i 6vrig narbebyggelse i Strangnas stad. |
gestaltningsprogrammet star att lasa avseende gestalt-
ningsmal: - Utformning i samklang med Strangnéas
smaskaliga karaktar, och samtidigt med uttryck fran var
tid”. Vi ser inte att detta forslag utrycker detta. ”Strangnas
smaskaliga karaktar” saknas i forslaget. Vi reagerar
dessutom kraftigt mot det stora glasfénster som, enligt
forslaget, ar riktat rakt in 6ver narboendes privata tomter.
Innanfor glaset &r det dessutom inritat en utkikshylla som
ger allméanheten full insyn i tidigare insynsskyddade
tradgardar.

Fasa istallet av taket, utformat i glas, och lat det folja
parallellt med rulltrappan. Utsikten och kanslan av rymd
kommer att bli annu battre &n i nuvarande férslag och det
kommer ocksa att ge ett annat, sméackrare och smidigare
utseende &t hela stationshuset. Det blir helt enkelt mer
smaskaligt. Det far aven en positiv miljopaverkan utifran
lagre uppvarmnings- och byggnadsmaterialkostnad.
Oauvsett slutgiltig utformning sa vill vi & det starkaste mena
att hyllan vid utsiktsfénstret in mot privata tradgardar
raderas i férslaget. Utsikten kan man fortfarande njuta av
fran ovre plan samt fran rulltrappan men pa ett, for oss i
omradet, rimligare avstand.

Skriftlig 6verenskommelse om erbjudande fran
kommunen om inlésen

Vi har muntligt fran kommunens representant, Lennart
Nilsson, fatt besked att kommunen &r villig att 16sa in var
fastighet enligt den vardering som genomférts genom
kommunens forsorg om vi sa 6nskar under byggperioden.
Vi &r tacksamma for det, inte minst med anledning av den
inlasningseffekt som foreligger under projekterings- och
byggperioden. Hur den planerade ombyggnationen
paverkar oss nar den ar fardigstalld ar dock omgjligt att
overblicka nu och under byggperioden, likasa
marknadsvéardet pa var fastighet efter avslutandet av
projektet.

Darfor begars skriftligt 16fte om inldsen av fastigheten
som stracker sig fram till 6 manader efter att byggna-
tionen ar avslutad i sin helhet. Vi begar att detta ar oss
tillhanda i god tid innan sista datum for éverklagande.

Vidare anses att eftersom byggperioden ar sa lang, kan
inlGsen ske ett antal ar efter den vardering som
genomforts under 2013. Varderingen ska indexeras under
den period avtal om inlésen géller. Skytten 6 begar att
ersattningen ska vara 125 procent av varderingen. Besked
ska vara fastighetsdgarna tillhanda i god tid innan sista

for att kunna bygga anldggningarna.
Stérningarna kommer att vara storre pa
dagtid vardagar men det kan inte
uteslutas att arbeten genomfors andra
tider. Oavsett nar arbetet genomfors ska
entreprendren uppfylla "Naturvards-
verkets allménna rad for buller fran
byggplatser”, NFS 2004:15, for buller
inomhus och utomhus.

Buller under byggtiden kan komma att
overskrida gallande riktvarden vid
speciella tillfallen och fér enstaka
fastigheter beroende pa bergsborrningar
och sprangningar . Information kommer
att ga ut i forvag till fastighetsagarna och
andra. Ersattningsbostader kan erbjudas
for sarskilt storda.

Fastighetsagaren har goda mojligheter att
diskutera aven dessa fragor i samband
med den inventering av respektive
fastighet som kommer att géras under
forsta halvaret 2014.

Oppningen i muren

Onskemalet (Hunden 3) om port i muren
noteras. Muren ar tankt att byggas
vinklad runt Lundvéagens vandplan. Ljud-
och insynsskyddet blir darmed inte
namnvart forsamrat. Detaljplanen ar
inget hinder mot att port senare satts in.

Utformningen av stationshuset
Synpunkterna om oro for insyn i
kvarterets boendemiljéer tillfors det
fortsatta arbetet med utformningen av
stationsbyggnaden. | syfte att beskriva
den risk for insyn som boende i kvarteren
Skytten och Hunden anfér avser kom-
munen att tillsammans med Trafikverket
ta fram illustrationer/ fotografier som
visar hur utsikten blir fran en plats intill
norra glasytan i forslaget till rese-
centrum. Avsikten &r att illustrationen
ska presenteras for narboende och finnas
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datum foér dverklagande.

9. Hunden 5

Erinran angaende detaljplaneforslaget och MKB;n

Som fastighetsagare till Hunden 5 blir jag orolig nar jag
laser texten pa sid ..i detaljplanen/ MKB;n om innebord av
buller och vibrationer. Jag befarar att Trafikverket/ Strang-
nas kommun inte kommer att lyckas dstadkomma en for
mig och min fastighet rimlig buller- och vibrationssituation
nar val tagstationsomradet ar fardigbyggt, som varken
haller sig inom de tilldtna gransvardena utomhus eller
inomhus. Jag 6nskar darfor att Trafikverket/ Strangnas
kommun undersoker vilka l6sningar som skulle kunna
sdanka buller- och vibrationsnivaerna ytterligare mer &n vad
som ar Trafikverkets/ Strangnds kommuns ambition och
som anges i MKB;n.

Jag har ocksa 6nskemal angéende den 2 meter hdga

pa kommunens hemsida i god tid innan
kommunfullmaktige beslutar om
antagande av detaljplanen. En samlad
I6sning av utformning av byggnaden och
mojliga insynsskydd pa respektive tomt
ska efterstravas i samverkan med de
boende.

For att minska insyn pa narliggande
tomter kommer insynsskyddande trad att
planteras i parkmarken direkt soder om
muren. En bestdmmelse om att trad ska
planteras intill muren har lagts in pa
plankartan.

Erbjudande om férvdrv av fastighet
Kommunens erbjudande om férvarv av
fastigheter utgar fran att det kan vara
svart att avyttra fastighet till marknads-
pris s& lange den nya anlaggningen
planeras och det ar svart att dverblicka
hur omradet kommer att gestalta sig. Nar
man narmar sig fardigstéllande bedéms
fastigheter néra resecentrum bli attrak-
tiva pa fastighetsmarknaden. | det laget
beddéms det inte finnas behov av att
kommunen agerar mellanhand. Skulle
denna beddmning visa sig felaktig far
fragan provas senare om eventuell
forlangning av kommunens erbjudande.

Se kommentar nr 7-8,12-15 ovan om
buller
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tegelmur som ska byggas som buller- och insynsskydd
langs min tomtgrans.

- Jag 6nskar att Trafikverket/ Strangnés kommun bygger
tegelmuren langs min tomt minst 2,5 meter hdg.

- Det kommer, forutom muren, ocksa att behévas buller-
och insynsskydd/ avskarmningar inne pa min tomt
(utanfor stationsomradets deltaljplaneomrade) for att
utomhusmiljon pd min tomt ska bli draglig i framtiden.

- Jag forutsatter att muren langs min tomt kommer att
agas i sin helhet av Strangnas kommun och att det ocksa ar
Strangnds kommun som darmed har hela
underhallsskyldigheten (dven pa min tomtsida av muren).
- Jag onskar att muren pa min tomtsida putsas vit.

- Av sékerhetsskal, eftersom jag pga stationsombyggnaden,
kommer att bli direkt granne med stationsomradet, 6nskar
jag en for mig justerbar belysning langs tegelmuren (pa
min tomtsida) - som forebygger att folk i "tvivelaktiga
arenden" ;-) klattrar éver muren och in pd min tomt
nattetid.

Mina erinringar hanfor sig till bade detaljplaneforslaget
och MKB:n.

10. Hunden 13 (Bostadsrattsforeningen Lektorn)
Inga synpunkter.

11. Fabriken 16

Jag har fatt hem "granskning av forslag till detaljplan for"
Strangnas 2:1 och 2:8, delar av resecentrum. Min

undran ar om mina nedanstaende fragor har blivit
granskade, eftersom jag inte har fatt ndgot svar pa

dessa. Jag skickade in 28 mars-2013 och har férvéntat mig
att fa svar pa fragorna. Laste igenom

rapporten fran Trafikverket som blev hemskickad for
nagon vecka sedan, men dar fanns det inga svar

heller.

Hur blir det med skador inne i huset vid bygget? Ska man
inte in och fota kolla av huset dven invandigt? Vem star for
bevis att skadan isf har uppkommit pga bygget? Ser fram
emot svar pa mina fragor/synpunkter.

Planbestammelsen justeras sa att muren
ska vara 2,5 m hdg. Skyddsmuren i tegel
kommer att ligga pd kommunagd mark
angiven som park i planférslaget och
kommer att skétas av kommunen. Tegel-
material ar fordelaktigt frdn under-
hallssynpunkt. Vitputsad yta bedoms
medfora hogre underhallskostnader.
Onskemalet om belysning noteras men
beslutas i senare skede. P4 markytan
direkt s6der om muren kommer tréd att
planteras vilka kommer att fungera som
insynsskydd.

Som komplement till tidigare svar redo-
visat i detaljplanens samradsredogérelse
2013-10-16 kan anfdras att Trafikverket
meddelar kommunen att de under forsta
halvaret 2014 kommer att kontakta
denna nérboende fastighetséagare.

Atgarder till skydd mot buller och vibra-
tioner anges i den jarnvagsplan som
vunnit laga kraft 23 nov 2013. I bilaga
Tekniskt PM - Bullerutredning,
Svealandsbanan Stréckan Strangnas -
Harad, 2012-05-09 revidering 2012-11-
08 till jarnvagsplanen redovisas berak-
nade varden fore respektive efter utbygg-
naden av dubbelspéret. Dar anges ocksa
att for ett antal fastigheter ska riktade
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16.Tornsvalan 6

Dampad belysning dnskas utefter cykelbana ovanfér
Jarnvagstunneldppningen

Version 3 med sedumtak ar fortfarande det béasta
resecentrum- forslaget.

17. Tornugglan 5
Inga synpunkter

Ovriga synpunkter

18. Oppet hus

Tycker inte byggnaden passar in i Strangnés idyll!
Futuristiskbyggnad utan ndgon som helst charm. Vi vill
varna om var Dynamiska idyll som vi "sdger” att vi har,
men bygger bort mer och mer.

bullerskyddsatgarder utforas, t.ex.
tillaggsrutor eller utbyte av fonster och
ventiler i syfte att reducera storningar sa
att riktvarde for inomhusmiljon klaras.
Vid uteplatser kan det bli fraga om
skyddsskarmar sa att riktvarde for
utomhusmiljo uppnas pa respektive tomt.
I och med att jarnvagsplanen vunnit laga
kraft har Trafikverket nu méjlighet att
paborja atgarder enligt jarnvagsplanen
for att minska bullerstérningarna. Trafik-
verket kommer under forsta halvaret
2014 att kontakta fastighetsdgaren som
narboende . Trafikverket kommer att
inventera samtliga fastigheter som
bedémts ha behov av skyddsatgarder
enligt forteckningen i bilaga 11 i Tekniskt
PM Bullerutredning. Syftet &r att ta fram
atgardsforslag for respektive fastighet
och samrada med fastighetsagarna om de
tekniska lésningarna. Trafikverket
kommer inte genomféra nagra atgarder i
strid mot fastighetsagarens vilja utan
stréavan &r att komma 6verens om
atgarder som kravs for att reducera
bullret.

Synpunkten noteras infor fortsatt arbete
med gestaltning av nytt resecentrum.

Synpunkten noteras infor fortsatt arbete
med gestaltning av nytt resecentrum.
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19. Oppet hus 2

Tycker att man skulle goéra det mera traditionellt, eller bara Synpunkten noteras infor fortsatt arbete
i glas s& det smalter in i miljon och det Idylliska Strangnas  med gestaltning av nytt resecentrum.
som vi star for. Man kan fortfarande ha modern inredning

med trevligt café, utstallning osv.

20. Utstallning i kommunhuset

Ar tankt att denna byggnad skall vara sjalvforsérjande vad  Byggnaden kommer inte att bli

det géller energi, vilket varme paket som stélls upp med sjalvforsorjande pa energi, men

dessa lanterniner. solcellerna kommer att bidra till
energiforsoérjningen.

21. E-post synpunkt

Varfér placeras nya stationsbyggnaden inte i rat vinkel mot
jarnvagsparen? Nya stationsbyggnaden ser pa illustrations-
kartan ut att vara slarvigt utslangd. Det ger ett daligt
helhetsintryck.

Om nya stationsbyggnadens ena ande kallas "entre syd", sa
borde andra dnden sprakligt korrekt kallas "entre nord",
inte "norr" som det skrivs pd illustrationskartan. | 6vrigt
ser vi fram mot dubbla spar och ett nytt resercentrum

| dvervaganden om stationens vinkling
har ingatt vad som bidrar till attraktiv
utblick mot staden och Malaren.

Synpunkten pa entréerna noteras. Deras
bendmning ar &nnu inte bestamd.

22. Synpunkt hemsidan

Lagg garna in en filial till biblioteket i stationens vanthall,
sa kan man latt lana/lamna tillbaka bocker nar man vantar
pa taget!

Synpunkten noteras infor fortsatt arbete
med gestaltning av nytt resecentrum.

23 Synpunkt kommunens hemsida

Vill bara framféra en énskan att det planeras for en stor
och tydlig klocka som syns pa hall och visar aktuell, korrekt
tid. Det ar nagot som saknas idag.

Synpunkten noteras infor fortsatt arbete
med gestaltning av nytt resecentrum.

24. Synpunkt kommunens hemsida

Sag "glasjatten” i tidningen som ju inte ar likt nagot av de
tre forslag man kunnat tycka till om. (Sa varfor skulle man
ens tycka till om forslagen?) "Glasjatten” sag valdigt kall ut
jamfort med t.ex Tengboms forslag som jag forstod som en
karaktarsfull trakonstruktion. Stationen blir ju intrycket av
Strangnéas for manga som aker forbi.

Jag tycker Strangnas ska tavla med framatanda (som
trakonstruktionen) och karaktar snarare an kyliga glas-
fasader. Risken med en byggnad som ska vara stilig ar att
den bara blir fin att titta pa men vardel6s som vistelsemiljo

Synpunkten noteras infor fortsatt arbete
med gestaltning av nytt resecentrum.
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(t.ex med doda sidofasader som de pa bilden i tidningen
eller en jattetrappa som inte gar att sitta i).

Offentliga hus som inte &r en valkomnande vistelsemiljo
blir bara folktomma och sen vandaliserade. Men: Fixa de
dar sidofasaderna, sd ndgonting hander dar. Trappan kan
ju ha integrerade sittplatser dar man kan titta ut éver stan
och vénta pa taget.

25. E-post synpunkt
Fraga om hur mycket kommer tagtrafiken att stangas av
under byggperioden.

26. Synpunkt fran hemsidan

Synpunkter: Var det ndgon som planerade for att
nuvarande stationshus, skulle finnas pé sin plats i 20 ar?
Hur lange kommer den byggnad som nu planeras att sta pa
sin plats? Utformningen pa nuvarande stationshus var
enkel och relativt billig. Den monumentala byggnad som
planeras ar dyr, en tydlig produkt av dagens arkitektur-
inriktning. Hur kul &r det att producera en byggnad som i
stor utstrackning ser ut som alla andra byggnader som
byggs ungefar samtidigt pa offentliga platser?

Glas och betong och for all del tra. Ar byggnaden hallbar i
sin ratta bemarkelse? Ska den sta dar langre an 20 ar sa
borde den vara langsiktigt hallbar. Ar materialen anpas-
sade till modern energibesparing? Hur lange kan den halla
ut mot vader, vind och manniskor? Jag forutsatter att
stationshuset blir kameratvervakat? Det kommer att vara
graffitigdngets basta malbild Gver tid. Varfor inte ett gront
tak? Varfor inte ett nytank utover det som redan finns da
skulle Strangnas station vara nagot man talade om.

Det hade varit intressant att satsa pd nagot mer unikt bade
i arkitektur och hallbarhet, att kanske satta pa solceller i
framtiden kanns ju inte sarskilt upphetsande.

Mer kreativitet och mod hade varit roligare nu engagerar
inte byggnaden sarskilt utan de flesta sager att den ar
trékig och ser ut som alla andra. Var det vad vi ville?

Trafikverket meddelar att den nya
tunneln och stationen kommer att byggas
utan att tagtrafiken stangs av langre
perioder. Tagen kommer alltsa fortsatta
att gd med undantag for korta avstang-
ningar enstaka veckor. Trafikverket
planerar for avstangningar 2-3 veckor per
ar (var, sommar och hostvecka). 2014 har
vi tva veckor inplanerade (och godkanda i
tagplanen). Det kan aven bli aktuellt med
en eller tva avstangningsveckor 2018.

Synpunkten noteras infor fortsatt arbete
med gestaltning av nytt resecentrum.
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En anknytning till Straéngnas framtid, nutid och historia
hade det varit mojligt?

Att frdga medborgarna ar bra men fraga nar allt vasentligt
ar klart &r att underskatta sina skattebetalare och véljare.
Hur ser Strangnas ut om 20 &r om 50 ar och hur planeras
helheten i nutid for framtid?

27. Inlamnad synpunkt, allméanhet

Inga parkeringsautomater i parkeringshuset. Helt fritt fran
parkeringsautomater i hela Stréngnés. Mdjlighet att ha 2
timmarsparkering (GRATIS SOM DET NU AR)

Ring mig fore beslut

28. Framforda fragor/synpunkter i diskussion vid
Oppet hus om resecentrum den 21 nov 2013

- Oro for skador pa husgrunder, energibrunnar mm till
foljd av tunnelbygge

- Tolkning av bullerkartor

- Utformning av bullerskydd mot kyrkogarden

- Okat behov av parkeringsplatser

- Oro for insyn pa tomter frdn nya resecentrumet

- Oro for stérande belysning kvallstid

- Anpassa stationsbyggnad till Strangnéas miljo

- Magnifik byggnad som kan bli nytt landmarke i
Strangnas.

29. E-post-synpunkt

Fin och karaktarsfull byggnad! Roligt med ambitioner och
stadsmassigt att stationen knyter samman

staden dver langbergets hojdbarriar. Nagra tankar och
forslag:

- Trappa och 6vergangstalle i Lundvagens forlangning.
(Aven om nuvarande plan har en ramp fran

Lundvagen kommer folk ta den rakaste végen vilket ger en
lerig stig och kanske trafikfara).

- Undersdk om ytan + vagstrackan framfor stationen borde
vara en "shared space". Med sd manga trafikslag,
parkeringsplatser, gangtrafikanter som kommer ut pa en
och samma gang pa en sa tajt yta kan shared space vara
mer trafiksdkert och effektivt &n funktionalistisk
trafikplanering. Det basta svenska exemplet ar Skvaller-

torget i Norrkdping. Wikipedia har en bra sammanfattning:

http://en.wikipedia .org/wiki/ Shared space

Synpunkterna noteras infér fortsatt
arbete med utformning av
stationsomradet.

Noteringar fran 6ppet hus har
registrerats i arendet.

Synpunkterna noteras infor fortsatt
arbete med utformning av
stationsomradet.
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- Undersok hur allménheten kan komma upp pa stationens
grona tak. Se taktradgarden pd Emporia képcentrum i
Malmo eller Oslo-operans taklandskap. Zickzack ramper av
tra mellan sedumplanteringarna, ett racke och en parkbank
hogst upp? Det skulle lyfta projektet till en smatt
sensationell niva och kanske till och med gora stationen
riktigt berémd.
http://www.landskapsgruppen.se/projekt/takpark-emporia/

- Utrymme for varierade verksamheter. (T.ex ndgot som
skulle underlatta pendlarlivet; hunddagis dar man

kan lamna/hamta hunden, hyrbara sma rum for
arbete/moten/telefonsamtal nar taget ar sent,
bibliotekskiosk dar man kan hamta/lamna bdcker,
matkasseutlamning?)

- Lat bullerskyddet vara transparent vid ingangen till
Lundvégen, det blir ett sa instangt gatu-rum om gatan
slutar i en solid tegelvagg. Kanske bor bullerskyddet ocksa
ha fler transparenta delar s&a boende far utblickar/solljus i
tradgarden? + forut namnda trappa och 6vergangstalle rakt
ner fran Lundvégen (bussfickorna vaster om ett sddant
overgangstélle kan ju flyttas fram nagra meter).

- Sjélvklart ska stationen vara rod! inte grabrun (och nej,
den kommer inte att "smalta in" om man malar den
grébrun, det ser bara trakigt ut pa en s& framtradande
byggnad).

- Bra med lanterniner s det kommer in dagsljus i det
underjordiska parkeringsgaraget, garna fler. Garaget
kénnas nog mycket sédkrare om folk utifran kan se ner i
garaget genom fonsterna pa fler stallen.

- Drop off parkeringen idag funkar ju egentligen s att folk
staller bilen langs vagen som gar langs perrongen (med
smatt kaos som foljd). Valdigt fa kommer ju stélla sig pa
planens korttidsparkering for att hAmta/lamna, det kédnns
bokigt att kdra in dar om man inte &r i valdigt god tid till
taget. Kan man inte gora en drop off parkering langs gatan,
dar det nu &r en gréasslant och trad (tréden kan ju vara
kvar) folk kommer ju 4ndé& anvanda gatan sd kan man
tanka. Alternativt en smidigare korttidsparkering med
snedstallda p-platser?

Tror det blir ett superfint projekt!

Gunilla Ostling Anna Nilsson LarsGoéran Sandstrém
Planchef Arkitekt Planarkitekt
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Plan- o byggenheten 2013-12-09 DNR: PBN/2012:45-214
Anna Nilsson, Arkitekt

Sarskild sammanstallning enligt
Miljobalken 6 kap, 16 §

Tillhérande detaljplan for:

Strangnas 2:1 och 2:28,delar av,
"Strangnas Resecentrum”, Strangnas Kommun

Allmant

Nar en plan har antagits ska kommunen enligt 6 kap. 168 MB upprétta en sarskild
sammanstallning som kan ségas vara ett slags utvardering av arbetet med miljobedémning for
planen. Den sarskilda sammanstallningen ska redovisa:
o Hur miljéaspekterna har integrerats i planen.
e Hur miljokonsekvensbeskrivningen och synpunkter fran samradet har beaktas.
e Skalen till att planen har antagits i stallet for alternativ som varit foremal for
Overvagande.
e De atgarder som avses att vidtas for uppfoljning och évervakning av den betydande
miljopaverkan som genomférandet av planen medfor.

1. Hur miljbéaspekterna har integrerats i planen

Detaljplanen har atfoljts aven MKB under samrad och granskning varvid samtliga fatt
mojlighet att yttra sig 6ver denna vid tva formella tillfallen, samrad 2013-03-01 — 2013-04-01

och utstéllning 2013-11-08 -2013-12-06.

Forslaget har stdd i kommunens éversiktsplan, antagen 2002. Dar anges att goda
kommunikationer till och inom Strangnas ar viktiga for den fortsatta utvecklingen av
kommunen.

Planomradet ingar aven i den fordjupade dversiktsplanen for Strangnas — Harad, antagen
20009. | den fordjupade oversiktsplanen (FOP) beskrivs behovet av att forbattra
Svealandsbanans kapacitet och skapa ett nytt attraktivt resecentrum for att kunna utveckla
tatorten till en val fungerande regionstad. Planomradet utpekas som ett utredningsomrade i
fordjupningen.

Utbyggnaden av dubbelspar finns d&ven med i den nationella planen for transportsystemet 2012
- 2021 och i "Lansplan for regional transportinfrastruktur for Sodermanlands lan 2012-2021".

www.strangnas.se
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Detaljplanen har tagit hansyn till dagvattenhantering, fordréjning och rening av dagvatten.
Planen gor det mojligt att anlagga ett dagvattenmagasin och reningsanlaggning under
parkeringsytor i planomradets stra del. Planen innehaller krav pa hogsta fororeningshalter pa
det dagvatten som lamnar omradet.

Planbestammelser om bullerskyddsskarmar som skydd for jarnvagsbuller har inforts pa
plankartan, samt en administrativ bestimmelse om att kontrollplanen, enligt PBL, ska
redovisa hur byggarbetet bedrivs for att uppfylla Naturvardsverkets allmanna rad for buller
fran byggarbetsplatser.

2. Hur miljokonsekvensbeskrivningen och synpunkter pa denna fran samrad och
utstallning beaktats

Planen har kontinuerligt forandrats under processen, bl a efter inkomna synpunkter fran
samrad och granskning. Synpunkter pa den tillhérande miljokonsekvensbeskrivningen
(MKB:n) har inte varit av det slag att de foranlett nagra forandringar i MKB:n daremot har
flera synpunkter med avseende pa buller fran jarnvagen och insynsproblem pa tomter foranlett
andringar i planhandlingarna.

Inkomna synpunkter under samrad och utstallning pa
miljokonsekvensbeskrivningen

Lansstyrelsen: Miljokonsekvensbeskrivningen redogor pa ett fortjanstfullt satt for planens
paverkan pa kulturmiljon, riksintresset stadsbilden och den gamla kyrkogarden. Foreslagna
atgarder och gestaltningsprinciper avseende huvudalternativet och dess paverkan pa
kulturmiljon, riksintresset och stadsbilden ar val utformade och boér féljas i det fortsatta
planarbetet.

Namnden for uthalligt samhalle: For att sékerstélla att hansynsreglerna i miljobalken uppfylls
aven under byggskedet ska ett kontrollprogram/ eller en miljoplan upprattas under byggtiden.

3. Skalen till att planen bér antas i sin nuvarande form i stallet for de alternativ
som varit foremal for dvervaganden

Vagning av alternativa scenarier For att vardera de konsekvenser som har skisserats ar det
brukligt att vaga alternativa exploateringsscenarier mot ett nollalternativ.

Tre olika geografiska placeringar av resecentrum med stationshus, cykel- och bilparkeringar,
entréer och bussterminal utretts 6versiktligt. Den geografiska uppdelningen har valts utifran
erfarenheter i det tidiga skissarbetet dar flera olika placeringar prévades. Olika funktioners
ytkrav och tekniska krav har legat till grund fér utformning.

I MKB:n har tre olika utformningsalternativ studerats som alla har sin utgadngspunkt i
lokaliseringsalternativet Mittlage. Alternativen benamns Ostligt 1age, Mittlage och vastligt
l&ge. Dessa tre alternativ jAmfors med ett nollalternativ, som &ar en framskrivning av platsens
forutsattningar om planerat dubbelspar med tillhérande resecentrum inte byggs.
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Slutsatsen av utvarderingen visar att av de tre placeringarna ar Mittlaget det av forslagen som
har flest positiva omdomen i férhallande till antal bedomningar varfor det ar det alternativet
som utgor grunden fér planforslaget.

Den valda placeringen ar det enda forslag som tillgodoser enkla byten mellan olika
kollektivtrafikslag. Byggnadens framskjutna position bedéms vitalisera staden och 6ka
stadsmaéssigheten. Placering innebar ocksa att jarnvagssparens barriareffekt mot
Langbergsparken minskas.

4. De atgarder som avses att vidtas for uppfoljning och 6vervakning av den
betydande miljopaverkan som genomforandet av planen medfor

Kontrollprogram ska upprattas for buller, vibrationer och damm under byggtiden.

| kontrollplanen, enligt PBL, ska redovisas hur byggarbetet bedrivs for att uppfylla
Naturvardsverkets allmanna rad for buller fran byggarbetsplatser.

Planen innehaller krav pa hogsta fororeningshalter pa det dagvatten som lamnar omradet.
Prover ska tas efter rening av dagvattnet, vid dagvattenmagasinets utlopp mot Méalaren.
Kontroll av exploatéren och dess underentreprendrer under bygg- och anlaggningsskedet
kravs av kommunen for att sakerstalla att atgarder mot negativ miljopaverkan efterlevs.

Gunilla Ostling Anna Nilsson
Planchef Arkitekt
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Stadsutveckling handlar om att hantera komplexa
och manga ganger motstridiga fragestéllningar i ett
sammanhang. Det handlar savil om att utveckla nya
stadsmiljoer, som att stirka kvaliteter och virden
i den redan bebyggda miljén. En utmaning f6r den
framtida staden &r att skapa en langsiktig hallbar
stadsmiljo, bade ekonomiskt, ekologiskt och socialt.
Det dr med detta som utgangspunkt som Stringnis
kommun Onskar ta ytterligare steg i sin stadsutveck-
ling genom att bygga ett nytt attraktivt resecentrum.






1. Sammanfattning

Stringnids kommun har de senaste 20 aren 6kat sin
befolkning med i genomsnitt 288 invanare per ar.
Detta innebér en 6kning med ca 1 % per ar, vilket i
jamforelse med andra kommuner i landet innebér en
22:a plats med avseende pa snabbast tillvixt. Sam-
tidigt rader det kapacitetsbrist pa jirnviigen mellan
Sodertilje och Eskilstuna och det finns inte mer ut-
rymme pa sparet for en 6kad turtéithet i rusningstra-
fik. Idag dr antalet forseningar manga vilket minskar
attraktiviteten for tagresande.

For att utoka kapaciteten pa Svealandsbanan plane-
rar Trafikverket en utbyggnad av dubbelspar mellan
Stringnis och Hérad. I samband med Trafikver-
kets arbete med jarnvigsplan for denna utbyggnad
konstaterade Stringnis kommun och Trafikverket
att det inte kommer att ga att spara nuvarande ut-
formning och placering av tagstationen i Stréngnis.
Dubbelsparet kriaver utrymme och det gar inte att
behalla bussterminal, bil- och cykelparkeringar samt
bil- respektive taxiangéring enligt dagens utform-
ning. Det finns dirf6r behov av ett nytt resecentrum.

Med anledning av planerna pa ett nytt resecentrum
har Stringnis kommun tagit fram en ny detaljplan
for omradet enligt 5 kap Plan- och bygglagen (PBL).
Nér en detaljplan upprittas skall bestimmelsernai 6
kap. 11-18 och 22 § § miljébalken tillimpas, om pla-
nen kan antas medfora en sadan miljépaverkan som
avses i 6 kap. 11 § miljobalken, s.k. betydande miljo-
paverkan. I upprittad behovsbedémning f6r String-
nis resecentrum 2012-05-15 har Stringnés kommun

bedomt att planens genomfoérande kan medfora risk
for betydande miljépaverkan. Processen fér miljo-
bedémningar av planer och program redovisas i det-
ta dokument - en sa kallad miljokonsekvensbeskriv-
ning (MKB).

Da Stringnis stationsomrade kommer flyttas lokalt
inom stadsdelen och att den mark som tas i ansprak
for resecentrumet huvudsakligen ligger i utkan-
ten av anslutande karaktirsomraden bedéms pla-
nens genomforande ge liten till mattlig paverkan pa
Stringnis stadsbild som helhet. Den lokala paverkan
av det nya stationshuset bedoms dock medfora stora
konsekvenser for stadsbild i angréinsande karaktirs-
omraden. Omfattningen av konsekvenserna &r be-
roende av stationsomradets planerade utformning,
som styrs i detaljplanen.

Omlokaliseringen av stationshuset innebér bland an-
nat att fem villor, som ligger i anslutning till planerat
stationshus, behéver rivas. Fordndringen bedoms
medfora att stationens nuvarande lige far en mer
framskjuten position i staden. Detta bedoms kunna
vitalisera stadsbilden och 6ka stadsmissigheten. Vi-
dare bedoms det nya stationshusets placering kunna
oka den fysiska kontakten med stadskirnan genom
att utgdra en mer distinkt knutpunkt och ge upphov
till tydligare rorelsestrak.

Det nya tunnelpaslaget bedéms bli ett patagligt in-
slag i stadsbilden. Framf6rallt kommer det att synas
for personer som ror sig visterut fran resecentrum

och for personer som ror sig i den nya cirkulations-
platsen beldgen i norr, mot Sodertiljevigen. Det nya
paslaget kommer dock att vara légre 4n dagens pa-
slag, da det foljer bergets sluttande form. En del na-
turmark fran Stadsskogens norra del forsvinner i och
med anliggandet av tunnelpaslaget.

Genomférandet av planforslaget bedéms inte med-
féra nagon betydande miljopaverkan pa den lokala
kulturmiljon. Inlésen och rivning av de fem villorna
bedoms ha sma negativa konsekvenser fér kultur-
miljon som helhet. Delar av S6dra stadskidrnan kom-
mer att skirmas av fran den nya stationen och om-
lokaliseringen bedoms fortydliga strukturen hos den
angrénsande kulturmiljon, vilket innebér en positiv
konsekvens med avseende pa kulturmiljon. Tunnel-
paslaget tar ny mark i ansprak, som angrénsar till
Ostra stadsskogen. Detta bedoms innebira en liten
negativ konsekvens. Omradets samband och struktu-
rer kommer att uppfattas dven i framtiden.

Stringnis kommun har latit utféra en volymstudie
som bland annat omfattar en siluett av staden fran
vattentornet till domkyrkan, med den planerade sta-
tionsbyggnaden déremellan. Utifran volymstudien
samt platsbesok bedéms den planerade stations-
byggnaden inte resultera i negativa konsekvenser fér
domkyrkan och riksintresset for kulturmiljo.

Planférslaget bedéms sammantaget innebdra sma
negativa konsekvenser fér naturmilj6 och rekreation
i omradet. Detta eftersom endast en mindre areal
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naturmark tas i ansprak som saknar sérskilda natur-
virden. En positiv konsekvens ir att tillgéingligheten
till Langberget och Stadsskogen férbéttras genom
utformningen av det nya stationshuset, da besokaren
kommer att kunna ta sig via Langbergsgatan, genom
stationshuset, upp till Langberget. Det nya tunnelpa-
slaget innebir en liten paverkan pa den norra delen
av Stadsskogen. Paverkan innebir att en del av det
skogbevuxna berget spréings bort.

Detaljplanens genomférande kommer att 6ka méang-
den dagvatten i omradet och dven 6ka férorenings-
belastningen. Kommunens planer for hantering av
dagvatten inom detaljplaneomradet dr &nnu inte
klara. Utan reningsatgirder kan belastningen pa
Ulvhillsfjirden/Milaren 6ka. Dagvattenfloden fran
omradet far inte 6verstiga befintliga floden. Dagvatt-
net maste dven renas med avseende pa olja, metaller
och PAH. Olika mojligheter for fordréjningsmagasin
och reningsatgérder utreds i nuléiget. Med renings-
atgirder bedoms konsekvenserna pa recipienten bli
positiva jimfort med dagens situation.

Den planerade grundliggningsnivan foér parke-
ringsgaraget ska ligga ovan grundvattenytan, vilket
medfor att grundvattennivan i omradet inte bedéms
paverkas. Konsekvenserna for grundvatten bedéms
sammantaget bli sma med aktuella projekteringspla-
ner. Om uppgiften om grundvattennivan i omradet
andras, sa att en avsidnkning kréivs vid anldggandet av
garaget, maste en utredning om vilka konsekvenser
detta kan innebéra utforas.

Tunneln och tunnelpaslaget ska till stor del anléggas
under grundvattennivaerna i omradet. Grundvat-
tennivasinkningen i berg kan lokalt bli betydande
genom att isolerade, enskilda sprickor dréineras. Den

8

storsta paverkan som kan uppkomma é&r att sprickor
drineras till tunnelbottens niva. Vattentrycket i an-
dra sprickor kan f6rbli bli helt opaverkade.

I bostadsomradet norr om sparet, vid ostra tunnel-
paslaget, forekommer byggnader grundlagda pa lera.
Generellt sett finns det risk for séttningar i mark om
grundvattennivan i lera sjunker, vilket i sin tur kan
leda till skador pa byggnader och andra anléggning-
ar. Grundvattennivaerna i detta omrade ligger dock
vid lerans underkant, varfor omradet inte ar sirskilt
séttningskénsligt.

De sprangningsarbeten som ska utféras i Langber-
get, i anslutning till s6dra entrén, bedoms inte pa-
verka omgivningen i nagon storre grad, da nérhet till
spar medfor att en skonsam springningsteknik kom-
mer tillimpas och avstandet till kringliggande bygg-
nader ir relativt langt. Det finns exempelvis inga
energibrunnar i nirheten som riskerar paverkas av
eventuella férédndringar i bergets spricksystem.

Det finns inte nagra kinda markféroreningar, som
kan medféra nagon miljopaverkan, inom planom-
radet. Norr om planavgrinsningen har Stringnéis
Tryckeri tidigare varit lokaliserat. En transport av
fororeningar fran den tidigare verksamheten &r
inte trolig med hénsyn till topografin, geologin och
grundvattenférhallandena i omradet. Enligt rappor-
ten fran genomférd undersékning, s.k. MIFO fas 1,
ska heller inga synliga vegetationsskador férekomma
i objektets nérhet.

Planforslaget innebér att végtrafikbullret vid bo-
stiderna kommer att 6ka. Det giller framforallt de
som ligger nedanfor Langberget. Den dominerande

bullerkillan i omradet kommer att vara jarnvi-
gen. For de bostdder som é&r utsatta for ljudnivaer
over gillande riktvirden for inomhusmiljo foreslas
fasadatgirder.

Okad buss- och biltrafik kommer att alstra luftforo-
reningar. Miljokvalitetsnormer (MKN) for luft be-
déms dock inte overskridas.

Vibrationer fran jirnvigen har hanterats inom ra-
men for jirnvigsplanens MKB (Svealandsbanan,
MKB for jarnvégsplan, 2012). Dir framgar det att vi-
brationer fran jirnvigen forvintas bli ligre &n malet
0,4 mm/s lings hela strickan efter dubbelsparsut-
byggnaden. Det finns en risk att kiinnbara vibratio-
ner fran busstrafiken uppstar for boende i omradet.
For att minimera risken for kéinnbara vibrationer &r
det viktigt att viigen gors sa jimn som majligt och att
eventuella séttningar atgirdas. Det finns inga rikt-
virden for vibrationer fran vigtrafik att forhalla sig
till. For det fall foreslagna atgérder med avseende pa
magnetiska filt genomférs bedéms dessa inte utgéra
nagon risk med avseende pa ménniskors hilsa.

Transport av farligt gods pa jirnvigen samt urspar-
ning har identifierats som riskkilla fér planomradet.
Risknivan bedoéms dels ur individrisk och dels ur
samhillsrisk. Riskerna med avseende pa transporter
av farligt gods pa jarnvig i aktuellt detaljplaneomra-
de bedéms som sma och acceptabla. Genomforda in-
dividriskberékningar visar att risknivan for ar 2030
dr forhojd i forhallande till risker som dr sma i direkt
anslutning till sparet. Samhéllsriskberidkningar visar
att risknivan for ar 2030 utifran angivna virderings-
kriterier &r acceptabel lings den aktuella strickan av
Svealandsbanan.
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Byggtidens paverkan #r begréinsad, men kan period-
vis innebéra vésentliga stérningar for omgivningen.
For att sikerstélla att hinsynsreglerna i miljobalken
uppfylls d&ven under byggskedet ska ett kontroll-
program och/eller en miljoplan upprittas under

byggtiden.

Utbyggnaden bedéms innebéra en storre mangd for-
donsrorelser lokalt. Dessa fordonsrorelser dr nod-
vindiga for att taget ska vara ett attraktivt firdmedel
och i manga fall nédvindiga for att langviga pend-
ling med tag ska vara mojligt.

Samantaget bedéms den o6kade mojligheten att
pendla ldngre strickor bidra positivt till en ekono-
misk utveckling av regionen. Vidare bidrar planen
till 6kad social hallbarhet, da fler ménniskor fran oli-
ka samhillsgrupper far 6kade mojligheter att aka tag
och vidga sina arbetspendlingsmojligheter. Planens
genomforande medfér mojligheter att utéka kollek-
tivtrafikens andel i forhallande till andra trafikslag
som ger fordelar for riket som helhet. Forbittrad kol-
lektivtrafik innebér att andra planers miljépaverkan
kan antas bli ldgre, &n om foréndringen inte kommer
till stand.

Sammantaget bedoms planen innebéra positiva
konsekvenser.
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2. Lasanvisning

Denna miljékonsekvensbeskrivning (MKB) utgér
en del av planhandlingarna f6r Detaljplan for del av
Stringnds 2:1 och 2:28, "Resecentrum Stringnis”,
Striangnis kommun.

Miljokonsekvenserna for resecentrum é&r starkt
kopplade till konsekvenserna av dubbelsparsutbygg-
nad genom Stréingnis lings strickan Stringnés - Hi-
rad. Miljokonsekvenserna av dubbelsparsutbyggna-
den redovisas i MKB for Jirnvigsplan for Stringnés
- Hirad (Trafikverket 2012).

Planeringen av Stringnis Resecentrum sker i tva
skilda processer. Framtagande av en jirnvigsplan
enligt Lagen om byggande av jirnvig samt framta-
gande av detaljplan enligt Plan- och bygglagen. MKB
tas fram f6r bada planerna.

MKB:n f6r jirnviigsplanen belyser paverkan och kon-
sekvenser av nytt jirnvigsspar i anslutning till sta-
tionsomradet med tillhérande anlidggningar, medan
MKB:n f6r detaljplanen belyser paverkan och kon-
sekvenser av ett genomférande av detaljplanen med
fokus pa markanvindningen i detaljplaneomradet.
Eftersom detaljplanen innehaller delar av jarnvigs-
projektet samordnas skrivningarna i dokumenten i
storsta mojliga man.

Regelverket dr uppbyggt pa ett sadant sétt att Tra-
fikverket i sin planering ska ta héinsyn till den kom-
munala planeringen enligt Plan- och bygglagen
(2010:900). T vig- och jiarnvigslagstiftningen star
det att en vig eller jarnvig inte far byggas i strid mot
kommunens detaljplan eller omradesbestimmelser.
Gillande detaljplaner for omradet beskrivs i avsnitt
3.2.

Denna MKB inleds med kapitlet ”Stringnés vixer”,
som ger en bakgrund till projektet samt en beskriv-
ning av syfte, metod och avgréinsning. Direfter be-
skrivs tidigare utredningar i kapitel fyra och en
nuldgesbeskrivning i kapitel fem. Sedan beskrivs
planforslaget kortfattat i kapitel sex och de alter-
nativa utformningar som har utretts under planar-
betet i kapitel sju. I kapitel nio gors en genomgang
av de generella bedémningsgrunderna som kommer
att anvéndas i den samlade bedomningen. Kéirnan i
hela MKB:n finns under kapitel tio dér de olika mil-
joaspekterna beskrivs och bedoms. MKB:n avslutas
med en samlad bedémning i kapitel fjorton.
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3. Strangnads vaxer

Stringnids kommun har de senaste 20 aren 6kat sin
befolkning med i genomsnitt 288 invanare per ar.
Detta innebér en 6kning med ca 1 % per ar, vilket i
jamforelse med andra kommuner i landet innebér en
22:a plats med avseende pa snabbast tillvixt. Inom
Stringnis kommun sker en inflyttning fran Gvriga
kommundelar in till staden. Under 2005 flyttade
200 personer fran dvriga kommundelar till String-
nis stad. Sedan lang tid finns ett tydligt flyttnings-
monster som innebér att unga barnfamiljer flyttar
in i kommunens 6stra delar fran Stockholms lin
for att senare, nir barnen blir lite dldre, flytta in till
Stringnis stad. Inflyttningen till Stringnis sker till
storsta delen fran Stockholms lin och har de senaste
6 aren skett i en accelererande takt. Inflyttningen
bestar frimst av barnfamiljer. Bakgrunden bed6ms
dels bero pa att Stockholms lin har en hog andel
av befolkningen i familjebildande alder och dels
pa attraktiviteten av att kunna bo i Stringnis men
ha mojlighet att arbeta pa den regionala vixande
arbetsmarknaden.

Jiarnvigen mellan Sodertélje och Eskilstuna &r i hu-
vudsak enkelsparig och det saknas utrymme pa spa-
ret for en 6kad turtéithetirusningstrafik. Idag ér anta-
let forseningar manga vilket minskar attraktiviteten
for tagresande. For att utoka kapaciteten och minska
storningskénsligheten pa Svealandsbanan planerar
Trafikverket en utbyggnad till dubbelspar mellan
Stringnés och Hirad, som ir en del av flera samlade
atgirder. Under 2009-2010 genomforde Trafikver-
ket en fordjupad jarnvigsutredning vars syfte var att

utreda hur kapacitetsproblemet pa Svealandsbanan
skulle kunna I6sas med fokus pa strickan Stringnis
- Hirad och i mars 2010 beslutades att dubbelspar
med sidoplattformar vid Stringnis station &r det al-
ternativ som ska utredas vidare. Detta alternativ har
senare reviderats till ett alternativ med mittplatt-
form, da det visat sig att det dr mer férdelaktigt.

3.1. Nytt Resecentrum

I samband med Trafikverkets arbete med jarnvigs-
planen mellan Stringnis och Hiérad konstaterade
Stringnids kommun och Trafikverket att det inte
kommer att ga att bevara nuvarande utformning och
placering av tagstationen i Stringnis. Dubbelsparet
kréver utrymme och det gar inte att bibehalla buss-
terminal, bil- och cykelparkeringar samt bil- respek-
tive taxiangoring enligt dagens utformning. Det finns
saledes behov av ett nytt resecentrum. Trots statio-
nens lige, alldeles intill stadskdrnan, upplevs denna
entré till staden som perifer och det ir otydligt hur
man orienterar sig vidare in mot centrum.

Genomfors planerna pa dubbelspar mellan String-
nids- Hirad mojliggors tdtare trafik. Detta skulle
stirka resecentrum som nod i kommunikationsnitet
och stadens struktur och 6ka behovet av en tydlig
koppling till stadskérnan.
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3.2. Detaljplaneforslaget

Med anledning av planerna pa ett nytt resecentrum
har Stringniis kommun tagit fram en ny detaljplan
for omradet enligt 5 kap Plan- och bygglagen (PBL).
Detaljplanen grundas pa ett program ”Idéstudie,
Stringnis resecentrum, Trafikverket, 2012” som
anger utgangspunkter och mal for planen.

Detaljplanens syfte dr att mojliggora en kvalitativt
forbéttrad och utvecklad regional knutpunkt f6r kol-
lektivtrafik samt dubbelsparsutbyggnad fér Svea-
landsbanan genom Stréngnés.

Den nya stationsbyggnaden skall inordna sig i den lo-
kala stadsmiljon och samverka med Langberget och
Stadsskogen. Hoga krav pa utformning skall stillas i
detaljplanen.

Planens genomférande medfér bland annat att mark
som idag &r ianspraktagen for bostéder i ett avgrin-
sat, mindre omrade i direkt anslutning till komman-
de stationslige, behover 16sas in och husen rivas.

Nér en detaljplan upprittas skall bestimmelserna i
6 kap. 11-18 och 22 § § miljébalken tillimpas, om pla-
nen kan antas medfora en sadan miljépaverkan som
avses i 6 kap. 11 § miljébalken, s.k. betydande mil-
jopaverkan. Processen enligt miljobalken kallas for
miljobedomning och redovisas i ett dokument - en
sa kallad miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
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3.3. Syftet med miljo-
bedomningen

Syftet med miljobedémningen &r att integrera mil-
joaspekter i detaljplanen sa att en hallbar utveckling
frimjas. I MKB:n ska de direkta och indirekta effekter
pamiljon, som en bebyggelseutveckling enligt planen
kan innebdra, beskrivas och bedoma.

3.4. Processen for miljobedom-
ningar av planer och program

Miljobedomningens olika steg kan beskrivas med
Figur 1.

3.4.1. Behovsbedémningen

Som ett forsta steg i miljobedémningen av planer
och program gors en behovsbedomning da kommu-
nen, med hjilp av bedomningskriterierna i bilaga 4
till MKB-férordningen, avgér om planens genomfor-
ande kan antas medfora betydande miljépaverkan el-
ler inte. Under arbetet med behovsbedomningen ska
kommunen samrada med ldnsstyrelsen. I upprittad
behovsbedémning f6r Stringnis resecentrum 2012-
05-15 har Stringnés kommun bedémt att planen kan
medfora risk for betydande miljépaverkan. En miljo-
bedémning enligt miljobalken 6 kap 11 § har dirfor
uppriéttats.

3.4.2. Avgransning

Om planen bedéms innebéra betydande miljépaver-
kan, som i detta fall, bérjar arbetet med att avgrinsa
miljobedémningen i tid, rum och sak (se vidare av-
snitt 3.6). Arbetet med MKB:n pabérjas redan vid
behovsbedémningen. Da har kommunen skaffat sig
kunskap om nulédget nir det giller miljéforhallan-
dena och om vissa tendenser i utvecklingen. Sedan
foljer avgrinsningen av innehallet med fokusering
pa de viktigaste miljéaspekterna, vilka direfter be-
skrivs och analyseras parallellt med att planforslaget
vixer fram.



3.4.3. Analys

I analysarbetet beskrivs och analyseras de olika
miljoaspekterna for att slutligen konsekvensbe-
domas utifran savdl kvantitativa som kvalitativa
bedémningsgrunder.

3.4.4. Samrad

Samrad ska ske med lidnsstyrelsen kring behovsbe-
domning, avgrinsning och MKB samt med enskilda
som 4r sédrskilt berorda, berorda myndigheter utéver
lansstyrelsen, kommuner, organisationer och allméin-
het som har intresse f6r MKB:n.

3.4.5. Granskning

Kungorelse och granskning innebér att kommunen
annonserar och presenterar det planforslag man
avser att anta. Kénda sakégare och 6vriga som &r
berorda far besked om var och nir forslaget finns
tillgéingligt.

Kommunen sammanstiller och kommenterar sedan
alla skriftliga synpunkter i ett granskningsutlatande
som ocksa ska innehalla kommunens férslag med an-
ledning av synpunkterna.

3.4.6. Antagande

Vid kommunens beslut om antagande av detaljpla-
nen ska MKB:n mojliggora en samlad bedomning av
planforslaget gentemot miljoaspekterna och utgora
ett beslutsunderlag.
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Figur 1. Struktur for miljbedémning av planer och program,
kdlla: Vectura, 2012

3.4.7. Uppféljning

Bestimmelserna om uppfoljning av planers miljopa-
verkan &r knutna direkt till miljobedémningen. Det
som ska foljas upp dr den betydande miljopaverkan
som planens genomforande leder till. Ett syfte med
uppfoljningen ir att géra det mojligt att vidta atgér-
der for att avhjilpa negativ miljopaverkan. Ett annat
syfte &r att 6ka kunskapen om hur genomfoérandet av
olika planer paverkar miljon.
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3.5. Metod

Konsekvenserna av Stringnis nya resecentrum be-
doéms och redovisas i text, bild och kartor. I texten
anvinds bland annat begreppen paverkan, effekt,
konsekvens och atgird.

Begreppen definieras enligt f6ljande;

e Pdverkan ir det fysiska intrang som planens ge-
nomférande medfor.

e Effekt dr den fordndring i miljon som paverkan
kan medfora, exempelvis forlust av ett skogsom-
rade, buller eller féroreningar i luften.

e Konsekvens ir en virdering av de effekter som
uppkommer, d.v.s. de foljdverkningar de far och
deras betydelse for allmidnna och enskilda intres-
sen, minniskors hilsa eller biologisk mangfald.

o Atgird vidtas for att undvika eller fér att mini-
mera negativa konsekvenser.

Styrande for virderingen av miljokonsekvenserna &r
bl.a. riktvirden, mal i 6vergripande planer och pro-
gram, nationella miljomal samt miljokvalitetsnormer.

3.5.1. Bedomningsgrunder

I kapitel 9, Generella bedémningsgrunder, beskrivs
de forutsittningar som utgér grunden for bedom-
ningarna i MKB: n. For miljoaspekter sasom buller,
vibrationer och luftkvalitet finns tydliga riktvérden
och normer att utga ifran vid en bedémning av de-
taljplanens paverkan. Nér riktvirden finns far de
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utgora utgangspunkt fér bedémning av miljépaver-
kan. Vid bedomning av paverkan pa naturmiljo, kul-
turmilj6é och stadsbild anvinds en fyrgradig skala
(liten negativ, mattligt negativ, stor negativ samt po-
sitiv konsekvens) for att definiera konsekvensernas
storlek och betydelse. Fér dessa miljoaspekter finns
inga riktvérden, men definitionen av bedémningarna
i denna MKB kan avlisas under varje miljéaspekt i
kapitel 10, Miljokonsekvenser.

3.6. Avgrinsning

Miljobedomningsarbetet har avgrinsats i tid, rum
och sak.

Avgrdnsning i tid innebér att miljokonsekvensbe-
skrivningen avgrinsas till en tidsperiod inom vilka
relevanta miljokonsekvenser kan foérvintas intriffa.
I detta projekt inkluderar den tidsmissiga avgrins-
ningen de miljoeffekter som kan uppsta fram till
prognosaret 2030. Miljokonsekvenserna uppstar
under tva tidsméssigt avgrinsade skeden; driftske-
det respektive byggskedet. Byggskedet beriiknas dga
rum under perioden 2014-2017. Miljopaverkan un-
der byggtiden redovisas i kapitel 10.8.

Avgrdnsning i rum innebér att utredningsomradets
storlek avgrinsas med avseende pa mojlig paverkan
pa omgivningen (se Karta 1). Konsekvensbeskriv-
ningen fokuserar frimst pa paverkan i direkt anslut-
ning till planerat resecentrum med stationsbyggnad,
parkeringshus, bussangéring och anslutningsvigar
med trafik. Influensomradets storlek varierar dock
nagot med avseende pa specifika miljéaspekter, se
respektive kapitel.

Avgrdnsning 1 sak innefattar en identifiering av
de miljoaspekter och intressen i omradet som be-
hover utredas for att kunna identifiera viktiga
miljokonsekvenser.



I det motiverade stéllningstagandet till behovsbe-
domningen - PBN AU 2012-08-15 - har Stringnés
kommun bedomt att frimst buller, risker med avse-
ende pa transporter av farligt gods pa jirnvig samt
kumulativa effekter med avseende pa 6kade trans-
porter kan innebéra betydande miljopaverkan.
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Avgrinsningen har samratts med lénsstyrelsen i S6-
dermanland, vilka avgett ett yttrande 6ver behovsbe-
domningen 2012-06-08 varvid &ven kulturmiljé och
stadsbild bedémts kunna innebéra betydande miljo-
paverkan. Ett tillagg har gjorts 2012-07-04 avseende
eventuell férorenad mark, dér ldnsstyrelsen 6nskade
att fororeningen avgrinsas och eventuellt undersoks.
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Karta 1. Detaljplaneromrddets avgrdnsning.
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Forutom ovan nimnda miljoaspekter kommer
dven MKB:n behandla elektriska och magnetiska
falt, mark och vatten, naturmiljé & rekreation och
byggskedet.

Avsnittet om risk har avgrénsats till att endast be-
handla risker med avseende pa farligt gods pa jirn-
vig och bygger pa den riskbedémning som har tagits
fram inom ramen f6r ”Jarnvigsplan for Stringnis
- Hirad” (PM Riskanalys, underlag till MKB for
jarnvigsplanen Svealandsbanan Striickan Stringnis
- Hirad, Stringnids kommun, S6dermanlands lin,
Trafikverket, 2012).
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3.7-Miljoaspekter som inte kom-
mer att behandlas vidare

Miljéaspekter som inte kommer att behandlas vidare
ir paverkan pa luft och vibrationer. Nedan foljer en
redogorelse for detta.

3.7.1. Luft

Bade ménniskor och natur paverkas av luftburna
féroreningar. Hos minniskor leder luftféroreningar
till 6kad ohilsa genom exempelvis luftvigssjukdo-
mar, cancer och hjirt- och kirlsjukdomar. Aven viixt-
och djurliv paverkas genom bland annat férsurning
och 6vergodning. Luftféroreningar paverkar ocksa
byggnader och andra konstruktioner genom att 6ka
nedbrytningstakten av olika &mnen. Kulturhistoriskt
virdefulla byggnader kan skadas och smutsas ner av
luftféroreningar.

Luftféroreningar fran jirnvig utgérs framforallt av
partiklar som till stérsta delen bestar av jirn. Fran
végtrafiken ér det framforallt kvivedioxid och par-
tiklar som leder till luftféroreningar. Luftférore-
ningar fran vigtrafik forkommer framforallt i storre
stdder och i slutna gaturum.

I dagsliget bedoms inte detaljplaneomradet vara
utsatt for nagra hogre halter av luftféroreningar och
Stridngnis ir generellt sett forskonat fran hoga halter
av fororeningar, da staden saknar stora trafikleder. Da
omradetrunt Langbergsgatan ir 6ppetoch trafiken pa
gatan dr forhallandevislag, foreligger helleringen risk
for 6verskridande av miljokvalitetsnormerna (MKN)
for kvivedioxid eller partiklar. Den 6ppna miljon runt
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Sodertiljevigenleder till att luftféroreningaralstrade
av trafiken védras bort och risken f6ér 6verskridande
av miljokvalitetsnormerna bedéms som mycket 1ag.
Detta bekriiftas av kontrollberékningar.

Trafiken pa jirnviigen liksom pa vignitet bedéms
Oka dven om dubbelsparsutbyggnaden med tillho-
rande resecentrum inte genomfors. Da végtrafiken &r
en betydligt storre killa till luftféroreningar én tag-
trafik kommer utbyggnaden av resecentrum leda till
att de totala utsldppen av luftfororeningar i regionen
blir l4gre 4n om utbygganden inte genomférs. Lo-
kalt finns det risk att personbilar och kollektivtrafik
till och fran resecentrum medfor att halten av luft-
fororeningar 6kar, dock bedéms risken att dessa ska
overstiga MKN som mycket lag.

3.7.2. Vibrationer

Vibrationer fran jirnvigen har hanterats inom ramen
for jarnviagsplanens MKB (Svealandsbanan, MKB for
jarnvigsplan, 2012). Dir framgar det att vibrationer
fran jirnviigen férvintas bli ligre &n malet 0,4 mm/s
langs hela strackan efter dubbelsparsutbyggnaden.

Riktvédrden for vibrationer fran vigtrafik saknas. Ris-
ken for vibrationer fran végtrafik dr dock betydligt
lagre #n for spartrafik da vigfordon viger mindre
dn tag. Som referens kan nimnas att kénseltroskeln
typiskt ligger pa nivan 0,3 mm/s RMS (Root Mean
Square, kvadratiskt medelvirde) komfortvigt virde.
Riktvérdet for vibrationer fran tagtrafik dr 0,4 mm/s
RMS komfortvigt virde (Buller och vibrationer fran
sparburen linjetrafik, 2006, Dnr. S02-4235/SA60).

I omradet vid resecentrum ér lagret med lera forhal-
landevis tjockt (cirka 8 meter). Lera dr som material
en god transportor av lagfrekventa vibrationer.

Runt resecentrum finns det bostadshus som ej ir
palade, vilket innebér en risk for att kéinnbara vibra-
tioner fran busstrafiken uppstar i bostadshus. Vibra-
tioner fran végtrafik uppkommer framférallt da det
finns sittningar och ojimnheter i viigbanan, t ex ett
brunnslock som ligger ligre &n vigbanan i Gvrigt.
Det ér dérfor viktigt att vigen

I och med att det ej finns nagra riktviirden att férhal-
la sig till géllande vibrationer fran vigtrafik kommer
detta emellertid inte behandlas vidare i denna MKB.



4. Nationella och regionala planer

I den nationella planen f6r transportsystemet 2010-
2021 &r utbyggnaden till dubbelspar mellan String-
nds - Hirad utpekad som ett projekt som ska pa-
borjas mellan 2010-2021. Dubbelsparsutbyggnad av
Svealandsbanan omnémns &ven i linsplanen f6r "re-
gional transportinfrastruktur fér Sédermanlands lin
2010-20217, vilken ska bidra med positiva effekter
for berord del av transportsystemet.

41.Gidllande kommunala planer

I6versiktsplan for Stringnés kommun, antagen 2002,
bedoms Stringnis kommun att vixa med ca 400 in-
vanare per ar. Goda kommunikationer anges som en
viktig forutsittning for kommunens utveckling.

1 Fordjupad oversiktsplan for Stringnés Stad — Hi-
rad, antagen 2009-10-26 anges Svealandsbanan vara
vésentlig fér regionens och kommunens nuvarande
och framtida utveckling. Planer {6r ett nytt resecen-
trum finns med i den férdjupade 6versiktsplanen.
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Figur 2. Tidigare utredningar.

Kapacitetsforstarkning delensodertdlje- Eskilstuna

Svealandsbanan Fordjupad
Jarnvagsutredning och MKB

Stationsomradet

Strangnas stad
[

Den befintliga detaljplanen (S245) som ticker mer-
parten av utredningsomradet vann laga kraft 1994.
Stationsbyggnaden &r begrinsad till maximalt tva
vaningar med hiss upp till gingbro 6ver jirnvigen.
Skdrmtak 6ver perrongen mojliggors, liksom en min-
dre servicebyggnad. Omradet framfor flerbostadshu-
sen pa Vitalisvigen utgors av ett busstorg. Denna del
ersiitts inte av den nya detaljplanen utan kvarligger
tills vidare orort.

Utover detta ber6r utbredningsomradet en rad andra
detaljplaner, bl. a:

e S83 fran 1957 reglerar flerbostadsbebyggelse vid
Vitalisvégen, intill busstorget och den nuvarande
pendlarparkeringen

e S226 fran 1990 reglerar bebyggelse som ingar i
Sodra stadskédrnan norr om dagens parkering.
Bl. a mojliggoér planen bostdder och icke sto-
rande smaindustri. Den dldre bebyggelsen av-
skdrmas fran parkeringen genom ett litet stycke
parkmark.
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For kvarteret Skytten och Hunden géller detalj-
plan S91 fran 1959 respektive S14 fran 1938. For
de till resecentrum fyra nirmaste fastigheterna
i kvarteret Skytten stadgas bostadsindamal i
Oppet eller kopplat byggnadssitt i tva vaningar.
For kvarteret Hunden och de inre fastigheterna
i kvarteret Skytten fir bestimmelserna likartade,
det vill séiga bostider i 6ppet eller kopplat bygg-

e Norr om Sodertiljevigen finns detaljplan S26
fran 1944, vilken medger uppférande av bostader
med slutet byggnadssitt i tre vaningar.

Den éldre detaljplanen S14 omgirdar utred-
ningsomradet pa tva sidor. Dels vid kyrkogarden
dar anvindning medges for begravningsinda-
mal och dels vid kv. Aspen dér markanvéindning
medges for friliggande bostdder i tva vaningar.

nadssitt i tva vaningar.

e Omradet séder om Langberget regleras dven det

A

S @g /7 ~
Biskopsg.

av S91, laga kraft 1959. Det angriinsande omra-
det utgors av skogsmark och har reglerats som
parkmark.

I soder finns dven detaljplan S223 fran 1990 6ver
kvarteret Bofinken, vilken medger skolbebyg-
gelse (Langbergsskolan), belidgen vid S6dertilje-
vigen, ett stycke soder om den féreslagna cirku-
lationsplatsen i utbredningsomradets sddra del.

I sydvist finns detaljplan P09-9, fran 2009 med
det emot utredningsomradet mest nirliggande
markomradet medgiven fér en markanvind-
ning fér bostidder i tva plan med tillhérande
naturmark.

Vister om utredningsomradet och i direkt an-
slutning till jérnvigstunneln finns detaljplan
S173 fran 1970, vilken medger friliggande bosté-
deriett plan.

Delar av Sodertiljevigen ingar i detaljplan S134
fran 1964, vilken férutom reservat avseende
mark for forbi- och infartsleder &ven omfattar
intilliggande parkmark.
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4.2. Trafikverkets planer

Inom ramen for projektet Svealandsbanan ingar
byggande av nytt jirnvigsspar mellan S6dertilje och
Eskilstuna. Jirnviigen dr idag i huvudsak enkelspa-
rig och det saknas utrymme pa sparet fér en 6kad
turtiithet i rusningstrafik. Idag 4r antalet forseningar
manga vilket minskar attraktiviteten for tagresande.
For att utoka kapaciteten pa banan planeras utbygg-
nad till dubbelspar mellan Stringnis och Hérad, vil-
ket #ir en av flera atgirder lings Svealandsbanan. At-
girderna mojliggor en 6kad turtéthet, i férsta hand
regelbunden halvtimmestrafik och dessutom extra-
tag i rusningstrafik.

Under 2009-2010 genomférdes en fordjupad jérn-
vigsutredning vars syfte var att utreda hur kapaci-
tetsproblemet pa Svealandsbanan skulle kunna 16sas
med fokus pa strickan Stringnés — Hérad.

Avsikten med projektet var:

+ Att friimja den regionala utvecklingen i Ostra
Svealand. Ett forbittrat transportsystem moj-
liggér en mer rorlig arbetsmarknad, vilket i
sin tur frimjar niringslivets utveckling lings
jarnvigsstrickan.

e Att forbittra tillgéngligheten till kirnomraden
och viktiga knutpunkter lings Svealandsba-
nestraket. Forbittrade kommunikationer okar
mojligheterna att arbetspendla i straket och gor
det mojligt att na fler arbetsplatser inom en viss
restid.
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e AtttransportsystemetiSvealandsbanestraket ska
goras mer tillgéingligt; alla ménniskor ska kunna
resaoberoendeavfysiskformaga. Transportsyste-
met ska ocksa medverkatill att bade kvinnors och
ménstransportbehovtillgodosesistorre utstrick-
ning in idag.

e Att minska transportsystemets miljobelastning.
Manga transporter sker idag pa ett sétt som ska-
dar miljon. Om den globala miljobelastningen
ska kunna minska maste utslédppen till atmosfi-
ren minskas jimfort med idag. Den transportef-
terfragan som finns i Svealandsbanestraket bor
tillgodoses pa ett langsiktigt hallbart sétt och
skapa ett sékrare transportsystem

I mars 2010 beslutade Trafikverket att dubbelspar
med utgangspunkt fran sidoplattformar ska utredas
vidare i en jirnvégsplan. Jirnviigsplanen firdigstéll-
des under hosten 2012. Syftet med jarnvégsplanen &r
att reglera detaljlokaliseringen och utformningen av
dubbelsparet samt klargora vilka skyddsatgérder som
krivs for att minska anliggningens omgivningspa-
verkan. N6dviindiga markansprak ska preciseras fér
att underlitta markatkomst for jirnvigsiandamalet.
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Figur 3.Oversiktkarta Stringnds med redovisning av dubbelspdrsutbyggnad Stréngnds-Hdrad.
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5. Nuldgesbeskrivning

For att kunna forutse och virdera utbyggnadsforsla-
gets effekter och konsekvenser pa hilsa och miljo
kréivs information om omgivningens forutséttningar.

I detta kapitel presenteras en 6versiktlig beskrivning
av platsen idag. I samband med beskrivningarna av
miljokonsekvenser i kapitel 10, miljokonsekvenser,
presenteras mer utforliga beskrivningar.

Idag dr Stringnés station framforallt en bytespunkt
dér bussar matar resenérer till taget eller andra buss-
linjer samt dit pendlare tar bilen eller cykeln och
parkerar for att aka vidare med tag eller buss. Omra-
det karaktériseras till stor del av resandefunktioner,
sa som végar, spar, tagstationen, busshallplatser, cy-
kelstill och pendlarparkeringar. Vister om stationen
I6per bron for Sodertdljevigen tvirs 6ver omradet.
Stadsrummet ér langsmalt och avgrinsas tydligast
i soder av bergviggen mot Langberget och i vister
av Stadsberget med dess tunnelmynning. Detta gil-
ler dven for Stringnis framtida station dven om sta-
tionsbyggnaden forskjuts drygt 150 meter i vistlig
riktning,

Karta 3. Stationsomradet i Stridngnds - Nuldget, Tengbom Arkitekter, 2012

Sodertiljevigen med brofundament utgor ett domi-
nerande stadsbyggnadselement i omradet, forutom
sjilva sparomradet. Dirutover finns dven tva vita
mexitegelbeklddda tvavaningsvillor pa Stadsbergets
héjdparti, vilka i firg och form avviker fran berget
och dérfor framtrader starkt i stadsrummet. Vidare
finns ett vattentorn som framtréder i bakgrunden.
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Mot Oster avgrinsas landskapsrummet av vegeta-
tionsytor med stérre trid och buskar mot gamla
kyrkogarden. Stadens horisontlinje domineras idag
av domkyrkan, vilken frimst kan betraktas uppifran
Langberget.

Det visuella sambandet och den fysiska nérheten
mellan resecentrums olika funktioner dr viktig for
resenidrerna. Det &r ocksa viktigt att det gar att orien-
tera sig mot stadens centrala delar. Idag saknas en
tydlig visuell kontakt mellan stationen och centrum,
men utblickar 6ver hela staden finns i ndrheten, t.ex.
uppifran Langberget.

Rorelsestraken kring resecentrum gar idag léngs
Langbergsgatan, Sodertiljevigen samt mellan sta-
tionen och centrala Stringnés. Bergviiggen och spar-
omradet mot Langberget &r en pataglig barriir som
endast kan passeras via Sodertiljevigsbron. Ingen
passage leder direkt fran stationen upp till bron.
Forutom sjélva stationsomradet dr malpunkterna i
anslutning till platsen: centrum, vardcentralen och
Langberget.

® 00 000000000000 0000000000000 0000000000000 00000000000000000000000000000000000000000009009009090090?
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6. Planforslaget

Det gamla stationshuset rivs och planen medger
uppférandet av ett nytt stationshus, delvis ovanfor
sparomradet med entréer mot bade norr och soder.
Fem villor inom det foreslagna planomradet behover
rivas for att ge plats fér gatumark och busshallplat-
ser utmed Langbergsgatan. Gatumark avsitts ocksa
for tva cirkulationsplatser, lings med Sédertéljevi-
gen i nord- respektive sydvistra delen av planomra-
det. Mojlighet att anordna parkeringsgarage under
mark foreslas medges under sjélva stationsomradet
med tillfart fran Ingvarsvigen i den vistra delen av
planomradet. Sparomradet kommer att breddas f6r
att ge plats for nytt dubbelspar. Pa Langberget tas
en mindre andel naturmark i ansprak i anslutning
till Sodertaljeviagen for att mojliggora etablering av
en ny stationsentré fran s6dra sidan med tillhérande
gatumark for pa- och avstigning.
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Karta 4.Planomrade, Strdngdns resecentrum, 2012-05-09
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7. Alternativ

7-1. Lokaliseringsalternativ

I en milj6bedémning ingér att studera alternativa
lokaliseringar och utformningar. Syftet ér att fa en
uppfattning om vilken miljopaverkan utbyggnads-
forslaget far i jimforelse med andra mojliga 16sning-
ar. En jimforelse av alternativ séikerstiller att andra
tillvigagangssitt 6vervigts for att forhindra negativ
miljépaverkan, samtidigt som beslutsfattaren ges ett
bittre underlag for virdering av projektet.

7.1.1. ldéstudie

For att hitta bésta mojliga 16sning har tre olika geo-
grafiska placeringar av resecentrum med stationshus,
cykel- och bilparkeringar, entréer och bussterminal
utretts Oversiktligt. Den geografiska uppdelningen
har valts utifran erfarenheter i det tidiga skissarbetet
dar flera olika placeringar prévades. De olika funk-
tionernas ytkrav och tekniska krav som har legat till
grund for utformning och disposition finns beskrivet
i ”Idéstudie, Stringnds resecentrum, Trafikverket
20127,

Inga miljéaspekter har utretts i detta skede.

Genom att prova olika placeringar av de olika funk-  Avslutningsvis har en utvirdering genomférts och
tionerna inom resecentrum har olika resultat upp- rekommendationer for alternativ som sedan legat till
natts. Resultaten har sedan utvirderats genom ut- grund for den vidare planeringen.
virderingskriterier grundade pa projektets mal

Placeringsalternativ ost

/

Placeringsalternativ mitt

Placeringsalternativ vast
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Z

rnativen och dess placering i férhallande till varandra.
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Ostligt lage

De frimsta fordelarna bedoms vara att viinthallen
placeras ovanfor sparen, vilket innebér att reseni-
rerna far god 6verblick over trafiksituationen samt
att detta skapar en god organisering av flodet av re-
senirer och nirhet mellan parkeringsgaraget under
torget och stationshuset. Den frimsta nackdelen
bedéms vara det langa avstandet mellan stations-
byggnaden och s6édra entrén med medféljande sva-
righeter att na perrongen och parkeringen i véster.
Ostliget har 6vervigande negativa beddémningar
jamfort med Gvriga alternativ.

Mittlage

Den frimsta fordelen bedoms vara den kompakta
I6sningen med korta avstand mellan trafikslagsbyten
och den visuella tydligheten, vilket gor det litt att
orientera sig. Den frimsta nackdelen bedéms utgo-
ras av det langa avstandet mellan parkeringen i vés-
ter och plattformen. Mittléget har klart 6vervigande
positiva bedémningar.

Vastligt lage

Den frimsta férdelen bed6ms vara kort avstand mel-
lan stationshus och plattform och nérhet till S6der-
tiljeviigen. Den frimsta nackdelen bedéms utgoras
av langt avstand till bussterminal och simre mojlig-
heter for angéring. Vistligt liige har 6vervigande po-
sitiva bedomningar.
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Slutsatser av lokaliseringsstudie

Slutsatsen av utvirderingen visar att av de tre place-
ringarna dr Mittldget det av forslagen som har flest
positiva omdémen i férhallande till antal bedém-
ningar varfor det dr det alternativet som utgér grun-
den for planférslaget.

7-2. Utformningsalternativ

1 samband med upprittandet av MKB har tre olika
utformningsalternativ studerats som alla har sin ut-
gangspunkt i lokaliseringsalternativet Mittldge. Al-
ternativen bendmns huvudalternativet, alternativ A
och alternativ B. Dessa tre alternativ jimfors med ett
nollalternativ, som &r en framskrivning av platsens
forutsittningar om planerat dubbelspar med tillho-
rande resecentrum inte byggs.

Utformningsalternativen bygger bland annat pa en
provning av olika ldgen for stationsbyggnaden och
olika trafiklosningar for busstrafiken inom omradet
for resecentrum. Detta gors for att studera och ut-
virdera effekterna av olika lgsningar samt mojlighe-
ten att minska markintranget.

Stationshuset kan placeras pa flera olika sitt, men
maste utga fran ett centralt lige i férhallande till
plattformen.

7.2.1. Huvudalternativ

Busstrafiken gar i vast - dstlig riktning pa enkelriktad gata
reservarad foér buss och taxi norr om resecentrum.

I alternativet ligger bussterminalen vid den norra
entrén till resecentrum med plats for hallplatsfickor.
Vid den sodra entrén mojliggors for angoring med
taxi, bil och firdtjénst. Stationshuset placeras ovan-
for sparomradet. For att genomfora férslaget maste
fem villor 16sas in.
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7.2.2. Alternativ A

Bussfunktionen ligger samlad norr om sparet fordelat runt
en central 6 dar stationsbyggnaden ar placerad.

Regionbussarna placeras i detta alternativ narmast
sparen och stadsbussarna placeras norr om en cen-
tral torgyta. I alternativet har en sagtandslosning
utmed bussgatan valts. Bussgatan norr om stations-
huset ar 6ppen for allmén trafik, men inte slingan
for regionbussar nérmast sparet. Stationshuset med
dess funktioner, placeras pa den centrala ”6n”. Vister
om stationshuset finns plats fér angoring for taxi och
fiardtjinst, medan 6vrig himtning och limning sker
vid sédra entrén. For att genomfora forslaget maste
atta villor 16sas in.
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Karta 5. lllustration av alternativ A, Fordjupad trafik- och funkti
Tengbom Arkitekter 2012.
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7.2.3. AlternativB

Uppdelad bussfunktion i séder och norr med stationsbygg-
nad placerad néra sparet.

I alternativ B ar bussfunktionerna uppdelade mel-
lan norra respektive sodra sidan av sparomradet. Pa
den norra sidan forléggs regionbussarnas hallplatser
med mojlighet till atta hallplatsligen. Pa den sédra
sidan forlaggs stadsbussarnas hallplatser i tva fick-
or pa vardera sidan av viigen. Angéring for taxi och
fardtjanst, sker endast i sbdergaende riktning pa So-
dertiljevigen. Pa den norra sidan sker angéring pa
en shared space-yta med mojlighet till himtning och
lamning av passagerare. Vindmojlighet for bussar
som kor in och ut via cirkulationsplatsen vid Séder-
tiljevdgen, sker i den ombyggda cirkulationsplatsen
i 6stra delen av resecentrum. Stationshuset placeras
delvis ovanfor sparen, med entréer pa bada sidor om
sparomradet. For att genomfora forslaget maste fem
villor 16sas in.
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7-3. Nollalternativ

Med nollalternativ menas den situation som uppkom-
mit vid prognosaret 2030 om dubbelsparsutbyggna-
den och utbyggnaden av Stringnis resecentrum inte
genomfors. Konsekvenser av nollalternativet dr en
f6ljd av 6vrig utveckling som paverkar utrednings-
omradet oavsett dubbelsparsutbyggnaden.

Inga storre projekt dr kiinda inom ramen for paga-
ende kommunala planer i nuldget. Utifran tillgiing-
liga uppgifter om forvéntad befolknings- och trafik-
utveckling med mera, gérs i denna MKB dock vissa
antaganden om samhillets utveckling som redovisas
nedan.

Den férvintade befolkningstillvixten pa ca 25 % per
decennium leder troligtvis till att centrala Stringnés
expanderar mot véster och Oster. Befolkningstillvéix-
ten forvéntas leda till en 6kad méngd persontran-
sporter pa vignitet till f6ljd av mer pendlingstrafik.

For nollalternativet antas persontrafiken pa den en-
kelspariga jirnviigen ha natt sitt kapacitetstak i hog-
trafik sedan ar 2000. Denna situation, i kombination
med att Stringnds kommun riknar med att invanar-
antalet 6kar med ca 25 % per tioarsperiod till 2030,
leder med all sannolikhet till att de vigburna person-
transporterna kommer att 6ka drastiskt. Detta inklu-
derar #ven att busstrafiken i anslutning till jirnvégs-
stationen kommer att 6ka.

® 00 000000000000 0000000000000 0000000000000 00000000000000000000000000000000000000000009009009090090?
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8. Samrad

Syftet med samrad i processen for en detaljplan och
miljobedomning av detaljplanen ir att enskilda och
myndigheter som ber6rs av planen ocksa ska ha
mojlighet att paverka denna. Samradet ér ocksa ett
tillfille for kommunen att fa ytterligare kunskap om
planomradet och vilka konsekvenser planforslaget
kan ge upphov till. Samrad dr dirfoér en viktig del i
arbetet med att ta fram en MKB.

Samrad kring behovsbedomning och avgrinsning av
miljobedomningen har genomforts med Lénsstyrel-
sen i S6rmlands ldn, den 2012-06-08 - 2012-07-03

Lénsstyrelsen delar kommunens bedémning att pla-
nen och dess genomférande kan antas medfora be-
tydande miljépaverkan och att en miljobedémning
med tillh6rande MKB behdover goras. Foérutom de
aspekter som har identifierats i behovsbedémningen
vill Lansstyrelsen framfora féljande:

Miljokonsekvensbeskrivningen bor utéver vad som
foreslas i behovsbedémningen #ven redovisa pa-
verkan pa det tétortsnéra rekreationsomradet pa
Langberget som ir utpekat i lédnsstyrelsens natur-
vardsprogram och av kommunen anges vara ett hu-
vudstrak fér gron korridor genom Striingnés stad.

Planomradet ligger i anslutning till riksintresse f6r
kulturmiljovarden; Strangnds (D 18) och berér dven
Stringnids gamla kyrkogard, en begravningsplats
som &r anlagd fore utgangen av 1939. Tillstand krévs
fran lénsstyrelsen enligt 4 kap 13 § Lag (1988:950)

om kulturminnen mm (KML) ”f6r att utvidga eller
panagot annat sitt visentligt indra begravningsplat-
sen eller for att dir uppfora nagon ny byggnad eller
fast anordning eller riva eller vésentligt dndra befint-
lig byggnad eller fast anordning.”

Lénsstyrelsen bedomer att det inte kan uteslutas
att anléggandet av ett nytt resecentrum kan med-
fora betydande miljopaverkan i form av bl. a visuell
storning av de kulturvirden som utgor grunden for
riksintresset. Hénsyn ska tas till riksintresset oav-
sett om en planerad verksamhet eller atgiird avses
ske innanfo6r eller utanfér det redovisade riksintres-
seomradets grinser. Det visentliga dr om riksintres-
sets virden riskerar att skadas patagligt. Allmént sett
kraver uppstickande bebyggelse och byggnadsdelar
mycket god gestaltning och anpassning sa att de inte
blir dominerande och riskerar att skada den riks-
intressanta kulturmiljon. For riksintresseomradets
virde &r kyrkans dominans 6ver stadsbilden central.
Separat tillstand krévs fran Lénsstyrelsen rérande
visentlig &dndring av begravningsplatsen, se ovan.
Den g-mirkta byggnaden Skogshyddan bor skyddas i
enlighet med PBL 8:13.

Lénsstyrelsen har 2012-07-03 gjort ett tilldgg till sitt
tidigare yttrande:

”Om markarbeten ska ske nira Sérmlands Grafiska
bor det undersékas om det finns fororeningar i mar-
ken samt om eventuella féroreningar kan riskera att
sprida sig. Forekomsten ar visserligen markerad som
en prick pa kartan utanfor planomradet men den

fullstéindiga utbredningen och exakta lokaliseringen
av en eventuell markfororening r inte kéind innan
undersokningar har gjorts”.

Lénsstyrelsen forordar saledes att miljokonsekvens-
beskrivningen ska belysa forslagets paverkan pa
riksintresset for stadsbilden och kulturmiljévarden
inkluderat begravningsplatsen. Dirut6ver efterfra-
gar de en bedémning av utbredning av eventuella
markfororeningar med tillhérande behov av under-
sOkningar for eventuella grévningsarbeten. Forst
dédrefter kan Lénsstyrelsen bedoma forslaget i sin
helhet. Behovet av en utokad studie avseende for-
slagets paverkan pa riksintresseomradet har &ven
framforts i samrad infor Trafikverkets arbetsplan for
breddning av Svealandsbanan.

Lénsstyrelsen har den 13 mars 2012 limnat besked om
att en arkeologisk utredning inte beho6ver utféras in-
for detta projekt. Det berérda omradet har sedan dess
utokats nagot mot Langberget i sydost. Lénsstyrelsen
vidhaller dock tidigare bedomning.

Plansamrad for detaljplanen och MKB:n har genom-
forts under varen 2013 genom moten med allménhe-
ten samt remiss till berérda myndigheter.
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9. Generella bedomningsgrunder

For att bedoma de miljokonsekvenser som fram-
kommer under arbetet med miljobedémning dr det
lampligt att utgd ifran de mal och riktlinjer vi har
for miljoarbetet i Sverige. Dessa aterfinns i miljolag-
stiftningen, de nationella miljokvalitetsmalen, mil-
jokvalitetsnormerna samt utpekade riksintressen.
De utgér ett stod for att bedoma omfattningen av en
miljokonsekvens och huruvida miljokonsekvenser ar
positiva eller negativa.

9.1.Miljobalkens portalparagraf

Bestimmelserna i Miljobalken (1998:808) syftar till
att frimja en hallbar utveckling, vilket innebér att
nuvarande och kommande generationer tillférsikras
en hilsosam och god livsmiljé.

Miljobalken ska tillimpas sa att;

e Minniskors hilsa och miljon skyddas mot ska-
dor och oldgenheter oavsett om dessa orsakas av
féroreningar eller annan paverkan

e Virdefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och
vardas

e Den biologiska mangfalden bevaras

e Mark, vatten och fysisk miljo i 6vrigt anvinds sa
att en fran ekologisk, social, kulturell och sam-
hillsekonomisk synpunkt langsiktig god hus-
hallning tryggas

» Ateranviindning och atervinning liksom annan
hushallning med material, ravaror och energi
frimjas sa att ett kretslopp uppstar

9.2. Hansynsregler

De allménna hinsynsreglerna ar miljobalkens rét-
tesnore och ska foljas av alla som berors av miljobal-
kens regelsystem. Hénsynsreglerna géller parallellt
med annan lagstiftning dir de 16 nationella miljoma-
len #r vigledande.
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De allmiinna hénsynsreglerna innehaller f6ljande
grundldggande bestimmelser:

Bevisbérderegeln

Bevisborderegeln innebér att det 4r den som driver
eller avser att bedriva en verksamhet eller vidtar en
atgird som ska visa att hinsynsreglerna f6ljs. Det
sker bland annat genom en fungerande egenkontroll.
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minsta intrang och oléigenhet for ménniskors hil-
sa och miljo.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna inne-
bér att ravaror och energi ska anvindas sa effek-
tivt som mojligt. Det som utvinns ur naturen ska
ateranvindas, atervinnas eller bortskaffas pa ett

9.3. Miljékvalitetsmal

Regeringens 6vergripande miljépolitiska mal &r att
till nésta generation ldmna 6ver ett samhille dér de
stora miljéproblemen i Sverige ir 16sta. For att na dit
har 16 miljokvalitetsmal formulerats. Miljokvalitets-
malen syftar till att tydliggéra arbetet mot en hall-
bar utveckling. Miljokvalitetsmalen dr formulerade
utifran den miljépaverkan naturen tal och definierar
det tillstand som miljoarbetet skall sikta mot. De 16
nationella milj6kvalitetsmalen ska i huvudsak vara
uppnadda till ar 2020. Av dessa bedoms de miljémal
som markerats med fetstil som relevanta fér utbygg-
naden av Stringnis resecentrum.



Miljokvalitetsmalen &r:
1. Begriinsad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning
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9.4. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) regleras i miljobal-
kens 5 kap. Avsikten med miljokvalitetsnormerna
ir att fastligga en hogsta tillatna fororenings- eller
storningsniva som ménniskor eller miljon kan be-
lastas med utan att patagliga oldgenheter uppstar.
Faststillda miljokvalitetsnormer finns i dagsldget
for uppratthallande av luftkvalitet och vattenkvalitet
samt for omgivningsbuller. Projektets paverkan med
avseende pa miljokvalitetsnormerna redovisas i av-
snitt 3.7,10.4 och 10.5.

9.4.1. Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger de mil-
jokvalitetsnormer som géller for luftkvalitet och om-
fattar maximala tillatna virden for skadliga 4mnen
och partiklar.

9.4.2. Yt- och grundvatten

Fran 2010 giller nya miljokvalitetsnormer for vat-
tenférekomster. Dessa baseras pa EU:s ramdirektiv
for vatten, «vattendirektivet», och syftar till att vi ska
uppna en langsiktigt hallbar férvaltning av vara vat-
tenresurser. Alla sjoar, vattendrag, kustvatten samt
grundvatten omfattas av vattendirektivet. Malstt-
ningen #r att de vatten som omfattas av direktivet
ska ha god ekologisk status och god kemisk status
ar 2015. En birande princip dr att vattenkvaliteten
inte far forsimras nagonstans. Vattendelegationerna
i Sveriges fem vattendistrikt har beslutat om milj6-
kvalitetsnormer, atgérdsprogram samt férvaltnings-
plan inf6r férvaltningsperioden 2009-2015. Det nu

berérda omradet tillhér Ostersjons norra vattendi-
strikt och beslut med foreskrifter om kvalitetskrav
for vattenforekomster har fattats av lénsstyrelsen i
Vistmanlands 1an (O8FS 2009:81).

9.4.3. Fisk- och musselvatten

Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer
for fisk- och musselvatten giller kvaliteten pa utpe-
kade fisk- och musselvatten. Naturvardsverket har i
foreskrift (NFS 2002:6) fortecknat de fiskvatten som
ska skyddas enligt denna férordning.

9.4.4. Omgivningsbuller

I forordningen (2004:675) om omgivningsbuller
regleras en skyldighet att kartera omgivningsbuller,
samt uppritta och faststilla atgdrdsprogram med
mal att omgivningsbuller inte ska medféra skadliga
effekter pa ménniskors hélsa.
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9.5. Regionala miljomal

Riksdagen fattade den 22 juni 2010 beslut om ny
miljomalstruktur fér miljoarbetet. Miljomalsradet
kommer upphora som ansvarigt fér de 16 miljokva-
litetsmalen och Naturvardsverket kommer att fa ett
utokat ansvar for samordning av myndigheternas
miljémalsuppfoljning.

Vid behov gor lidnsstyrelserna regionala anpass-
ningar av de nationella miljokvalitetsmalens preci-
seringar och av etappmalen. Regionala anpassningar
kan géras da betydelsen av en nationellt angiven niva
eller kvantitet behover anges i lénet eller om lénet
vill lyfta fram regionala séirdrag. Arbetet med att
gora regionala anpassningar fér Sédermanlands lén
startade under varen 2012, efter att regeringen fattat
beslut om miljékvalitetsmalens preciseringar, vilket
dnnu inte dr klart.
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9.6. Lokala miljomal

I Stringnis kommuns miljopolicy fran 2003 anges
lokala miljomal.

Stringnis kommun verkar for att invanarna i kom-
munen ska ha en bra livsmilj6. Kommunen ska lata
den ekologiska, ekonomiska, demokratiska, sociala
och kulturella utvecklingen ga hand i hand i en stri-
van att uppna ett hallbart samhélle. For att uppna en
bra livsmiljoskall all kommunal verksamhet genom-
syras av:

e Helhetssyn dér ekologi, ekonomi, hilso- och
trygghetsaspekter betraktas som en helhet.

e Milj6aspekterna skall alltid véigas in i det dagliga
kommunala arbetet vid upphandling av tjédnster
och varor, vid beslut och planering och vid for-
valtning av kommunens marker, fastigheter och
kapital.

e Genom tillginglighet, information, radgivning
och utbildning till anstillda och allménhet skall
kommunen striva efter en bred uppslutning bak-
om malet en bra livsmiljo.

e Kommunen skall aktivt frimja att individer, for-
eningar, foretag och organisationer deltar i arbe-
tet samt tar ansvar for sin egen paverkan for en
bra livsmiljo.

e Genom regelbundna uppfoljningar och utvér-
deringar av kommunens miljoarbete skall detta
stindigt forbittras.

e Stringnis kommun tar sitt ansvar for att uppfyl-
la de miljémal och regler som stills pa regional,
nationell och internationell niva.

Forutom ovanstdende mal har Stringnids kommun
tagit fram en klimat- och energiplan ”Stringnis
kommuns klimat- och energiplan inkluderande en-
ergieffektiviseringsstrategi 2011-2014”. Det frimsta
malet med planen ir f6ljande:

e Utsldppen av fossila bréinslen inom Stringnis
kommun som geografisk enhet ar 2020 ska vara
minst 80 % ldgre dn ar 1990

e Anvindning av fossil olja till uppvirmning av
bostidder och verksamheter skall ha fasats ut ar
2020

e All kollektivtrafik inom kommunen ska drivas
med férnyelsebara brinslen ar 2020

e Energianvindningen per invanare skall minska
med 20 % fram till ar 2020 jimfért med 1990

e Utsldppen av koldioxid per invanare skall vara
45 % ldgre 2014 &n 1990

e Utsldppen av viixthusgaser per invanare ska vara
40 % lagre 2014 4n 1990

e Energianvindningen per invanare skall minska
med 5 % fram till ar 2014 jaimfort med 1990



9.7. Riksintressen

Hela Svealandsbanan &r utpekad som riksintresse
fér kommunikation enligt 3 kap 8 § Miljébalken och
ska skyddas mot atgiirder som betydligt forsvarar
tillkomsten eller utnyttjandet av den.

Stringnis medeltida stad utgoér riksintresse for kul-
turmiljon enligt 3 kap 6 § miljobalken. Riksintresset
beskrivs nirmre i kap 10.2, Kulturmiljo.
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9.8. Riskhdnsyn vid fysisk plane-
ring

Enligt Plan- och bygglagen (2010:900) ska bebyg-
gelse lokaliseras till mark som dr ldmplig for dnda-
malet med hinsyn till boendes och 6vrigas hiilsa.
Sammanhallen bebyggelse ska utformas med héinsyn
till behovet av skydd och uppkomst av olika olyckor.
Planer ska redovisa riskfaktorer och Lénsstyrelsen
rekommenderar att en riskanalys integreras i miljo-
konsekvensbeskrivning av detaljplaner for att pa sa
sétt uppna en mer heltickande bild av konsekven-
serna for miljo, hilsa och sikerhet.
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10. Miljokonsekvenser

Nedan beskrivs de faktorer som kan medfora paver-
kan pa ménniskors hilsa och miljo samt forutsétt-
ningarna for en hallbar utveckling. I varje kapitel
anges det/de nationella miljomal som bor uppfyllas
for att utbyggnadsforslaget ska anses vara langsiktigt
hallbart utifran ett miljéperspektiv.

10.1. Stadsbild

Stridngnis dr en gammal stifts- och ldrostad belidggen
paen udde i Mélaren, vilken fram till medeltiden var
en 0. Staden ligger i den naturgeografiska regionen
”Svealands sprickdalsterring med lersldttdalar och
sjobicken”. Detta avtecknar sig i stadens kuperade
topologi som bestar av nagra hogre kullar omgivna
av ldgre flackare omraden. Pa den hogsta hojden,
Kyrkberget, ligger domkyrkan.

Orsakentill stadenslokaliseringvartroligen dess stra-
tegiskaplaceringmellan S6rmlandsinland och Milar-
dalen som medforde att platsen blev en knutpunkt
mellan flera viktiga land- och vattenviigar. Stadskiir-
nans &ldsta delar, kring domkyrkan, har fortfarande
kvar sitt medeltida gatunét. I anslutning till den med-
eltida stadskiirnan finns delar av en rutnétsstad fran
rendissansen, samt en struktur med raka gator som
sammanstralarien stjdrnplats, vilken uppférdes efter
stadsbranden pa 1870-talet.

Figur 7.Domkyrkan med medeltida bebyggelse i férgrunden.

Nordvistra delen av staden bestar av regementsom-
radet med nu nerlagda S6dermanlands regemente.
Regementet med tillhorande en- och flerfamiljsvil-
lor uppfordes i borjan av 1900-talet. Bostadsomra-
dena direkt norr om Stadsskogen och Langberget, i
anslutning till dagens station, byggdes ut pa 30- och
40-talet.

Stadsdelarna som ligger s6der om Langberget och
Stadsskogen! har byggts ut i omgangar och hérstam-
mar framst fran 60-, 70- och 80-talen. Vid sodra in-
farten till staden fran E20 har ett handelsomrade
uppforts pa senare ar.

L Ett industriomrade, nagra bostadsomraden samt ett omrade med
offentliga verksamheter.

1996 invigdes Svealandsbanan, varpa Stréingnis ater
fick jarnvéigsforbindelse®. Nir jarnvigen och statio-
nen byggdes skedde detta framst pa tidigare obe-
byggd mark lings med Langberget. Stationen ligger
didrmed utanf6ér den egentliga stadskérnan.

10.1.1. Stadens struktur

Stadens placering pa en udde har endast mojliggjort
en expansion i tre viderstreck, varfor de historiska
stadsdelarna runt domkyrkan med tiden har hamnat
i stadens nordéstra horn. I anslutning till de histo-
riska delarna finns éven stadens kommersiella cen-
trum, flera offentliga verksamheter och bathamnen.

En annan viktigt malpunkt #r den samlokaliserade
buss- och jidrnvigsstationen. Stationen ligger utan
egentlig kontakt med vare sig stadens centrum el-
ler andra offentliga eller kommersiella inréttningar.
Anda ligger stationen forhallandevis centralt place-
rad i férhallande till stadens olika bostadsomraden.

Andra viktiga malpunkter i staden &r frimst offent-
liga inréttningar sasom skolor, vardcentraler och
idrottsanlidggningar. Dessa aterfinns pa en handfull
platser i staden, frimst i kluster med flera olika verk-
samheter inom samma omrade.

2 1983 |3des jarnvagen mellan Akers styckebruk och Strangnas ner.
Jarnvégen till Strangnés byggdes i slutet av 18%°-talet och var ett stickspar
fran jarnvagen mellan Sédertélje och Eskilstuna.
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Staden genomkorsas av tvabarridrer som delar staden
itredelar. BarridrernairdelsgamlaE20ochdelsnatur-
omradena Langberget och Stadsskogen, vilka tillsam-
mans med topologin och Svealandsbanan, utgor en
patagligbarriér,badefysisktochmentalt. Huvuddelen
av trafiken fran gamla riksvéigen dr idag flyttad till nya
motorvigen E20,menbarridrverkanfinnséndatillviss
delkvar3. Aven Milareninordostirenbarriirsomtyd-
ligt avgréinsar Stringnis fran stadsdelen Abborberget,
paandrasidanvattnet. Enbroforbindelse finns mellan
centrum och stadsdelen.

Stadens mest betydande landmérke och kénneteck-
en dr domkyrkan som tornar upp sig Gver staden
och helt dominerar stadens horisontlinje. Ett annat
vilként landmirke dr viderkvarnen pa Kvarnkullen,
som méter alla besékare av bathamnen. Aven stadens
vattentorn som ligger hogt placerad i dstra Stadssko-
gen, sydvist om stadskdrnan och i anslutning till de-
taljplaneomradet, &r synligt fran langt hall och utgér
ett tydligt visuellt landmirke. Tornets utformning
samspelar inte med stadens virdefulla stadskirna.

Figur 8. Utsikt 6ver kvarnen nerifran hamnomrddet

3 Kommunen arbetar med att minska denna barriar, bland annat
genom att omvandla gamla E2° till en stadsgata.
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Figur 9. Vy 6ver hustaken mot vattentornet

De huvudsakliga rorelsestraken i anslutning till de-
taljplaneomradet foljer Sodertdljevigen och Ma-
riefredsviigen, vilka dven har parallella gang- och
cykelvigar. Dessa bada vigar korsar barridren med
Stadsskogen, Langberget och jirnvigen samt binder
ihop stadens s6dra delar med centrum och stationen.
Stationen i sig utgdr dven en visentlig malpunkt av-
seende rorelsestrak, dels lings med Langbergsgatan
och dels till och fran stadskérnan.

10.1.2. Stadsbildens varden och kvalitéer

Foljande o6vergripande virden och kvalitéer har
identifierats for Stringnis stadsbild:

e Nirheten till Milaren - Stringnis har en ut-
strickt form lings Milarstranden, som &r fysiskt
eller visuellt ndrvarande i en stor del av staden.

e Riksintressant gatuniit - Stringnés stad &r av riks-
intresse for kulturmiljén enligt 3 kap 6§ miljobal-
ken och stadens vélbevarade historiska gatunit
ir en viktig del av riksintressets uttryck. Riksin-
tressets utpekade virden beskrivs i kapitel 10.2,
Kulturmiljé.

e Domkyrkans visuella dominans - Domkyrkan
ir det mest patagliga landmérket i staden, syn-
ligt fran langt hall, och har sa varit under flera
arhundraden.

e Varierad bebyggelse - Stadens bebyggelse hir-
stammar fran manga olika epoker och &r varia-
tionsrik med allt fran den medeltida stadskérnan
till modern bebyggelse.

10.1.3. Karaktidrsomraden

Inom, och i direkt anslutning till, detaljplaneomra-
det kan stadsbilden delas in i tre olika karaktirsom-
raden. I detta avsnitt beskrivs vad som kinneteck-
nar dessa omraden, samt omradenas kvalitéer och
brister.

Stationsomradet

Omradet karaktériseras till stor del av resandefunk-
tioner, sasom den samordnade buss- och tagstatio-
nen med perronger, busshallplatser, cykelstill, pend-
larparkeringar och tillhérande trafikplatser. Viister
om stationen 16per bron fér Sodertiljevigen tvirs
over utredningsomradet.

Stadsrummet #r langsmalt och planomradet av-
grinsas tydligast i soder av férkastningsbranten mot
Langberget och i véster av Stadsberget med dess tun-
nelmynning. Mot norr och 6ster begrinsas rummet
av villabebyggelse med uppvixta tridgardar med
stora trid och buskar samt av nigra mindre flerfa-
miljshus. Bergviggen mot Langberget dr det mest
dominerande stadsbyggnadselementet i omradet.
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Tabell 1. Stationsomrddet - sammanfattning kvalitéer och brister

Nérheten mellan olika transportslag.

Stationen &r isolerad fran 6vriga stadsfunktioner och saknar tydliga samband
med bade centrala Strédngnéds och omradena séder om Langberget.

Det finns ett tydligt visuellt samband och en fysisk
nirhet mellan platsens olika funktioner, vilken &r
viktig for reseniirernas orienterbarhet. Dock finns
ingen tydlig kontakt eller koppling mellan stationen
och stadens centrala delar.

Figur 11. Dagens karaktdristiska stationshus
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Tegelfasader &r ett patagligt och aterkommande in-
slag i omradet, dels i den karaktéristiska stations-
byggnaden, dels i den langa muren ovanfor bergvig-
gen samt dven i jirnvigens tunnelpaslag.

Angransande bostadsomraden

Norr och vister om stationen finns bostadsbebyggel-
se bestaende av villor (2a) och flerbostadshus (2b), se
Figur 10. Flerbostadshusen utgors av lamellhus och
r tre vaningar hoga, dvs i ungefir samma hojd som
de flesta triiden i omgivningen. Villorna ér fristaende
med varierat utseende dér tridgardarna har enstaka
uppvixta 16vtrid. Bostadsomradena ar smaskaliga,
har huvudsakligen sma gréna gaturum och saknar
lingre utblickar. Sodertiljevigen ar ett undantag
med ett mycket brett och 6ppet gaturum.

Sydvist om stationen ovanfor bergsskiirningen ligger
ett smahusomrade som uppforts pa 60- och 70-talen
(2¢). Omradet ligger mestadels dolt fran stationsom-
radet och Sodertiljevigen bakom en vegetations-
rida, dér stora tallar sticker upp hogt 6ver husen. En
expansion av bostadsomradet pagar i riktning mot
stationen i nordost genom en planlagd och nyligen
antagen detaljplan. Dessa hus kommer i sluttningen
ner mot staden ligga i ett mer exponerat lige. Vid
slutningen ner mot jirnviigen finns storslagna ut-
blickar 6ver staden, medan omradet i vrigt ir slutet
med korta siktlinjer.

L

W

Figur 12. Villabebyggelse
Park och naturpark

I anslutning till stationsomradet finns flera rekrea-
tionsomraden. Rekreationsomradena har tva olika
karaktidrer, dels naturparker (3a) bestaende av tall-
dominerad blandskog och dels anlagda parkytor (3b)
som domineras av vardade grisytor, prydnadsbuskar

Figur 13. Naturpark pd Ldangberget
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Figur 15. Utblick fran Langberget vid restaurang Skogshyddan- panoramabild

och planterade 16vtrid. Den forstnimnda kategorin Tabell 2.Rekreationsomrddena - sammanfattning kvalitéer och

aterfinns s6der om stationen vid Langberget och i brister
Stadsskogen som ligger vister om stationen. Tyd-
ligt anlagda skotta parkomraden finns dster om sta- Kvalitéer Brister

tionsomradet vid kyrkogarden (Griftegardarna) och
lingsmed Milaren.

Parkomradet i Oster ir ett 6ppnare rum med léingre V?rdetulla utblickar Sver sta"d.enn !_angt‘J‘er.get"s rekreatlonsomradeuar
e . .. fran Langberget och Sédertaljeva- inte lattillgangligt fran staden da
siktlinjer under de stora tridkronorna, medan natur- gen. det har f& anslutningar till

stadskérnan och stationen.

parkerna dr mer slutna med tétare vegetation som ger
kortare sikt. Uppifran Langberget, i den nordostra de-
len av Stadsskogen (vid tunnelpaslaget) och fran S6-
dertiljevigsbron, finns dock virdefulla utblickar 6ver : :
Stréngnés centrum, domkyrkan och Milaren. Figur 14. Anlagd parkmiljé vid Griftegdrden

Langberget dr utpekatregionaltintresse for naturmil-
jovarden av linsstyrelsen.
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10.1.4. Bedémningsgrunder

God bebyggd milj6é

En langsiktigt hallbar bebyggelsestruktur ut-
vecklas bade vid nylokalisering av byggnader,
anlédggningar och verksamheter och vid an-
viandning, forvaltning och omvandling av be-
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Stora negativa konsekvenser

uppstar nir foreslagen atgird star i stor kontrast till
eller negativt paverkar det omgivande landskapets/
stadsbildens virden (t.ex. orienterbarhet, rorselse-
strak, avgrinsningar, landmérken och utblickar mm).

Mattliga negativa konsekvenser

uppstar nir foreslagen atgérd kontrasterar omgiv-
ningen i mindre grad och paverkar det omgivande
landskapets viirden i begrinsad omfattning.

Sma negativa konsekvenser

uppstar dar atgird paverkar omgivande landskap
(t.ex. stadsmiljo) i liten grad och underordnar sig det
omgivande landskapets virden.

Positiva konsekvenser

uppstar da foreslagen atgird innebér att omradets
landskapsbild/stadsbild tillférs nya virden, exem-
pelvis 6kad rumslighet, férbéttrad utsikt, forstirkan-
de av strak, malpunkter eller landmirken.

10.1.5. Miljokonsekvenser
Huvudalternativet

I beskrivningen av detaljplanens paverkan pa stads-
bilden viérderas relationen mellan resecentrumet
och stadsbilden, bade pa en stadsovergripande niva
och pa en mer lokal niva. Eftersom stationsomradet
kommer flyttas lokalt inom stadsdelen och att den
mark som tas i ansprak for resecentrumet huvudsak-
ligen ligger i utkanten av andra karaktirsomraden,
sa bedoms planens genomforande endast ge liten till
mattlig paverkan pa Striingnés stadsbild som helhet.

Den lokala paverkan av det nya stationshuset be-
doms medfor stora konsekvenser for angridnsande
stadsbild och karaktirsomraden, savil inom som
utanfér planomradet. Omfattningen av konsekven-
serna dr beroende av stationsomradets planerade
utformning, som till stor del men inte helt, styrs i
detaljplanen.

Figur 16. Volymstudie, vy fran Langberget mot nodrvdst.

Figur 17. Volymstudie, vy mot nodrost.
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VOLYMSTUDIE UTKAST STRANGNAS RESECENTRUM

Sektion genom Vattentornet och Domkyrkan 2012-09-20 rev 2012-11-27

ﬂ TENGBOM

Figur 18. Volymstudie utkast. Sektion genom Vattentornet och Domkyrkan.
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En markant fordndring av stadsbilden uppstar i och
med att befintligt stationshus rivs och ersétts med
ett nytt. Dagens stationshus dr uppfort nér jarnva-
gen byggdes i mitten av 1990-talet och ir en del av
ett utformningsméssigt sammanhang dir material
och utformning av stationshus, murar och tunnelpa-
slag anspelar pa domkyrkan. Befintliga murar behal-
ler sin nuvarande utformning och det tillkommande
tunnelpaslaget avses uppforas i samma stil. Det nya
stationshuset beh6ver gestaltas i samklang med plat-
sens och omgivningens fortjénster.

Det nya tunnelpaslaget bedéms bli ett patagligt in-
slag i stadsbilden. Framférallt kommer det att synas
for personer som ror sig visterut fran resecentrum
och for personer som ror sig i den nya norra cirku-
lationsplatsen, norrut mot Sodertiljevdgen. Det nya
paslaget kommer dock att vara ldgre 4n dagens pa-
slag da det foljer bergets sluttande form. En del na-
turmark fran Stadsskogens norra del forsvinner i och
med anldggandet av tunnelpaslaget.

Figur 19. Volymstudie, vy fran bro.
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Dubbelsparsutbyggnaden och omlokaliseringen av
stationshuset innebér att fem villor som ligger i an-
slutning till planerat stationshus behover rivas. Det-
ta medfor stor paverkan pa den lokala stadsbilden i
villaomradet, bade med avseende pa de villor som tas
bort och for de kvarvarande villorna, da villaomra-
det blir mindre och grénsen mellan de bada karak-
tdrsomradena station och bostadsomrade f6érindras.
Forindringen innebir att stationsligets nuvarande
baksideslidge far en mer framskjuten position i sta-
den, invid ett gammalt rorelsestrak, vilket kan vitali-
sera stadsbilden och 6ka stadsmissigheten.

Aven rorelsestraken i omradet kommer att paverkas
av att stationen flyttas. Framforallt kan gang- och cy-
kelstraket fran stationen in mot stadskidrnan komma
att koncentreras till Larslundavigen, en gata som
idag inte har nagra storre folkstrommar. Stationens
nya placering ligger &ven nédrmare det viktiga rorel-
sestraket lings Sodertiljevigen.

Stationshusets nya placering bedéms kunna 6ka den
fysiska kontakten med stadskérnan. Det ges en tydli-
gare koppling till det traditionella stadsrummet och
bidrar till ett storre utrymme for en attraktiv stads-
kdrna, med en mer distinkt knutpunkt och tydligare
rorelsestrak.

Den nya stationen placeras nirmare bostadsomradet
inorr, med en skarp gréins mellan stations- och villa-
omradet. Den nya stationsbyggnaden kommer skapa
nya utblickar 6ver staden och pa ett tydligare sitt
knyta ihop stationen med stadskiirnan. Vidare kom-
mer det nya stationsbyggnadens placering ligga mer
centralt i forhallande till stadens olika bostadsomra-
den, vilket dr positivt ur ett pendlarperspektiv.



Figur 20.Fotomontage, tunnelpaslaget.

Det nya stationshuset kommer att ha bade en nordlig
entré utmed Langbergsgatan och en sydligentré uppe
pa Langberget. Den sistndmnda forkortar och under-
ldttar for boende i sodra Strangnis att na jarnvigen.
Detmarkomrade som tasiansprak pa Langberget, dir
den sydliga entrén och angéringen planeras, bedéms
inte ha nagot betydande virde for vare sig stadsbild
eller naturviirden pa platsen. Intrangetinaturmarken
maste dock goras med stor omsorg vid springning
och anslutning mot naturmark. En ny sydlig entré till
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stationen bedéms innebira ett positivt tillskott vad
avser tillgiinglighet, malpunkt och med avseende pa
okad rumslighet.

Den nya stationsbyggnaden over sparomradet be-
doms knytaihop stadens karaktirsomraden och bidra
till en god nord-sydlig och tillginglighetsanpassad
passage 6ver den barridr som Svealandsbanan utgor.
I den meningen bedéms den nya byggnaden, med
tillhérande entréer, bli ett positivt tillskott for stadens
rorelsestrak.

Stationshusbyggnaden 6ver sparomradet kommer
att bli nagon vaning hogre dn dagens stationsbygg-
nad och didrmed synligt fran nagot lingre hall.

Ytterligare en effekt av huvudalternativet &r att tva
cirkulationsplatser avses uppféras pa den idag raka
Sodertiljevigen, vilket tillsammans med en pagaen-
de ombyggnad av Sodertiljevigen till stadsgata bor
kunna 6ka vigens virde som rorelsestrak. Dérvid
minskas vigens barridrverkan samtidigt som dess
stadsméssighet 6kar.

Cirkulationsplatsen med tillhérande angoringspar-
kering vid sydliga entrén kommer medféra ingrepp i
naturmarken vid Langberget. Detta ingrepp bedoms
medféra en mindre negativ konsekvens for stadsbil-
den da det tar mark i ansprak fran Langberget. In-
greppet kan, vid god gestaltning, tillfora varden till
staden och 6ppna vidare utblickar ut 6ver staden
jamfort med dagens schaktliknande 6ppning.

Aven Sédertiljeviigsbron behéver rivas och byggas
upp pa nytt. Det dr visentligt att bron gestaltas vl
da skalan ér stor. Ur ett stérre perspektiv uppskattas
inte detta paverka stadsbilden pa ett mer patagligt
sétt dn idag.

Alternativ A ochB

Jamforelsealternativ A bedoms vara ett mindre for-
delaktigt alternativ jamfort med huvudalternati-
vet da atta villor behover inlgsas och rivas, jamfort
med huvudalternativets fem villor. Alternativ B
medfor samma konsekvenser for villaomradet som
huvudalternativet.
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Busshallplatserna i alternativ A #dr samlade runt
stationshuset vilket ger korta bytesavstand. Dock
medfor busslésningen att stationshuset hamnar
pa en 6 mitt i en trafikkarusell med busstrafik pa
samtliga sidor. Aven hir ir huvudalternativet att
foredra bade betriiffande funktionalitet och ur ett
stadsbildsperspektiv.

Alternativ A har, jimfort med huvudalternativet, sta-
tionshuset som en samlad volym pa ett torg vilket i
hogre utstrickning manifesterar staden och dess su-
verdnitet. Det har dock &ven en férbindelse upp mot
Langberget som kan upplevas som nagot spretig och
iforslaget upplever man en tydlig statusskillnad mel-
lan den norra huvudentrén och den sydliga sekun-
déra entrén.

Huvudalternativet féreslas ha en samlad huskropp
placerad tvérs Gver sparen med manga funktioner
inrymda i gangbron over till sparen vilket ger ett
mindre stationshus pa marken &n alternativ A. Hu-
vudalternativets fordel i jimforelse med alternativ
A dr att det ger stationsomradet tva entréer samt att
stationsbyggnaden pa ett tydligare siitt &n alternativ
A knyter ihop staden med Langberget.

Alternativ A medfor ett patagligt mindre intrang vid
Langberget, dels eftersom trafiklosningen tar mindre
plats och dels eftersom den sydliga entrén till statio-
nen ir mindre.

Alternativ B har en trafiklosning norr om jidrnvé-
gen som dr mycket lik huvudalternativets. Soder
om jirnvigen tillkommer dock fyra busshallplatser
lings Sodertiljevigen vilket dr mindre fordelak-
tigt én i alternativ A, da bussbyten blir mer besvér-
liga. Huvudalternativet féreslar dock trafikatgirder
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(cirkulationsplats och angdringsyta) vid den sydliga
entrén som vid en okiinslig hantering gentemot plat-
sens virden kan ha st6rre negativ paverkan pa stads-
bilden &n alternativ A och B.

Alternativ B har den storsta stationsbyggnaden av
samtliga forslag, da stationshuset dr lika stort pa
bada sidor om jérnviigen. Forslaget kan medfora att
tva mindre, likvirdiga stationshus skapas och be-
doms dérfor vara mindre férdelaktigt &n bade hu-
vudalternativet och alternativ A, vilka samlar sta-
tionshusfunktionerna pa en gemensam plats. Det
innebidr ocksa att stadsfunktionerna delas pa bada
sidor om jirnvégen.

Nollalternativet

Ur stadsbildssynpunkt bedoms nollalternativet vara
forhallandevis likt nuléget. Stationens koppling till
stadskdrnan kommer inte férbéttras och barridrver-
kan av Langberget och Svealandsbanan kommer inte
minska.

Nollalternativet innebir framforallt att ingen utbygg-
nad av dubbelspar genom Stringnis blir av, vilket
leder till att turtiitheten pa Svealandsbanan genom
Striangnis heller inte kommer 6ka. Detta leder sanno-
likt till att fler véljer att resa med bil, vilket genererar
en mer utspridd stadsstruktur med tillh6rande storre
miljobelastning.

En utebliven kapacitetsdkning pa jirnvigen kan
dven medfora att Stringnis inte uppfattas som en
lika attraktiv plats att bo pa f6r personer som pendlar
regionalt. Mjligheten till regionforstoring uteblir.

10.1.6. Atgirder

Foljande atgirder foreslas fér den nya detaljplanen
i syfte att minska negativa, och/eller tillféra positiva
konsekvenser for stadsbilden:

Studier av hur resecentrumsomradet kan avgrin-
sas fran nirliggande villaomradena tas fram. Denna
avgrinsning foreslas utformningsmissigt ges tva si-
dor, dér varje sida anknyter till respektive omrades
karaktir. Fran villaomradet bor inte avgrinsningen
uppfattas som baksidan av resecentrum och vice
versa.

Ett av rorelsestraken in mot stadskidrnan viljs som
huvudstrak och ges en tydlig entré och en riktning
som annonserar att detta dr ett huvudstrak in mot
centrum.

Fullvuxen vegetation inom planomradet sparas i
mojligaste man och skyddas under byggnationen.

Det nya tunnelpaslaget utformas i samma stil som
det befintliga betriffande materialval, byggnadsaret
kan med fordel mirkas ut.

Ovanpa det nya tunnelpaslaget ir det viktigt att ut-
forma anslutningen mellan den nya betongtunneln
och den spriangda tunneln i berget vil, sa att omra-
det kan lidka ihop och bli en del av Stadsskogen efter
fiardigstillandet av tunneln. Det dr viktigt att gynna
ateretablering av vixtligheten och vid behov kom-
pletera med nyplantering av naturpark.



10.2. Kulturmiljo

Genom att tidigt i planeringen utga fran varje plats
specifika forutsittningar 6kar mojligheterna att till-
varata kulturarvet som en positiv samhillsresurs.
Det kan t.ex. goras genom att uppméirksamma de
karaktéirsdrag som ér typiska for ett omrade och pa
den enskilda platsen anvéinda de befintliga historiska
sparen och lata dem vara vigledande for nytillskott.

Stringnis stad har vuxit fram pa ett nés i Milaren
och fram till medeltiden stod vattnet sa hogt att ud-
den bildade en 6. Néset bestar av littdréinerat isélvs-
sediment som ldmpar sig for bosittning. Den &ldsta
kénda bosittningen &r fran vikingatiden och &r be-
ligen pa Kungsbacken, en av stadskidrnans tva mar-
kerade hojder. Ortnamnet Stringnis syftar pa detta
nés. Forleden kan innehalla ordet strdng med syft-
ning pa uppgillrade jaktsnaror pa niiset.

Stadens uppkomst ir inte klarlagd, men tros kunna
sokas i det strategiska liget mellan S6dermanlands
inland och Milardalen. Eftersom land- och vatten-
vigar korsades var platsen vil ldmpad for handel.
Via Milaren stod Stringnis i forbindelse med alla
huvudorter i Milardalen och via landsvigen séde-
rut hade staden kontakt med sjoomradet i centrala
Sédermanland. Stadsutvecklingen var till en bérjan
starkt knuten till kyrkan.

Stréngnis historiska centrum, med mycket héga kul-
turvirden, ligger nordost om utredningsomradet.
Resecentrets influensomrade striicker sig huvudsak-
ligen till detaljplanens direkta néirhet och angréins-
ande omraden.

Antagandehandling 2013-12-09 , Miljckonsekvensbeskrivning for Detaljplan - Strangnas Resecentrum

Utredningsomradet ligger utanfér, men angrinsar
i nordost till ett riksintresse for kulturmiljévarden
(D18). Riksintressets skydd motiveras av att String-
nids dr en lirdoms- och stiftsstad med unikt sam-
mansatt planmonster dir utvecklingen kan foljas
fran medeltid 6ver 1600-talets reglering till utvidg-
ningar kring sekelskiftet 1900, da ocksa funktionen

av regementsstad tillkom. Domkyrkan och dess do-
minans 6ver staden utgor ett betydelsefullt uttryck
for riksintresset och stadens identitet som stiftsstad.
1 Milardalens tidiga inflytelserika kyrkliga miljéer
har den dominerande kyrkan placerats i det hogsta
laget inom stadens landskapsrum. Det &r en tydlig
maktmanifestation. Marken dér dessa kyrkor anlagts
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har ofta dgts av aristokrati eller kungamakt och fung-
erat som centrum i lokala godsbildningar. Stringnis
domkyrka har sannolikt haft en féregangare i trd och
kyrkan invigdes enligt tradition ar 1291. Stréngnis
stad dr dven utpekat som ett regionalt kulturmiljo-
virde, som till stor del sammanfaller med riksintres-
set och dess virdekérnor.

Utpekande av ett omrade som riksintresse for kul-
turmiljovarden innebér att kulturmiljon har fa el-
ler inga motsvarigheter i regionen och landet. Den
arten av intressen ska bland annat visa hur min-
niskan utnyttjat tillgiingliga naturresurser, redovisa
utvecklingen av samhiille, niringsliv, sociala villkor,
byggnadsskick och olika estetiska ideal. Betydelsen
av att ett omrade &r av riksintresse innebér att miljén
ar vird att skydda ur ett nationellt perspektiv. Det
ir en anvisning om att hér finns sa hoga vérden att
kulturmiljon har féretride da motstaende intressen
finns. Vid flera motstdende riksintressen far dock en
avvigning goras dem emellan.

Vad géller kulturmiljévirden av lokal betydelse an-
grinsar detaljplaneomradet i 6ster mot Gamla kyr-
kogdrden, dven kallad Griftesgarden. Kyrkogarden
ingar i riksintresset. Lings kyrkogardsmuren finns
en gang- och cykelvig, som dr anlagd pa en gammal
jarnvigsbank. Norra Sodermanlands Jirnvig var £6-
regangaren till dagens Svealandsbana och invigdes
1859 med spar fran Sodertilje forbi Akers Styck-
ebruk och Eskilstuna till Nybybruk. In till String-
nis gick ett stickspar. Idag dr den gamla banvallens
strickning kantad av dldre trid, vilket tydliggor den
kommunikationshistoriska strukturen.
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Strangnds (D18), riksintresse for
kulturmiljévarden

Motivering:

Lirdoms- och stiftsstad med unikt sammansatt
planmonster dir utvecklingen kan féljas fran
medeltid 6ver 1600-talets reglering till utvidg-
ningar kring sekelskiftet 1900, da ocksa funktio-
nen av regementsstad tillkom.

Uttryck for riksintresset:

Den dominerande domkyrkan och 6vrig, i hu-
vudsak medeltida bebyggelse férknippad med
stiftsstaden. Gatunitet som till stor del bevarar
en oregelbunden medeltida karaktér delvis reg-
lerat pa 1640-talet och efter 1871-ars brand. Rut-
nitssystem i olika riktningar, gator i sneda vink-
lar och en stjarnplats. Trihusbebyggelse fran

I nordost angrinsar detaljplaneomradet, pa ett na-
got langre avstand, mot Sédra stadskdrnan som ock-
sa omfattas av riksintresset. Omradet pekas ut i ett
av kommunen framtaget kulturmiljéprogram 2012
och har ett mycket hogt virde. S6dra stadskédrnans
grundstruktur med kvartersgator och stjiarnplats re-
dovisas i stadsplanen fran 1871-75. Omradet har tva
breda gator och etablerad gronska samt representa-
tiva stora villor i indraget ldge. Villorna &r individu-
ellt utformade med arkitektur fran frimst 1900-ta-
lets forsta hélft.

Aven i viister angrinsar detaljplaneomradet till kul-
turhistoriskt virdefulla omraden i stadsbebyggelsen.
Sorgdrdet kinnetecknas bland annat av ett terring-
anpassat gatunit med smala gator och platsbildning-
ar samt trihus-bebyggelse fran 1930- och -40-tal. T
Ostra stadsskogen finns bland annat friliggande villor
fran 1960- och 70-talet i terréinganpassat gatunit.

Inom detaljplaneomradet finns delar av villabebyg-
gelsen i kvarteren Hunden och Skytten. Enligt hu-
vudalternativet ska en markyta som for nirvarande
anvinds av fem bostadsfastigheter inga i detaljpla-
nen. Detaljplanens genomférande forutsitter att
villabebyggelsen rivs. Byggnaderna utgérs av blan-
dad bebyggelse fran 1930-tal och 1940-tal med se-
nare om- och tillbyggnader och ér inte utpekade som
kulturhistoriskt virdefulla enligt den kommunala
kulturmiljoplanen.

Inom detaljplaneomradet forekommer inga kéinda
fornlamningar eller statliga byggnadsminnen. Pa
Langberget sdder om utredningsomradet ligger
den g-mairkta byggnaden Skogshyddan med sitt f6r-
vansknings- och rivningsforbud.



10.2.1. Bedémningsgrunder

God bebyggd milj6é

En langsiktigt hallbar bebyggelsestruktur ut-
vecklas bade vid nylokalisering av byggnader,
anlédggningar och verksamheter och vid an-
viandning, forvaltning och omvandling av be-
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Stora negativa konsekvenser

uppstar nir paverkan sker i en kulturmiljo med hoga
bevarandevirden, vanligen riksintresse och regio-
nalt och lokalt utpekade viktiga viirden, men stora
vérden kan ocksa representeras av mycket virdefulla
enskilda objekt. Om paverkan innebér att miljons
véirdekérnor skadas eller far till foljd att viktiga sam-
band och strukturer gar férlorade uppstar stor nega-
tiv paverkan.

Mattliga negativa konsekvenser

uppstar nir viktiga kulturmiljévirden paverkas i
mindre grad &n ovan. Kulturmiljo som fragmenteras
sa att dess helhet inte kan uppfattas. Strukturer och
samband forsvagas och blir mindre tydliga. Enstaka
kulturvirden, vilbevarade, unika eller pa annat sétt
vérdefulla i ett regionalt perspektiv gar férlorade.

Sma negativa konsekvenser

uppstar nir enstaka kulturmiljéobjekt av mindre be-
tydelse paverkas eller tas bort. De enstaka objekten
ir inte betydelsebédrande for kulturmiljons helhet el-
ler dr inte unika eller sillsynta av sin typ. Samband
och strukturer kan dven i framtiden uppfattas.

Positiva konsekvenser
uppstar nir projektet bidrar till att tydliggéra och
forstérka kulturmiljons samband och strukturer.

10.2.2. Miljokonsekvenser

Nedan beskrivs planens olika alternativ och miljo-
konsekvenserna av dessa. I beskrivningen av detalj-
planens paverkan pa kulturmiljon, virderas relatio-
nen mellan kulturmiljén och resecentrum genom
termerna dominera, konkurrera, underordna, inord-
na och samverka.

Huvudalternativet

Markforsurning och salter i jorden paskyndar ned-
brytningsforloppet for fornlimningarnas fyndma-
terial. Mot bakgrund av detta, &r sparbunden trafik
generellt sett mer fordelaktigt for kulturarvets beva-
rande dn vagburen trafik som i hgre grad ar kopplad
till luftutslépp. I den meningen dr huvud- och jaimf6-
relsealternativen att féredra framfér nollalternativet.

Inom utredningsomradet finns inga element av kul-
turhistorisk betydelse som #ndras genom detalj-
planeldggningen. Omradet kan karaktériseras som
ett huvudsakligen modernt stadslandskap, vilket
ur kulturmiljésynpunkt bedéms vara relativt taligt.
Inlésen och rivning av fem villor paverkar stadsbil-
den. Byggnaderna saknar utpekade kulturhistoriska
virden, men utgor en del av en sammanhingande
villamiljé fran 1900-talets forsta hélft. Pa platsen
for villorna planeras det nya busstorget. Rivningen
av villabebyggelsen bedoms ha sma negativa konse-
kvenser f6r kulturmiljon. I 6vrigt bedoms genomfor-
andet av huvudalternativet inom det aktuella detalj-
planeomradet inte medféra nagon paverkan pa den
lokala kulturmiljon.

Detaljplaneomradet grinsar dock omedelbart till
virdefulla och dérmed kiinsliga omraden, bland
annat Sodra stadskdrnan och Gamla kyrkogar-
den, som &dven utgor delar av riksintresset for
kulturmiljévarden.

Huvudalternativetinnebér rivningavexisterande sta-

tionsbyggnad och uppférande av ett nytt resecentrum
i ett hogre lage dn idag.
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Eftersom den nya stationsbyggnaden uppférs ca
150 meter ifran den befintliga, 6kar avstandet mel-
lan S6dra Stadskidrnan och stationsbyggnaden, vil-
ket resulterar i en minskad visuell kontakt. Delar av
Sodra stadskdrnan kommer att skdrmas av fran den
nya stationen genom befintlig bebyggelse. Omlokali-
seringen bedoms fortydliga strukturen hos den an-
grinsande kulturmiljon, vilket bed6ms som en posi-
tiv konsekvens.

Vad giller de angréinsande villaomradena Sodra
Stadsskogen och Sorgirdet bedéoms huvudalterna-
tivet inte ha nagon paverkan pa kulturmiljén. Tun-
nelpaslaget tar ny mark i ansprak som angrénsar till
Ostra stadsskogen, vilket bedoms innebira en liten
negativ konsekvens. Omradets samband och struktu-
rer kan uppfattas dven i framtiden.

Sodra kyrkogarden paverkas inte direkt av den ak-
tuella planen. De angrinsande ytorna, som idag har
karaktiiren av ett restomrade, omvandlas till cykel-
parkering f6r buss- och tagresenirer samt en mindre
bilparkeringtill kyrkogarden. Ytterligare gronska kan
eventuellt tillféras omradet. Detta bedoms innebéra
en positiv paverkan pa kulturmiljon.

Stringnis kommun har latit utfora en volymstudie,
daterad 2012-11-27, som bl a omfattar en sektion av
stadsbilden fran vattentornet via den planerade
stationsbyggnaden till domkyrkan. Utifran volym-
studien samt platsbes6k bedoms den planerade sta-
tionsbyggnaden inte resultera i negativa konsekven-
ser for domkyrkan och riksintresset for kulturmiljo.
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Alternativ A ochB

For villaomradet i kv. Hunden och Skytten féreslas
atta villor inlgsas och rivas med alternativ A istéllet
for fem villor med huvudalternativet. Dessa ytterli-
gare tre villor, har ett motsvarande kulturhistoriskt
virde som de 6vriga. Ur den aspekten dr huvudal-
ternativet mer fordelaktigt f6r kulturmiljon, da firre
villor berérs. Alternativ B bedéms ha samma kon-
sekvenser for kulturmiljon som huvudalternativet.
Baserat pa platsbes6k och ovan omtalad volymstudie
bedéms den planerade stationsbyggnaden i alterna-
tiv A och B inte resultera i negativa konsekvenser f6r
domkyrkan.

Nollalternativet

Inuléget dr inga storre projekt kiinda inom ramen for
pagaende kommunal planering och utredningsomra-
detkanforvintasvararelativtlikartatdven prognosar-
et 2030. Stringnis forvintade befolkningstillviixt pa
ca 25 % per decennium leder till expanderad bebyg-
gelse. Domkyrkans visuella dominans ir bibehallen,
dnnu drygt 700 ar efter att den grundlades. Stringnis
stads expansion leder oundvikligen till ny bebyggelse
iskogsmarkochianslutningtilléppenjordbruksmark,
med mojlig negativ paverkan pa kulturmiljon i dessa
omraden. Vigburen trafik viintas 6ka kraftigt, vilket
leder till 6kade luftutslédpp och negativ klimatpaver-
kan. Luftemissionerna bidrar till att nedbrytningen
av de foremal som finns i marken vid fornlimningar
paskyndas.

10.2.3. Atgérder

Detaljplanen skall utformas pa ett sadant sétt att
planen inte patagligt skadar riksintresset for kultur-
miljévirden, ddr domkyrkans dominans ér en omist-
lig virdebérare. Byggnader och andra anliggningar
inom detaljplaneomradet bor till sin volym, place-
ring, utformning och utférande anpassas till dom-
kyrkan och samverka med kyrkan i sa stor utstréck-
ning som mojligt.

En ny stationsbyggnad skall underordna sig riksin-
tresset och samverka med Langberget och Stads-
skogen. Hoga krav pa utformning skall stillas i
detaljplanen.

Trid i de kulturhistoriskt intressanta omraden som
grinsar till detaljplanen skall skyddas.



10.3. Naturmiljo & Rekreation

Inom detaljplaneomradet finns idag tva huvudom-
raden som &r av intresse for naturmiljo; Langberget
och ostra delen av Stadsskogen.

1991togLinsstyrelsenframrapporten”SérmlandsNa-
tur-Regionaltnaturvardsprogramfér S6dermanlands
lén”. Rapporten omfattar omraden som har ett regio-
naltintresseurnaturvards-ochfriluftssynpunkt.Irap-
porten har omradena Langberget och Stadsskogen
bedomts som omraden med hégt naturvirde.

Stadsskogen utgors av ett bergigt landskap med pla-
taer av hdllmarkstallskog, granskogsklddda dalgangar
samt sma kidrr och sumpskogsstrak med l6vinslag.
Inom Stadsskogen finns &ven flera klapperstensfilt.
Omradet &r av betydelse for friluftslivet i Stréngnis,
med delvis elbelysta motionsspar. Stadsskogens na-
tur- och rekreationsvirden bedéms kunna besta om
inga storre exploateringar tillats och om stor hinsyn
tas till friluftslivet vid skogsbruksatgirder.

Langberget dr en geologiskt intressant bergsforma-
tion i form av en férkastningsbrant som ligger i direkt
anslutning till detaljplaneomradet. Langberget har
betydelse férbade friluftslivet och som utflyktsmal f6r
ortsbefolkningen. Detfinnseniordningsstilld utsikts-
punkt ddr man ser ut 6ver bade Stringnis och Mila-
ren. Pa Langberget finns &ven ett antal skyddsvirda
trid utpekade. Naturvirdena bedms kunnabesta om
exploateringar undviks i bergsomradet.

4 Groénplandel B Stréangnas stad-Harad, antagen av KF 2009-10-2¢ g 29
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Langberget och Ostra delen av Stadsskogen ligger i
direkt anslutning till varandra och det ar relativt litt
att ta sig emellan dessa. Tillsammans utgor de ett
storre natur-och niirrekreationsomrade.

Bade Stadsskogen och Langberget ér av regionalt in-
tresse for rorligt friluftsliv.

Utbver dessa naturomraden finns dven andra gro-
na inslag i omedelbar anslutning till planomradet.
Osterut grinsar planomradet till Viistra- och Ostra
griftegarden som tillsammans bildar omradet ”Grif-
tegarden”. Den ligger inom riksintresseomradet f6r
kulturmiljo och dr en del av ett vackert parkomrade
utmed vattnet med manga stora gamla 16vtriad, varav
vissa dr klassade som skyddsvirda.

Inganyckelbiotoper eller kéinda platser f6r rédlistade
arter finns i omradet®.

Tabell 3. Natur- och ndir rekreation i detaljplaneomrddet —
sammanfattning av kvalitéer och brister.

Brister

Kvalitéer

Naturomradena Langberget och
Stadsskogen ligger i nara anslutning
till varandra och &r relativt enkla att
ta sig emellan. Tillsammans bildar
de en storre gron rumslig enhet i
staden.

5 Enligt uppgift fran Skogsvardsstyrelsen respektive ArtDatabanken,
SLU.

1 Tabell 3 presenteras en sammanfattning av de kva-
litéer och brister fér naturmilj6é och rekreation som
finns inom och i anslutning till planomradet.
10.3.1. Bedémningsgrunder
God bebyggd milj6é
Kollektivtrafiksystem &r miljoanpassade, energi-
effektiva och tillgingliga och det finns attraktiva,

sikra och effektiva gang- och cykelvigar.

Det finns natur- och gronomraden samt gron-
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Stora negativa konsekvenser

uppstar nér virdekdrnan i omraden med héga do-
kumenterade naturviirden forstors eller forsvinner.
Det kan vara omraden med hog biologisk mangfald
eller omraden som hyser sarbara/hotade arter. Sto-
ra negativa konsekvenser bedéms ocksa uppsta nér
naturmiljén fragmenteras sa att organismers rorel-
semonster och spridningsférmaga paverkas. Kon-
sekvenserna bedéms dven som stora nér ekosystem
och biologisk mangfald paverkas sa att de skadas for
lang tid framat.

Mattliga negativa konsekvenser

uppstar nir delar av omraden med hoga naturvir-
den forstors eller paverkas negativt. Paverkan ér till
storre del temporir, omradena bedéms kunna aterfa
god ekologisk status med biologisk mangfald efter
byggtiden.

Sma negativa konsekvenser

uppstar nér paverkan till storsta del sker pa natur-
omraden utan hogre naturvirden eller nir paverkan
pa ekosystem eller biologisk mangfald &r obetydlig.

Positiva konsekvenser
uppstar nir naturvirden forstirks och/eller nya vér-
den tillfors.

10.3.2. Miljokonsekvenser
Huvudalternativet

Huvudalternativets sddra del, med cirkulationsplats
och angoringsplats vid Sodertiljevigen, innebir en
liten paverkan pa den viistra delen av Langberget. Ef-
fekten innebér att en mindre del av naturomradet vid
Langberget maste spréngas bort for att ge plats for
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s6dra entrén med angoringsomrade. Detta omrade
ir redan tidigare dr paverkat av infrastrukturanligg-
ningar. En del av skogsomradet vid Langberget tas
bort pa grund av nédvéndig schaktning.

Det nya tunnelpaslaget innebér en liten paverkan pa
den norra delen av Stadsskogen. Paverkan innebér
att en del av det skogbevuxna berget springs bort. En
betongtunnel byggs upp som lidngre visterut anslu-
ter till befintligt berg dir detta har tillricklig stabili-
tetgrad och kvalitet for att utgéra stomme for resten
av tunneln.

Begravningsplatsen  ”Griftegarden” med sina
skyddsvirda trid paverkas inte av atgiirder inom de-
taljplaneomradet. Om exempelvis en etableringsyta
skulle anléggas i angridnsning till Griftegarden, finns
anledning att vidta forsiktighet genom att t.ex. géra
provgrivningar for att kartligga hur verksamheten
kan komma att stora de ndrmaste tridens rotsystem,
eftersom dessa kan stréicka sig manga meter utanfor
tridens droppzon.

Sammanfattningsvis leder huvudalternativet till
sma negativa konsekvenser for naturmiljén och nir-
rekreationen i omradet, eftersom endast en mindre
areal tas i ansprak inom Langberget, vilken i denna
del bedéms sakna sérskilda naturvirden. Utbyggna-
den av den s6dra entrén kommer att foréindra omra-
det mellan Langberget och Stadsskogen och oavsett
utbyggnadsalternativ bér omsorg liggas pa utform-
ningen hir sa att ménniskor har fortsatt god tillgéing-
lighet till Langbergets friluftsomrade.

En positiv konsekvens av huvudalternativet dr att
tillgéingligheten norrifran till Langberget och Stads-
skogen forbittras genom utformningen av det nya

stationshuset. Genom dess sédra och norra entré
skapas en mer tillgéinglig entré till dessa omraden.

Alternativ A och B

Alternativ A och B bedoms bada vara nagot mer
fordelaktiga for naturmiljéon #n huvudalternativet,
eftersom bada forslagen innebér en lidgre grad av
paverkan pa Langbergets naturomrade. Alternativet
medfér mindre schaktning och skirning i berget, vil-
ket innebir att en storre del av Langberget bevaras i
sitt nuvarande skick. Tillgingligheten till Langber-
get och Stadsskogen fran stationsomradet bedoms
bli séimre i jimforelse med huvudalternativet, dven
om den blir bittre #n med nollalternativet.

Det nya tunnelpaslaget utformas pa samma sétt som
i huvudalternativet.

Nollalternativ

Ur naturmiljosynpunkt bedéms nollalternati-
vet inte ha nagon paverkan pa naturmiljo och re-
kreation da det inte tar ndgon mark i ansprak fran
Langberget. Detta innebér att naturparkerna beva-
ras helt i sitt nuvarande skick. Tillgéingligheten till
Langberget och Stadsskogen blir mindre &n med
utbyggnadsalternativen.

10.3.3. Atgirder

Ingreppet i Langberget bor utforas sa att fula
bergskérningar inte uppstar och med en hog grad av
anpassning till naturen. Med en varsam springning
och tillvaratagande av bergets naturliga struktur kan
omradet runt stationsbyggnaden vid sodra entrén
och ldngs Langberget innebéra en positiv effekt pa



rekreationsmiljon. Paverkan pa gamla trid bor mini-
meras bl. a. genom att skona deras rotter. Kompen-
sation av vixtlighet som forsvinner bor ske genom
bland annat anordnande av gatuplantering utmed
Sodertiljevigen vid sodra entréomradet.

For att forstirka den positiva effekten av att Stads-
skogen och Langberget blir mer tillgéingligt och far
en tydligare entré kan exempelvis skyltar placeras
ut med information som bjuder in besokare till na-
turomradena. Anslutningsvégarna till det sédra sta-
tionsomradet bor vara utformade sa att de inte ger
upphov till onédiga barriérer for cyklister och fot-
gingare som vill rora sig tvirsover Sodertéljevigen
mellan Langberget och Stadsskogen.

Generellt sitt géller att befintliga trid som star nira
ytor som exploateras ska bridas in under byggskedet
och roétterna bor skyddas fran averkan, uttorkning
och belastning. Detta for att skona triden fran ska-
dor under byggtiden och for att sikra deras framtida
fortlevnad.

Ovanpa den nya tunnelmynningen och betongtun-
neln bor man aterstélla sa att omradet dven fortsatt
héinger ihop med stadsskogens naturomrade.
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10.4. Mark

Utredningsomradet bestar till stor del av redan ex-
ploaterad mark. Norr om jérnviigen, dir sjilva re-
secentrum planeras, finns idag kvartersbebyggelse.
Soder om jirnvigen ligger Langberget som ir ett na-
turomrade med gangstigar och motionsspar.

Kring Stringnés stad &r jordtdcket tunt och berg i
dagen forekommer frekvent. Berggrunden bestar
huvudsakligen av kristallint urberg, frimst gra gnejs.
Enligt SGU:s jordartskarta bestar jorden i omradet
av lera och moriin. Dess méktighet bedéms dock vara
begrinsad, da berg i dagen forekommer séder om be-
fintligt jarnvigsspar, lings med hela utredningsom-
radet och vid tunnelpaslaget.

I MKB f6r Stringnistunneln®, som utgér en del av
ansokningshandlingarna for utbyggnad av dubbel-
spar mellan Stringnis och Hirad, beskrivs omradet
norr om sparen, parallellt med det nya resecentrum-
et och 6stra tunnelpaslaget som en lerfylld dalsénka.
Inom omradet varierar jorddjupen mellan 5-9 meter
och lermiktigheterna mellan 4-8 meter. Leran har,
enligt undersokningar gjorda i samband med befint-
lig tunnel, torrskorpekaraktér ner till ett djup av 4-7
meter under markytan.

Undersokningar av jordlager i anslutning till den
planerade cirkulationsplatsen, strax nordvist om
planerat parkeringsgarage, visar pa varvig lera, med
inslag av silt och sand, som ner mot 8 meters djup
overgar i sand. En undersokning av jordlagren vid
resecentrum visar pa lera med inslag av silt, som ner

6 Miljokonsekvensbeskrivning - Strangnastunneln, TRV

20126461

mot 8 meters djup Overgar i silt. Avstand till berg &r
inte faststéllt men nivan ligger mer dn 12 m under
markytan. Jorddjupet minskar s6derut for att 6verga
ibergidagenvid jairnvigssparet. Jorddjupet minskar
dven visterut lings med jirnvigssparet, dv.s. berg
forekommer ytligare ju nirmare tunnelmynningen
man kommer.

Endast begrinsade geotekniska undersékningar &r i
nuldget utforda i ldge f6r resecentrum, parkerings-
garaget, Furuledsviigen och Langbergsgatan. Vid cir-
kulationsplatsen sydvist om planerat resecentrum
har &nnu inga undersokningar genomforts.

Det finns ingen kénd férekomst av fororeningar i
marken inom avgrinsningsomradet for detaljplanen.
Knappt 100 m norr om utredningsomradet, direkt
Oster om Vitalisvigen pa fastigheten Stringnés 2:1,
finns dock enligt MIFQ’-databasen ett potentiellt
fororenat omrade som i dagsliget inte dr undersokt.
Objektet dr Stringnds tryckeri, som har tilldelats
branschklass 3 (liten risk for ménniska och miljo),
enligt MIFO fas 1 inventeringen som utférdes 2008.
Lénsstyrelsen papekar att den fullstindiga utbred-
ningen och exakta lokaliseringen av en eventuell
markf6rorening inte ér kiind innan undersékningar
har utforts.

7 MIFO = Metod fér Inventering av Férorenade Omraden
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Férorenad mark

Ett fororenat omrade ir ett omrade dar mark,
grundvatten, ytvatten eller sediment &r sa
fororenat att halterna patagligt 6verskrider
lokal /regional bakgrundshalt. Exponering for
toxiska &mnen pa férorenade omraden kan ske
via direkt intag av jord, hudkontakt eller in-
andning av damm eller angor. Fororeningarna
kan ocksa spridas till yt- och grundvatten, tas
upp av vixter eller djur och férorena dricks-
vatten. Beroende pa bland annat férorening-

10.4.1. Bedémningsgrunder

Giftfri milj6é
Fororenade omraden ér atgidrdade i sa stor utstréck-
ning att de inte utgér nagot hot mot manniskors hil-
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Sjbar och vattendrag har strukturer och vattenfléden
som ger mojlighet till livsmiljéer och spridningsvé-
gar for vilda véxt- och djurarter som en del i en gron
infrastruktur.

Naturtyper och naturligt forekommande arter knut-
na till sjdar och vattendrag har gynnsam bevaran-
destatus och tillracklig genetisk variation inom och
mellan populationer.

Det finns inga tydliga riktlinjer f6r bedémning av
paverkan pa mark annat dn de generella bedém-
ningsgrunder som finns beskrivet i kapitel 9 samt
de riktvirden som finns f6r férorenade omraden.
Vid bedémning av fororeningsforekomst giller Na-
turvardsverkets generella riktvirden (NV Rapport
5976). Vid patriffande av féroreningar kan platsspe-
cifika riktviirden tas fram.

10.4.2. Miljokonsekvenser
Utredningsalternativen

De geologiska férutsittningarna innebér att schakt-
och springningsarbeten kommer att krdvas for
anldggande av parkeringsgarage med nedfart, tun-
nelpaslag samt s6dra entrén med angorings- och cir-
kulationsplats i anslutning till Sodertéljevigen soder
om sparet. Omfattningen 4r nagot varierande bero-
ende pa alternativ (férutom for tunnelpaslaget), men
samma omraden kommer att paverkas i olika grad i
alla alternativ (A, B och Huvudalternativet).

Springning av berg kan medféra att spanningsforhal-
landen i bergmassan férindras, vilket kan innebéra
fordndringar i spricksystemet. Ett fordndrat sprick-
system kan medfora hallfastighetsnedséttningar och
fordndrat grundvattenflode i berget. I och med att
de springningsarbeten som kommer att krévas for
anlidggande av parkeringsgaraget samt s6dra entrén
dr relativt ytliga, framforallt i jimforelse med den
nirbeldgna tunneln som projekteras fér det nya spa-
ret, bedoms dessa springningsarbeten inte paverka
omgivningen i nagon storre grad. Nérhet till befint-
ligt spar medfor att en skonsam spréingningsteknik



behover tillimpas for att inte skada omgivande an-
laggningar, med konsekvens att paverkan pa omgiv-
ningen minimeras.

Vid Ostra tunnelpaslaget férekommer byggnader
grundlagda pa lera i bostadsomradet norr om sparet.
Om grundvattennivan i lera sjunker finns det risk att
séttningar utbildas i mark, vilket kan leda till skador
pa byggnader och andra anliggningar. Grundvat-
tennivaerna i detta omrade ligger dock vid lerans
underkant varfor omradet troligen inte &r sirskilt
séttningskinsligt.

Inom avgrinsningen foér detaljplaneomradet pla-
neras #ven nybyggnad av vigar. Sodertéljevigen
byggs om i sitt nuvarande lige och anpassas till nya
Sodertiljeviigsbron. Korsningen Sodertéljeviigen-
Furuledsviigen-Langbergsgatan byggs om till en
cirkulationsplats. En gang- och cykelvig anléiggs
fran Furuledsvigen ner mot jirnvégen och parallellt
med Langbergsgatan med uppehall férbi resecen-
trum och tillhérande torg. Langbergsgatan kommer
att flyttas norrut och dndras nagot i h6jd. Direkt ef-
ter cirkulationsplatsen kommer vigen ga norr om
stationsbyggnaden for att sedan fortsdtta parallellt
med det nya sparet. Infér ombyggnation av Soder-
tiljeviigen kommer en arbetsviig att etableras vis-
ter om den befintliga viigen. Vigen kommer att ga
nira befintlig bebyggelse och kan komma att kréva
grundforstirkningsatgirder.

Projektet kommer att generera ett 6verskott pa mas-
sor och kommer saledes vara sjilviorsorjande pa
konstruktionsmaterial avseende jord- och bergmas-
sor. Ett 6verskott pa massor kan bade innebéra en re-
surs och ett kvittblivningsproblem beroende pa mas-
sornas kvalitet och efterfragan. Exakta volymer har
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annu inte utretts, men det kommer att uppsta ett stort
massoverskott som beh6ver omhéndertas. I enlighet
med miljobalkens andra kapitel (MB 2 kap) géllande
hushallning av ravaror och energi kommer en ge-
mensam masshanteringsplan for jirnvigsbygget och
resecentrum att upprittas i bygghandlingsskedet
for att optimera masshanteringen med avseende pa
transporter, ateranvindning mm. Rena massor kom-
mer att liggas upp pa tillfilliga upplagsplatser for att
ateranviandas i niromradet. Springsten ska trans-
porteras till angivna upplagsplatser dér det finns en
anléggning for omhéndertagande av dagvatten for
att minimera risken for spridning av féroreningar
som uppstatt till f61jd av anvéindandet av springme-
del. I jarnvéigsplanen finns en upplagsyta féreslagen
inom detaljplanens omrade, nordvést om den ostra
tunnelmynningen pa en befintlig parkeringsyta.

Huvudalternativet

Etablering av parkeringsgaraget innebér jordschakt
och kan dven komma att innebéra en bergschakt pa
ett par meter nirmast spar. Den planerade grund-
laggningsnivan for garaget dr ovan grundvattenytan,
vilket innebér att grundvattennivan i omradet inte
paverkas. Med en oforindrad grundvattenniva i om-
radet bedéms inga séttningar pa omgivande byggna-
der uppsta. En grundvattenséinkning i jordlager kan
dock medfora sittningsrisk i leran vid anlidggningen.
En tillfillig, begréinsad séinkning, bedéms inte med-
féra nagon risk fér omgivningen. Om uppgiften om
grundvattennivan i omradet dndras sa att en storre
avsidnkning kriivs, maste dock en utredning for sitt-
ningsrisker genomforas.

Vid sédra entrén kommer en stérre miangd berg tas
bort. Langberget sluttar brant ner mot entrén, vilket
innebir att bergschakten blir ca 1-5 m. Hur bergskiir-
ningen paverkar naturmiljon och atgirdsforslag for
att begriinsa paverkan beskrivs i kapitel 10.3, Natur-
milj6 och rekreation. Omradet séder om sparen &r
under utredning, men troligtvis kommer bergschak-
terna medfora liten eller ingen paverkan pa néralig-
gande fastigheter.

Alternativ A och B

Bade alternativ A och B utgor ett mindre ingrepp i
Langberget dn huvudalternativet. Alternativ B &r
mest fordelaktigt da detta forslag foljer Sodertilje-
vigens befintliga form i dnnu stérre utstrickning,
vilket innebdr att storre del av Langberget bevaras i
sitt nuvarande skick.

I omradet norr om sparet dr huvudalternativet och
alternativ B mycket lika vad giller markansprak
och paverkan pa markmiljon. Alternativ A innebér
storre markansprak da bussgatan projekteras lingre
norrut i detta alternativ. Forslaget innebér en storre
omstéllning gillande markanviindningen da fler hus-
tomter tas i ansprak. Alternativ A innebéir éven att
mer jordmassor schaktas bort och storre ytor kom-
mer beldggas, vilket frimst innebir konsekvenser for
dagvattenbildningen inom detaljplaneomradet, vil-
ket beskrivs nirmare i avsnitt ”10.5. Vatten”.

Foérorenad mark
Det finns inte nagra kiinda markféroreningar inom
utredningsomradet. Om férorenade massor patréffas

ska dessa skickas till godkind mottagaranliggning
med information om féroreningsinnehall.
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Norr om planomradet lag tidigare Stringnés Tryck-
eri. Platsen har inte inventerats eller riskklassats av
Lénsstyrelsen. Objektet har istéllet klassats utifran
Naturvardsverkets branschklassningslista, da man
ansag att det fanns for lite underlag for att en inven-
tering skulle kunna genomforas. Objektet bedoms
tillhéra branschklass 3, vilket innebér att den be-
doms utgora en liten fara f6r ménniskan och miljon.
De fororeningar som befaras ér frimst tungmetal-
ler, l16sningsmedel och cyanid. Tryckeriet dr numera
rivet och ersatt med en asfalterad parkeringsyta.
Formodligen utfordes schaktarbeten i omradet i
samband med etableringen av parkeringsytan. Fore-
komst av fyllnadsmassor &r okéind. Anldggningen var
ansluten till det kommunala reningsverket. Enligt
MIFO fas 1 rapporten ska inga synliga vegetations-
skador férekomma i objektets nérhet.

En transport av fororeningar séderut, mot aktuellt
planomrade, dr med hinsyn till topografi, geologi
och grundvattenforhéllanden inte sérskilt trolig.
Det ir inte heller troligt att en eventuell férorening
skulle paverkas av de planerade atgiirderna inom de-
taljplanen, eftersom metaller huvudsakligen binds
till organiska komplex i marken och sillan transpor-
teras ldngre strackor. Utifran topografin bedoms den
huvudsakliga grundvattenstromningen vara riktad
at oster mot Milaren, dwv.s. i riktning bort fran pla-
nomradet. Enligt jordartskartan och geotekniska ut-
redningar i omradet sluttar berggrunden i omradet
norrut och jorden i de ytligare lagren bestar frimst
av titare jordarter som lera och silt, vilka inte ar sér-
skilt genomslédppliga och ér dessutom effektiva med
avseende pa att fastligga metaller.
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Nollalternativ

For nollalternativet finns inga kéinda atgérder plane-
rade inom aktuellt detaljplanomrade, vilket innebér
att nollalternativet inte medfor nagra konsekvenser
f6r markmiljon.

Atgérder
Inga atgérder for driftskedet utéver de redan inarbe-

tade dr nodvindiga. For atgirder gillande mark un-
der byggskede se kapitel ”10.9. Byggskedet”.

10.5. Vatten

Ytvatten

Ytvatten i sjéar och vattendrag utsétts for forore-
ningar av olika slag via olika utslédppskillor sasom
dagvatten fran vigar, jordbruk och industrier. Foro-
reningar som nar ett ytvatten kan skada eller i viirsta
fall d6da vattenlevande vixter och djur samt stéra de
ekologiska forutsittningarna i vattnet.

Detaljplaneomradet ligger inom ett delavrinnings-
omrade till Mélaren. Det finns inga dppna vatten-
drag inom detaljplaneomradet. Den kontakt som
omradet har med Milaren ir via dagvattenledningar
som mynnar ut i Ulvhillsfjirden, en vik i Milaren,
Oster om Stringnis stad.

Milaren #r indelad i ett antal vattenférekomster.
Ulvhillsfjarden tillhor vattenforekomsten Méilaren-
Bjorkfjirden (SE658594-159015) och ir det ytvatten
som &r lokaliserat ndrmast planférslaget. Fér vatten-
forekomsten Milaren-Bjorkfjirden har bade den
ekologiska och kemiska statusen (exklusive kvick-
silver) klassificerats som god. Vattenmyndigheterna
har satt miljokvalitetsnormen till god ekologisk och
kemisk status 2015. Enligt riskbedémningen i VISS
(VattenInformationsSystem Sverige) riskerar vatten-
férekomsten att inte uppna god kemisk status 2015.
En bidragande orsak ér tillforsel av féroreningar som
kommer via dagvatten. Andelen féroreningar som
kommer via dagvattnet fran aktuellt planomrade
bedoms dock som liten i jimforelse med de utsldpp
som kommer ifran nérliggandes hamnverksamheter.



I norra delen av Ulvhillsfjirden, pa grinsen mot
Strangnésfjdrden, ligger vattenskyddsomradet Vis-
holmen. Visholmen dr en nedlagd vattentikt déir
skyddsomradet avses upphiévas.

Stringnis kommun tar i dagsléget sitt dricksvatten
fran Norsborgs vattenverk som har sitt uttag i Rod-
stensfjirden, Mélaren®. Da det finns manga hot mot
Milaren som dricksvattentikt dr det viktigt att det
finns reservvattentikter som snabbt kan tas i bruk.
Vid Gorsingeholm, i sédra delen av Ulvhéllsfjirden,
finns ett omrade som ar foreslaget som reservvat-
tentikt. Det finns i dagslédget inget inréttat vatten-
skyddsomrade kring Gorsingeholmsviken, men ett
forslag till skyddsomrade med tillhérande skyddsfo-
reskrifter finns framtagna.

Milaren och dess tillrinningsomrade utgor fisk-
vatten, av typen ”andra fiskvatten” som ska skyddas
enligt forordning (2001:554) om miljokvalitetsnor-
mer for fisk- och musselvatten. Syftet ir att skydda
eller forbéttra kvaliteten pa sGtvatten sa att fiskbe-
standen uppritthalls. Vid planering och planligg-
ning ska dessa miljokvalitetsnormer beaktas sa att
de inte 6verskrids.

Grundvatten

Enligt jordartskartan &r jordtécket tunt i och i an-
slutning till planomradet och bestar av finjord (lera)
pa morén. Berg i dagen férekommer frekvent, vilket
medfor ingen eller liten grundvattentillgang i jord-
lagret. Nidrmaste grundvattenférekomst &r Stringa-
sen (enligt VISS SE658465-156975) som ir en isélvs-
avlagring (grusas).

8 Blaplan. Ett underlag till Strangnés kommuns 6versiktsplanering,
samradshandling 2011-11-23,
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Berggrunden bestar huvudsakligen av kristallint ur-
berg, frimst gra gnejs. I sadana bergarter forekom-
mer vattnet i mindre och storre spricksystem, vilket
innebér att identifiering av sprickforekomster och
omraden med nedsatt bergkvalitet &r av central be-
tydelse for att kunna bedéma grundvattenférhallan-
dena. Uttagsmojligheterna ur berget bedoms vara
tdmligen goda. Vattnet &r dock inte utpekat som en
grundvattenférekomst enligt vattenmyndigheten.

Inom och i néra anslutning till detaljplaneomradet
finns ett antal bergborrade energibrunnar, se karta
7. Flera av dessa brunnar ingér i ett kontrollprogram
inom ramen for systemhandlingen infér utbyggnad
av dubbelspar mellan Stringnés och Hérad. I direkt
anslutning till véstra delen av detaljplanegrinsen
kommer en ny jirnvigstunnel att byggas, vilket med-
for omfattande springningsarbeten och ddrmed risk
for paverkan pa energibrunnarna. Enligt uppgift i

| Vattenmiljo

(©) Energibrunn
| E Planomrade

0 150 meter
L . . 1

1:5 000 —_
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Karta 7.Bergborrade energibrunnar i anslutning till planomradet enligt SGU:s brunnsarkiv.
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MKB for Stringnéstunneln ligger grundvattenniva-
erna i berg vid tunnelpaslaget i niva med tunnelbot-
ten och grundvattennivaerna i leromradet norr om
Ostra tunnelpaslaget, vid nya resecentrum, ligger ca
2 meter under tunnelbotten.

Undersokningar av jordlager i anslutning till cirku-
lationsplatsen (norr om jiarnvégssparet och nordvést
om planerat parkeringsgarage) och i lige for rese-
centrum visar att dir finns lera med inslag av silt
och sand, som ner mot 8 meters djup 6vergar i sand
respektive silt. Grundvattennivaer har hir uppmitts
till ca 4-8 meters djup under markytan, d.v.s. mellan
niva +12,5 och +16,3.

Dag- och draneringsvatten

Dagvatten dr regn-, spol- och smaéltvatten som rin-
ner pa hardgjorda ytor eller pa genomslipplig mark
via diken eller ledningar till recipienter eller re-
ningsverk. Beroende pa varifran dagvattnet kom-
mer innehaller det féroreningar av varierande halter
och sammansittning. Dagvatten kan utgora en diffus
fororeningskélla som avleds till ett ytvatten dér det
utgdr ett punktutsldpp. Drineringsvatten &r grund-
vatten som avleds fran ett omrade via utdikning och
drinering, t.ex. vid schakter.

Utredningsomradet bestar till stor del av exploate-
rad mark. Norr om jiarnvégen ir det frimst viigar och
tomtmark och soder om jarnvigen skir Sodertilje-
vigen genom naturmark. Pa ytor som inte dr hard-
gjorda, sasom tomtmark och naturmark, kan en stor
del av det regnvatten som faller naturligt infiltrera i
marken. Det dagvatten som kommunen omhéinder-
tar inom omradet leds via ledningar i Langbergsga-
tan och Djiknegatan orenat ut i Mélaren.
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10.5.1. Bedémningsgrunder
Giftfri miljo
Fororenade omraden #r atgidrdade i sa stor ut-

strackning att de inte utgor nagot hot mot ménnis-
kors hilsa eller miljon.

Den sammanlagda exponeringen fér kemiska &m-
nen via alla exponeringsviigar ér inte skadlig for

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet 4r, med fa undantag av sadan
kvalitet att det inte begrinsar anvéndning-
en av grundvatten for allmidn eller enskild
dricksvattenférsorjning.

Grundvattennivaerna dr sadana att negativa kon-




Dagvattenpolicy fér Strangnas kommun

Ett generellt krav pa rening av dagvatten finns i
miljobalken, Naturvardsverkets foreskrifter och
Boverkets byggregler som utgar fran Plan- och
bygglagen. Vatten som avleds inom detaljpla-
nelagt omrade riknas vanligtvis som utslidpp av
avloppsvatten vilket ér definierat som miljofarlig
verksamhet och omfattas dirmed av miljobal-
kens bestimmelser. Nya dagvattenanordningar
riknas som ”annan avloppsanordning” och ska
anmiilas till ber6rd kommunal nimnd enligt 13§
2 st. i forordningen (1998:899) om miljofarlig
verksamhet och hélsoskydd innan de anléggs.

Nationella bedomningsgrunder for dagvatten
saknas. Detaljerade krav pa rening av dagvatten
forkommer normalt inte. Stringnds kommun
har dock antagit en dagvattenpolicy med avsikt
att forbéttra forhallandena i Mélarens vikar och
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Dagvattenpolicyns 6vergripande riktlinjer:

I,

Dagvatten ska ses som en positiv resurs och
dess estetiska, biologiska och hydrologiska/
tekniska virde utnyttjas.

Dagvatten ska hanteras pa ett hallbart sitt
med mer ekologiskt 6ppna dagvattenlésning-
ar for att undvika 6versvimningar och minska
fororeningar.

Den naturliga vattenbalansen ska bevaras.

Allt dagvatten bor sorteras vid kéllan sa att
dagvatten av bittre kvalitet inte kommer i
kontakt med foéroreningar pa sin vig ned till
recipient.

Spill- och dagvatten ska alltid avledas i sepa-
rerade system for att avlasta reningsverk och

Riktvarden for férorenat yt- och grundvatten

Fororeningarna i yt- och grundvatten kan tas upp av
vixter eller djur och fororena dricksvatten. Riktvér-
den saknas for manga dmnen. Utgangspunkten vid
bedémning om ett vatten dr fororenat ir att jimfora
halterna mot omradets naturliga bakgrundshalter,
vilket ibland kan vara svart att fa fram uppgift om.
Ett lokalt fororenat grundvatten behéver dock inte
innebéra en risk for omgivningen eftersom hoga for-
oreningskoncentrationer kan aterfinnas i zoner med
lag permeabilitet, vilket medfér sma grundvatten-
fléden och darmed en liten belastning pa nedstroms
recipienter.

10.5.2. Miljokonsekvenser
Ytvatten

Det finns inget ytvatten inom detaljplaneomradet
som direkt kommer att beroras av den nya detalj-
planen. Det ytvatten som kommer att paverkas &r
Mailaren som tar emot dagvattnet fran omradet. I
dagsliget dr det emellertid oklart hur dagvattenut-
formningen ska se ut.

Grundvatten

Underlag om grundvattenytans niva inom detalj-
planeomradet #r for nirvarande begréinsad. Den
planerade grundliggningsnivan for garaget innebér
att garaget ska ligga ovan grundvattenytan, vilket
medfor att grundvattennivan i omradet inte kommer
att paverkas. Om uppgiften om grundvattennivan i
omradet dndras, sa att en avsinkning krivs vid an-
liggandet av garaget, maste en bedémning om vilka
konsekvenser detta medfér goras. Bortledande av
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grundvatten riknas som vattenverksamhet och kri-
ver tillstand enligt 11 kap i miljébalken, om det inte
dr uppenbart att allminna eller enskilda intressen
inte paverkas.

Springning av berg kan medfora férindring av spin-
ningsforhallanden i bergmassan. I ldge for garaget
kan det bli aktuellt med en ytlig bergschakt ndrmast
sparet. Nirheten till spar innebir dock att en skon-
sam springningsteknik kommer att tillimpas, vilket
innebir att eventuella sprickor inte borde stréicka sig
lingre &n ca 5 meter fran schaktomradet. Narmast
kinda energibrunn ligger ca 75 m nordost om pla-
nerat garage och kommer sannolikt inte paverkas av
spriangningsarbetet for detta. Projektering av ango-
ringsplatser och stationshus séder om sparet &r &nnu
inte firdig. Omfattningen pa bergschakten ér dirfor
inte faststilld. Troligtvis kommer ca 1-5 m berg att
spriangas bort. Enligt SGU:s brunnsarkiv finns det
en energibrunn ca 50-75 meter fran den planerade
angoringsplatsen for taxi och firdtjénst, vilken inte
bedoms paverkas.

Tunneln (inklusive tunnelpaslaget), som mynnar
strax vister om Stringnis station, ska till stor del an-
ldggs under grundvattennivaerna i omradet. Grund-
vattennivaséinkningen i berg kan lokalt bli betydande
genom att isolerade, enskilda sprickor dréineras. Den
storsta paverkan som kan uppkomma ir att sprickor
drineras till tunnelbottens niva. Vattentrycket i an-
dra sprickor kan forbli helt opaverkade.

De energibrunnar, sa kallade bergvirmebrunnar,
som finns i bostadsomradet i tunnelns 6stra delar
kan paverkas negativt av en grundvattensinkning
eftersom energiuttaget férsimras om grundvatten-
nivan i brunnen sénks. Det gar dock inte att separera
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paverkan pa omgivningen fran just tunnelpaslaget
fran effekten av hela tunnelbygget. For vidare infor-
mation om paverkan, effekter och konsekvenser av
tunnelbygget hinvisas ddrfor till MKB {6r Stringnis-
tunneln, som &r framtagen som underlag infor kom-
mande tillstandsprévning enligt 11 kap miljébalken.
Inom ramen for systemhandlingen finns, som tidiga-
re ndmnts, ett kontrollprogram infér bygget av tun-
nel och tunnelpaslag upprittat. Kontrollprogram-
met kommer bland annat att innehalla métningar av
grundvattennivaer i mark och energibrunnar, sétt-
ningar, uttag av vatten och inlickage till tunneln.

Stringasen bedoms inte paverkas av ett utbyggt
resecentrum.

Det finns inget som tyder pa att férorenat grund-
vatten forekommer inom detaljplaneomradet. Kon-
sekvenserna for grundvatten bedéms sammantaget
bli sma med dagens projekteringsplaner.

Dag- och draneringsvatten

Detaljplanens genomférande kommer att 6ka méing-
den dagvatten i omradet och troligtvis &ven Oka
fororeningsbelastningen. Vigdagvatten innehaller
generellt mer fororeningar &dn dagvatten fran tomt-
och naturmark. Utan reningsatgiirder bedéms be-
lastningen pa Ulvhillsfjirden 6ka. Konsekvenserna
for Milaren som helhet bedéms dock som sma. Med
reningsatgirder bedoms konsekvenserna pa reci-
pienten bli sma och positiva jimfért med dagens
situation.

Kommunens planer for hantering av dagvatten inom
detaljplaneomradet dr dnnu inte klara. Dagvattenflo-
den fran sparomradet och det nya resecentrum, med

tillhérande vignit och busstorg, far inte Gverstiga
befintliga fléden. Dagvattnet maste &ven renas med
avseende pa olja, metaller och PAH. Olika mojlig-
heter for férdréjningsmagasin och reningsatgirder
utreds.

Vidare maste ett stort antal VA-ledningar rivas och
byggas om. Dagvatten fran busstorg och gator pla-
neras att avvattnas med en omlagd dagvattenled-
ning i Langbergsgatan. Det omrade dér bussar kom-
mer att sta parkerade planeras att avvattnas med en
separat ledning som leds till en oljeavskiljare och
sedan vidare ut till huvudledningen. Oljeavskilja-
ren skall vara dimensionerad efter belastningen i
huvudalternativet.

1 byggskedet av jarnvigstunneln kommer det inlack-
ande grundvattnet att blandas med processvattnet,
dwv.s. det vatten som tillfors for arbetet med spring-
ning av tunneln. Uppsamlat vatten kommer att inne-
halla kvéverester fran springning och eventuellt spill
fran arbetsmaskiner. Processvattnet vid dstra tun-
nelpaslaget kommer att ledas till en lokal reningsan-
laggning, som bestar av oljeavskiljning och sedimen-
tation, och dérefter vidare till Stringnés reningsverk.
I samband med sparutbyggnaden planerar Tra-
fikverket att anldgga ett f6rdréjningsmagasin och en
infiltrationsanliggning under den nya plattformens
Ostra del for lokalt omhéndertagande av dagvatten
(LOD-anléggning). I driftskedet planeras inlickande
tunnelvatten att ledas hit. Malet &r att flodena inte
ska oka efter slutforande av exploateringen och att
féroreningsméngden fran omradet ska minska. Ett
lokalt omhéndertagande av dagvatten genom t.ex.
infiltration ir positivt fér miljon, da det minskar ris-
ken for att eventuella féroreningar som f6ljer med
dagvattnet koncentreras vid utsldppspunkterna i



recipienten och pa sa vis exponerar viixter och djur.
Vid infiltration renas vattnet genom dess vig genom
marken och medfor dessutom att en mindre méingd
dagvatten slidpps direkt till ytvattnet.

Nollalternativ

For nollalternativet dr inga planerade yt- och dag-
vattenpaverkande atgirder pakallade inom aktuellt
detaljplanomrade. Enligt nollalternativet finns hel-
ler inga indikationer pa férindring i trafikbelastning
och didrmed kommer kvaliteten pa dagvattnet inte
att dndras. Nollalternativet bedéms saledes inte ge
nagon mérkbar skillnad pa vattenmiljon jaim{ért med
dagens forhallanden. Dagvattnet fran omradet &r
dock klassificerat som fororenat. Utan nagra atgir-
der gillande hanteringen av dagvattnet finns heller
ingen mojlighet till forbéttring avseende flodesut-
jamning eller fororeningsniva och saledes ges ingen
mojlighet att bidra till att de nationella miljomalen
uppfylls eller att den satta miljokvalitetsnormen for
vattenforekomsten Milaren-Bjorkfjairden uppnas.

10.5.3. Atgérder
Grundvatten

Fordjupade undersékningar av jordlager och grund-
vattennivaer bor utforas i projekteringsskedet, dels
for parkeringsgaraget och dels vid angéringsplat-
ser och stationshuset s6der om sparet, dér jord och
bergschakt ska ske. Detta ger béttre underlag att
bedéma eventuella konsekvenser pa omgivningen.
Grundvattennivaer bor métas vid tidpunkt for hog-
sta tinkbara vattenstand.
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Dagvatten

Utredning kring dagvattenhanteringen pagar, varfoér
andra lésningar dn de som ndmnts hir kan bli aktu-
ella. Utredningen bor redovisa vattenfléden, volym
for fordrojningsmagasin, limplig reningsmetod, for-
oreningsméngder fore och efter rening, samt lokali-
sering av dessa anldggningar. For att 6ka mojligheten
till naturlig infiltration av regnvatten bor gréna ytor
runt resecentrum prioriteras.

10.6. Buller

Manga ménniskor upplever i dag buller som ett av de
storsta miljoproblemen i samhillet. Stérningsnivan
beror utéver ljudstyrkan, bland annat pa vilken at-
tityd vi har till bullerkéllan och om bullret dr kom-
binerat med exempelvis vibrationer. Buller paverkar
oss pa olika siitt och har stor betydelse for var hilsa
och for mojligheten till en god livskvalitet.

I anslutning till planerat resecentrum gar i nuli-
get en enkelsparig jirnvig lings Langberget och
in i tunnel strax efter Sodertiljeviigens bro. Befint-
ligt stationshus ligger i direkt anslutning till sparet.
Langbergsvigen trafikeras av bussar och det finns
ett antal busshallplatser vid stationshuset. Omradet
kring stationen ir redan idag kraftigt paverkat av
buller, framfor allt av h6ga maximala ljudnivaer fran
jarnvagen. I nuldget dr det riktvdrdet for befintlig
milj6 som giller, vilket medger hogre bullernivaer
an riktvirdet som giller vid vdsentlig ombyggnad av
infrastruktur.

Inom planomradet finns inga bostéider.

10.6.1. Bedomningsgrunder
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Riksdagen har genom infrastrukturpropositionen fran
1997 (Proposition 1996/97:53) angett riktvarden for vag-
trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybygg-
nad eller vésentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur.

Riktvardena ar:

e 30dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus

e 45 dB(A) maximal ljudniva inomhus natte-
tid, virdet far 6verskridas hogst fem ganger

per natt (22-06)

e 55 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus vid
fasad

e 70 dB(A) maximal ljudniva vid uteplats i an-
slutning till bostad

Vid nybyggnad eller visentlig ombyggnad av
jarnvag avser riktvirdet for buller utomhus 55
dB(A) ekvivalent ljudniva vid uteplats och 60
dB(A) i bostadsomradet i Gvrigt.

I befintlig milj6 giller foljande riktvirden:
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Riktvirdena for utomhusmiljo avser frifdltsvirden
utanfor fonster/fasad eller till frifdltsvirden korrige-
rade virden. Riktviirdet vid uteplats syftar till att de
boende ska ha tillgang till en uteplats vid bostaden
som klarar riktviirdena. Med friféltsviirde menas vér-
den opaverkade av ljudreflektioner fran den egna fa-
saden. Virdena ger en ingang till bedémning av savil
ekvivalent som maximal ljudniva inomhus.

Exempel pa ljudnivaer

Ekvivalent ljudniva &r ett medelvirde av ljudnivan
under en viss tidsperiod. Nir det giller buller fran
trafik dr tidsperioden ett dygn. Maximal ljudniva ar
den statistiskt femte hogsta ljudniva som uppkom-
mer under en natt, tex. da en buss passerar. Vid
upprittande av bullerskyddsatgidrderna bor hinsyn
tas till vad som é&r tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt. I de fall utomhusnivaerna inte kan reduce-
ras till ljudnivaer underskridande géllande riktvér-
den bor inriktningen vara att inomhusvirdena inte
overskrids.
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Berakningsmetodik och mjukvara

Bullerberikningar har utforts for vigtrafiken pa de
végar som planeras att byggas om i samband med
resecentrumutbyggnaden samt for Sédertiljevigens
bro 6ver sparomradet. For buller fran jarnvéigen hin-
visas till MKB:n f6r jirnvigsplanen (Svealandsba-
nan, MKB for jirnvégsplan, 2012).

Bullerberikningarna inom ramen for detta projekt
har genomforts i beridkningsprogrammet Sound-
PLAN version 7.0 som baseras pa den Nordiska be-
rikningsmodellen for vigtrafikbuller, vilket géllande
riktvirden forutsétter. Beridkningsmodellen ir av-
sedd att anvéndas for fysisk planering samt vid pla-
nering av bullerreducerande atgirder. Samtliga upp-
gifter om ljudnivaer avser frifiltsvirden, det vill siiga
utan inverkan av eventuella fasadreflexer, eftersom
dven riktvirdena avser frifiltsvirden. Ljudutbred-
ningen har beréiknats for bade ekvivalent och maxi-
mal ljudniva. Vid bostadshusen har berékningar av
ljudnivan utférts i direkt anslutning till fasaderna.
Fasadberikningen redovisar ljudnivan som friflts-
virden i mitten pa varje studerad husfasad och pa
varje vaningsplan. De beriknade resultaten ska ligga
till grund for dimensionering av bullerskyddsatgér-
der som ska inga.

Endastbostéider som dr paverkade avbuller som kom-
mer fran planomradet &r medtagna i berdkningarna.

Terrangmodell
Terringmodellen for nuldget har skapts fran flygs-

cannade hojder och fran grundkartans hoéjdkurvor
och anvints for bullerberikningen.
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Fastigheter och byggnader

Byggnadernas hojd och vaningsantal har uppskat-
tats fran fotografier och webbaserade karttjénster.
Avstandet mellan vaningsplan har antagits vara 2,8
meter. I de fall da dessa inte rickt till for att klar-
gora vaningsantalet eller hojder pa byggnader har
vaningsantal eller hojd antagits. Vid bedémning av
ljudnivan i inomhusmiljéer har det antagits att en
fasad ddmpar ljudnivan med 25 dB(A), med hénsyn
till viigtrafikbuller.

Trafikering

For de olika alternativen bygger trafikeringen pa
uppskattningar av antalet fordonsrorelser, vilka inte
ir beroende av utformningen av resecentrum. Det
innebdr att i de olika alternativen dr det samma antal
fordon som trafikerar strickan. Hur bussarnas linje-
dragning kommer se ut i framtiden &r okénd.

Bullerberékningarna har utgatt fran att bade buss-
och biltrafik trafikerar Langbergsgatan. , vilket gil-
ler som ingangsdata i berikningarna. Om problem
uppstar i framtiden med samordning av buss- och
biltrafik dr en mojlighet att gatan endast kommer fa
trafikeras av busstrafik.

Vid tidigare métningar av bussar, da dessa startar el-
ler stannar, har ingen skillnad i bullernivaer mellan
start/stopp och passage kunnat pavisas. Da en buss
accelererar och kor i vig ger den alltsa upphov till
lika hog ljudniva som da den passerar i jimn fart.
Ljudet da en buss accelererar kan dock upplevas som
mer stérande dn da den enbart passerar, men detta &r
subjektivt och svart att virdera.

Befintlig miljo

Trafikverket har utarbetat ett atgirdsprogram mot
storningar utmed jirnviigsnitet. Med utgangspunkt
fran riktvirdena for miljokvalitet har Naturvards-
verket och tidigare Banverket faststillt atgdrdsnivaer
for tre olika planeringssituationer — nybyggnad, vi-
sentlig ombyggnad och befintlig miljo. For den sist-
nimnda har tidigare Banverket haft som etappmal
att ingen utmed statens sparanlidggningar skall be-
hova utsittas for fler dn fem stérningstillfillen med
maximal ljudniva i sovrum 6verskridande 55 dB(A)
under nattetid, samt att i utemilj6 ska inga boende
behdova utsittas for en ekvivalent ljudniva 6verskri-
dande 70 dBA i markplan. Dessa atgérder skall suc-
cessivt och metodiskt atgiirdas inom befintlig milj6
sett 6ver hela landets jirnvigsnit betraktat som hel-
het, vilket saledes inte innebir nagon garanti for at-
girder avseende en enskild fastighet i Strangnis.

Pa motsvarande sétt har atgérdsnivaer for végtra-
fik specificerats till 65 dB(A) ekvivalent ljudniva
utomhus.

Nollalternativ

Trafiken pa vigarna och pa jirnvigen kommer att
O0ka dven om dubbelsparutbyggnaden med tillho-
rande resecentrum inte genomfors, vilket leder till
hogre bullernivaer én i nuliget. Vid nollalternativet
kommer riktvirden for befintlig miljo att gilla (se
stycke ”Befintlig milj6” pa sida 69).
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10.6.2. Miljokonsekvenser

Utbredningskartor for végtrafikbuller redovisas i bi-
laga 1-6. I utbredningskartorna &r ljudnivan berék-
nad 2 meter 6ver marken, vilket innebér att under en
bro blir ljudnivaerna tillsynes ldgre &n i omgivning-
en. I bilaga 7 aterfinns beriiknade ljudnivaer vid fa-
sad pa nérliggande bostéider. Dér aterfinns dven den
sammanvigda ljudnivan fran végtrafiken och spar-
trafiken f6r huvudalternativet.

Huvudalternativet

Stationsbyggnaden &r placerad 6ver sparen. Samtliga
busshallplatser &r placerade lings Langbergsgatan. I
alternativet har det antagits att alla bussar trafikerar
Langbergsgatan en gang per tillfille da den stannar
vid resecentrum.

Huvudalternativet innebir att vigtrafikbullret vid
kvarvarande bostdder kommer 6ka jaimfort med bade
nuldget och nollalternativet — i hog grad beroende pa
att gatan flyttas ndrmare bostéderna. Den ekviva-
lenta ljudnivan kommer 6ka med som mest 9 dB(A)
och den maximala med som mest 14 dB(A) jamfort
med nulédget, vilket innebér att de flesta av bostider-
na i omradet kommer fa hogre ljudnivaer &n de har
i dagsléget. Detta giller framforallt bostiderna ned-
anfor Langberget. Den dominerande bullerkéllan i
omradet kommer dock vara jarnvigen.

Huvudalternativet innebér att totalt tio bostider
utsétts for buller 6ver riktvirde, antingen ekviva-
lent- eller maximalnivaer. Riktvirdet fér ekvivalent
ljudniva overstigs vid sex bostdder och fér maxi-
mal ljudniva overstigs riktviirdet vid nio bostéder.
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Atgirderna foreslagna i jirnvigsplanen ir tillrick-
liga for samtliga av dessa bostéider, utom fér Aspen 2
och Skogsvaktaren 3. Dessa tva fastigheter &r endast
foreslagna for uteplatsatgidrder i jirnviigsplanen,
men kommer #ven behova fasadatgirder. Atgirder
redovisas under avsnitt ”10.6.3. Atgirder”.

Alternativ A

Forslaget innebér att stationsbyggnaden placeras na-
got lingre fran sparen och att bussarna kan cirkulera
runt stationshuset. Hallplatserna &r placerade lédngs
slingan runt stationshuset. Bussarna har antagits cir-
kulera runt stationshuset. Samma antal bussar har
dven antagits trafikera hela Langbergsgatan. Alter-
nativet innebér att ytterligare tre bostider kommer
att 16sas in jimfort med huvudalternativet.

I berdkningarna har det antagits att all trafik som
cirkulerar runt resecentrum ocksa trafikerar Lang-
bergsgatan. Hur bussarna kommer rora sig genom
omradet dr helt beroende av hur bussbolagen viljer
att gora sin linjedragning.

Den storsta skillnaden mellan huvudalternativet och
alternativ A ir att firre bostider kommer behova
bullerskyddsatgirder, till storsta delen beroende pa
att tre av bostidderna som i huvudalternativet beho-
ver atgirder istéllet 16ses in och rivs.

Alternativ A innebir att totalt sju bostdder utsitts
for buller 6ver riktvirde, antingen ekvivalent eller
maximalnivaer. Riktvirdet fér ekvivalent ljudniva
overstigs vid fem bostidder och for maximal ljudniva
vid sex bostider. Aven i alternativ A kommer Aspen
2 och Skogsvaktaren 3 behova ytterligare fasadatgér-
der, utover vad som &r foreslaget i jarnviigsplanen.

Alternativ B

For alternativ B har inga beréikningar utforts. Alter-
nativet &r snarlikt huvudalternativet med den skill-
naden att hallplatser for bussar finns bade uppe pa
Langberget och lings Langbergsgatan och att hall-
platserna dster om resecentrum tagits bort. Aven for
det hér alternativt &r resultatet beroende av hur lin-
jedragningen av bussarna gors. Om forslaget exem-
pelvis innebér att hilften av bussarna inte kommer
trafikera Langbergsgatan kommer den ekvivalenta
ljudnivan att minska med ca 3 dB(A) nirmast Lang-
bergsgatan jimfort med huvudalternativet.

En forindring pa 3 dB(A) kan jimforas med
att trafiken pa en vig férdubblas eller om man
kopplar bort en hogtalare av tva fran en stereo-
anldggning. Det ménskliga 6rat uppfattar for-
dndringar pa 1 dB(A).

Da férre hallplatser forliggs lings Langbergsgatan i
alternativ B kan det leda till mindre busstrafik langs
gatan. Detta kan i sin tur leda till en béttre bullermil-
jo for boende lingre bort fran Sodertéljeviigen, med
hénsyn till vigtrafikbuller.

Sammanvigt buller fran vig- och spartrafik

D& omradet &r paverkat av buller fran bade vég- och
spartrafik &r det viktigt att atgiirder dimensioneras
for buller fran de tva olika kéllorna. Generellt &r bul-
ler fran spartrafik littare att skéirma av &n buller fran
végtrafik. Schablonméssigt brukar det antas att en
fasad ddmpar buller fran spartrafik med 30 dB(A)
och fran vigtrafik med 25 dB(A).



Vid en sammanvégning av ekvivalenta ljudnivaer ad-
deras buller fran de tva killorna till varandra, utan
hénsyn till att de har olika ljudkaraktér. Eftersom
decibel ir ett logaritmiskt begrepp 6kar ljudnivan
som mest da tva lika starka killor adderas till varan-
dra och 6kningen blir d4 3 dB. Ar skillnaden mellan
de tva killorna storre &n 10 dB blir 6kningen mindre
in 1 dB. For de maximala ljudnivaerna redovisas den
hogsta maximala nivan av de tva olika kéllorna.

I bilaga 7 aterfinns de sammanvigda resultaten.

Olika riktvirden giller vid visentlig ombyggnad

av vig- respektive spartrafik. Till exempel gil-

ler vid atgérd for jarnvég eller sparanliggning

55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid uteplats och

60 dB(A) ekvivalent ljudniva i bostadsomradet

i ovrigt. Detta senare vérde riktvéirde finns inte
Samtliga bostider som vid sammanvéigning av buller
fran vig- och jirnvigstrafik far en 6kning av ljudni-
vaerna skulle bli utsatta fér buller 6verstigande nagot
av riktviirdena for vig- eller spartrafik dven om bara
den ena bullerkillan fanns. Det tillkommer saledes

inte fler drabbade bostéder genom att vig- och jirn-
vigsbuller ssmmanvigs, dock blir nivaerna hogre.

Den maximala ljudnivan bestéims i samtliga fall utom
tva av buller fran jirnvigen. Dessa tva dr Aspen 2 och
Skogsvaktaren 3 dir vigtrafiken ger upphov till ho-
gre maximala ljudnivéer &n spartrafiken. Det beror
pa att dessa ligger pa ett nagot storre avstand fran
jarnvigen samtidigt som vigtrafiken passerar bosti-
derna forhallandevis néra.
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Da buller fran de tva olika killorna vdgs samman
blir den ekvivalenta ljudnivan upp till 3 dB(A) hogre
i nagra fall, &n vad de enskilda kéllorna ger upphov
till. For majoriteten av bostiderna blir 6kningen i
och med sammanslagningen 1 dB(A).

Sammanfattning av de olika alternativen

Utifran de forutséttningar for planalternativen som
ir kiinda idag gar det inte att bedéma vilket alternativ
som far storst paverkan pa ljudmiljon. Berdknings-
resultaten visar i medel pa att skillnaden mellan fa-
sadnivéerna for de olika alternativen &r nirmare O

dB(A).

Alternativ A ser i dagsliget ut att innebéra att firre
bostidder utsitts for buller 6ver riktvirde jamfort
med huvudalternativet, vilket framférallt beror pa
att fler bostider 16ses in.

Jamfort med huvudalternativet skulle alternativ B
kunna innebiéra att firre bostdder lings Langbergs-
gatan utsitts for bullernivaer 6ver riktvirde, men
detta dr helt beroende pa hur linjedragningen for
bussarna gors.

Bullernivaerna vid de olika utbyggnadsalternativen
bedoms inte skilja sig at i jimforelse med varandra.
For boende kan riktviirden som giller vid visent-
lig ombyggnad leda till att alla utredningsalternativ
innebir en béttre ljudmiljé inomhus &n f6r nollalter-
nativet, eftersom bullerskyddsatgérder inte skulle ha
genomforts i nollalternativet (se kapitel “Befintlig
milj6” pa sida 69).

Med hinsyn till buller fran véigtrafik &r alla alterna-
tiven acceptabla, da det bedoms att riktvirdena (for
ekvivalent- och maximal ljudniva) for inomhusmil-
jo och uteplats kommer att kunna innehallas med
lampliga atgéirder. Det finns en risk att riktvéirde for
uteplats ej innehalls vid vissa av bostiderna med av-
seende pa buller fran spartrafik, men det hanteras i
jarnvigsplanen och &r ej en fraga fér denna detalj-
plan. Detta géller édven riktvirde for inomhusmiljo
for fastigheten Hunden 13.

10.6.3. Atgirder

Utgangspunkt for alla atgirder som skall vidtas for
angransande bostadsbebyggelse ir att gillande rikt-
virden for visentlig ombyggnad av trafikinfrastruk-
tur skall innehallas. Fér de bostiider som dr utsatta fér
ljudnivaer over riktvirdena géllande inomhusmiljo
foreslas fasadatgiirder, exempelvis byte av fonster
eller tilldggsglas pa befintliga fonster. I de fall bosti-
derna dr utsatta for 6ver 70 dB(A) maximal ljudniva
vid uteplats bor bostdderna inventeras for att utreda
om det finns méjlighet till en uteplats pa andra delar
av tomten, alternativt att lokala bullerskydd uppfors.
1 Tabell 4 redovisas foreslagna atgéirder, med hin-
syn till viigtrafikbuller. Antagen fasadddmpning ér 25
dB(A). Inga av bostéderna ligger inom planomradet.
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Tabell 4. Féreslagna atgdrder fér huvudalternativet samt for alternativ A For en del av dessa bostider har dtgirder dven fore-
slagits i jairnvégsplanen. I de fallen ér det av storsta
vikt att atgirderna synkroniseras med de atgérder
som ska utféras inom ramen for jirnvigsplanen. Un-

der bygghandlingsskedet - da atgirderna ska dimen-
Fastighet _____|Uteplats ___[Fasad ___|Uteplats _[Fasad | sionemas i deta - ska dessa projekteras paralle
for bade utbyggnaden jirnvigen och resecentrum.

Bullersyddsitgarderna ka dimensionerss fo bide
spar- och vigtrafikbuller. Dessa tva bullerkéllor &r
TR R A

inte bullerskyddsatgiirderna dimensioneras for bade
spar- och vigtrafik buller kan detta komma att resul-

HUNDEN 4 [ | | | terai attiitgirderna miste goras om, vilket i sin tur

medfor onddiga kostnader samt onodigt lidande for

[ [T ] maniskomasomboriaveddahus
Négra av fatigheterna i inte freslagna for buller-

skyddsatgérder i jirnviigsplanen, da riktvirde avse-

ende spartrafik inte 6verskrids for dem. Dessa ir:
Sores || |
e Aspen 2. Foreslas i jarnvigsplanen utredas for

sormeny _ Jx {x ] ] | uteplatsétgiirder. Bostaden kommer &ven behéva
fasadatgirder med huvudalternativet.
omsve | x|

e Skogsvaktaren 3. Foreslas i jirnvigsplanen utre-
das for uteplatsatgirder. Bostadshusen kommer
behova fasadatgirder med huvudalternativet.

TORNUGGLAN 6

Fasadatgarder kan vara t.ex. tillaggsglas pa fonster. Uteplatsatgérd kan vara t.ex. en lokal skarm eller flytt av uteplats.
Alternativ B saknas i tabellen eftersom inga bullerberdkningar gjort fér det. Huvudsakligen férvantas det dverensstdmma Bullerinsatser behover férutom hos mottagaren (fa-

med huvudalternativet. sad- och/eller uteplatsatgiird) &ven goras genom en

serie av atgirder i bullrets spridningsvag:

e Stédmuren mot sparet ska forses med absorbe-
rande material - vilket hanteras i jirnviigsplanen
- for att ddmpa buller fran spartrafiken.
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e I detaljplanen foreslas dven att en skdrm eller
mur/vall anléggs pa parkytan mellan bostadshu-
sen och Langbergsgatan. Aven denna anliiggning
kommer bidra till att bullernivaerna minskar
nagot.

For alla bostdder i anslutning till detaljplanen be-
doms riktvirden med avseende pa vigtrafik klaras
i inomhusmiljo med foreslagna atgirder. For att
riktvirde inomhus skall kunna innehallas - utan
sérskilda atgéirder - kréivs att den maximala och ek-
vivalenta ljudnivan underskrider 70 dB(A) respek-
tive 55 dB(A), med avseende pa vigtrafikbuller. For
ljudnivaer 6ver dessa tva nivaer krévs bullerskydds-
atgérder, vanligen i form av forbéttring eller byte av
befintliga fonster. Detta resonemang bygger pa anta-
gandet att en normal fasad ddmpar viigtrafik med 25

dB(A).
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10.7. Elektriska och Magnetiska
falt

Runtom alla elledningar och elektriska apparater
finns tva typer av filt, elektriska och magnetiska.
Dessa har ett gemensamt namn, elektromagnetis-
ka filt. Filten &r starkast ndrmast kdllan men avtar
snabbt i takt med att avstandet 6kar. Elektriska filt
alstras av spanning och mits i enheten volt/meter
(V/m). Magnetfilt alstras av elektriska strommar
och miits i enheten tesla (T). Eftersom det 4r en stor
enhet anvinds vanligen mikrotesla (uT), dv.s. en
miljondels tesla. Elektriska filt avskdrmas delvis av
byggnadsmaterial och vegetation medan magnet-
filt dr betydligt svarare att skirma av. Diskussio-
nen om hilsoeffekter giller frimst magnetfilt. Dir-
for behandlar denna punkt fortsittningsvis enbart
magnetfilten.

Enligt kopplingsschemat éir kontaktledningsanligg-
ningen vid Stringnis resecentrum i nuliget utférd
med matande strom i kontaktledningen och med
aterledningsstrémmen i en kabel férbi plattformen
och genom tunneln. Denna utformning av anligg-
ningen ger relativt héga virden for magnetfiltet da
avstandet mellan matande ledning och aterledning
ar relativt stort. Nuvarande station i Strdngnis &r en
enkelsparsstation med en stationsbyggnad placerad
intill plattformen. Stationsbyggnaden &r den plats
nidrmast jirnvigen dir personer langvarigt uppehal-
ler sig.

Elektriska och magnetiska falt

De elektromagnetiska filten uppstar till foljd
av strommen som flyter i ledningar, kablar och
i sparet for energiforsorjning till tagdriften.
Mellan taget och kontaktledningssystemets
matningsstationer flyter en matningsstrom i
ena riktningen och en aterledningsstrom/retur-
strom i den motsatta riktningen.

Storleken pa de elektromagnetiska falten &r be-
roende dels av strommarnas storlek men ocksa
av avstandet mellan den matande strémmen och
aterledningsstrommen. Desto nidrmare varan-
dra aterledningen och den matande ledningen
ir forlagda, desto mindre blir magnetfilten. Det
ar alltsa till viss del mojligt att anpassa kontakt-
ledningsanliiggningen for att minska magnetfil-
ten i ett kritiskt omrade.

Nar taget passerar gar den matande strommen
i kontaktledningen ovanfor taget och aterled-
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Sugtransformator

I Sverige &r jarnvagens elforsorjning byggd med
sugtransformator- eller autotransformatorsys-
tem. Detta system gor att magnetfiltet minskas.
Sugtransformatorerna dr placerade pa var 5:e
kilometer lings med jérnviigen. Mitt emellan
sugtransformatorerna placeras en driftjord-
punkt som utgor forbindelsen mellan rilen och
aterledningen. Magnetfiltet blir som stérst mitt
emellan sugtransformator och driftjordpunkt,

.7.1. Bedémningsgrunder

Siker stralmiljé

Individens exponering for skadlig stralning i ar-

Internationella stralskyddskommissionen, ICNIRP
(International Commission on Non-Ionizing Radia-
tion Protection), har publicerat en 6versikt om kun-
skapsldget for magnetfiltens hilsoeffekter. De kon-
staterar att det inte finns nagot entydigt samband
mellan exponering av svaga, lagfrekventa magnetfilt
och nagon kronisk sjukdom. Socialstyrelsen har kon-
staterat att forskningen inte kan se nagon okad risk
for sjukdom for den som utsétts for elektromagne-
tiska filt med ett langtidsmedelvirde under 0,4 }{T.
Dérfor vidtar inte Trafikverket nagra ytterligare at-
girder utéver normal standard om langtidsmedel-
vérdet ligger under den nivan vid utbyggnaden till
dubbelspar. Nir langtidsmedelvirdet kan forvintas
vara 6ver den nivan gor Trafikverket en utredning i
enlighet med f6rsiktighetsprincipen och utreder om
det finns andra rimliga 16sningar, samt viger kostnad
mot nytta.

Magnetfalt kring jarnvagen

Det statliga jarnvigsnitet omfattar 12 000 kilometer
jarnvag varav cirka 9 400 kilometer &r elektrifierat.
Elektriciteten overfors till loket via kontaktled-
ningen cirka fem och en halv meter ovanfor rélsen.
Magnetfiltet fran kontaktledningen &r svagt da inget
tag dr i ndrheten, men okar nir taget passerar. Detta
magnetfilt far en varaktighet pa nagra minuter och
ir starkast vid jirnviigen och avtar med avstandet
fran banan. Da det inte finns nagot tag pa den aktu-
ella strickan alstras normalt inget magnetfilt.
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Figur 22. Magnetfdltets styrka pa olika avstand fran jédrnvdgen
ndr taget dr langt borta (mer dn 2,5 kilometer bort). Strémstyr-
kan dr 200 A och frekvensen 16,7 Hz.
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Figur 21. Magnetfiltets styrka pa olika avstand fran jdrnvégen
ndr taget passerar. Strémstyrkan dr 200 A och frekvensen 16,7
Hz. Det tillfdlligt h6gre magnetfdltet varar i ett par minuter.

Forsiktighetsprincipen

Ivintan pa mer kunskap om magnetfiltens eventuel-
la hélsorisker sa finns det anledning till viss férsiktig-
het. Myndigheterna som éir ansvariga fér dessa fragor
dwv.ss.  Arbetsmiljoverket/Arbetar-skyddsstyrelsen,



Boverket, Elsidkerhetsverket, Socialstyrelsen och
Statens Stralskyddsinstitut har formulerat f6ljande
forsiktighetsprincip som vigledning:

”Om atgirder som generellt minskar expone-
ringen kan vidtas till rimliga kostnader och kon-
sekvenser. T 6vrigt bér man striva efter att re-
ducera félt som avviker starkt fran vad som kan
anses normaltiden aktuella miljon. Nér det géller
nya elanldggningar och byggnader bor man redan
vid planeringen stréva efter att utforma och pla-
cera dessa sa att exponeringen begrinsas. Det

Referensvirden

Stralskyddsinstitutet har beslutat om rekommende-
rade referensvirden. De Gverensstimmer med vad
EU och Internationella stralskyddskommissionen
(ICNIRP) rekommenderar.

Tabell 5. Elektromagnetiska falt omkring jdrnvidgen, Banverket,
2003

Hushallsel

Rekommenderade referensvarden vid olika frekvenser.

Magnetfiltet fran jarnvigen, pa avstandet 1 meter
fran jirnvigen, ligger betydligt under referensvérdet
300 uT, dven nir taget passerar och magnetfiltet ar
som storst.
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Trafikverket ska tillampa férsiktighetsprincipen

Tillimpningen av forsiktighetsprincipen innebér att
Trafikverket ska planera, projektera och bygga sta-
tens sparanliggningar sa att magnetfilten begrénsas.
Om atgirder som minskar exponeringen kan vidtas
till rimliga kostnader ska Trafikverket striiva efter att
reducera filt som avviker starkt fran vad som kan an-
ses som normalt i den aktuella miljon.

Vad giller nya elektriska anlédggningar ska Trafikver-
ket redan vid planering stréva efter att utforma och
placera dessa sa att exponeringen begriinsas.

10.7.2. Miljokonsekvenser och atgirder
Huvudalternativ

Enligt huvudalternativ fér nytt resecentrum finns
en stationsbyggnad med 6verbyggnad placerad 6ver
sparen. Det #dr i nuldget inte definierat var olika
verksamheter kommer att placeras i byggnaden. Ur
magnetfiltssynpunkt upptrider tre fall som med-
for olika krav pa anliggningsutformning utifran
forsiktighetsprincipen.

1. Om arbetsplatser i stationshuset inte finns i ut-
rymmet ovanfor sparen

Nuvarande placering av sugtransformator® niira sta-
tionen ska behallas. Detta ger korta tidsintervall med
hoga magnetfilt vid tagpassage. Normal utformning
av kontaktledningsanliggningen anordnas, med kon-
taktledning och aterledning i luft. Om aterledning
behover utforas som kabel t.ex. av elsidkerhetsskil,

o Sugtransformatorer anvénds for att minska problemen med
vagabonderande strémmar - att jordstrémmar kan ga fel vag och stéra andra
kretsar

ska kontaktledningen sektioneras vid plattformen
och en forbiledning, utférd som kabel, anordnas.
Dessa bada kablar ska samforléggas f6r att minimera
magnetfiltet.

2. Om arbetsplatser i stationshuset finns i utrym-
met ovanfér sparen

Nuvarande placering av sugtransformator nira sta-
tionen ska behallas. Kontaktledningen ska sektione-
ras vid plattformen och en forbiledning, utférd som
kabel, anordnas. Aterledningen utférs som kabel och
samforliggs med forbiledningen for att minimera
magnetfiltet.

3. Om arbetsplatser finns i stationshuset bredvid
sparet

En stationsbyggnad bredvid sparen ger ligre nivaer
pa magnetfilt eftersom avstandet till sparet 6kar. Vid
en placering av stationsbyggnad bredvid sparet kan
kontaktledningen utformas pa normalt sitt och detta
bedoms inte ge filtstyrkor i sadan niva att atgirder
behdver vidtas.

Sa linge foreslagna atgirder genomfors bedoms
magnetiska filt, oavsett huvudalternativets tre ligen,
inte utgora nagon risk med avseende pa méinniskors
hilsa och inga hilsokonsekvenser bedéms uppsta.
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10.8. Risk

Risk innebér i normalt sprakbruk en farhaga for att
en olycka ska ske eller en skada uppkommer pa nagot
séitt. I tekniska sammanhang brukar risk innebéra en
sammanvigning av sannolikheten for att en negativ
hindelse intriffar och dess konsekvenser. En god
kunskap om risker som kan paverka ménniskor ir
grundliggande for en vil fungerande riskhantering
i samband med detaljplanering. Riskbilden klarlaggs
genom riskanalyser, dir riskerna identifieras och be-
riknas eller bedoms.

Ingen sirskild riskanalys har genomférts till detalj-
planen f6r Stringnis Resecentrum. Som grund f6r
bedémningarna i denna MKB ligger Trafikverkets
riskanalys for jirnvéigsplanen om utbyggnad till dub-
belspar mellan Stringnis och Hérad.

De viktigaste hiindelserna som bedéms kunna leda
till allvarliga konsekvenser f6r minniskor dr ur-
sparning och kollision. Jirnvigsfordon som limnar
sparomradet kan skada ménniskor som befinner sig
i omedelbar nérhet av sparet. Vid ursparning ham-
nar vagnarna nistan alltid inom en vagnslingd fran
sparet. Sannolikheten for att en vagn hamnar mer
in 15 meter fran sparet dr mycket liten. Spridningen
(avvikelse fran sparet) dr beroende av sparets léige i
forhallande till omgivningen och omgivningens be-
skaffenhet. Avstandet paverkas inte markant av ta-
gets hastighet, da rorelsekraften &r i tagets riktning.
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Orsaken till ursparningar ir hinder pa sparen, den
ménskliga faktorn, banfel (solkurvor, vixelfel, rils-
brott m.m.), for hog hastighet eller fordonsfel. Andra
orsaker kan vara lastférskjutningar, sabotage, is, ras
eller skred.

Pa grund av utbyggnaden av det automatiska tagkon-
trollsystemet (ATC), &dr kollisioner mellan tva tag
mycket séllsynta. ATC minskar kraftigt risken for
olyckor som beror pa lokfoérarens eget handhavande.
ATC 6vervakar att den tillatna hastigheten inte 6ver-
skrids, att en stoppsignal inte passeras samt informe-
rar om plattformars placering, banlutning och att en
signal lingre fram visar stopp.

Transport av gods dr forknippat med risker for liv,
hilsa, milj6 och egendom. Det dr dock inte rimligt
att forbjuda dessa transporter i dagens samhadlle. Det
ir dock bade rimligt och nédvindigt att beakta fore-
komsten av transporter av farligt gods pa vigar och
jarnvagar i den fysiska planeringen. Skyddsavstand
utgor en grundliggande princip for riskhidnsyn vid
planering av ny bebyggelse intill jirnvéigar med far-
ligt gods. Vid behov inf6érs kompletterande skydds-
och riskreducerande atgirder dirutéver.

Vad ar farligt gods?

Med farligt gods menas d&mnen och produkter

Grundprincipen for godstransporter pa jirnvig i
Sverige ir att farligt gods ska kunna transporteras pa
hela jarnvigsnitet, dock forekommer ett par undan-
tag fran detta. De undantagen dr tunneln i Helsing-
borgs central och tunneln genom Glumslév.

10.8.1. Sakra jarnvagstransporter

Transporter av farligt gods pa jarnvig ar idag i stort
sett helt sikra. De omfattas av en omfattande regel-
samling som intagits i internationell samverkan. Det
finns saledes regler f6r vem som far transportera far-
ligt gods, hur transporterna ska ske, var dessa trans-
porter far firdas, hur godset ska vara emballerat och
vilka krav som stélls fér transporter av farligt gods.
Alla dessa regler syftar till att minimera risker vid
transport av farligt gods, dvs. for att transport av far-
ligt gods inte ska innebira farlig transport.

Olyckor eller incidenter med farligt gods beror ofta
pa brister i sikerhet 6verlag, det vill séiga den initiala
héndelsen ér inte specifik fér enbart transport av far-
ligt gods, utan tagolycka i allméinhet. Fa olyckor med
transporter av farligt gods har intriffat historiskt
séitt. I Sverige har hittills endast en olycka med far-
ligt gods pa jérnvigstransporter resulterat i dodsfall
(Krylboolyckan 1941 da en ammunitionsvagn explo-
derade eller springdes).

Sikerheten vid jarnvégstransport av farligt gods &r
god i jamforelse med vigtransporter, som ir det vik-
tigaste konkurrerande transportsittet. Inférande av
linjeblockering (automatiskt signalséikerhetssystem
som innebér att om ett tag befinner sig pa en spar-
striicka sa blockeras andra tag fran att komma in pa
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samma striicka), centraliserad trafikstyrning, ATC,
mer kollisionssikra fordon och metodik for siker-

hetsstyrning har kontinuerligt bidragit till att minska Utpekade vag och jarnvagsnat for gods
antalet olyckssituationer under de senaste 40 aren.

Centrala kombiterminaler fér gods

Inga reguljira transporter av farligt gods férekom-
mer pa Svealandsbanan idag. De landsomfattande
kartliggningarna utforda av Rdddningsverket 1996
och 2006 redovisar inte heller nagra godsfloden av
farligt gods pa banan.

Centrala hamnar for gods

Centrala flygplatser for gods

@

+
=== Utpekat jarnvagsnat for gods
s Utpekat vagnat for gods

Ovrigt jarnvagsnat

Nagra restriktioner fér godstransporter pa jirnvig
via Strangnis ir inte aktuella. Detta innebar att alla
sorters gods, inklusive farligt gods, kan férekomma
i framtiden. Med den bakgrunden antas i riskanaly-
sen for jirnvigsplanen Stringnis — Hérad att 10 % av
godsvolymer ar 2030 ir farligt gods vilket generellt
anses vara en statistiskt tillimpbar andel for person-
intensiva jirnvigsstrickor i Sverige.

Trafikverket och transportsektorn har identifierat
strategiska godsstrak som dr av sirskild betydelse for
utvecklingen av godstransporter pa vig- och jirnvig,
se Karta 8. Av kartan kan utlésas att Svealandsbanan
inte ingar i det utpekade jarnvégsniitet.

Karta 8. Utpekade vig- och jdrnvdgsndt for gods
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10.8.2. Bedémningsgrunder
Giftfri miljo

Den sammanlagda exponeringen for kemiska
dmnen via alla exponeringsviigar dr inte skadlig

I Sverige finns inga nationellt faststillda riktlinjer
for hur risker med farligt gods ska virderas inom
samhillsplaneringen. Det finns dock nagra rekom-
mendationer som flera regioner och lidnsstyrelser
brukar hinvisa till. Samtliga rekommendationer ir
framtagna for att utgora vigledning och stéd, snarare
in att vara bindande. Kompletterande skyddsatgir-
der kan inféras fér att minska behov av skydds- och
riskavstand.

Trafikverket har undersokt riskerna med farligt gods
inom ett riskhanteringsavstand pa 150 meter fran
jarnvagen. Detta vdrde &r inte nationellt faststillt
men utgér en grundliggande princip for riskhén-
syn vid markanvéindning intill transportleder for
farligt gods enligt riskpolicyn, utarbetad ar 2006 av
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storstadslinen Skane, Stockholm och Vistra Gota-
land. Riskhanteringsavstandet &r indelat i tre zoner
utan fasta grinser, dir olika typer av verksamheter
anses som ldmpliga i de olika zonerna. Zonindel-
ningen framgar av Figur 23.

Riskpolicyn rekommenderar att ny bebyggelse inte
bor tillatas inom 30 meter fran jirnvigen (ndrmas-
te sparmitt). Det ger ett skyddsavstand for farligt
gods vid ursparning samt utrymme for eventuella

riddningsinsatser. Skyddsavstandet medger &ven
komplettering av riskreducerande atgirder om risk-
situationen foréndras och mojliggor viss utveckling
av jarnvigsanldggningen. Inom 30 meter fran jarn-
végen far verksamheter for kortvarig vistelse finnas
kvar, till exempel vid stationsbyggnad, busstorg, par-
keringar och garage.

- , >
Riskhanteringsavstand 150 m
Zon A ZonB Zon C
L - odling G - bilservice B - bostader
P - parkering (ytparkering) J—industri C - centrum
T - trafik K - kontor D - vard
N - friluftsomrade U - lager H - 6vrig handel
(t.ex. motionsspar) N- friluftsomrade (t.ex. camping) R - kultur
P - parkering (6vrig parkering) S - skola

E - tekniska anlaggningar

H - séllanképshandel

Y - idrotts- och sportanldaggningar
(utan betydande askadarplatser)

Figur 23. Zonindelning fér riskpolicyns riskhanteringsavstand.

K - hotell och konferens
Y —idrotts- och sportanldggningar
(arena eller motsvarande)



Trafikverket och Myndigheten fér samhéllsskydd
och beredskap (MSB) delar i stort detta synsétt med
tilldgget att i normalfallet bor inte ny bebyggelse
tillkomma inom 30 meter fran sparmitt. Detta gél-
ler emellertid inte bebyggelse som #r nédvindig for
jarnvagens bedrivande.

Skyddsavstand som rekommenderas fér ny bebyg-
gelse intill viigar och jarnvégar for farligt gods fram-
gar av Tabell 6. Linsstyrelsernas policy ér att i forsta
hand nyttja skyddsavstand som sikerhetsatgidrd. Om
markanvindning rekommenderad f6r en zon flyttas
en zon niarmare leden for farligt gods bér en 6ver-
siktlig riskbedémning goras.

Tabell 6.Rekommenderade avstand fér ny bebyggelse enligt
Ldnsstyrelsens rapport 2000:01 och policy 2006.

>75 meter Bostader och personintensiva verksamheter
kan tillatas

I sin remissutgava av rapporten ”Riskhidnsyn vid
planldggning av  bebyggelse” rekommenderar
Liansstyrelsen i Stockholms skyddsavstand enligt
Figur 24.

Enligt Plan- och bygglagen (2010:900) ska bebyggel-
se lokaliseras till mark som ir limpad for &ndamalet
med hénsyn till boendes och 6vrigas hélsa. Samman-
hallen bebyggelse ska utformas med hénsyn till be-
hovet av skydd mot uppkomst av olika olyckor.
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0 25 50 150 meter

0 25 40 75 150 meter

Rekommenderad kvartersmark inom respektive zon

L - odling G - bilservice B - bostader

P - parkering (yt- J—industri C-centrum
parkering) K - kontor D - vard

T - trafik U - lager H - 6vrig handel
N - friluftsomrdde | N - friluftsomréde (till exempel R - kultur

S - skola

K- hotell och konferens

Y - idrotts- och sportanlaggningar
(arena eller motsvarande)

(till exempel mo-
tionsspar)

camping)

P - parkering (6vrig parkering)

E - tekniska anlaggningar

H - handel (séllanképshandel)

Y - idrotts- och sportanlaggningar
(utan betydande askadarplatser)

Figur 24.Rekommenderade skyddsavstand enligt "Riskhdnsyn
vid planldggning av bebyggelse”. Linsstyrelsen i Stockholms ldn,
remissutgdva 2012-08-31

10.8.3. Miljokonsekvenser
Huvudalternativ

Transport av farligt gods pa jirnviigen samt urspar-
ning har identifierats som riskkilla f6r planomradet.
Risknivan bedéms dels ur individrisk och dels ur
samhdéllsrisk (grupprisk).

Vi bedomer att riskerna med avseende pa transpor-
ter av farligt gods pa jarnvég i aktuellt detaljplane-
omrade som sma och acceptabla. Genomférda indi-
vidriskberékningar visar att risknivan for ar 2030 ar
forhojd i forhallande till risker som ar sma i direkt
anslutning till sparet. Samhéllsriskberidkningar visar
att risknivan for ar 2030 utifran angivna viarderings-
kriterier dr acceptabel lings den aktuella strickan av
Svealandsbanan Detta innebér att atgirder behover
vidtas inom ca 15 m fran sparkant. Inga restriktio-
ner for godstransporter pa jarnvig via Strangnis ir
aktuella.

Paverkan pa ménniskors hélsa, naturmiljon och sam-
hillsviktiga verksamheter &r liten pa avstand storre
dn 10-12 meter fran jirnviigen (ndrmaste sparmitt).
Bedomningen grundas i synnerhet pa det laga tra-
fikflodet av farligt gods samt pa omfattningen av de
utforda riskférebyggande atgirderna (ATC, stodmu-
rarna, plankorsnings- och skarvfritt, endast en viixel,
m.m.). Det bor dock understrykas att Trafikverket
generellt inte vill tillata ny bebyggelse inom 30 meter
fran jarnvigen.

Huvudalternativet innebér att Svealandsbanan ge-
nom Stridngnis har dubbelspar. En plattform finns
mellan sparen och nas planskilt via trappor och
hissar. Sparomradet vid stationen dr breddat mot
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stationsplanen. Det ursprungliga stationshuset &r ri-
vet och ersatt med ett nytt och &r en del av det nya
resecentrumet. Stationsentréerna ligger pa ca 15 me-
ters avstand fran sparomradet och har en 6verbygg-
nad Gver sparen.

Jiarnvigen dr modern med skarvfria riler, plankors-
ningsfri och utrustad med ATC. Pa strickan finns
endast en vixel, i Ulvhill didr dubbelsparig stricka
overgar till enkelsparig, vilket &r vildigt positivt ur
ursparningssynpunkt.

En 330 meter lang stodmur av betong finns mellan
det nya sparet och intilliggande mark mot gang- och
cykelvigen och Langbergsgatan. Stodmurens hojd
varierar mellan noll meter 6ver sparet (rdlsens 6ver-
kant) vid ostra dnden till ca 3,2 meter vid den nor-
ra dnden (ddr muren ansluter till tunneln). Bakom
stodmuren finns en 2,0 meter hog skidrm. Liknande
stodmur, ca 70 meter lang och 2-2,7 meter hogre dn
sparet, finns pa viistra sidan av jirnvégen i hojd med
skolan.

Stddmurarna har tva funktioner. Dels tar de upp
héjdskillnaden mellan sparet och marken och dels
utgor de riskforebyggande atgirder vid eventuell
olycka med farligt gods. De ér barridrer mellan jirn-
vigen och bebyggelse och hindrar spridning av vag-
nar och eventuella vitskepoélar.

Tillaten hastighet &r 105/130 km/h (hastigheten be-
ror pa tagkategori) i kurvan in till stationen, 130/160
km/h f6rbi plattformen och 200 km/h viister om sta-
tionen. Godstag kan framforas i 105 respektive 130
km/h men normalt &r att de kér max 100 km/h. De
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flesta persontagen stannar vid plattformen for re-
sandeutbyte i motsatsen till godstagen som endast
passerar omradet. Ingen hantering av gods sker i
Strangn4s.

Trafikverkets prognoser for ar 2030 visar att antalet
persontag per dygn fordubblas i jimférelse med nu-
laget, de dkar fran 40 okar till 80. Vad giller progno-
ser for godstrafiken dr de svara att gora eftersom de
kan komma paverkas av politiska beslut, I16nsamhet,
miljéaspekter etc. Trafikverket planerar dock for
mattlig utveckling av godstrafiken. Antalet godstag
genom Stringnés per dygn forvintas ar 2030 vara
tio. Nylokaliseringar av verksamheter som planeras
av kommunerna léings med Svealandsbanan kan pa-
verka méngden gods som transporteras.

Alternativ A

I stort gors samma bedomning som fér huvudal-
ternativet ovan. Skillnaden mot huvudalternativet
ligger i att stationsbyggnaden placeras ca 30 meter
lingre fran sparen samt att stationséverbyggnaden
utformas mer som en passage. Sammanfattningsvis
bedoms ett 6kat avstand fran jirnviigen, samt min-
dre uppehallsytor i byggnaden ovan sparomradet, att
konsekvenserna vid en olycka blir nagot ligre jam-
fért med huvudalternativet. Denna bedémning gors
utifran ett antagande om att firre ménniskor kom-
mer att vistas i stationsoverbyggnaden under ldngre
stunder och ddrmed kan man anta att alternativ A:s
konsekvenser med avseende pa antal skadade per-
soner vid ett tillbud kommer att vara ligre dn for
huvudalternativet.

Alternativ B

Alternativet dr snarlikt huvudalternativet. Sta-
tionsentréerna ligger, liksom i huvudalternativet,
pa ca 15 meters avstand fran sparomradet och har
en overbyggnad over sparen. Skillnaden i avstand
mellan stationsentréer och spar bedéms inte inne-
bira nagon stérre skillnad ur risksynpunkt gentemot
huvudalternativet.

Med avseende pa risker med farligt gods gors dir-
med samma bedémning som fér huvudalternativet
ovan.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér inga kiinda mérkbara skill-
nader i riskniva i jimférelse med nuléiget. Den mar-
ginellt 6kade trafiken ger endast en obetydlig negativ
paverkan pa riskbilden.

Nollalternativet innebir att jirnvéigen genom String-
nis behalls som enkelspar. Sparet byggdes i mitten av
1990-talet och har god standard, skarvfritt och utan
plankorsningar. Strickan &r utrustad med ATC.

Ar 2012 trafikerades striickan av 40 persontig och
3-5 godstag per dygn. Godstrafiken forekom huvud-
sakligen pa vardagar.

Tagtrafiken pa strickan oOkar endast marginellt i
framtiden, det giller bade person- och godstag.
Inga restriktioner for godstransporter pa jirnvig
via Stringnés dr aktuella. Inget gods hanteras inom
detaljplaneomradet.

Vigtrafiken inom detaljplaneomradet 6kar formodli-
gen nagot i framtiden.



10.9. Byggskedet

Uppférandet av nytt resecentrum i Stringnis for-
véntas ske under 2014-2017. Byggtidens paverkan ar
begrinsad, men kan periodvis innebéra visentliga
storningar fér omgivningen. Skadebegrinsande och
aterstillande atgéirder samt kontroll under byggti-
den &r dérfor av stor vikt vid planering och projekte-
ring. Huvuddelen av effekterna under byggtiden kan
till stora delar undvikas genom god planering och
styrning i byggprocessen. Detta kommer att studeras
och regleras i kommande projekteringsarbete.

I 2 kap miljobalken beskrivs de allménna hinsyns-
regler som ér tillimpliga hela viigen fran planerings-
fasen till genomforandet och driftsskedet. For att
sikerstilla att hidnsynsreglerna i miljobalken upp-
fylls dven under byggskedet ska ett kontrollprogram
och/eller en miljoplan upprittas for byggtiden. Kon-
trollprogrammet/miljéplanen boér innehalla krav,
bestimmelser, kontroller och atgiarder under bygg-
tiden. Krav pa kontrollprogram kan stéllas vid exem-
pelvis upphandling av entreprenader. Inom ramen
fér en miljoplan eller ett kontrollprogram kan krav
stéllas pa hur olika aktiviteter bor utféras for att be-
grinsa negativa miljokonsekvenser.

Detta kapitel avser enbart behandla identifierade
miljéaspekter som paverkas under byggskedet och
atgirder for att minska risken f6r negativ miljopa-
verkan. For samtliga miljoaspekter forutom buller
och vibrationer &r bedémningsgrunderna de samma
under byggskedet som under driftskedet.
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10.9.1. Manniskors halsa
Damning

Damm kan uppsta under byggskedet vid uppférande
av nytt resecentrum. Bland annat bedoms spring-
ning i berg, schaktning, tippning, upplag och trans-
port av massor samt storre 6ppna schaktade marky-
tor kunna orsaka att damm sprids i omgivningen.
For att minska spridningen av damm ska atgirder
vidtas under byggtiden. Exempelvis kan arbetsomra-
det vattenbegjutas eller saltas och tillfilliga upplag
forses med textilskydd. Vid transport av massor ska
atgirder vidtas for att minimera damning och even-
tuell spridning av féroreningar, exempelvis genom
att massorna técks. Transport av férorenade massor
ska ske av foretag som dr godkénda for detta.

For att minska risken for spridning av damm bor det
undvikas att stérre schaktade markytor férblir 6pp-
na under en lingre period.

Etableringsytor for upplag av exempelvis massor bor
om mojligt undvikas att upplatas vid bostéder.

Det ska erbjudas fonstertvitt och biltvitt fér boen-
de i niarheten av byggarbetsplatsen som besviras av
damm under byggtiden.

Buller

Naturvardsverket har tagit fram riktviirden for bul-
ler fran byggarbetsplatser ”Naturvardsverkets all-
ménna rad for buller fran byggplatser”, NFS 2004:15,
se Tabell 7.
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Tabell 7.Riktvérden for buller frdn byggarbetsplatser.

1. Med arbetslokaler menas lokaler for inte
bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande
koncentration eller behov att kunna féra samtal
obesvérat, exempelvis kontor.

Redovisade utomhusvarden &r angivna som
Dag Kvall Dag Kvall Natt Natt friféltsvarden. Varde fér maximal ljudniva anges
med tidsvagning Fast.

| de fall verksamhet pagar under en kortare
tidsperiod bér den ekvivalenta ljudnivan berdknas
for den tid under vilken verksamheten pagar
Ekvivalent ljudnivé | Ekvivalent ljudniva | Ekvivalent ljudnivé | Ekvivalent ljudnivéd | Ekvivalent ljudniva | Ekvivalent ljudnivé | Ekvivalent ljudnivd | Maximal ljudnivd | - t.ex. under en sekvens/cykel for byggaktiviteter
dBA dBA dBA dBA dBA dBA dBA dBA med intermittent buller (spréngning, borrning
etc.).

For verksamhet med begransad varaktighet,
hogst tva manader, t.ex. spontning och palning,
bér 5 dBA hégre véarden kunna tillatas.

Vid enstaka kortvariga handelser, hogst 5

- minuter per timme, bor upp till 10 dBA hogre
S _-- iy o netiend et bor docknte
fasad) gélla kvalls- och nattetid.

Om &r av begrénsad art och dven innehaller
kortvariga handelser bér héjningen av riktvéardet

Om riktvarden utomhus inte kan innehallas med
tekniskt majliga och/eller ekonomiskt rimliga
atgarder bér malsattningen vara att atminstone
omhes  Jas s s | o [ 3[4 | iwrdena or buller inomhus kan inehdlls.
Buller fran trafik till och fran byggplatsen bor
bedémas efter de riktvarden som géller for
trafikbuller. Trafik inom byggplatsen bér
bedémas som byggbuller.

Utomhus (vid 60 - - - - R
fasad)

Arbetsloka-
ler for tyst
versamhet

)

Inomhus 45 - - - - -

® 00 000000000000 0000000000000 0000000000000 00000000000000000000000000000000000000000009009009090090?
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Buller avseende trafik till och fran byggarbetsplat-
sen bor bedémas efter riktvirden for trafikbuller.
Eftersom byggbullret fran trafiken &r begrénsat till
byggtiden och diarmed tillfillig bedéms de nérbo-
ende som stors av byggtrafik utgora s.k. ”befintlig
boendemilj6”. For “befintlig boendemilj6” finns ett
atgirdsprogram framtaget, dir atgérder vidtas for
boendemiljéer som utsitts for vigtrafikbuller 6ver
65 dBA ekvivalent ljudniva utomhus, som bor tillam-
pas om det uppkommer storningar fran byggtrafik
under byggskedet.

Miljokonsekvenser och féreslagna atgirder

Byggnation av nytt resecentrum kommer att gene-
rera buller till f61jd av de verksamheter, exempelvis
springning, rivning, schaktning etc., som kommer
att paga. Boende néra resecentrum bedéms kunna
storas av buller fran de verksamheter som sker un-

der byggtiden.

Aven byggtrafik till och fran resecentrum kan till-
filligt komma att 6ka bullerstérningen for boende
nira Sodertiljeviigen som &r utvald som arbetsvig.
Byggtrafiken utgor en liten andel av den totala tra-
fikmingden pa Sodertiljeviigen och foérvintas inte
ge upphov till nagon nimnvird 6kning av ljudniva
utmed vigen.

All verksamhet bor planeras sa att gillande riktvér-
den for byggbuller kan klaras. Bullerfragorna boér
hanteras enligt ett sérskilt handlingsprogram i fol-
jande sju steg, for att minska risken for storning.
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1. Val av maskiner, metoder och arbetstider

2. Beriikning av forvéintade bullernivaer (da arbets-
metod och tidsperiod ir bestimda)

3. Information till miljdémyndigheten
4. Information till berérda

5. Entreprenadkrav

Tidsbegréinsning av arbetstiden, avskirmning eller
inbyggnad av bullerkalla, férbittring av kringliggan-
de byggnaders ljudisolering

6. Upprittande av plan for kontroll av byggbullret

7. Kontroll

Transporter ska begrinsas och utféras sa att stor-
ningar minimeras. Bodar bér om mdjligt placeras
mellan byggarbetsplats och bostéder.

Ett kontrollprogram for byggbuller under byggtiden
ska uppriittas for att minimera paverkan pa boende.
Redovisning av resultat fran kontroll bor ske for att
kunna f6lja upp att riktviirden inte 6verskrids.

10.9.2. Material- och masshantering

Hushallning med naturresurser och materialateran-
vindning ir viktiga aspekter ur miljosynpunkt bade
lokalt, regionalt och nationellt. Planering av mass-
hantering, atervinning av material och miljoméissiga
materialval bedoms minimera miljokonsekvenserna
av materialhanteringen.

Material som uppkommer inom projektet bor ater-
anvindas inom projektet sa langt det dr mojligt och/
eller inom nirliggande projekt om sa &r mojligt.
Rivningsmaterial fran befintliga byggnader som ska
rivas skall klassificeras efter materialtyp och férore-
ningsinnehall. Farligt avfall omhiéindertas pa ett for
detta vedertagna sitt. Rent rivningsmaterial ateran-
vinds om mojligt.

Inom detaljplaneomradet finns idag inga kéinda upp-
gifter om att marken &r férorenad. Utanfoér planom-
radet, vid befintlig parkeringsplats i 6ster, har S6rm-
lands grafiska tidigare legat. Marken vid S6rmlands
grafiska kan vara fororenad men risken for att mark-
féroreningarna ska spridas under byggtiden &r liten
eftersom omradet inte bedoms berdras av arbetet
inom detaljplanen. Kérning med fordon eller upp-
lagsytor utanfor asfalterad yta i nirheten av detta
omrade bor undvikas.

I samband med byggnation av nytt resecentrum
kommer schaktning och springning att genomforas
for att uppfora bl.a. ett garage under markniva. For-
siktighet vid schaktning bor vidtas dven om det inte
finns nagon misstanke om foérorening. Extra forsik-
tighet iakttas nér skyddande markskikt tas bort vid
schaktarbeten eftersom det medfér en 6kad risk for
infiltration av fororeningar till grundvattnet. Vid
schaktning ska entreprentren okuldrt kontrollera
massorna och snarast meddela bestéllaren om foro-
renade massor identifieras. Stickprovskontroll av
massor ska ske om misstanke for férorening finns.
Bestiéllaren underrittar i sin tur tillsynsmyndighe-
ten och en anmilan om avhjidlpandeatgirder gors.
Patriiffas féroreningar krivs eventuellt tillstand for
att transportera férorenade massor och mottagaren
maste informeras om féroreningsinnehallet.
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Forsiktighet ska vidtas vid springning av berg.
Springmedelsspill ska samlas upp eftersom ut-
springda massor kan ha hogt kviveinnehall. Ut-
springda bergmassor bor transporteras till en angi-
ven upplagsplats déir dagvatten fran upplagsplatsen
omhiindertas for att minimera risken for spridning
av féroreningar.

I jarnvégsplanen, Svealandsbanan strickan String-
nis-Hirad, har tva mindre omraden inom detaljpla-
nerat omrade pekats ut som etablerings- respektive
upplagsyta. Upplagsytan ligger nordvist om den Ost-
ra tunnelmynningen. Omradet dr idag en parkerings-
plats, som under byggtiden kommer att anvéndas f6r
tillfidllig lagring av massor fran schakt och tunnel.
Den utpekade etableringsytan ligger sydost om den
Ostra tunnelmynningen, Gster om Sodertiljevigen.
Etableringsytan ligger i anslutning till skogen pa
Langberget och dr inom omradet som kommer att
beroras av planerade atgiirder till f61jd av det nya re-
secentrumet. Etableringsytan far dock inte bli storre
in den yta som planen medger {6r angoring till sédra
entrén.

10.9.3. Utslapp till mark, vatten och luft

Avgaser fran arbetsmaskiner och pendlartransporter
for de som arbetar med resecentrumet kommer att
ge upphov till spridning i luft av partiklar samt mil-
jo- och klimatpaverkande gaser som t.ex. koldioxid,
kolmonoxid och kviveoxider. Utslippen kommer att
ske under en begriinsad tid och kommer troligen att
utgora en liten del av de totala utslippen i omradet.
Miljokvalitetsnormer for luftkvalitet avseende par-
tiklar PM10 bed6éms inte 6verskridas under byggti-
den (nomogram metoden).
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Vid springning i berg for ny tunnel kommer grund-
vatten att ldcka in i tunneln trots titningsatgérder.
Inldckande grundvatten blandas med processvattnet,
dvs det vatten som tillfors for arbete med springning
av tunneln, och leds till pumpgropar och métvallar.
Vattnet renas i en lokal reningsanliggning med ol-
jeavskiljning och sedimentation. PH-justering kan
dven ske innan vattntet sléipps ut till recipient. For att
minska paverkan pa grundvattnet under spriningen
kan tillforsel av vatten till grundvattnet vara aktuellt.
Bortledande av grundvatten och tillférsel av vatten
for att 6ka grundvattenméngden ir vattenverksam-
heter enligt miljébalkens 11 kapitel. Ett kontrollpro-
gram kommer att tas fram for att f6lja och kontrol-
lera den paverkan som vattenverksamheterna ger
upphov till.

Tankning, underhall och tvitt av arbetsfordon
innebir risk fér utsldpp av diesel och motorolja till
grundvatten. Eventuell hantering av kemikalier
under byggskedet innebir ocksa en risk. Kemiska
produkter, material och drivmedel ska férvaras pa
sadant sitt att spill och ldckage av farliga &mnen till
miljén undviks. Risken for paverkan pa grundvatten
bedéms som liten.

1 samband med springning och schaktning under
grundvattennivan kan vattnet behéva ledas bort un-
der byggskedet, t.ex. i lige for garage med tillhéran-
de nedfart.

De klimataspekter som ber6r byggskedet dr bland
annat:

e Transporter av jord- och bergmassor

« Ovriga transporter av arbetsmaskiner

e Motesformer for projekterings- och byggmoéten
e Val av material som anvinds till resecentrumet

Foljande skyddsatgirder foreslas for att minska den
klimatpaverkan som uppstar till f6ljd av projektet i
byggskedet:

e Kravvid transporter av arbetsmaskiner: krav bor
stéllas pa att entreprendrens fordon skall drivas
med fornybara energikéllor.

e Krav for projekterings- och byggmaten: krav pa
att resa till byggmoten med tag eller med fordon
som drivs med férnybara energikillor bor stéllas
i forfragningsunderlag och elektroniska hjélp-
medel for att underlitta deltagande i byggmoten
pa distans bor erbjudas och anvéndas.

e Krav vid val av material som anvénds till rese-
centrum: val av material med mindre klimat-
paverkan vid produktion och destruktion bor
efterstréivas, bland annat bor man installera lag-
energilampor dér det dr mojligt samt vilja ener-
gieffektiv elektronik.



10.9.4. Stadsbild

Byggtiden beddms inte medféra ndgon permanent
paverkan pa stadsbilden men den kommer lokalt att
tillfdlligt storas under byggtiden pa grund av exem-
pelvis upplagsytor eller andra skrymmande objekt.
Tillfilliga upplag bor anléiggas pa mark som ska be-
byggas dér de bedéms ge minst paverkan. Om inget
annat avtalas ska etablerings- och upplagsytor ater-
stéllas till motsvarande ursprungligt skick.

10.9.5. Kulturmiljo

Inom detaljplaneomradet finns inga kiinda virden
for kulturmiljéon som bér skyddas under byggtiden.
Inga konsekvenser for kulturmiljon bedéms uppsta
langsiktigt. Entreprendtr ska dock vara uppmirksam
pa om man vid schaktning under byggtiden stéter pa
nagot nytt objekt som kan vara av kulturhistoriskt
vérde och som inte &r kiint sedan tidigare. Om nagot
objekt patriffas i ssmband med schaktning ska arbe-
tet omedelbart avbrytas och kontakt tas med Léns-
styrelsens kulturmiljéenhet.
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10.9.6. Naturmiljo och rekreation

Skogen pa Langberget utgor ett natur- och rekrea-
tionsvirde vilket sa langt mojligt ska skyddas under
byggtiden. Arbetsomradet f6r den nya detaljplanen
ligger delvis i néra anslutning till bebyggelse och stor
hénsyn bor tas under byggskedet for att minska pa-
verkan pa utemiljon for nirliggande fastigheter.

For att skydda skogen pa Langberget bor etable-
ringsytan minimeras sa langt det 6verhuvudtaget &r
mojligt for att minska intrang pa skogen. Nya bergs-
skérningar i Langberget skall inte utforas sa att fula
bergskérningar uppstar. Varsam springning ska ske
och tillvaratagande av bergets naturliga struktur
skall efterstriivas. Atgiirder ska vidtas for att skydda
gamla trid som ska sparas. Trid lings Larslundavé-
gen star nira ytor som ska exploateras. Triden bri-
das in och rotterna skyddas for att skona triden fran
skador under byggtiden.

En eventuell grundvattensinkning i samband med
tunnelspringning kan komma att paverka trad och
viixter ovanpa berget om vixterna dr beroende av en
viss grundvattenniva.

10.9.7. Vibrationer

Riktvirden som anges for vibrationer i driftske-
det dr inte dr avsedda for tillfilliga aktiviteter som
bygg- och anlidggningsverksamhet. Vibrationer un-
der byggtiden bedoms istillet utifran skaderisk pa
byggnader enligt svensk standard SS 25211Vibration
och stot - Riktviirden och métmetod for vibrationer
i byggnader orsakade av palning, spontning, schakt-
ning och packning.

Miljékonsekvenser och féreslagna atgarder

Vibrationer kommer att uppsta vid spriangning i berg
och évenvid andra arbeten, sd som palning och spont-
ning. Risk finns for att skador kan uppsta pa byggna-
der, beroende hur markforhallandena ser ut och hur
husen dr grundlagda.

Nagra atgérder for att minska vibrationer i omradet
under byggtiden bedéms i detta skede inte vara ak-
tuella men risken for vibrationer bor beaktas i vidare
arbete. Under byggtiden ska entreprenadmaskiner
och oljecisterner etc. stiillas pa tétgjort och invallat
underlag. Utrustning for saneringsatgérder ska fin-
nas vid arbetsomradet och den personal som arbe-
tar dér ska vara vil fértrogen med hanteringen av
utrustningen.
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11. Kumulativa effekter av transporter

I dagslédget 16per jarnvigen med enkelspar genom
Stridngnis och vid Stringnés station finns bussango-
ring samt yta for pendlingsparkering. Svealandsba-
nan har natt sitt kapacitetstak och tagen kan inte ta
emot fa nya pendlare da de &r fullsatta i rusningstra-
fik. Nytillkommande pendlare viljer troligen i stor
utstrickning att resa med bil i regionen exempelvis
till Stockholm och Eskilstuna. Okad arbetspendling
i takt med befolkningstillvixten kommer alltsa att
leda till en 6kande andel bilresor.

Nér Stringnis Resecentrum med dubbelspar ér fir-
digbyggt och i drift 2017 kommer fler passagerartag
aninollalternativetatttrafikeraStringnéis. Tagtrafiken
kommer att vara titare under vardagar, framforallt pa
morgon och eftermiddagar samt kvéllar. Detta med-
for mer tagbuller, men ocksa fler resenérer. Det 6kade
tagutbudet kommer att tillfredsstélla ett viixande be-
hov av att tagpendla och locka nya resenérer i form av
pendlare, affirs- och fritidsresenirer da det kommer
attupplevasattraktivare jimfért med nollalternativet.

Ett 6kat resande med tag dr positivt ur miljéhéinse-
ende. Genom sin attraktivitet kommer taget att dra
till sig motorfordonstrafik for anslutningsresor, bade
i form av biltrafik och busstrafik. De kommer pa olika
sitt paverka pa miljén vid och omkring resecentrum.
En malséttning maste vara att anslutningsresor ska
ske med kollektivtrafik sa langt det dr mojligt, vilket
innebdr mer busstrafik én i dag. Det dr ocksa troligt
att biltrafik under ett flertal ar framat kommer att
vara ett vanligt transportmedel f6r anslutningsresor

da manga pendlare bor utspritt 6ver omgivande
landsbygd utan kollektivtrafikalternativ for sina an-
slutningsresor. I takt med att resandet och befolk-
ningsunderlaget 6kar kan forutsiittningar skapas for
nya busslinjer samtidigt som personbilstrafiken da
kan reduceras.

11.1. Mailjokonsekvenser

En storre méingd fordonsrorelser med tung trafik
dn i nollalternativet &r att véinta i resecentrumom-
radet om projektet med dubbelspar och nytt rese-
centrum genomfors. Detta giller oavsett vilket av
utformningsalternativen for resecentrum som véljs.
Till detta kommer personbilstrafik, dels till parke-
ringsgarage och ytparkering och dels for att himta
och limna medféljande vid tagens avgangar och an-
komster. Dessa fordonsrorelser dr nodvindiga for att
taget ska vara ett attraktivt firdmedel och i manga
fall n6dvindiga for att langviga pendling med tag ska
vara mojligt.

Vid bedémning av kumulativa effekter utgar man
fran de omedelbara effekterna av atgirden och de
effekter som intréiffar som en f6ljd av dessa i nértid.

Dessa brukar kallas direkta och indirekta effekter
och ar de som leder fram till de kumulativa effek-
terna. Effekterna av att dels behalla nuvarande re-
secentrum i Striangnis, ett s.k. nollalternativ, dels att
bygga dubbelspar samt ett nytt resecentrum enligt
planerna, redovisas i Tabell 8.
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Tabell 8. Miljékonsekvenser av att behdlla nuvarnade recesentrum, respektive bygga nytt.

Alternativ Direkt effekt Indirekt effekt Kumulativa effekter

Okad tagtrafik och anslutningstrafik med Okat tagresande och minskat langvaga | Okad andel hallbart resande. Stérre
Dubbe|sp5r och buss och bil bilresande méjligheter att utveckla kollektiva

anslutningsresor med minskade
nytt resecentrum utslapp till omgivningen

11.2. Atgirder

For att minska eller begrinsa den miljopaverkan
som de kumulativa effekterna av de dkade transpor-
terna har i omradet vid och runt resecentrum, maste
olika metoder tillimpas f6r att begrinsa buller och
lokala utslédpp. Stringnis kommun arbetar bla med
att ta fram en trafikstrategi. Med 6kande underlag av
reseniirer kan ett vixande kollektivt resande bidra
till minskade utslipp. Okade kollektivtrafikandelar
kommer ocksa att minska antalet bilrérelser men i
viss utstrickning ge mer buller fran bussar.
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12. Osdkerheter och kunskapsluckor

1 kapitlet beskrivs de oséikerheter och kunskapsluck-
or som finns inom projektet och detaljplanearbetet,
vilka bor utredas vidare i senare skeden.

12.1. Stadsbild

I beskrivningen av detaljplanens paverkan pa stads-
bilden vérderas relationen mellan resecentrum och
stadsbilden, bade pa en stadsoévergripande niva och
pa en mer lokal niva. Eftersom stationsomradet kom-
mer flyttas lokalt inom stadsdelen, och den mark som
tas i ansprak for resecentrum huvudsakligen ligger i
utkanten av andra karaktdrsomraden, sa bedoms pla-
nens genomforande inte fa nagra storskaliga effekter
pa Stringnis stadsbild. Den lokala paverkan av pla-
nen kommer dock bli stor, vilket medfor stora bety-
dande konsekvenser for bade stadsbild och karak-
tdrsomraden, savél inom som utanfér planomradet.
Omfattningen av konsekvenserna ir delvis beroende
av stationsanliggningens och stationsbyggnadens
kommande utformning som till stor del , men inte
helt, styrs i detaljplanen.

12.2. Mark & Vatten

Paverkan pa vattenkvaliteten i Mélaren &dr en osdker-
hetsfaktor, dd kommunens planer for hantering av
dagvatten inom detaljplaneomradet inte dr klarlagt.

12.3. Buller

Noggrannheten i beridkningsmodellen 4r ca * 3
dB(A). Osikerheter i berdkningen beror pa att be-
domning av en framtida trafikering pa viigarna byg-
ger pa prognoser och didrmed har en inneboende
osikerhet och att omradet inte ir firdig projekterat
med ritt hojder.

12.4. Risk

Trafikverkets berikningar och bedémningar i ris-
kanalysen omfattas av antaganden och forenklingar.
Antaganden har gjorts avseende eventuella volymer
av farligt gods. En uppskattning av hur stor befolk-
ningsméngden kan komma att bli i omradet har ock-
sa utforts for riskberékningar. Begrinsningar finns
dven i de metoder som anvénds for att beriikna kon-
sekvenser vid en olycka. Utgangspunkten i gjorda
antaganden och bedémningar har varit att dessa sa
langt som mojligt ska spegla den verkliga situationen
eller i vissa fall medvetet konservativa med vilket
hir avses att bedomningarna leder till att risknivan
Overskattas. Malet &r att erhalla en balanserad sam-
lad bedémning.

12.5. Byggskedet

Det finns osiikerheter kring var etablering- och upp-
lagsytor kommer att beh6évas och om mark tillfalligt
behover tas i ansprak under byggtiden. Masshante-
ringen &r heller inte klarlagd, vilket paverkar planens
konsekvenser. En masshanteringsplan fér omradet
bor tas fram i projekteringsskedet, i enlighet med
miljobalkens andra kapitel (MB 2 kap) gillande hus-
hallning av ravaror och energi. Tillfillig omledning
av trafik under byggskedet behover klarlaggas for att
bedoma om det uppstar férsimrad framkomlighet
och tillginglighet eller 6kade risker for trafikanter.
Atgirder vid spriingning behover ocksa klargoras.
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13. Maluppfyllelse

I kapitlet redogérs for hur detaljplanen uppfyller de
nationella, regionala och lokala miljomalen.

e . ° De tva miljmalen samverkar om en strdvan mot att minska Majligheterna att uppfylla miljdmalet ékar i utbyggnads-
Begransad kllmatpaverkan miljéfarliga luftutslépp fran bland annat transportsektorn. alternativet jamfért med nollalternativet, eftersom en
& Frisk luft: Halten av vaxthusgaser i atmosféren ska, i enlighet med FN:s utbyggnad av jarnvéag och ett nytt resecentrum innebéar

ramkonvention for klimatféréndringar, stabiliseras pa en niva 6kade majligheter till kollektivtrafik och éverférande av
som innebér att manniskans paverkan pa klimatférandringar transporter fran vag till jarnvag, vilket minskar

inte blir farlig. férbrukningen av fossila brénslen och utslapp av
Luften ska vara sa ren att manniskors halsa samt djur, véxter och | Iuftféroreningar.

kulturvérden inte skadas. Malet framjas

En begrénsad klimatpaverkan ska uppnas pa ett sadant s&tt och
i en sadan takt att den biologiska mangfalden bevaras,
livsmedelsproduktionen sékerstélls och andra mal fér hallbar
utveckling inte dventyras.

. e epen Miljsmalet innebar att miljén ska vara fri fran &mnen och Inom planomradet finns inga kénda markféroreningar. De
Giftfri mI|]O: metaller som skapats i eller utvunnits av samhéllet och som kan | féroreningar som finns i angrdnsande omrade bedéms
hota méanniskors hélsa eller den biologiska mangfalden. inte inneb&ra nagon risk fér negativ paverkan med
avseende pa manniskors hélsa eller pa miljon for det fall
inga gravningsarbeten gors eller kérskador uppkommer i
omradet under byggtiden.

| samband med byggskedet ska férsiktighetsatgéarder
vidtas for att undvika spill av kemikalier och dyl.

Malet varken framjas eller motverkas

Miljemalet innebar att sjdar och vattendrag ska vara ekologiskt Kommunens planer fér hantering av dagvatten inom

Levande sj6ar och :‘éllbalia och dergs va[iati?nsrikg Iivsmiljéeﬁr ska bevaras. q?taljplane?mzédet ér annu inte kIara'i dagslaget. Om
aturlig produktionsférmaga, biologisk mangfald, kulturmiljc- féreslagna atgérder vidtas gynnas reningen.
vattendrag: vérden samt landskapets ekologiska och vattenhushéllande Malet varken framjas eller motverkas.
funktion ska bevaras samtidigt som férutséattningar for friluftsliv
varnas

® 00 0000000000000 0 0000000000000 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000009000
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Skogens och skogsmarkens vérde for biologisk produktion skall Utbyggnaden tar endast en begransad mangd skog- och
Levande skogar & Ett rikt skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras naturmark i ansprak och motverkar darmed miljomalen i

vaxt och djurliv:

samt kulturmiljévarden och sociala vérden vérnas. begransad omfattning.

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett Malet varken framjas eller motverkas
hallbart satt, fér nuvarande och framtida generationer. Arternas

livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner och

processer ska vérnas.

Arbetet med att géra regionala anpassningar for Sédermanlands |&n startar under | dagslaget finns inga regionala mal framtagna fér Sédermanlands l&n.
varen 2012, efter att regeringen fattat beslut om miljokvalitetsmalens preciseringar,
o . 4
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Helhetssyn dar ekologi, ekonomi, hélso- och trygghetsaspekter betraktas som en Inom ramen fér projektet har Strangnéas kommun tagit hénsyn till ekologiska aspekter genom processen fér
helhet. miljsbedémningen, till sociala aspekter inom ramen fér detaljplanearbetet och till ekonomiska aspekter
genom samarbete med Trafikverket.
Malet varken framjas eller motverkas

Genom tillgénglighet, information, radgivning och utbildning till anstéllda och Stréngnés kommun (i samarbete med Trafikverket) har samratt med bade myndigheter, med allménheten
allmanhet skall kommunen stréva efter en bred uppslutning bakom malet en bra och med sarskilt berérda genom hela processen via saval Strangnds kommuns hemsida, via skriftlig
livsmiljo. information som via formella och informella méten.

Malet framjas

Genom regelbundna uppféljningar och utvéarderingar av kommunens miljéarbete Strangnas kommun féljer generellt upp sina planer genom att implementera miljckonsekvensbeskrivning-
skall detta standigt forbattras. ens forslag till atgérder och uppféljning i genomférandebeskrivningen och i exploateringsavtalen.
Maluppfyllelsen gar inte att méata i nulaget
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14. Samlad miljobed6mning

I kapitlet beskrivs de samlade miljokonsekvenserna
av huvudalternativet i jimférelse med nollalterna-
tivet. For en jimforelse med alternativ A och B, se
kapitel 10, Miljokonsekvenser.

Da Stringnis stationsomrade kommer flyttas lokalt
inom stadsdelen och att den mark som tas i ansprak
for resecentrumet huvudsakligen ligger i utkan-
ten av anslutande karaktirsomraden bedéms pla-
nens genomforande ge liten till mattlig paverkan pa
Stridngnis stadsbild som helhet. Den lokala paverkan
av det nya stationshuset bedéms medfora stora kon-
sekvenser for angrinsande stadsbild och karaktirs-
omraden. Omfattningen av konsekvenserna &r be-
roende av stationsomradets planerade utformning,
som tillstor del men inte helt styrs i detaljplanen.

Omlokaliseringen av stationshuset och rivningen av
fem villor bed6ms medfora att stationens nuvarande
ldge far en mer framskjuten position i staden. Detta
bedéms kunna vitalisera stadsbilden och 6ka stads-
miéssigheten. Vidare bedoms det nya stationshusets
placering kunna 6ka den fysiska kontakten med
stadskérnan genom att utgora en mer distinkt knut-
punkt och ge upphov till tydligare rorelsestrak.

Det nya tunnelpaslaget bedoms bli ett patagligt in-
slag i stadsbilden. Framf6rallt kommer det att synas
fér personer som ror sig visterut fran resecentrum
och for personer som ror sig i den nya cirkulations-
platsen belidgen i norr, mot Sodertiljevigen. Det
nya paslaget kommer dock att vara ligre én dagens

paslag, da det foljer bergets sluttande form. En del
naturmark fran Stadsskogens norra del forsvinner i
och med anlédggandet av tunnelpaslaget.

Genomférandet av planforslaget bedéms inte med-
féra nagon betydande miljopaverkan for den lokala
kulturmiljon. Inlésen och rivning av de fem villorna
bedoms ha sma negativa konsekvenser fér kultur-
miljén som helhet. Delar av S6dra stadskidrnan kom-
mer att skiirmas av fran den nya stationen och om-
lokaliseringen bedoms fortydliga strukturen hos den
angridnsande kulturmiljon, vilket innebér en positiv
konsekvens med avseende pa kulturmiljon. Tunnel-
paslaget tar ny mark i ansprak, som angrénsar till
Ostra stadsskogen. Detta bedoms innebira en liten
negativ konsekvens. Omradets samband och struktu-
rer kommer att uppfattas dven i framtiden.

Utifran genomford volymstudien samt platsbesok
bedéms den planerade stationsbyggnaden inte re-
sultera i negativa konsekvenser f6r domkyrkan och
riksintresset for kulturmiljo.

Planforslaget bedéms sammantaget innebdra sma
negativa konsekvenser for naturmiljé och rekrea-
tion i omradet. Detta eftersom endast en mindre
areal naturmark tas i ansprak som saknar sérskilda
naturvirden. En positiv konsekvens ir att tillgiing-
ligheten till Langberget och Stadsskogen forbéttras
genom utformningen av det nya stationshuset, da
bes6karen kommer att slussas via Langbergsgatan,
genom stationshuset, upp till Langberget. Det nya

tunnelpaslaget innebér en liten paverkan pa den
norra delen av Stadsskogen. Paverkan innebér att en
del av det skogbevuxna berget spriangs bort.

Detaljplanens genomférande kommer att 6ka méing-
den dagvatten i omradet och &ven 6ka férorenings-
belastningen. Kommunens planer for hantering av
dagvatten inom detaljplaneomradet &r &nnu inte
klara. Utan reningsatgirder kan belastningen pa
Ulvhillsfjirden/Mélaren 6ka. Dagvattenfloden fran
omradet far inte 6verstiga befintliga fléden. Dagvatt-
net maste dven renas med avseende pa olja, metaller
och PAH. Olika mojligheter for fordréjningsmagasin
och reningsatgérder utreds i nuléiget. Med renings-
atgiirder bedoms konsekvenserna pa recipienten bli
positiva jimfort med dagens situation.

Den planerade grundlidggningsnivan for parke-
ringsgaraget ska ligga ovan grundvattenytan, vilket
medfor att grundvattennivan i omradet inte bedéms
paverkas. Konsekvenserna for grundvatten bedéms
sammantaget bli sma med dagens projekteringspla-
ner. Om uppgiften om grundvattennivan i omradet
dndras, sa att en avsidnkning kréivs vid anliggandet av
garaget, maste en utredning om vilka konsekvenser
detta kan innebéra utforas.

Tunneln och tunnelpaslaget ska till stor del anldggas
under grundvattennivaerna i omradet. Grundvat-
tennivasinkningen i berg kan lokalt bli betydande
genom att isolerade, enskilda sprickor dréineras. Den
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storsta paverkan som kan uppkomma &r att sprickor
drineras till tunnelbottens niva. Vattentrycket i an-
dra sprickor kan f6rbli bli helt opaverkade.

I bostadsomradet norr om sparet, vid ostra tunnel-
paslaget, forekommer byggnader grundlagda pa lera.
Generellt sett finns det risk for séttningar i mark
om grundvattennivan i lera sjunker, vilket i sin tur
kan leda till skador pa byggnader och andra anligg-
ningar. Grundvattennivaerna i detta omrade ligger
vid lerans underkant, varfér omradet inte dr sarskilt
séttningskinsligt.

De sprangningsarbeten som ska utféras i Langber-
get, i anslutning till s6dra entrén, bedoms inte pa-
verka omgivningen i nagon storre grad, da nérhet till
spar medfor att en skonsam springningsteknik kom-
mer tillimpas och avstandet till kringliggande bygg-
nader ir relativt langt. Det finns exempelvis inga
energibrunnar i nirheten som riskerar paverkas av
eventuella foréindringar i bergets spricksystem.

Det finns inte nagra kinda markf6éroreningar, som
kan medféra nagon miljopaverkan, inom planom-
radet. Norr om planavgrinsningen har Stringnéis
Tryckeri tidigare varit lokaliserat. En transport av
féroreningar fran den tidigare verksamheten &r
inte trolig med héinsyn till topografin, geologin och
grundvattenforhallandena i omradet.

Planforslaget innebir att vigtrafikbullret vid bosté-
derna kommer att 6ka. Det giller framforallt bosté-
derna nedanfor Langberget. Den dominerande bul-
lerkéllaniomradet kommer att vara jirnvigen. For de
bostidder som ér utsatta for ljudnivaer 6ver gillande
riktvirden for inomhusmilj6 féreslas fasadatgérder.
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Okad buss- och biltrafik kommer att alstra luftforo-
reningar. Miljokvalitetsnormer (MKN) for luft be-
déms dock inte dverskridas.

Vibrationer fran jirnviigen forvéntas bli ligre dn ma-
let 0,4 mm/s lings hela strickan efter dubbelspars-
utbyggnaden. Det finns en risk att kiinnbara vibratio-
ner fran busstrafiken uppstar for boende i omradet.
For att minimera risken fér kéinnbara vibrationer &r
det viktigt att viigen gors sa jimn som majligt och att
eventuella sittningar atgirdas.

For det fall foreslagna atgirder med avseende pa
magnetiska félt genomf6rs bedéms dessa inte utgora
nagon risk med avseende pa ménniskors hilsa.

Transport av farligt gods pa jirnvigen samt urspar-
ning har identifierats som riskkilla fér planomradet.
Risknivan bedoéms dels ur individrisk och dels ur
samhillsrisk. Riskerna med avseende pa transporter
av farligt gods pa jarnvig i aktuellt detaljplaneomra-
de beddéms som sma och acceptabla. Genomforda in-
dividriskberékningar visar att risknivan for ar 2030
dr forhojd i forhallande till risker som dr sma i direkt
anslutning till sparet. Samhéllsriskberidkningar visar
att risknivan for ar 2030 utifran angivna virderings-
kriterier dr acceptabel lings den aktuella strickan av
Svealandsbanan.

Byggtidens paverkan dr begrinsad, men kan period-
vis innebéra visentliga storningar fé6r omgivningen.
For att sékerstilla att hinsynsreglerna i miljobalken
uppfylls dven under byggskedet ska ett kontroll-
program och/eller en miljoplan upprittas under

byggtiden.

Utbyggnaden bedéms innebéra en stérre méingd for-
donsrorelser lokalt. Dessa fordonsrorelser dr nod-
vindiga for att taget ska vara ett attraktivt firdmedel
och i manga fall nédvéindiga for att langvéga pend-
ling med tag ska vara mojligt. Allt som allt bedéms
den Gkade mojligheten att pendla lingre strickor
bidra positivt till en ekonomisk utveckling av regio-
nen. Vidare bidrar planen till 6kad social hallbarhet,
da fler ménniskor fran olika samhillsgrupper far
okade mojligheter att dka tag och vidga sina arbets-
pendlingsmdojligheter. Planens genomférande med-
for mojligheter att utdka kollektivtrafikens andel i
forhallande till andra trafikslag som ger fordelar for
riket som helhet. Forbéttrad kollektivtrafik innebér
att andra planers miljopaverkan kan antas bli légre,
dn om foridndringen inte kommer till stand.

Sammantaget bedéms planen innebdra positiva
konsekvenser.



Antagandehandling 2013-12-09 , Miljokonsekvensbeskrivning for Detaljplan - Strangnas Resecentrum
® 00 0000000000000 0 0000000000000 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000°

Tabell 9.Samlad miljcbedémning.

Beddémning/ Stora negativa | Mattliga Sma negativa | Varken positiva eller negativa Positiva
Miljoaspek konsekvenser | negativa konsekvenser | konsekvenser konsekvenser
konsekvenser

‘

Kulturmiljo

‘

Rekreation

Kommunens planer for hantering av dagvatten
inom detaljplaneomradet &r dnnu inte klara

Vatten

‘

Vibrationer

‘

Elektriska och
magnetiska falt

‘

Byggskedet
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15. Uppf6ljning av miljopaverkan

Syftet med de krav som stills pa uppf6ljning &r att
upptidcka oférutsedd negativ paverkan pa miljon
och skapa forutsittningar for att vidta ldmpliga
motatgirder.

Stringnis kommun foljer generellt upp sina planer
genom att implementera miljokonsekvensbeskriv-
ningens forslagtill atgirder och uppf6ljning i genom-
forandebeskrivningen och i exploateringsavtalen.

De uppféljningspunkter som redovisas i MKB:n ska
foras vidare i processen genom planbestimmelser
sa lang det &r mojligt, och genom anvisningar i de-
taljplanens genomforandedel i planbeskrivningen.
Det innebir att de atgidrder som inte gar att fatta
beslut om inom ramen for Plan- och bygglagen fors
vidare i exploateringsavtal och liknande. Pa det sit-
tet kommer uppf6ljning av miljéatgirder med i bade
exploateringsavtal och i bygglovshanteringen. Efter
genomforandet sker sedan normal uppf6ljning mot
fragorna i den ordinarie tillsynen bade vad giller
milj6 och PBN.
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17. Bilagor

Utbredningskartor for buller redovisas i bilaga 1-7
Bilaga 1. Ekvivalent ljudniva nulige

Bilaga 2. Maximal ljudniva nulédge

Bilaga 3. Ekvivalent ljudniva huvudalternativet
Bilaga 4. Maximal ljudniva huvudalternativet
Bilaga 5. Ekvivalent ljudniva A

Bilaga 6. Maximal ljudniva A

Bilaga 7. Fasadnivaer
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Nulage
Sddertaljevagen:
ADT 8 000

Andel tung trafik 5 % 5
Hastighet 50 km/h
Langbergsgatan:

ADT 1080

Andel tung trafik 20 %
Hastighet 30 km/h

2RI
Y ODg

Teckenforklaring
Jarnvagsspar
Véglinje

|:| Hus

7:::6;::::\%:?: S \\DL
bl = I efeas,

BILAGA 1 - Ekvivalent ljudniva

O

Datum: 2012-09-19
Handlaggare: Gustav Myhrman
Granskare: Henrik Naglitsch

@Z WIK%IKEN 3
WIKEN 5

IKEN 12

@WENH N7
ABRIKEN F8BRIKEN 14
IKEN 15,

Ekvivalent ljudniva
i dB(A)
2 meter 6ver mark




BILAGA 2 - Maximal ljudniva *
Nulage

Sddertaljevagen:
ADT 8 000

Andel tung trafik 5 %
Hastighet 50 km/h

Langbergsgatan:

ADT 1080

Andel tung trafik 20 %
Hastighet 30 km/h

o) o, | =R e
Ssoo SKY o WIK%IKENS

FDE;] %m % \:::::::::::::::::::::::::\ ; . ' ' P WIKENS
e @@ﬁmsma N7

0 & ' ;
g B ﬂ DU . %%MN 15,
— EAPRISEN 15 . . . s
R Maximal ljudniva
‘q\ i dB(A)
' 2 meter 6ver mark

Teckenforklaring
Jarnvagsspar
Vaglinje @
|:| Hus
Datum: 2012-09-19

Handlaggare: Gustav Myhrman
Granskare: Henrik Naglitsch




BILAGA 3 - Ekvivalent ljudniva

Huvudalternativ

Sddertaljevagen:
ADT 15 000

Andel tung trafik 5 %
Hastighet 40 km/h

Langbergsgatan:

ADT 1230

Andel tung trafik 16 %
Hastighet 30 km/h

2] e,
2RI
Y O0g

Teckenforklaring
Jarnvagsspar

Véglinje

|:| Hus

O

Datum: 2012-09-19
Handlaggare: Gustav Myhrman
Granskare: Henrik Naglitsch

IKEN 12

13 7
RIKI N@IKENU
IKEN 15,
N Ekvivalent ljudniva
i dB(A)
& 2 meter dver mark

2

Vectura




BILAGA 4 - Maximal ljudniva >
Huvudalternativ

Sddertaljevagen:

ADT 15 000

Andel tung trafik 5 %
Hastighet 40 km/h

Langbergsgatan:

ADT 1230

Andel tung trafik 16 %
Hastighet 30 km/h

B N (OF y%ﬁzgﬁj O

= 2 Da\—\\%\\oﬁ w, TEN 12@

IKEN 12

A=ty v o
L rl 2 piea g

)

‘ IKEN 18

acriEAP SR 19 Maximal ljudniva

i dB(A)
0 2 meter 6ver mark

3

Teckenforklaring
Jarnvagsspar
Véglinje @

|:| Hus

Datum: 2012-09-19
Handlaggare: Gustav Myhrman \ectura

Granskare: Henrik Naglitsch




BILAGA 5 - Ekvivalent ljudniva
Alternativ A

Sddertaljevagen:
ADT 15 000

Andel tung trafik 5 %
Hastighet 40 km/h

Langbergsgatan:

ADT 1230

Andel tung trafik 16 %
Hastighet 30 km/h

W N .
R@%m%
NNy o'

Teckenforklaring
Jarnvagsspar
Véglinje @

|:| Hus

Datum: 2012-09-19
Handlaggare: Gustav Myhrman
Granskare: Henrik Naglitsch

@?IKEN1
IKE
° W z{gyksm
WIKEN 5

IKEN 12

13 7
RIK] N@IKENU
IKEN 15,
N 16

&

7

Ekvivalent ljudniva
i dB(A)
2 meter 6ver mark

>=70
65 - 70
60 - 65
55 - 60

50 - 55
45 - 50

.40 - 45
< 40

Vectura




BILAGA 6 - Maximal ljudniva >
Alternativ A

Sddertaljevagen:

ADT 15 000

Andel tung trafik 5 %
Hastighet 40 km/h

Langbergsgatan:

ADT 1230

Andel tung trafik 16 %
Hastighet 30 km/h

SE] i N
FDEB C&frﬂ % B \
ﬂ — r ) \:ti: ‘ 7 2 RIK N @nﬁ:wé“\/ '

IKEN 12

dJ

IKEN 15,

AsrIENPERNL 1S Maximal ljudniva

i dB(A)
Q 2 meter 6ver mark

N

Teckenforklaring
Jarnvagsspar
Véglinje @

|:| Hus

Datum: 2012-09-19 \ectura

Handlaggare: Gustav Myhrman
Granskare: Henrik Naglitsch




Bilaga 7 - Fasadnivaer

Datum: 2012-11-29

Sammanvigt,
vagbuller fran
huvudalternativet

Nulage Nollalternativ Alternativ A Huvudalternativ | Buller fran spartrafik och sparbuller

Fastighets- Lekv Lmax Lekv Lmax Lekv Lmax Lekv Lmax Lekv Lmax Lekv Lmax
beteckning [dB(A)] [dB(A)] |[dB(A)] [dB(A)] [[dB(A)] [dB(A)] [[dB(A)] [dB(A)] |[dB(A)] [dB(A)] [[dB(A)] [dB(A)]
ASPEN 2 60 74 61 75 61 75 61 75 46 74 61 75
ASPEN 3 57 71 58 73 59 73 59 73 50 77 60 77
ASPEN 6 53 65 54 67 55 67 55 67 50 77 56 77
FABRIKEN 16 52 71 52 70 52 73 52 73 51 77 55 77
HUNDEN 13 53 69 53 69 54 73 54 74 62 90 63 90
HUNDEN 4 42 55 42 55 53 69 49 64 53 80 54 80
HUNDEN 5 44 60 44 59 53 71 57 84 58 84
SKOGVAKTAREN 1 50 63 51 65 53 66 52 65 49 77 54 77
SKOGVAKTAREN 2 59 72 59 72 60 74 60 75 53 79 61 79
SKOGVAKTAREN 3 58 75 59 77 59 77 59 77 50 73 60 77
SKYTTEN 12 46 57 47 59 54 71 56 83 58 83
SKYTTEN 13 42 57 43 58 54 70 50 64 50 76 53 76
SKYTTEN 6 50 62 51 62 55 70 52 65 49 77 54 77
SKYTTEN 7 53 66 54 65 57 71 54 82 59 82
TORNSVALAN 5 49 61 50 62 51 60 51 60 44 71 52 71
TORNSVALAN 6 55 63 56 65 56 65 56 65 56 85 59 85
TORNUGGLAN 5 42 56 43 57 43 55 43 56 38 64 44 64
TORNUGGLAN 6 55 64 48 63 55 66 55 66 49 77 56 77
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Jarnvagsplan Svealandsbanan Strackan Stréngnas-Harad
Miljokonsekvensbeskrivning

Sammanfattning

| denna icke-tekniska sammanfattning redogors
mycket kortfattat for de utredda miljéaspekterna
med avseende pa forutsattningar, konsekvenser
och forslag till atgarder. Konsekvensbedémning-
arna redovisas i forhallande till nulaget. Slutligen
ges en dvergripande summering av den samlade
miljobedomningen i vilken konsekvenserna redo-
visas i forhallande till ett nollalternativ. Nollalter-
nativets innebo6rd ar att dubbelsparsutbyggnaden
inte har genomforts ar 2030.

Stads- och landskapsbild

Stads- och landskapsbilden lings med jarn-
vigsplanomradet utgors i nuléget i grova drag
av en villastad i sydost som delas av Svealands-
banan med det befintliga enkelsparet. Omradet
har utblickar mot Mélaren. S6der om stations-
omradet finns pa Langberget ett hogt beliget
gronomrade som stricker sig ner till Mélaren

i sydost. Stationsomradet ramas in av en hog
skdrning genom Langberget i soder och har be-
grinsad kontakt med centrala Stringnis. Vister
om stationsomradet ligger Stadsberget som
sparet passerar i tunnel, och vidare visterut ge-

nom stadsskogen och ett 6ppet landskapsrum
fram till Harad.

Utbyggnadsalternativets konsekvenser for
stads- och landskapsbild bed6ms sammantaget
som mattligt negativa. Jirnvigen blir med ett
tillkommande dubbelspar mer visuellt domi-
nerande 4n idag. For omradet vid stationen
bedéms dock konsekvensen som potentiellt
stor, naturligtvis beroende pa vilken utform-
ning som viljs. Har dr det mycket viktigt att
den nya utformningen tar hinsyn till String-
nis riksintresse for kulturmiljo. Det kan inte
uteslutas att konsekvenserna blir positiva for
stationsomradet.

Foreslagna atgérder for att minska negativ
inverkan pa stads- och landskapsbilden utgors
framst av medveten utformning av bullerskér-
mar, broar, skirningar och bankar fér det nya
sparet, stodmurar, samt utformning av ljusa
och trygga passager under dubbelsparen.

Kulturmiljo

Kulturmilj6n i anslutning till jarnvigsplanom-
radet bestar av tre kulturhistoriska omraden,
Striangnis stad, den hoglinta Stadsskogen och
Ekadalgangen. Stréngnés &r ett riksintresse for
kulturmiljo, med den dominerande domkyrkan
och 6vrig, i huvudsak medeltida bebyggelse
forknippad med stiftsstaden. Tva regionala
intressen med skydd enligt lanets kulturmin-
nesvardsprogram och nio fornlamningar med
skydd enligt kulturminneslagen, har identifie-
rats inom utredningsomradet.

Konsekvenserna for utbyggnadsalternativet
med avseende pa kulturmilj6 bestar frimst i ett
fysiskt intrang i landskapet, samt en paverkan
pa stadskulturmiljon i samband med byggandet
av nytt resecentrum. Det r i jirnvigsplanesk-
edet oklart om nagon av de kinda fornlamning-
arna maste tas bort for att mojliggora dubbel-
sparsutbyggnaden. Férutom markintrang for
det nya sparomradet, kommer ett intrang &ven
att ske vid ytkrévande upplagsytor for berg-
massor som tas i ansprak fran 2013 och under
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Jarnvagsplan Svealandsbanan Strackan Stréngnas-Harad
Miljokonsekvensbeskrivning

maximalt 10 ar framat intill ett kint gravfilt.
En arkeologisk utredning har bestéllts for att
Oka kunskapen om dessa. Utbyggnadsalternati-
vets konsekvens for kulturmiljon har bed6mts
bli mattlig.

De foreslagna atgérderna utover redan bestélld
arkeologisk utredning, bestar frimst av kor-
rekt hantering av kulturmiljoaspekter under
upphandling av konsulter, entreprenérer

samt vedertagna forsiktighetsatgirder under
byggskedet.

Naturmiljo

Langberget och Stadsskogen ir utpekade i na-
turvardsprogrammet men hyser frimst virden
for friluftslivet. Pa sydvéstra sidan av sparet i
kurvan strax sydost om stationsomradet finns
nagra dldre tallar och ekar som Strangnis
kommun vill skydda i samband med dubbel-
sparsutbyggnaden. Inom Stadsskogen, i vistra
projektomradet, ligger tre sumpskogsomraden
som har inventerats pa plats i samband med
utredningsarbetet. Inga hoga naturvirden eller
rodlistade arter patriffades under invente-
ringsarbetet.

De storsta konsekvenserna pa naturmiljon for
utbyggnadsalternativet bedoms kunna uppsta

intill den nya skérningen for det nya sparet i
nirheten av de gamla triden enligt ovan. Sam-
mantaget har utbyggnadsalternativets konse-

kvens for naturmiljon bedémts bli mattlig/liten.

Vid arbeten med kurvritningen strax sydost
om stationsomradet vidtas vid behov forsik-
tighetsatgérder for att minimera paverkan pa
gamla trid. Till exempel bor skdrningen utfo-
ras sa brant som mojligt for att skona tridens
rotter. Anldggandet av det nya sparet gors sa att
sumpskogsomraden inte drineras ytterligare.

Vattenmiljé

Den planerade jarnvégsstrickan ligger inom ett
delavrinningsomrade till Mélaren, vilket inne-
bér att de vattendrag som berors sa smaningom
mynnar ut i Mélaren. Strickningen passerar
tva vattendrag, vattendraget vid Lundadalgang-
en och Pristgardsan (dven kallad Ekaan). Allt
ytvatten i Stringnis kommun omfattas i dagsla-
get av det generella strandskyddet.

Utbyggnadsalternativet bedéms leda till sma
och snabbt 6vergaende konsekvenser for vat-
tenmiljon i samband med omgréivning av Lun-
dabécken for ett brostod samt férlingning av
en kulvert i Pristgardsan. Den nya jairnvigstun-

neln bedéms orsaka ett permanent grundvat-
tenldckage som samlas och avleds till recipient
(Mailaren). Sammantaget har utbyggnadsalter-
nativets konsekvens for vattenmiljéon bedomts
bli mattlig jimfért med nulédget.

De foreslagna atgérderna for att minska konse-
kvenserna for vattenmiljon &r att utféra arbe-
tena i samband med laga fléden, att sikerstilla
att paverkan pa hydrologin minimeras, samt

att anslutande markytor utformas sa att ater-
etablering av vixter sker snabbt. For den nya
tunneln kommer troligen grundvattenpaverkan
att erfordra permanenta skyddsatgirder i form
av infiltration.

Rekreation och friluftsliv

Langberget i Stringnés dr ett populért utflykts-
mal for ndrboende, med bland annat gangstigar,
motionsspar och en restaurang vid branten in-
till jirnvigssparet. Stadsskogen mellan String-
nis och Hirad ar ett viktigt titortsnira rekrea-
tionsomrade med bland annat svampmarker
och motionsspar. Dock dr Fortifikationsverkets
del av Stadsskogen inte tillginglig for allmén-
heten. Milaren och dess omgivningar &r av
riksintresse for det rorliga friluftslivet.

5120-01-040
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Konsekvensen av utbyggnadsalternativet med
avseende pa rekreation och friluftsliv bedéms
sammantaget bli mattlig/liten. I byggskedet
kommer uppforandet av tva parallella jirnvégs-
broar att omojliggora passage pa motionssling-
an som korsar jarnvigen planskilt. I driftskedet
kommer den tillkommande bron att ge upphov
till en féordubblad snéskugga for skidsparet.

En av de atgirder som foreslas for att minska
konsekvenserna av utbyggnaden &r att anpassa
omgivande terring for att underlitta snétran-
sport med skoter och sldde fran ndromradet till
snoskuggan under broarna.

Barridreffekter i boendemiljon

Inom utredningsomradets boendemiljoer
utgor frimst jirnvigen en barriédr tillsammans
med Mariefredsvigen, dir vig och jarnvig
16per parallellt. Vid dagens resecentrum utgor
jarnvigen tillsammans med bergviggen mot
Langberget en ooverstiglig barriér. Denna
barridr kan idag endast passeras via bron for
Sodertiljevigen.

Utbyggnadsalternativet bedéms totalt sett ge
positiv konsekvens med avseende pa barriérer i
boendemiljon. Inga sérskilda atgirder foreslas

utover de som redan &r framtagna i projektet.

Barriareffekter for djurlivet

Langbergets branta bergskédrning utgér idag en
barriédr for djurlivet. Ut6ver sparet finns sting-
sel som utgor en dnnu stérre barriér dn jarnva-
gen. Det finns flera viigportar under jirnvigen
som fungerar som passager for vilt.

I omradets vistra del forlangs befintliga sting-
sel med ca 1 km pa norra sidan. For utbygg-
nadsalternativet bed6ms konsekvensen med
avseende pa barridreffekter for djurlivet att
mattlig/liten jimfort med nuléget.

Inga sirskilda atgidrder bedéms erfordras.

Hushallning med naturresurser - Vatten

De kvartéra avlagringarna i omradet édr grunda
och har ingen eller liten grundvattentillgang.
Berggrunden lidngs strickan bestar huvudsak-
ligen av kristallint urberg, frimst gra gnejs. I
sadana bergarter forekommer vattnet i sprick-
system av olika storlek. Uttagsmojligheterna ur
urberget dr timligen goda enligt SGU. Vattnet
ar dock inte utpekat som en grundvattenfo-
rekomst enligt vattenmyndigheten. Narmaste
grundvattenférekomst som &r framtagen for

vattenforvaltningens syften ar Stringasen.

Utbyggnadsalternativets konsekvens med avse-
ende pa vattenresurserna bedoms bli mattlig/
liten, i jamforelse med nulédget. De djupa skér-
ningarna sker i relativt titt berg som lampar sig
for titning i form av injektering om det skulle
krivas. De flesta skirningar sker ner till samma
niva som for befintligt spar, vilket innebér

att paverkan kommer att motsvara ungefir
markintranget i sidled.

Inga atgérder utover de som redan vidtas i pro-
jektet bedoms erfordras.

Hushallning med naturresurser - Mark och
masshantering

De geologiska forutsittningarna for jarnvags-
projektet innebér att omfattande spriangnings-
och transportarbeten kommer att krévas. Detta
innebér bland annat att naturresurser kommer
att frigéras nir det giller konstruktionsmate-
rial och naturresurser kommer att férbrukas i
samband med framférallt tunga transporter.

Jarnvigsprojektet kommer att vara sjalvfor-
sorjande med avseende pa jord- och bergmas-
sor. Ett stort massoéverskott kommer att upp-

1
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sta nér det giller bergmassor, vilka under en
tiodrsperiod kan nyttjas i andra projekt. Aven
ett massoverskott av jord kommer att uppsta,
varav en stor del kommer att behdva kvittblivas,
till exempel genom att transportera massorna
till schaktmassedeponi. Utbyggnadsalternati-
vets konsekvens for hushallning med naturre-
surser i form av mark och massor har bedémts
bli mattlig/liten.

Klimat

Tagtrafiken innebir stora fordelar ur klimat-
synpunkt jimfort med vigburna transporter, i
och med att tagen i Sverige till stérsta delen
drivs med fornybar elektricitet. Dirmed utgor
en dubbelsparsutbyggnad som leder till 6kad
kapacitet och storre mojlighet at konkurrera
med vigtransporter en mojlighet till stora posi-
tiva konsekvenser med avseende pa klimat.

Forslag till atgérder &r att ytterligare minska
forbrukningen av icke férnybara energikéllor.

Buller

Den nuvarande bullersituationen dr en f6ljd
av tagtrafiken pa enkelsparet, de riktviarden
som &r tillimpliga for befintlig miljo, samt de
bullerreducerande atgirder som har utforts av

Banverket (nuvarande Trafikverket).

For utbyggnadsalternativet kommer trafike-
ringen att 6ka, men didremot inte de for atgér-
der dimensionerande maximala ljudnivaerna
som uppstar tillfalligt nir ett tag passerar.
Diremot innebér projektet en visentlig om-
byggnad av anlidggningen, vilket leder till hogre
krav pa bullerskidrmande atgirder.

Vibrationer och stomljud

Markforhallandena dr gynnsamma nér det
géller mojligheten att undvika oacceptabla
vibrationer i bostadsomraden. Nir det giller
stomljud exponeras ett antal bostdder pa Stads-
berget f6r stomljudsnivaer som 6verskrider
géllande riktvirden.

For utbyggnadsalternativet bedoms det nya
sparet inte bidra till att riktvirden for vibra-
tioner och stomljud 6verskrids, férutsatt att
de foreslagna atgirderna genomfors. Diaremot
kan okad trafik i befintlig tunnel ge upphov
till ytterligare stérningar. Detta bedoms ge en
mattlig negativ konsekvens.

Elektromagnetiska falt
En bostad som ér placerad liangre dn 20 meter

fran en jarnvigs kontaktledning, utsétts gene-
rellt for sa svaga magnetfilt att de inte 6ver-
skrider bakgrundsvirdena i boendemiljon.

Vid Benningeskolan kommer den byggnad som
ligger ndrmast det nya sparet, ca 11 m fran spa-
rets mitt, att utsittas for forhdjda magnetfilt
inomhus nér tagen passerar. Vidare kommer
delar av det som kan anviindas som skolgard att
utsittas for svaga magnetfilt. For att minska
exponeringen placeras en sugtransformator
vildigt ndra den aktuella platsen, vilket innebér
att magnetfiltet vid tagpassage blir ldgre dn
vad de annars skulle bli. Konsekvensen bed6ms
déarfor bli liten.

Luftkvalitet

Jarnvigstrafiken svarar for mindre &n en
procent av transportsektorns samlade utsldpp
av koldioxid, svaveloxider och kviveoxider.
Jamfort med andra trafikslag dr jarnvégen dess-
utom mycket energieffektiv.

Utbyggnadsalternativets konsekvenser for luft-
kvaliteten bedéms bli positiva i jimforelse med
nuléget, till f6ljd av att fler person- och gods-
transporter vintas ske med tag istéllet for bil.

5120-01-040
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Under byggskedet bedéms negativa konse-
kvenser uppsta med avseende pa luftkvalitet pa
grund av damning och utslidpp av avgaser fran
arbetsfordon.

Forslag till atgirder utgors av ett kontrollpro-
gram for luftmiljo, samt dammbekdmpning
med bevattning och/eller saltning.

Ljusstorningar

Ett loks stralkastare har ljuskéglor som r vil
samlade och med mycket begrinsat diffust ljus.
I kurvor kan dock ljussken fran lokets stral-
kastare vara storande for néiraliggande bosti-
der. Pa den aktuella strickan forekommer en

relativt skarp kurva i h6jd med Benningeskolan.

Inga bostéder ligger dock inom stralkastarnas
rackvidd.

Konsekvenserna med avseende pa ljusstor-
ningar bedoms bli obefintliga f6r utbyggnads-
alternativet jimfort med nuldget, eftersom
sparstriackningen blir i huvudsak densamma
som i nulédget.

Inga atgirder bedoms nédvindiga.

Risk och sékerhet

Utbyggnadsalternativet innebér samtidig trafi-
kering i tva riktningar, titare trafikering samt
trafikering med farligt gods. Detta ger en ge-
nerellt hégre riskniva, &ven om den bedéms bli
acceptabel med tanke pa hog inbyggd sékerhet
i form av planskildheter, moderna signalsystem,
mm.

Paverkan av utbyggnadsalternativet med avse-
ende pa risk bedoms bli mattlig/liten, jamfort
med nuléget.

Atgirder foreslas i form av reglering av mark-
anvindningen inom 30 meter fran jarnvégen,
sa att exploatering inte mojliggérs inom detta
omrade.

Miljépaverkan under byggtiden

Byggarbeten, transporter, spriangning av tunnel
etcetera kommer att orsaka storningar i form
av framfor allt stomljudsbuller, luftburet buller,
vibrationer och damning. Trafikverket strévar
efter att underskrida géllande riktviarden. In-
formation om till exempel springning kommer
att ges i god tid for ndrboendes planering. For
de bostidder som riskerar utsittas for oaccepta-
bla stomljudsnivaer kommer erséttningsbosté-

der att erbjudas.

Samlad konsekvensbedémning

I den samlade konsekvensbedémningen gors
en helhetsbedomning for varje miljéaspekt/
intresseomrade for prognosaret 2030. Utbygg-
nadsalternativet jimfors med nollalternativet.
De bada alternativen beskrivs i kapitel 2.2
respektive 2.13.4. I denna MKB bed6ms utbygg-
nadsalternativet ge storst konsekvenser med
avseende pa miljoaspekterna stads- och land-
skapsbild, kulturmiljo och vattenmilj6. Kon-
sekvensen har bedémts bli mattlig enligt vald
bedomningsskala, se Figur 5. Konsekvenserna
for samtliga utredda miljéaspekter har sam-
manstillts i en 6verskadlig tabell, se Tabell 18.
Av tabellen framgar att konsekvenserna sam-
mantaget blir positiva med avseende pa mil-
joaspekterna barridrer i boendemiljon, klimat,
buller samt luftkvalitet.

13

5120-01-040



Jarnvagsplan Svealandsbanan Strackan Stréngnas-Harad
Miljokonsekvensbeskrivning

5120-01-040

14
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2 Inledning

21 Syfte och utférande

Svealandsbanan stricker sig fran Sodertélje i
Stockholms lén till Valskog i Vastmanlands lan.
Jarnvigen mellan Sodertilje och Eskilstuna

ir i huvudsak enkelsparig och det finns inte
utrymme for nagon 6kning av trafikeringen

i rusningstid. Striackan drabbas av driftstor-
ningar och férseningar. For att 6ka turtdtheten,
minska driftstérningar och bibehalla restiden
krivs en utbyggnad av sparkapaciteten. Identi-
fieringen av utbyggnadsbehovet samt utredning
av olika dubbelsparslésningar har utforts i en
idéstudie, forstudie, jirnvigsutredning samt en
fordjupad jarnvigsutredning under perioden
2003 - 2009, se kapitel 2.13. Denna miljokon-
sekvensbeskrivning (MKB) tillh6r jarnvigs-
planen for utbyggnad av befintligt enkelspar
till dubbelspar lédngs en ca 8 km lang stricka
mellan Stringnés och Hérad, se Figur 1. I pro-
jektet ingar dven byggande av nytt resecentrum
i Stringnés. Planeringen av nytt resecentrum
ingar inte i jirnvigsplanen utan hanteras i

en separat detaljplaneprocess av Strangnés

kommun. Inom ramen for detaljplanearbe-
tet upprittas en separat MKB, som beskriver
miljokonsekvenserna av ett nytt foreslaget
resecentrum.

Syftet med dubbelsparet &r att forbéttra kapa-
citeten pa Svealandsbanan och pa sa vis frimja
den regionala utvecklingen. Aven tillginglighe-
ten till kirnomraden och viktiga knutpunkter
inom straket forbéttras utmed Svealandsbanan
for att 6ka mojligheterna till arbetspendling.

Transportsystemet ska goras mer tillgangligt sa
att alla ménniskor ska kunna resa oberoende av
fysisk formaga. Syftet &r dven att minska trans-
porternas paverkan pa miljon och att skapa ett
sikrare transportsystem.

For projekt som kréver tillstandsprévning eller
regeringens tillatlighetsprévning ska en MKB
tas fram, enligt Miljobalkens sjétte kapitel.
Detta giller for jarnvigsprojekt i skedet jarn-
vigsplan.

Syftet med denna MKB ir att redovisa en
bedomning av projektets positiva samt nega-
tiva effekter och konsekvenser fér ménniskors
hilsa, miljon och hushallningen med mark,
vatten och andra resurser. Forslag till atgidrder
som minskar negativa konsekvenser till accep-
tabla nivaer presenteras.

Virderingen av miljokonsekvenser gors i denna
MKB utifran miljokvalitetsmal, miljokvalitets-
normer och riktvirden, nationella miljémal,
samt synpunkter fran samrad.

I denna MKB kallas det utredda projektet for
utbyggnadsalternativet. (Inga ytterligare pro-
jektalternativ studeras i jirnviagsplanskedet).
MKB:n jaimfor forvintade konsekvenser av
utbyggnadsalternativet med forvintade kon-
sekvenser om projektet inte har genomforts ar
2030, ett sa kallat nollalternativ. Jimforelsen
gors alltsa inte med nuléget, utan tar hinsyn
till en trolig utveckling i tiden inom utred-
ningsomradet. I denna utredning genomfors
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dock i ett forsta steg en jamforelse av utbygg-
nads- respektive nollalternativ med nuléget,
innan de slutligen jimfors med varandra i den
samlade bed6mningen.

En MKB ir ett beslutsunderlag som tydligt ska
visa de huvudsakliga konsekvenserna fér mil-
jon av projektet. Arbetet med en MKB ir ocksa
en del av planeringsprocessen for det projekt
den beskriver. Miljofragorna ska diskuteras
och tas hinsyn till under hela planeringens
gang. Slutligen &r MKB ett dokument som
redovisar forvintade miljokonsekvenser, och
hur miljéhénsyn har tagits i projektet. MKB-
dokumentet ska godkinnas av Lansstyrelsen
innan jarnvigsplanen kan stéllas ut.

I denna rapport beskrivs varje miljoaspekt i
ett separat kapitel. Underrubrikerna utgérs
av ”forutsittningar och bedomningsgrunder”,
veffekter och konsekvenser”, samt ”atgérdsfor-
slag”.

Med denna MKB som underlag presenteras i
jarnvigsplanen det urval av atgéirder som ex-
ploatoren forbinder sig att genomféra. MKB:n
ir en del av jarnvagsplanen, i vilken det finns
mer utforliga beskrivningar av projektet i form

av bade text och ritningar.

2.2  Projektbeskrivning

2.2.1 Den utbyggda jarnvagsanliggningen
Projektet innebér en utbyggnad av befintligt

enkelspar till dubbelspar pa strickan Stréangnés
- Hérad, en stricka pa ca 8,4 km, fran ca km

49+100 till km 57+540. Det nya sparet forlaggs
omvixlande pa norr- och s6dergaende sida om
befintligt spar. Projektet innebér bland annat
att 9 nya/férlingda broar och en knappt 3 km
lang enkelsparig bergtunnel anléggs, se Figur
2. Mellan den befintliga och den nya tunneln
byggs tviartunnlar for utrymning och service.
Det nya sparet placeras omvixlande i skdrning
och pa bank, huvudsakligen genom jord och
berg av god geoteknisk kvalitet.

Fran vixeln vid Ulvhill (ca km 49+100) och
norrut placeras det nya sparet pa den vistra
sidan om befintligt spar, se figur 2. Over Ma-
riefredsvigen (km 49+350) placeras en ny
jarnvigsbro for det tillkommande sparet 6ver
vigen. Mellan km 49+650 och km 49+800
flyttas befintligt spar och det nya byggs pa den
norra sidan om befintligt spar. Fran km 49+800
fortsitter det nya sparet pa den norra sidan om

befintligt spar.

Den nuvarande plattformen i Stringnés byggs
om till en sa kallad mellanplattform placerad
mellan de bada sparen. Den nya plattformen
byggs fram till nuvarande tunnelmynning. Det
befintliga sparet ligger kvar vid plattformen
och det nya sparet byggs pa den norra sidan av
den nya mellanplattformen. Befintlig stations-
byggnad ligger i vigen for det nya sparet och
rivs ddrfor och ersitts av en ny resecentrum-
byggnad. Vid km 49+900 byggs en ny jairnvigs-
bro 6ver servicevig som ansluter till plattfor-
mens Ostra dnde. Viagbron for Sodertiljevigen
vid km 50+240 rivs och ersitts med en ny bro
med hogre profil.

Vister om stationsomradet placeras den nya
tunnelmynningen norr om den befintliga. Den
nya tunneln blir ca 1 km léngre &n den befint-
liga, vilket gor att den nya tunnelmynningen
ivister placeras vid km 53+250. Mellan km
53+100 och 53+800 flyttas befintligt spar och
det nya sparet placeras sdder om befintligt. Vid
km 53+660 maste den befintliga jarnvigsbron
rivas och ersittas med tva nya ldgre placerade
enkelsparsbroar pa grund av sparsinkning. Vid
km 54+100 foreslas en ny jarnviagsbro byggas
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soder om befintlig bro éver E20. Over Lunda-
dalgangen vid km 54+450 placeras en ny jirn-
vigsbro séder om befintlig. Vid km 55+125 samt
56+040 behover tva militdra vigbroar byggas
om. Vid den vistra projektgrinsen, soder om
Héirad vid km 57+540 placeras en vixel for
overgang mellan dubbel- och enkelspar. Strax

Oster ddrom finns ett befintligt militart stick-
spar som flyttas soderut for att ge plats at det
nya sparet.

2.2.2 Byggskedet
Utbyggnaden av befintlig anlidggning planeras
till ar 2013-2017. Den nya tunneln byggs i Stads-

berget genom spriangning (se Figur 3) dels fran
vistra tunnelmynningen 6sterut, dels fran ett
mittpaslag bade vister- och 6sterut med infart
fran Kvittenvégen nédra rondellen vid Vister-
portsleden. Bergmassor kommer att transpor-
teras till ett flertal nirbeldgna upplagsytor, se
Figur 4.

vibrationema.

3. Borming av hal fér springning. Halen ar 1-5 meter langa.
4. Laddning och sprangning. De horrade hlen laddas med sprangmecdel.
Sprangningen sker | etapper och enligt ett fidruthestamt manster far att minska

2. Injektering. Betong injekteras (insprutas) i bomhal och bemsprickor. Nar ceme
stelnat bildas en tatning mint den blivande tunneln.

Figur 3. Overgripande projektbeskrivning '

5. Utlastning. De lossprangda herget lastas pa fordon och transporteras ut ur unneln.
6. Skrotning och férstarkning. Eventuellt 165t berg tas bort (5K skrothing). Berdgytan
farstarks »id behow med sprutbetong och bultar.
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Forutom nytt spar vid sidan av det befintliga,
tillkommer ett antal arbetsvigar under byggti-
den samt servicevégar for bland annat tunneln
under driftskedet.

Byggskedet planeras sa att tagtrafiken ska
kunna bedrivas utan storre avbrott. For att
mojliggora detta forses ett jarnvigsbrolége,
som kriver ny bro for bada sparen, med tva
enkelsparsbroar. Alternativet att istillet bygga
en dubbelsparsbro hade inneburit en lidngre
tagtrafikavstingning. En kortvarig avstingning
av banan kommer dock att beh6vas nir det nya
sparet ska kopplas in. Den planerade sting-
ningen av tagtrafiken férbi Strangnis ir be-
domd till en vecka vid tva tillfdllen samt under
ett par helger, och ersitts da med bussar.

Vid arbeten med ny plattform, ledningsomligg-
ningar och nytt resecentrum i Stréingnis kan
tillfalliga hallplatsligen komma att anordnas
for persontagen.

Vid arbeten med ny jarnviigsbro 6ver Marie-
fredsvigen och ny vigbro for Sodertéljevigen
kommer dessa vigar tidvis vara avstingda,
dock ej samtidigt. For Mariefredsvigens pas-
sage under jarnvigsbron begrinsas den fria

héjden under byggtiden till 3,7 meter.

I samband med byggandet av ny jarnvigsbro
over E20 kommer biltrafiken att paverkas
genom avsmalnade korfilt och hastighetssank-
ningar.

2.3 Omradesbeskrivning

Aktuell jarnvégsstricka ligger i Stringnés kom-
mun, Sodermanlands ldn. Den Ostra fjirdedelen
av strickan &r nira beldgen bostéder. Bosté-
derna finns i Ulvhill, i centrala Stringnés samt
pa Stadsberget. Inom utredningsomradet finns
riksintressen f6r kommunikation som omfattar
E20, riksvig 55 och Svealandsbanan, samt riks-
intresset for totalforsvaret som omfattar den
véstra delen av omradet. Det aktuella omradet
omfattas dven av 4 kap. 1§, Miljobalken vilket
innebér att exploateringsforetag och andra in-
grepp i miljon far komma till stand endast om
det kan ske pa ett sitt som inte patagligt skadar
omradenas natur- och kulturvirden.

2.4  Trafik

Den befintliga banan &r byggd for att trafikeras
av i huvudsak persontag och tillater hastighe-
ter upp till 200 km/h. Banan &r enkelsparig och
det finns inga plankorsningar pa strickan.

Svealandsbanan byggdes for att kunna trafike-
ras med ett tdg i timmen i vardera riktningen.
Idag ér trafikeringen hogre én sa i rusningstra-
fik da dven sa kallade insatstag sétts in for att fa
tva tag per timme i vardera riktningen. Detta
ger omfattande storningar.

Banan trafikeras i huvudsak av Reginatag och
av tvavaningstag typ X40. Restiden mellan Es-
kilstuna och Stockholm &r idag 60 minuter.
2.5 Fysisk planering

Oversiktsplanen for Stringnis kommun?, an-
tagen 2002, utgar ifran att kommunen kommer
att vixa med 400 invanare per ar. Goda kom-
munikationer anges som en viktig forutsittning
for kommunens utveckling. I 6versiktsplanen
anges att Svealandsbanan har en skyddszon

pa 50 meter pa vardera sidan av sparet och att
jarnvégen inte far korsas i plan av enskilda vi-
gar till ny bebyggelse.

Fordjupad oversiktsplan for Stringnis Stad® -
Héirad antogs av fullmiktige 2009-10-26. I den
fordjupade 6versiktsplanen anges Svealandsba-
nan vara visentlig for regionens och kommu-
nens nuvarande och framtida utveckling.
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Detaljplaneprogram for Striangnés station
godkéindes 2008-12-03. Syftet &r att skapa
forutsittningar for en langsiktig utveckling av
stationsomradet och resecentrum nir Svea-
landsbanan byggs ut till dubbelspar. Detaljpla-
neprogrammet férbereder och ger riktlinjer for
detaljplanering av omradets olika delar. Paral-
lellt med jarnvigsplanearbetet pagar arbete
med att ta fram en ny detaljplan for ett nytt
resecentrum vid Stringnis station.

Omradet kring jarnvigen mellan Ulvhaill och
den vistra tunnelmynningen &r detaljplanelagd
i flera detaljplaner. Planerna reglerar till storsta
delen bostidder och vigomraden utmed jarnva-
gen. De detaljplaner som finns ovanfor befint-
lig tunnel omfattas av en tilliggsbestimmelse
som reglerar hur djupt det ar tillatet att bygga,
till exempel anldggande av energibrunnar for
bergvirme.

Utbyggnaden till dubbelspar genom Stréngnis
strider inte mot gillande 6versiktsplan el-

ler mot gillande férdjupad 6versiktsplan for
Strangnds tdtort. Utbyggnaden bidrar till att
uppfylla de kommunala mal som anges i 6ver-
siktsplanen for Stringnis kommun fran 2002
om att planera for en hallbar utveckling och att

stdrka kommunens roll i Mélarregionen genom
att utveckla Stréngnis goda tillginglighet med
snabba och attraktiva kommunikationer.

En jarnvigsplan far inte faststéllas om den
strider mot gillande detaljplaner. Detaljplaner
som inte 6verensstimmer med jarnvigsplanen
kommer dérfor att behova dndras av Stringnés
kommun. En utférligare redovisning av beror-
da detaljplaner finns i jirnvigsplanens planbe-
skrivning. Dir redovisas dven vilka detaljplaner
ovanfor den nya tunneln som behéver komplet-
teras med tilldggsbestimmelser.

2.6 Metod och process for MKB-arbetet
I miljobalkens sjitte kapitel finns bestim-
melserna om nér och hur en miljokon-
sekvensbeskrivning ska upprittas och hur
samradsprocessen ska ga till. Syftet med mil-
jokonsekvensbeskrivningen &r att identifiera
och beskriva de direkta och indirekta effekter
som den planerade atgirden kan medféra dels
pa ménniskor, djur, vixter, mark, vatten, luft,
klimat, landskap och kulturmiljo, dels pa hus-
hallningen med mark, vatten och den fysiska
miljon i 6vrigt och dels pa annan hushallning
med material, ravaror och energi. Vidare &r
syftet att mojliggora en samlad bedé6mning av

dessa effekter pa ménniskors hélsa och miljon.
For varje relevant miljokonsekvens beskrivs
kumulativa effekter, vilket innebir att dven
framtida hidndelser som inte har nagon direkt
koppling till projektet men riskerar att orsaka
effekter och konsekvenser med avseende pa
samma miljoaspekter inkluderas.

2.7 Metodik och bedomningsskala

I denna MKB anvinds olika metodik- och be-
domningsgrunder, beroende pa vilken milj6-
aspekt som utreds. Exempelvis ir bullerutred-
ningar baserade pa matematiska berikningar/
simuleringar, det vill sédga kvantitativa metoder.
Vidare finns det riktvirden f6ér buller som
beridkningsresultaten jimfors med. De flesta
aspekter utreds dock mer kvalitativt, det vill
sdga utan beridkningar. For dessa aspekter an-
viands en bedémningsskala som beror pa intres-
seomradets/aspektens virde samt ingreppets
omfattning, se Figur 5. Negativa konsekvenser
bed6ms i intervallet liten till stor, vilket illus-
treras med fiargskalan i figuren. Positiva konse-
kvenser kommenteras i texten och lyfts fram i
sammanfattning och den samlade bedémning-
en. Bedomningsskalan dr densamma som har
anvints i den férdjupade jarnviagsutredningen,
som genomfordes for aktuell stricka som ett

5120-01-040
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komplement till jairnvigsutredningen, se kap
2.13. Tllustrationen har dock férindrats nagot i
denna MKB. Aven for de kvantifierade miljoef-
fekterna anvinds en sammanfattande bedom-
ning enligt Figur 5.

For att ge en 6verblick 6ver samtliga bedomda
miljokonsekvenser redovisas de grafiskt i den
samlade bedémningen, dir de positiva konse-
kvenserna redovisas med en gron markering.

2.8 MKBi planeringsprocessen
Trafikverkets arbete med att analysera miljopa-
verkan och miljokonsekvenser har skett inte-
grerat med framtagandet av projektets tekniska
utformning. Detta arbetssétt mojliggor att
hénsyn tas till miljon och att miljoproblem kan
forebyggas.

Miljoeftekter och -konsekvenser av sparut-
byggnaden har ocksa varit féremal f6r samrad
med allménheten, myndigheter och organisa-
tioner.

MKB:n baseras pa information fran en méingd
underlagsrapporter. De viktigaste finns an-
givna i referensforteckningen. Samrad har
genomforts under arbetet med forstudien,
jarnvigsutredningen samt den férdjupade

Hogt

Mattligt

Lagt Liten konsekvens

Intresseomradets virde

Ingreppets/stérningens omfattning

Figur 5. Bedémningsskala for negativa konsekvenser i denna MKB.

jarnvigsutredningen med dess MKB och under
arbetet med jarnvigsplanen, se Figur 6. Samrad
sker dven i detaljplanearbetet och i samband
med miljoprévningar enligt miljébalkens kap
11 (vattenverksamhet). Arbetet med MKB:n

har fortlopande diskuterats med ldnsstyrelsen

i Sodermanlands ldn, som &ven granskar och
godkinner MKB-redovisningen.
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Trafikverket beslutar
om alternativ
Trafikverket ‘:7 Trafikverket
beslutar om faststdller, kan

s Regeringens overklagas
nasta steg tilldtlighetsprovning .

vV W4 vV

[ P —— ]:>[ Frstudie ]:> Jarnvégsutredning och | Jarnvagsplan och = [ BYGGSKEDE ]

av Lansstyrelsen av Lansstyrelsen
godkand MKB godkand MKB
Samrad Samrad Samrad

Figur 6. Den lagreglerade processen fér planering av jédrnvigsprojekt dédr MKB ingar i bade jdrnvégsutredning och jdrnvdgsplan. Samrdd bedrivs genom hela processen.

2.9 Samband med andra projekt placeringar av resecentrumet i relation till att Placeringsalternativ mitt dr det forslag som
spar och plattform provats i en idéstudie* for sammantaget framstar som mest férdelaktigt.
29.1 Stréngnas resecentrum nytt resecentrum, se Figur 7. Den geografiska
Ett nytt resecentrum planeras f6r den dubbel- placeringen har valts utifran stationsomradets ~ 2:9:2 Kraftsamling Stockholm-Milardalen
sparsutbyggda anliggningen. Utformningen av  avlinga form samt de ytor som &r mojligaattta P grund av stora problem med punktlighe-
detta gors inom ramen for kommunens detalj- i ansprak for det nya resecentrumet. Slutsatsen teni tdgtrafiken i Mélardalen startades 2007
plan, som dven omfattar en MKB. For att hitta av utvirderingen av de tre alternativen visar projektet "Kraftsamling Stockholm- Milarda-
bista mojliga 16sning har tre olika geografiska len”. Projektet drevs gemensamt av davarande
5120-01-040
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Figur 7. Utredda lokaliseringsalternativ for nytt resecentrum. Kommunen arbetar med en detaljplan fér en méjlig utformning inom Placeringsalternativ mitt.
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Banverket, SJ och SL. Projektet syftade till att
halvera forseningarna i Milardalsomradet re-
dan till ar 2010. Flera av de atgirder som ingick
i jarnvigsutredningens utstillningshandling

ar foremal for insatser inom Kraftsamlingens
arbete, och kommer darfor att i forvig fardig-
stillas inom ramen for det projektet.

Inom ramen f6r projekt ”Kraftsamling Stock-
holm - Milardalen” pagar parallellt med detta
projekt byggande av métesspar och dubbelspar
lings med andra platser pa straket.

Forutom de angrénsande utredningar som
namns i jairnvigsutredningen pagar dven byg-
gande pa delen Nykvarn - Ryssjobrink, inom
ramen for ”Kraftsamling Stockholm-Miélarda-
len”. Befintligt dubbelspar mellan Ryssjobrink
och Liggesta forléngs.

2.10 Effektmal for projektet
Transportpolitikens 6vergripande mal &r att
sikerstilla en samhiéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsérjning
for medborgarna och niringslivet i hela landet.
Det 6vergripande malet fortydligas genom tva
jaimbordiga mal:

Ett funktionsmal - Tillganglighet
Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillginglighet med god kvalitet
och anviandbarhet samt bidra till utvecklings-
kraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstillt, det vill sdga likvirdigt svara mot
kvinnors respektive méns transportbehov.

Ett hdnsynsmal - Sdkerhet, miljé och hilsa
Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska anpassas till att ingen ska d6-
das eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till att miljokvalitetsmalen uppnas och att 6kad
hélsa uppnas.

Ett antal projektmal har tidigare definierats i
jarnvigsutredningen. Dessa har nu utvecklats
och konkretiseras. Baserat pa dessa giller ned-
anstaende mal i projektet.

For att uppfylla funktionsmalet giller i pro-
jektet foljande effektmal:

e Att 6ka punktligheten och ge mdéjlighet till
Okad turtithet, i forsta hand halvtimmestrafik
med extratag i rusningstid.

. Restiden mellan Stockholm C och Eskil
stuna C ska inte 6verstiga 60 minuter. Banan

ska inte heller i framtiden ha nagra restriktio-
ner for godstrafik.

e Tréngseln pa taget ska minska genom
mojligheten till 6kad turtithet. De resenirer
som aker tag mer &n cirka tio minuter bor ha
tillgang till sittplats.

«  Atgiirderna ska bidra till att bide kvinnors
och mins transportbehov tillgodoses.

e For att uppfylla hinsynsmalet géller i pro-
jektet foljande effektmal:

. Projektet ska moéjliggora en 6verforing av
resor fran vég till jarnvig langs Svealandsba-
nan.

e Vidval av atgirder skall innehallande av de
langsiktiga miljomalen efterstrivas.

e Jarnvigen ska utformas for att sa langt som
mojligt bli ett positivt inslag i landskapet och
stadsmiljon och ge resenéren en positiv upple-
velse av resan.

o Atgirderna ska sammantaget leda till att
trafiksikerheten i Svealandsbanestraket for-
bittras.

5120-01-040
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211 Generella bedémningsgrunder

2111  Miljomal

Sverige har 16 nationella miljokvalitetsmal med
tillhorande delmal vilka beskriver det tillstand
i miljon som behovs for att samhéllet ska vara
ekologiskt hallbart. Miljokvalitetsmalen funge-
rar som riktmérken for allt svenskt miljoarbete
och ir vigledande i tillimpningen av Milj6bal-
ken. Tretton miljokvalitetsmal har ansetts vara
relevanta for projektet, se fetmarkerad text i
intilliggande textruta. Hur projektet paverkar

NATIONELLA MILJOKVALITETSMAL

. Begrinsad klimatpaverkan

. Frisk luft

. Bara naturlig forsurning

. Giftfri miljo

. Skyddande ozonskikt

. Siker stralmiljo

. Ingen dvergodning

. Levande sjoar och vattendrag
. Grundvatten av god kvalitet
10. Hav i balans samt levande kust och skargard
11. Mylirande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

NO U~ WNPR

O

miljomalen redovisas i kapitel 7.

2.11.2 Hansynsregler

Miljobalkens andra kapitel beskriver krav pa
hinsyn som ska tas nir ett projekt kan fa inver-
kan pa milj6n eller ménniskors hélsa som inte
ir av forsumbar betydelse. Syftet med reglerna
ar framfor allt att forebygga negativa effekter
och att miljohénsynen i olika sammanhang ska
oka. Hénsynsreglerna ska alltid tillampas och
det ska framga av MKB:n hur reglerna har till-
lampats, se kapitel 8.17.

2.11.3 Miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens 5
kap. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar
att fastldgga en hogsta tillatna fororenings- el-
ler stérningsniva som ménniskor eller miljon
kan belastas med utan att patagliga oldgenheter
uppstar. Faststillda miljokvalitetsnormer finns
i dagslédget for upprétthallande av luftkvalitet,
vattenkvalitet och omgivningsbuller. Projektets
paverkan med avseende pa miljokvalitetsnor-
merna redovisas i kapitel 8.4.

Luftkvalitet
Luftkvalitetsférordningen (2010:477) anger de
miljokvalitetsnormer som giller for luftkvali-

tet och omfattar maximala tillatna varden for
skadliga &mnen och partiklar.

Yt- och grundvatten

Fran 2010 géller nya miljokvalitetsnormer

for vattenforekomster. Dessa baseras pa EU:s
ramdirektiv fér vatten, «vattendirektivet», och
syftar till att vi ska uppna en langsiktigt hall-
bar forvaltning av vara vattenresurser. Alla
sjOar, vattendrag, kustvatten samt grundvatten
omfattas av vattendirektivet. Malséttningen &r
att de vatten som omfattas av direktivet ska ha
god ekologisk status och god kemisk status ar
2015. En birande princip &r att inget vatten far
forsdmras. Vattendelegationerna i Sveriges fem
vattendistrikt har beslutat om miljokvalitets-
normer, atgirdsprogram samt forvaltningsplan
infor forvaltningsperioden 2009-2015. Det

nu berérda omradet tillhér Ostersjons norra
vattendistrikt och beslut med foéreskrifter om
kvalitetskrav for vattenférekomster har fat-
tats av ldnsstyrelsen i Vistmanlands ldn (O8FS
2009:81).

Fisk- och musselvatten
Forordningen (2001:554) om miljokvali-
tetsnormer for fisk- och musselvatten giller
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kvaliteten pa utpekade fisk- och musselvatten.
Naturvardsverket har i foreskrift (NFS 2002:6)
fortecknat de fiskvatten som ska skyddas enligt
denna forordning. Detta projekt beror inte
nagot av dessa fiskvatten.

Omgivningsbuller

I férordningen (2004:675) om omgivnings-
buller regleras en skyldighet att kartera om-
givningsbuller, samt uppritta och faststilla
atgirdsprogram med mal att omgivningsbuller
inte ska medfora skadliga effekter pa ménnis-
kors hélsa.

2.11.4 Riksintressen

Kommunikation
Foljande végar och jarnvégar dr enligt 3 kap 8 §

Miljobalken av riksintresse for kommunikation:

e VigE20
*  Riksvig55

. Svealandsbanan

Totalforsvaret
Skogsomradet (Stadsskogen) vister om Striang-
nis stad ir riksintresse for totalforsvaret enligt

3 kap 9§ Miljobalken. Omradet skall skyddas
mot atgirder som kan patagligt forsvara till-
komsten eller utnyttjandet av anldggningarna.

Rorligt friluftsliv

Milaren med Oar och strandomraden &r i sin
helhet av riksintresse enligt 4 kap 1 och 2 §§
miljobalken. Exploatering av och andra in-
grepp i miljon far komma till stind endast om
det kan ske pa ett sdtt som inte patagligt skadar
omradenas natur- och kulturvirden. Inom
omradet skall turismens och det rorliga fri-
luftslivets intressen sérskilt beaktas vid bedom-
ningen av tillatligheten av exploatering eller
andra ingrepp i miljon.

Forutsittningar for att Mélarens virden skall
besta dr att Mélarens strandomraden bevaras
oexploaterade. Omradets prigel av omvixlande
natur- och kulturlandskap av skidrgardskarak-
tar bevaras genom fortsatt jord- och skogsbruk
med naturvardshéinsyn.

Strandskydd

Strandskyddet regleras i sjunde kapitlet miljo-
balken och syftar till att langsiktigt trygga for-
utsdttningarna for den allménrittsliga tillgang-
en till strandomraden och till att bevara goda

livsvillkor for vixt- och djurlivet pa land och i
vatten. Tidigare fanns det i Stringnés kommun
ett lansstyrelseférordnande gillande trettio
meters strandskydd runt vissa namngivna vat-
tendrag och ett undantag fran strandskyddet
for 6vriga vattendrag. Dessa féorordnanden &r
dock upphévda och for nirvarande géller det
generella strandskyddet for alla vattendrag.
Det generella strandskyddet giller inom ett
avstand av 100 m fran strandlinjen vid havet,
sjoar och vattendrag.

For att fa ta strandskyddat omrade i ansprak
kravs sirskilda skl enligt 7 kap 18c § miljobal-
ken. I detta fall géller att omradena behéver
tas i ansprak for att bygga dubbelsparet som
behovs for att tillgodose ett angeldget allmént
intresse som inte kan tillgodoses utanfér om-
radet. Omradet saknar till viss del redan idag
betydelse for strandskyddets syften da befint-
ligt spar redan tagit omradet i ansprak. De vat-
tendrag som berors dr sma och de ingrepp som
gors hindrar inte allménhetens tilltrade till de
berorda vattendragen.

Regeringens tillatlighetsprovning inkluderar i
detta projekt beslut angdende strandskydd.

5120-01-040
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Kulturmiljévard

Stringnés medeltida stad utgor riksintresse for
kulturmiljon enligt 3 kap 6 § miljobalken. Riks-
intresset beskrivs ndrmre i kap 3.2 Kulturmiljo.

212 Avgransning

Arbetet med identifiering och bedé6mning av
miljokonsekvenser liksom innehallet i mil-
jokonsekvensbeskrivningen har avgrinsats
utifran paverkansomradets kénslighet och den
troliga paverkan av utbyggnaden fran befint-
ligt enkelspar till dubbelspar. Avgrinsning har
gjorts i tid, rum och sak (miljoaspekter). For
intressen som inte bedéms bli paverkade ges
ingen konsekvensbeskrivning.

2121 Tid

Avgrinsning i tid innebér att miljokonsekvens-
beskrivningen avgrénsas till en tidsperiod
inom vilka relevanta miljokonsekvenser kan
forvintas intriffa. I detta projekt inkluderar
den tidsméssiga avgransningen de miljoef-
fekter som kan uppsta fram till prognosaret
2030. Miljokonsekvenserna uppstar under tva
tidsméssigt avgriansade skeden; driftskedet res-
pektive byggskedet. Byggskedet beriknas dga
rum under perioden 2013-2017. Miljopaverkan
under byggtiden redovisas separat i kapitel 6.

2.12.2 Rum

Avgrinsning i rum innebdr att utredningsomra-
dets storlek avgrinsas med avseende pa mojlig
paverkan under bygg- respektive driftskede. I
detta projekt har paverkan fran projektet stu-
derats i ett omrade pa som mest omkring 500
meter fran planerad bana. Observera att utred-
ningsomradet storlek varierar med utredd mil-
joaspekt, se respektive kapitel. Utredningsom-
radets rumsliga utbredning redovisas i en karta,
se Figur 7. Konsekvensbeskrivningen fokuserar
fraimst pa paverkan av sjilva jarnvigsanlagg-
ningen. Kumulativa effekter av nirliggande
befintliga och planerade verksamheter behand-
las Oversiktligt.

2.12.3 Miljéaspekter

Avgrinsning i sak (milj6aspekter) innefattar en
identifiering av de miljoaspekter och intressen
i omradet som behover utredas for att kunna
identifiera viktiga miljoeffekter.

En utgangspunkt for val av miljoaspekter har
varit en totallista med avseende pa miljéaspek-
ter som har behandlats i jirnviigsutredningens
MKBS6, se Tabell 1 och Tabell 2.

Av tabellerna framgar att 6 miljoaspekter har

till kommit, och 3 har avgatt. Skillnaden mellan
antalet behandlade miljoaspekter forklaras av
att

e Jarnvigsplanen utfors for en delstricka av
jarnvigsutredningen, varfor fokus ér ett annat,

e Vissa forutsittningar for jirnvigsplanen
har fordndrats jamfort med valt alternativ i
jarnvigs utredningen, se 2.13.3,

e Vattenmiljo har brutits ur kapitel Natur-
miljo i jarnvigsplanen.

Den fordjupade jarnvigsutredningen behand-
lar forvisso samma delstricka som jarnvigspla-
nen, men ir enligt framstéllningen att betrakta
som ett komplement till jirnvéigsutredningen.
Dirfor har totallistan baserats pa jairnvigsut-
redningen.
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Figur 8. Ungefdrligt utredningsomrade for MKB.
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Riksintressen Halsa
Energidistribution X Boendemiljé och X X
. . barriarer
Friluftsliv X X
— Barriareffekter for X
Kommunikation X X djurlivet
Kulturmiljé X X Buller X X
Naturvard X X Vibrationer X X
Yrkesfiske X Luftkvalitet X X
Totalférsvaret X Elektromagnetiska falt | X X
Strandskydd X Friluftsliv X X
. .. e T Ljusstorni X
Tabell 1. Totallista fér miljaspekter, med avseende pa riksintres- JussTorningar
sen. Miljo
Landskapsbild X X
Naturmiljé X X
Kulturmiljo X X
Friluftsliv X X
Naturresurser X X
Risk och sakerhet X X
Vattenmiljo X
Klimat X

Tabell 2. Totallista fér miljsaspekter, med avseende pa hélsa och
miljé.

Riksintressen for energidistribution och yrkes-
fiske bedoms vara irrelevanta eftersom ingen
intressekonflikt bed6ms komma att uppsta
ldngs strickan Stringnés-Hérad. Den geogra-
fiska koppling som teoretiskt kan finnas mel-
lan projektet och Milaren, hanteras i kapitel
Vattenmiljo.

I denna miljokonsekvensbeskrivning har alltsa
utredningen avgréinsats till att omfatta miljo-
aspekterna stads- och landskapsbild, kultur-
milj6, naturmilj6, vattenmiljo, rekreation och
friluftsliv, barridreffekter i boendemilj6é samt
for djurlivet, hushéllning med naturresurser,
klimat, buller, vibrationer och stomljud, elek-
tromagnetiska filt, luftkvalitet, ljusstorningar
samt risk och siikerhet. Motiveringen for valet
av dessa milj6aspekter finns i kapitel ”Forut-
sdttningar och bedémningsgrunder” som finns
under respektive miljéaspekts huvudrubrik i
kapitel 3 till 5.

Inom ramen for projektets olika samrad har det
funnits mojlighet att ge synpunkter pa avgrins-
ningen. I ett tidigt skede av utredningsarbetet
sikerstilldes att avgrdnsningen var i 6verens-
stimmelse med Trafikverkets nya handbok for
MKB®.
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Paverkan av tunnelbyggnationen utreds i en
separat MKB tillhorande tillstandsansékan en-
ligt miljébalken, och presenteras endast dver-
gripande i denna MKB. Konsekvenser av nytt
resecentrum tas fram i MKB f6r detaljplan.

213 Alternativ

2.13.1 Planeringsprocessen och avférda alter-
nativ

Idéstudie, Kapacitetsanalys for Svealandsbanan
Mot bakgrund av den mycket positiva resande-
utvecklingen pa Svealandsbanan och med de
brister som fanns pa banan tog Banverket 2003
fram en idéstudie® som studerade trafikering,
kapacitet och utbyggnadsbehov pa banan. I
arbetet identifierades fyra olika alternativ for
utbyggnad av partiella dubbelspar och motes-
stationer.

Forstudie Svealandsbanan Kapacitetsférstarkning
En forstudie” for att utreda mojligheterna till
kapacitetsforstirkning togs fram under 2004-
2005. Under remisstiden hosten 2004 lamna-
des synpunkter fran Stringnis kommun. Kom-
munen framholl att ett antal strandskyddade

vattendrag, grundvattenmagasin samt jattetrad

ar viktiga att skydda vid en framtida utbyggnad.

De ansag det dven viktigt att konsekvenserna
for det rorliga friluftslivet samt bullersituatio-
nen i Hirads samhélle utreds vidare. Léinssty-
relsen i S6dermanlands ldn beslutade 2004-11-
02, i samrad med Lénsstyrelsen i Stockholms
ldn, att den planerade verksamheten skulle
antas medfora betydande miljépaverkan.

Jarnvagsutredning, Kapacitetsforstarkning delen
Sodertalje - Eskilstuna

Ar 2006-2007 togs en jirnvigsutredning® , Ka-
pacitetsforstirkning delen Sodertilje — Eskil-
stuna fram.

I jarnvigsutredningen presenterades tva utred-
ningsalternativ:

e UA3: utbyggnad till dubbelspar pa fyra
delstrickor, se Figur 8,

*  UAG6: dubbelspar Sodertilje-Ryssjobrink
samt motesplatser i Almnis, Grundbro och
Barva.

Fordjupad jarnvagsutredning strackan Striangnas
- Harad

En férdjupning av jirnvigsutredningen med
fokus pa striackan Stringnis — Hérad togs fram

2009° .1 den férdjupade utredningen utreddes
tre olika alternativ baserade pa tidigare Utred-
ningsalternativ 6 (UA6):

UA6C Utsidan: Det tillkommande sparet byggs

delvis soder, delvis norr om befintligt spar med
en ny mellanplattform vid stationsomradet, se

Figur 9.

UA6D Bergskdrning: Det tillkommande sparet
byggs hela strickan sydvist eller soder om
befintligt spar. Befintlig bergsskirning och mur
flyttas ca 15 meter soderut vid stationslédget dér
en ny mellanplattform byggs.

UAGE Sidoplattformar: Det tillkommande spa-

ret byggs delvis soder, delvis norr om befintligt
spar med tva nya sidoplattformar i stationsom-
radet.

2.13.2 Valt alternativ

Den samlade bedémningen fran den férdjupa-
de jarnvigsutredningen var att UAGE Sidoplatt-
formar var det alternativ som sammantaget gav
bist effekt och minst negativa konsekvenser i
form av intrang och miljépaverkan.

Mot bakgrund av utredningens resultat samt
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s

|

Karta avfort alternativ UA3 |

E—— Befintlig jarnvéag

@ Nytt dubbelspar
@ Befintligt dubbelspar

 Eskilstuna

N{ ,

~Akersh :
~ Styckebruk

gl 8
\:\ -

Nykvarn

Figur 9. Avfért alternativ UA3, fran jdrnvdgsutredningen.
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- efter beaktande av inkomna yttranden, beslu-
e Befintligt Spar § tade Banverket i mars 2010 att ga vidare med
UAGE Sidoplattformar § alternativ UAGE, sidoplattformar.
UAGD Bergskéarning i
UABC Utsidan g 2.13.3 Avvikelser fran UAGE
g Inf6r och i samband med framtagande av
o >0 1% Meteré systemhandling/jarnvigsplan har projektet
©

gjort ett antal avsteg fran alternativ UAGE. De
visentliga skillnaderna fran UAG6E &r foljande:

e I Ulvhall flyttas skiljevixeln till dubbelspar
ca 200 m norrut, nirmare bron 6ver Marie-
fredsvigen, se Figur 10. Detta innebédr mindre
paverkan pa Mariefredsvigen, att 2-3 villor ej
behdover 16sas in och att en gang- och cykelbro
med fjarrvirmeledning ej paverkas av dubbel-
sparsutbyggnaden.

e Mellanplattform viljs i stéllet for sido-
Lingberget plattformar, vilket innebér stora fordelar ur
trafikeringssynpunkt. Befintligt spar langs
Langberget ligger kvar oforéndrat, vilket &r en
fordel for tagtrafiken under byggtiden.

. Den nya tunneln forlings 900 m i véstlig
riktning och sparlutningen mot resecentrum
minskas fran 15 till ca 8, vilket &r sdrskilt gynn-
samt for de tunga godstagen. Genom att for-
langa den nya tunneln undviks djupa bergskir-

Figur 10. Utredningsalternativ UA6C, UA6D och UAGE vid stationsomrddet. ningar intill befintligt spar viister om tunneln.
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En stor vinst med tunnel istillet for skiarning
ar visentligt minskade trafikstorningar under
byggtiden.

e Sparen forses med kryssviixelfunktion (4 st
véxlar) i Hirad, vilken dr nodvéndig ur trafi-
keringssynpunkt. Denna funktion &r inte alls
belyst i den fordjupade jarnvigsutredningen.

e I Hidrad placeras skiljevixeln mellan
enkel- och dubbelspar ca 150 m utanfor ut-
redningsomradet. Viaxeln maste ligga dér for
att jirnvigsanliggningen ska fungera. Denna
fordndring, tillsammans med utékningen av
tillatlighetsgrénsen vid Kvittens avfallsanldgg-
ning har redovisats i en komplettering av till-

latlighetsansdkan som behandlas av regeringen.

2.13.4 Nollalternativ

Med nollalternativ menas den situation som
uppkommer om dubbelsparsutbyggnaden inte
genomfors. Konsekvenser av nollalternativet
ir en f6ljd av den 6vriga utveckling och foriand-
ring som sker inom det avgrinsade utrednings-
omradet, eller i anslutning till Svealandsbanan
for det fall att detta skulle paverka forhallan-
dena inom utredningsomradet. Férhallandena
vid nollalternativet fungerar ocksa som en
tidskompatibel referensram for att underlitta

jamforelser med utbyggnadsalternativet. For
nollalternativet giller saledes samma prog-
nosar 2030 som for utbyggnadsalternativet.
Inga storre projekt dr kinda inom ramen f6r
pagaende kommunala planer. Dock gors i
denna MKB antaganden om samhiéllets utveck-
ling utifran tillgdngliga uppgifter om forvintad
befolknings- och trafikutveckling, med mera,
enligt nedan.

Den forviantade befolkningstillvixten pa ca
25% per decennium leder troligtvis till att
centrala Stringnés expanderar i sidled. Det

dr mindre troligt att expansionen kommer att
ske genom fortitning och byggande av hoghus,
bland annat med tanke pa riksintresset for
kulturmiljon.

Befolkningstillvixten férvintas ocksa leda till
en 6kad méngd persontransporter pa vignitet
till f61jd av mer pendlingstrafik. Denna ut-
veckling kan motverkas om fler arbetstillfdllen
skapas i Stréngnés.

For nollalternativet dr det troligt att den totala
trafikeringen pa sparet kommer att 6ka, bland
annat som en f6ljd av att det byggs kombitermi-
naler fér godshantering ldngs Svelandsbanan.

Dock dr det inte mojligt att 6ka trafikeringen
for persontag under hogtrafik. For nollalterna-
tivet antas persontrafiken pa den enkelspariga
jarnvigen ha natt sitt kapacitetstak i hogtrafik
sedan ar 2000. Denna situation i kombination
med att Stringnés kommun riknar med att in-
vanarantalet 6kar med ca 25 % per tioarsperiod
till 2030, leder sannolikt till att de vigburna
persontransporterna kommer att 6ka drastiskt.

Om regeringens klimatmal for fordon uppnas,
har Sverige ar 2030 en fordonsflotta som ér
oberoende av fossila brinslen'®. Som motor-
tekniken ser ut i dag kan malet nas genom att
forbranningsmotorer drivs med biobrénslen
och elmotorer drivs med fornybar elektricitet.

For nollalternativet kan man anta att firre
godstag dn i dag (ca 1 per dygn) drivs med die-
seldrivna lok, som en f6ljd av en utveckling mot
allt milj6- och klimatvénligare transporter.

214 Samrad

Tva samradsmoten har genomforts med Léns-
styrelsen: tidigt samrad 2011-09-01 och kom-
pletterande samrad med anledning av kultur-
miljon 2012-02-24. Utéver dessa moten har
kontinuerligt samrad genomforts via telefon
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Figur 11. Oversikt 6ver avvikelser fran alternativ UAGE.
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och epost med anledning av 6vriga miljoaspek-
ter.

Ett samradsmote med allménheten genomfor-
des 2012-01-19, samt med DHR (De handikap-
pades riksférbund) 2012-03-29. For en full-
stindig redogorelse av genomforda samrad, se
jarnvigsplanens samradsredogorelse.

En samradsmotesserie har genomforts med
Stringnis kommun for att diskutera jarnvags-
plan och MKB, se samradsredogorelsen i jarn-
végsplanens rapport.

Ett kontinuerligt samrad med berérda parter
har bedrivits av specialister som har arbetat
med utredningar kring buller, vibrationer,
stomljud, riskanalys och naturinventering,
samt ovriga kapitel i MKB:n. For mer detaljer,
se dessa utredningar.

Parallellt med MKB-arbetet for jairnvigspla-
nen har en MKB-utredning f6r tunnelbyggna-
tionens vattenverksamhet genomférts. Inom
ramen for den senare redovisas ett antal sam-
radsmoten som hallits med SEVAB som driver
Kvittens avfallsanliggning, samt med enskilda
energibrunnségare.

For det nya resecentret ansvarar Strangnés
kommun for att Samrad halls, inom ramen for
detaljplanearbetet.
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3 Miljoeffekter och konsekvenser i driftskedet

3.1 Stads- och landskapsbild

Texten i detta kapitel hdnvisar till de numre-
rade omraden som redogors for i Figur 11 och
Figur 12, vilka innehaller en grafisk redogorelse
av nulége, effekter och konsekvenser samt
forslag till atgarder for utbyggnadsalternativet.
Redogorelsen omfattar dven aspekter som inte
ar direkt kopplade till jirnvigsanliggningen
eller byggherrens ansvar. Detta for att tidcka in
kumulativa konsekvenser enligt kraven pa en
MKB.

5120-01-040
39



Jarnvagsplan Svealandsbanan Strackan Stréngnas-Harad
Miljokonsekvensbeskrivning

Konsekvenser och atgardsforslag

Dagens situation

4-Tunneln, befintligt spar i
tunnel.

4-Konsekvenser

-Nytt tunnelpaslag

Atgirdsférslag

-Ny tunnels utseende bor anpassas till
befintligt.

3-Konsekvenser

-Helt ny stationslasning

Atgardsforslag

-Anpassa gestaltning till domkyrkan.

-Lyft fram bergssidan med effektbelysning.

3-Stationsomradet ramas
in och begransas av Lang-
berget, begransad kontakt
med centrum.
Det kulturhistoriska riks-
intresset ar patagligt har
med domkyrkan som : . Y y

; v . BI . — .
guo:‘tafnerar e ' 5% Nl \ _ 2-Konskekvenser

% G -Ny bredare jarnvagsbro

-Nya mer dominerande skarningar och
stédmurar
Bullerskarmar kommer att bli ett mer
dominerande inslag an idag.
Atgirdsférslag
-Hag detaljeringsgrad bade for bro och
stddmurar.

-Gronytor terrasserade,
utblickar mot Malaren,
kdnslig miljd med Grifte-
gardarna.

1-Konsekvenser
-Jarnvagen kommer att bli mer domine-
rande an idag. Bullerskarmar kommer att
bli ett mer dominerande inslag &n idag.
Atgirdsférslag
-Nyuppkomna mellanytor gestaltas med-
vetet med vaxter och hardgjorda material.,
Motstandskraftiga lagvaxande vaxter
anvands for att mjuka upp platsen och for
att hindra sly/ ograsetablering. Sly far ytan
att se oskott ut och kan utgdra en brandrisk
da det latt fangar upp gnistor fran kontakt-
ledningen.

[ 1-Villastaden med frilig-
gande villor i vaster och
radhus mot Malaren mot
oster, vilka skiljs fran var-
andra av Svealandsbanan,
Mariefredsvagen och en

cykelvag. ; ey ” \\“:-

Landskapsbild for centrala Stréngnés-Forutséttningar, konsekvenser och atgérder.

Figur 12. Grdfisk redogérelse av nuldge, effekter och konsekvenser samt férslag till atgédrder i omrade 1-4.
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N————

| 4-Tunnel, befintligt spar i tunneln. '

6-Falten, 6ppet landskapsrum med
dkrar, dngar och inslag av skogsbe-
kladda morankullar.

5-Skog, talldominerad blandskog.
Mestadels slutet landskapsrum.

Dagens situation

> S
0, 250 {500 |5

A —

4-Konsekvenser
Ny tunnelmynning frén station borjar
norr om befintlig.

Tunneln ca 1 km [@ngre an befintlig.
ﬂtg&rdsfﬁrslag

-Ny tunnel- sarskilt tunnelmynningars
utseende bor anpassas till befintlig
och inordnas i landskapet.

5-Konsekvenser
-Bro 3, 4, 5, 6 och 7 tillkommer.

-Nytt spar- skarning och bank

Atgérdsforslag

-Broar inordnas i helheten enligt GP

-bankar ges méjlighet till snabb vaxtetablering av [dgvéxande arter. Detta for att
minska uppkomst av sly som far ytan att se ovardad ut och dessutom innebar en
sakerhestrisk.

CCLECATEL G I W 6-Konsekvenser
Nytt spar soder om
atgardsforslag befintligt
Atgardsférslag

-Inga atgarder utd-
ver generella for hela
strackan.

Landskapsbild for hela strackan Stréangnéas-Harad-Foéruts

Figur 13. Grdfisk redogérelse av nuldge, effekter och konsekvenser samt férslag till atgdrder i omrade 5-6.
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Figur 14. Vly norrut mot centrala Stringnds i hdjd med omrade 1-Villastaden.

3.1.1 Forutsattningar och bedémningsgrun-
der

1-Villastaden

Omradet bestar av friliggande villor i vister
och radhus mot Mélaren i Oster, vilka skiljs fran
varandra av Svealandsbanan, Mariefredsvigen
och en cykelvig. Dessa tre strak l6per parallellt
i nord- sydlig riktning och bildar en gemensam
rumslig korridor som avgrénsas mot vister av
bullerskdrmar och mot 6ster av vegetationsy-
tor, se Figur 13. Skdrmarna och vegetationen
avskdrmar visuellt viig- och jarnvégskorridoren
fran de néraliggande bostadsomradena.

Korridoren bildar ett naturligt nord-sydligt r6-
relsestrak samtidigt som den utgér en effektiv
barriér for rorelse i 6st-véstlig riktning.

Malpunkterna i anslutning till omradet dr Ben-
ningeskolan och Langberget.
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+ Utblickar mot domkyrkan finns. - Varierande skétselniva pa
gronytorna, vissa ar valvardade
medan andra &r vildvuxna med

slyuppslag.

+ Gronytor mellan cykel-, bil- och
jarnvag.

- Gang- och cykelvagen saknar egen
belysning.

Tabell 3. Villastaden-sammanfattning kvalitéer och brister

2- Grénomraden

I omradet som ansluter till Mariefredsvigens
passage under jarnvigen 6vergar villastaden

i flera gronomraden. I sydvist ligger den hogt
beldgna naturparken pa Langberget, nedanfor
denna ligger vistra och 6stra griftegarden och
nirmast Mélaren finns ytterligare ett gronstrak,
se Figur 14.

Karaktirsomradet "Grénomraden” har en tyd-
lig rumslig indelning med de bada muromgir-
dade Griftegardarna samt de korridorer som
Mariefredsvigen och jarnvigen utgor.
Eftersom de olika rummen ligger terrasserade
upp mot Langberget sa har samtliga visuell
kontakt med Milaren. Fran Langberget finns
dven en anlagd utsiktsplats med utblick 6ver
staden.

Mellan cykelvigen och den befintliga jarn-
véigen loper idag en gabionmur som stod for

banken. Gabionmurens grad av bearbetning
och materialval leder associationerna till en
mer storskalig trafikmiljé ddr man passerar i
hogre hastigheter. En mur intill en gang- och
cykelvig med utsikt 6ver Mélaren och de gamla
griftegardarna bor ha en hogre detaljerings-
grad dn den befintliga. Rorelsestraken ldngs
Mariefredsvigen, cykelvigen och gangvigen
lings Milaren sammanstralar vid jarnvigsbron.
Léngst i soder leder en trappa fran Mariefreds-

vigen upp mot Langberget och Benningesko-
lan. Fran jarnvigsbron leder dven en upptram-
pad stig upp till Benningeskolan. Slédnten upp
mot Langberget dr en svarforcerad barriir som
endast kan passeras via trappan eller stigen.

Malpunkter i anslutning till omradet dr statio-
nen, Griftegardarna och Benningeskolan.

Figur 15. Utsikt i 6ster mot Mdlaren fran Mariefredsvigen.
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+ Stora rekreationsytor -Rekreationsytorna genomkorsas av
jarnvégen och Mariefredsvagen.

+ Utblickar mot Malaren - Ej tillfredsstéllande tillganglighet.
Brant backe pa gangvégen i sédra
delen. Endast en trappa upp till

Langberget.

+ Val utférd jarnvégsbro, med
férhallandevis hog detaljeringsgrad.

- Endast en upptrampad stig leder
upp till Benningeskolan.

- Gabionmuren mellan cykelvég och
jarnvag ger ett grovt intryck.

Tabell 4. Grénomraden- sammanfattning kvalitéer och brister

3-Stationen

Omradet karaktériseras till stor del av resande-
funktioner, sa som vigar, tagstationen, buss-
hallplatser, cykelstill och pendlarparkeringar.
Vister om stationen loper bron fér S6dertilje-
végen tvirs 6ver omradet.

Stadsrummet ir langsmalt och avgrénsas tydli-
gast i soder av bergviggen mot Langberget och
i vister av Stadsberget med dess tunnelmyn-
ning. Mot norr och Oster begridnsas rummet

av vegetationsytor med storre trid och buskar.
Stadens horisontlinje domineras idag av Dom-
kyrkan.

Det visuella sambandet och den fysiska nérhe-
ten mellan platsens olika funktioner &r viktig

for resenérerna. Dock finns ingen tydlig visuell
kontakt mellan stationen och stadens centrala
delar. Utblickar 6ver hela staden finns diremot

uppifran Langberget och fran Sodertiljevigens
bro.

Rorelsestraken finns idag ldngs Langbergsga-
tan, Sodertiljevigen samt mellan stationen och
centrala Stringnis. Bergviggen mot Langber-
get dr en oOverstiglig barridr som endast kan
passeras via bron for Sodertéljevigen. Ingen
passage leder direkt fran stationen upp till
bron varfor det blir en liten omvég bara att na
fram till denna.

Forutom sjélva stationsomradet dr malpunkter-
na i anslutning till platsen: Centrum, vardcen-
tralen, Langberget samt bostads-, affars- och
handelsomraden i staden.

Striangnis stad dr av riksintresse fér kulturmil-
jon enligt 3 kap 6§ miljobalken.

+ Narheten mellan olika
transportslag.

- Stationen saknar tydliga samband
med centrala Strédngnas.

+ Sammanhallen gestaltning av
stationsbyggnad, murar och
tunnelpaslag.

- Jarnvéagen och branten vid
Langberget &r en odverstiglig
barridr. Enda passagen &r bron for
Sodertaljevagen som ar kranglig att
na for fotgangare.

- Ostra delen av omradet &r ej
omhandertagen, innehaller
ograsytor och trasiga cykelstall.

+ Riklig vegetation, dven vid
parkering och i hardgjorda ytor.

+ Utblickar 6ver staden fran
Langberget och Sédertéljevagen.

Tabell 5. Stationen-sammanfattning kvalitéer och brister

4-Tunneln

Befintligt spar i tunnel har ett tunnelpaslag
precis intill dagens resecentrum. Tunnelpasla-
get dr ett vildigt patagligt inslag i miljon.

| +Spar forlaggs under mark | |

Tabell 6. Tunneln-sammanfattning kvalitéer och brister

5-Skogen

Omradet bestar huvudsakligen av talldomine-
rad blandskog. I 6st ligger frilufts- och rekrea-
tionsomradet Stadsskogen och i vist ett militirt
ovningsomrade. Landskapsrummet i omradet
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ir mestadels slutet utom dér jarnvéigen korsar
E20 och vid Lundadalgangen. Hér finns dven
de enda ldngre siktlinjerna i landskapet.

Rorelsestraken i omradet bestar frimst av sti-
gar och skogsvigar for motionérer i Stadssko-
gen samt av den tungt trafikerade motorvigen.

Den befintliga jarnvigsstrickningen gar genom
omvixlande djupa bergsskirningar och héga
bankar med krosslinter. Trots att relativt lang
tid har gatt sedan jarnvigen anlades har sldn-
terna inte hunnit aterhdmta sig och fa nagon
namnvird ateretablering av vegetation. De

ger ett hart och oomhéndertaget intryck i det
omgivande skogslandskapet.

+ Stort sammanhéngande och - Jarnvag och motorvéag begransar
stadsnéra friluftsomrade méjligheten att réra sig i omradet.

- Sydvéstra delen &r otillgénglig da
den &r ett militart 6vningsomrade.

Tabell 7. Skogen-sammanfattning kvalitéer och brister

6-Falten

Ett 6ppet landskap med akrar, 4ngar och skog-
beklddda morinkullar. Svealandsbanan och
E20 bildar tva utdragna element som tydligt
framtrider i landskapet. En stor granhick l6per

mellan jarnvigen och det militdra 6vnings-
omradet och delar visuellt upp det naturliga
landskapet i tva landskapsrum.

Trots denna visuella begrinsning sa kiinne-
tecknas landskapet av langa utblickar mellan

skogsholmarna.

Malpunkt i anslutning dr Hirads tétort.

+ Oppet kulturlandskap

- Det militdra omradet begransar
kraftigt siktlinjerna séder om
jarnvagen.

Tabell 8. Fdlten-sammanfattning kvalitéer och brister

Sammanfattningsvis bedéms intresseomradet
kopplat till stads- och landskapsbild vara av
hogt virde, enligt skalan i Figur 5, framforallt
med sin koppling till den unika kulturmiljon,
samt stadens placering mellan Langberget och
Stadsberget respektive Milaren.

3.1.2 Effekter och konsekvenser

Utbyggnadsalternativ

Generellt for hela strackan

Tillkomsten av det nya sparet kommer att inne-
béra att jarnvigen tar storre plats i stads- och

landskapsbilden &n idag,.

1-Villastaden

Ytan pa vistra sidan av befintligt spar dr idag en
mellanrumsyta med grés och buskplanteringar.
Tillkomsten av det nya sparet pa denna yta
kommer att gora att jirnvigen blir ett mer do-
minerande inslag i landskapsbilden pa platsen
dn idag.

2-Grénomraden

En ny jirnvigsbro med enkelspar 6ver Ma-
riefredsvigen (bro 1) tillkommer intill den
befintliga bron. Dessa kommer tillsammans att
utgoéra ett mer dominerande inslag i landskaps-
bilden &n vad som é&r fallet idag.

Det nya sparet kommer att 16pa pa vistra sidan
fram till km 49+650, i h6jd med Ostra och
Vistra Griftegarden. Sparutbyggnaden kom-
mer hér att ge upphov till en ny bergskérning

i Langberget mellan ca 49 +450 och 49+750.
Konsekvenserna for landskapsbilden bed6ms
bli sma, dven om lokal vixtlighet kan drabbas,
se kapitel 0.

Vid 49+650 byter det tillkommande sparet sida
och placeras till norr om det befintliga.
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Hér kommer den befintliga stédmuren att
behova forstirkas. Muren forlings med ca 20
m och héjden justeras. H6jdjusteringen inne-
bér bl. a att muren fran sin norra dnde och 10
meter fran denna blir 2 meter hog till skillnad
fran dagens mur som &r ca 1 meter hég. Muren
kommer att utgora ett tydligt inslag f6r land-
skapsbilden i omradet, bade for personer som
ror sig utmed gang- och cykelvigen och Marie-
fredsvigen. Muren kommer éven att vara vil
synlig nedifran Griftegarden nere vid vattnet.

3-Stationen

Hela stationsomradet byggs om vilket kommer
att innebéra stora forédndringar for stadsmiljon
och landskapsbilden. Den befintliga bron éver
Sodertiljevigen rivs och ersétts med en ny (bro
2). Dessa konsekvenser ir att anse som kumu-
lativa i detta projekt och hanteras mer utforligt
i MKB for detaljplan.

4-Tunneln

Det tillkommande sparet I6per pa oster sida
om det befintliga och forliggs i tunnel strax
norr om befintlig spartunnelmynning. Det nya
tunnelpaslaget kommer att utgéra ett patagligt
inslag i stadsmiljon f6r dem som bor och vistas

istaden.

5-Skogen

Det nya sparet kommer att 16pa genom en ny
tunnel, som blir ca en km lidngre &n befintlig, i
vistlig riktning. Vidare visterut kommer sparet
att 16pa i kuperad skogsterring med omvéix-
lande kraftiga bergskédrningar och hoga bankar.
Mellan km 53+100 och 53+800 flyttas befintligt
spar och det nya sparet placeras soder om det
befintliga, detta innebér kraftiga bergsskér-
ningar genom bergspartierna.

Utmed karaktérsstricken ”Skogen” tillkommer
fyra broar, se Figur 12;

BRO 3. Vid 53+660 byggs tva nya enkelspars-
broar pa grund av sparsidnkning, vilket gor att
befintlig bro maste rivas. De nya broarna kom-
mer att bli ligre &n dagens bro och kommer
didrmed att ge mindre paverkan pa landskapet
an i nuldget.

BRO 4. Vid 54+115 tillkommer en ny jirnvigs-
bro s6der om befintlig bro 6ver E20. Tillkom-
sten av bron bedéms bara ge en liten inverkan
pa landskapsbilden jaimfort med nuléget.

BRO 5. Vid 54+450 tillkommer en ny bro intill
den befintliga 6ver Lundadalgangen. Tillkom-
sten av bron bedéms ge en mattlig stor inver-
kan pa landskapsbilden jamfort med nuldget.

Figur 16. Den befintliga bron i Lundadalgangen.

5120-01-040
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BRO 6. Vid 55+125 tillkommer en ny bro intill
befintlig bro. Tillkomsten av bron bedéms ge

en liten inverkan pa landskapsbilden jamfort

med nuléget.

BRO 7. Vid 56+036 tillkommer en ny bro intill
befintlig bro. Tillkomsten av bron bedoms ge
en liten inverkan pa landskapsbilden jamfort
med nuléget.

6-Falten

Det nya sparet kommer att I6pa s6der om det
befintliga sparet fram till vixeln, ddr dubbel-
sparet 6vergar i enkelspar.

Kumulativa effekter

Kumulativa effekter av utbyggnadsalternativet
skulle pa lang sikt kunna bli en 6kad inflyttning
till Strédngnis tack vare den 6kade turtitheten
i tagtrafiken. Detta skulle i sin tur leda till ett
Okat bostadsbyggande och/eller fortéitning

av befintlig bebyggelse vilket skulle kunna
komma i konflikt med vérden relaterade till
den nuvarande stads- och landskapsbilden.

De kumulativa effekterna for stads- och land-
skapsbilden ér svarbedémda, men bedéms bli
sma. Undantag utgor omradet vid stationen
déar konsekvensen bedoms som potentiellt stor,

beroende pa valt utférande inom ramen for
detaljplanarbetet. Hir dr det mycket viktigt att
den nya utformningen tar hinsyn till Stringnés
riksintresse for kulturmiljo.

Sammanfattning

Sammanfattningsvis leder utbyggnaden till att
jarnvigsanldggningen blir nagot mer domine-
rande dn idag. Ingreppets/stérningens omfatt-
ning bedéms som liten med tanke pa att den
storsta fordndringen skedde nér enkelsparet
byggdes. Alltsa har virdet bedomts som hogt
och stérningen som liten, vilket saledes ger
bedémningen mattlig negativ konsekvens.

Nollalternativ

Nollalternativet utgar ifran att dubbelspars-
utbyggnaden inte blir av, viket kan leda till att
biltrafiken pa E20 6kar. Bullret for de intil-
liggande fastigheterna kan darmed ocksa 6ka
vilket kan leda till 6kat behov av bullerskydds-
atgirder. Dessa kan i sin tur paverka landskaps-
bilden i varierande utstrickning beroende pa
hur de utformas och var de placeras.

Ur stads- och landskapsbildsynpunkt bed6ms
nollalternativet vara forhallandevis lika nuli-
get. Nollalternativet bed6ms sammanfattnings-
vis fa liten negativ konsekvens for landskaps-

bilden.

3.1.3 Forslag till atgérder

Generellt for hela stréckan

Tillkommande bullerskydd sasom plank och
vallar kommer i manga fall att hamna mycket
nira bostadshus. De bor déarfor utformas pa

ett medvetet sétt sa att de sa lite som mojligt
upplevs som ett frimmande element pa platsen.
Detta giller framférallt materialval, firg och
om mojligt hoéjd. Vid identifierade utblickar
samt i 6ppna landskapsrum boér bullerplank av
plexiglas viljas for att behalla utblickar.
Massoverskott som uppstar under byggskedet
bor forslas bort alternativt ateranvéndas for att
modellera landskapet och om det behovs an-
passa vig eller jarnvég till anslutande landskap.
Detta skall da ske i samrad med landskapsarki-
tekt. Man ska inte limna nagra synliga mass-
upplag i landskapet.

Nya broar ska inordnas i helheten, de ska
kédnnas som en del av jarnviigen eller vigen,
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samtidigt som de inordnas i landskapet. Brons
karaktir bestims framst av:

e Broplattan

e Landfisten

e Stod for plattan

e Brolidngd

e Antal spann, spannens lingd

. Utrustning pa bron (rdcken, belysning,
kontaktledningsstolpar och skyltar)

Aven andra faktorer paverkar karaktiren som
till exempel om jérnvigen ligger pa bank eller

i skdrning i férhallande till korsande vig och
vilket material man véljer pa sldnterna ndrmast
och under bron, det dr hir blicken forst faller
nir man nirmar sig en bro. Det ir darfor viktigt
att dgna den delen sa stor omsorg som mojligt,
girna med rundade kanter f6r att mjuka upp
intrycket. Se dven gestaltningsprogrammet i
jarnvigsplanen.

1- Villastaden

Den nya banken mellan det nya sparets sodra
dnde och fram till bron 6ver Mariebergsvigen,
samt bankerna vid brofistet bor fa gris- och

brynplanteringar.

2-Grénomraden

Den nya jarnvigsbron 6ver Mariefredsvigen
och miljon under den bor fa en utformning
med en hog detaljeringsgrad. Eftersom pas-
sagen under bron blir dubbelt sa lang som idag
sa bor man ldgga sérskild vikt vid att inte skapa
ett otryggt tillhall. Det &r darfor viktigt att
jobba med en miljé som gar att 6verblicka pa
avstand och att ha en god belysning med hog
fiargatergivningsformaga. Slianter under bron,
dér det pa grund av avsaknad av solljus &r svart
att fa gris att etablera sig, bor tas om hand med
stensittning eller dylikt for att férhindra att de
blir leriga restytor med ogris.

Stodmuren mot skogen pa vister sida om
befintligt spar(49+400), bor utformas pa ett
sadant sétt att det i material, detaljeringsgrad
och uttryck hénger ihop med bron 6ver Marie-
fredsvigen.

Vid utformning av stédmuren utmed det nya
sparets ostra sida kan man med férdel anvinda
en elegantare 16sning dn gabionmur. Om gabi-
onmur inda anvinds, foreslas att man etablerar
klattervildvin som kan kli in fasaden och ge

den ett mjukare uttryck som passar in i den
kénsliga miljon.

3- Stationen

Betriffande den nya stationslosningen bor
anldggningens volym, skala och placering
anpassas till stadens silhuett ddr domkyrkan
har en dominerande roll. Gestaltningen av den
nya stationen bor beakta riksintressets virden.
Fargsittning och materialval kan med fordel, i
likhet med nuvarande jarnvigsstation, anpas-
sas till domkyrkan. For detaljerad information
om plattformsutformning och tillfarter, se
gestaltningsprogrammet tillhérande jarnvigs-
planen. Den befintliga bergskérningen skulle
kunna férses med en effektbelysning som
skulle gora den till en storre tillgang i miljén d4n
vad den &r idag.

Atgiirder for stationsomradet hanteras inom
ramen for kommunens detaljplanearbete, och
tas inte upp i jirnvégsplanen.

4~ Tunneln

Det tillkommande sparet I6per pa Oster sida
om det befintliga och forldggs i tunnel strax
norr om befintlig spartunnelmynning. Den nya
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spartunnelmynningen bor utformas med stor
omsorg och pa ett sitt att den passar vil in till-
sammans med den befintliga tunnelmynningen
savil som i stadsbilden betridffande materialval,
arkitektoniskt uttryck och detaljeringsgrad.

5- Skogen

Bankar med kross som anviinds som utfyllnad
mellan bergsskérningar eller krossmaterial vid
de nya broarnas landfésten bor tickas med till-
varatagna avbaningsmassor fran platsen. Detta
for att fa en sa snabb ateretablering av omgi-
vande vegetation som mojligt och en varia-
tion utmed stréckan. Sikerhetsavstand mellan
jarnvig och vegetation, med avseende pa risk
for brinder, ska dock tillimpas. Ny tunnelmyn-
ning bor anpassas till befintlig tunnelmynnings
utformning.

6- Falten

Vid vixel, ddr enkelspar 6vergar i dubbelspar,
foreslas inga atgérder utover “generellt for hela
strackan”.

Kvarstaende konsekvenser

De foreslagna atgirderna syftar till att den
utbyggda jarnvigsanldggningen ska smilta
in i landskapet, och upplevas positiv av mén-

niskor som uppehaller sig i dess omgivning.
Den utbyggda jarnvigsanlidggningen kommer
dock ofrankomligen att innebéra att jirnviigen
tar storre plats och blir ett mer dominerande
inslag i stads- och landskapsbilden &n idag.

3.2  Kulturmiljo
3.2.1 Forutsattningar och bedémningsgrun-
der

Svealandsbanan mellan Strangnis och Hirad
gar genom ett karaktéristiskt sédermanléndskt
landskap som #r smabrutet och vixlar mellan
oppen och skogbevuxen mark. Omradet som
berors av planerad utbyggnad kan grovt delas
in i tre kulturhistoriska omraden, nimligen
Stréngnés stad, den hoglinta Stadsskogen och
Ekadalgangen, det 6ppna men relativt smabrut-
na landskapsrummet kring Hérad, se Figur 16.

Miljéer fran sten- och bronsalder
Stadsskogen-omradet borjade stiga ur havet for
ca 9 000 ar sedan och var da enstaka isolerade
Oar i havet. For 6 000 ar sedan bildades en
storre 0 i ett skidrgardslandskap som 1 000 ar
senare var en del av en flikig men samman-
hingande landmassa intill Mélarens innanhav.
Strandlinjen lag ca 33 meter hogre &n den

gor idag" och det forna 6riket koloniserades

av nomadiska jdgare och samlare som kunde
inhdmta mat fran bade land och vatten. Intill
Svealandsbanan finns boplatser fran stenalder®
, med hirdar, keramik och rester fran redskaps-
tillverkning.

For ca 4 000 ar sedan borjade de odlingsbara
lerjordarna stiga ur havet och jordbruket kom
att mojliggéra mer fasta boséttningar. Ekaans
dalgang har under lang tid varit ett betydande
landskapselement och under bronsalder for-
bands 6arna vid dagens Hiarad med fastlandet
i soder genom en landtunga. De ménniskor
som bodde i dalgangarna kring dagens Hirad
begravde en del av sina déda pa landtungan®®

. Storre delen av Ekadalgangen lag fortfarande
under vatten.

Miljéer fran jarnalder och medeltid

Under jarnaldern steg Ekadalgangen successivt
ur havet och kirr och strandédngar gav mojlig-
het till 6kad betesdrift och 6kad bosittning.
Fran en fornborg, den s.k. Jittekyrkan, kunde
infarten fran Sorfjirden bevakas™ . Vid sma
hojdligen eller sluttningar pa ldttdréanerad jord
som morin, finns rester av boséttningar och
gravfilt fran jirnaldern, t.ex. vid Lovhagen® .
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Vid Lunda har en boplats med femtontalet hus
undersokts och tre gudafiguriner hittades' . Pa
en del platser finns dven gards- och bytomter
fran medeltid/historisk tid intill gravfilten, vil-
ket visar att ungefir samma omraden har varit
attraktiva for boséttning under langa tidsperio-
der. Det giller bl.a. Brunna och Skélby" . Vid
Lunda har bebyggelse fran bade medeltid och
sen tid undersokts'.

Hérads kyrka &r fran 1100-talet och ortnamnets
dldsta kinda form &r Liviahaeradh. Forleden Lif
kan vara ett dldre namn pa Eksagsan, "den klib-
biga, slemmiga”, och efterleden var en adminis-
trativ enhet, med betydelsen “bygd”*’ .

Miljéer fran sen tid

Under historisk tid beboddes i férsta hand
jordbruksmarkerna, medan skogen bl.a. gav
byggmaterial och mojlighet till jakt. Under
1700- och framforallt 1800-talen expanderade
befolkningen och i utkanterna av jordbruks-
bygden och i skogar som Stadsskogen viixte
torpbebyggelse fram?° . Vid laga skifte pa
1800-talet flyttades bl.a. Eka och Solberga ut
fran sin by Kyrkbyn vid Hérads kyrka. Byarna
ir sma, som mest bestaende av runt fyra gardar.
Bostadshusen ligger i regel pa en morénhojd,

ibland flankerad av en till tva byggnader, med
ekonomibyggnader nedanfoér hojden. Bebyggel-
sen ir enhetlig med bostadshus i1 15 plan med
frontespis eller utanpaliggande trapphus och
frukttradgardar &r ett viktigt inslag i bebyggel-
sen. Aarna har i dldre tid brukats fér sig- och
kvarndrift?. Vid Eksag finns kvarnen kvar och
vid Lunda har utgridvningar visat pa mojlig
kvarnverksamhet fran 1200talet?? . Vignitet i
omradet dr alderdomligt och foljer mjukt for-
merna i terringen?®,

Omradet Eksag - Hérads kyrka (S11, se Tabell
9) dr utpekat som en kulturhistoriskt virdefull
jordbruksbygd, med byar, sockenkyrka, kvarnar
och manga fornldmningar av regional bety-
delse?.

Strangnas

Strangnis stad har vuxit fram pa ett nés i
Milaren som bestar av ldttdréinerat isélvssedi-
ment som lampar sig for boséttning. Den éldsta
kénda boséttningen &r fran vikingatid. Ortnam-
net asyftar néset, dar stadens dldsta delar ligger.
Forleden kan innehalla ordet string med syft-
ning pa uppgillrade jaktsnaror pa niset?® . Fram
till medeltiden stod vattnet sa hogt att udden
bildade en 6.

Stringnids omnidmns forsta gangen under
1120-talet som biskopssite och ar 1232 som
stad i ett pavebrev. Stadens uppkomst &r inte
klarlagd men torde ytterst kunna sokas i det
strategiska ldget mellan Sodermanlands inland
och Milardalen. Land- och vattenvigar kor-
sades och platsen var dirfor vil lampad for
handel. Via Milaren stod Striangnés i forbin-
delse med alla huvudorter i Mélardalen och via
landsvigen soderut hade staden kontakt med
sjoomradet i centrala Sodermanland. Stads-
utvecklingen var starkt knuten till kyrkan. Ett
dominikanerkloster grundades ar 1268. Topo-
grafin &r starkt kuperad med tva markerade
hojder, varav den hogsta utgors av Kyrkberget
med domkyrkan?.

Striangnis stad (D18, se Tabell 9) &r av riks-
intresse for kulturmiljon enligt miljobalken.
Motivet till riksintresseforklaringen &r att

stift- och lardomsstadens planménster dr unikt
och speglar 6vergangen fran medeltid till nutid.
Viktiga bestandsdelar dr den dominerande
domkyrkan, medeltida bebyggelse och ett gatu-
nit karakteristiskt for de olika tidsperioderna i
stadens utveckling. De viigar som finns ndrmast
jarnvigen ar dock av yngre datum och ingar
inte i riksintresset. Dock ingar Viistra och Ostra

51

5120-01-040



Jarnvagsplan Svealandsbanan Strackan Stréngnas-Harad
Miljokonsekvensbeskrivning

Allmant om Kulturminneslagen och tillstand

Fasta fornlamningar &r skyddade enligt Lag (°88:°50)
om kulturminnen mm (KML). Skyddet innebar att
det &r férbjudet att utan tillstand fran lansstyrelsen
pa nagot satt forandra, ta bort, skada eller técka
over en fornlamning. Vid sidan av kdnda, registre-
rade fornlamningar finns ett stort antal annu icke
identifierade och registrerade fornlamningar.
Framfor allt handlar det om fornlamningar som
saknar markering ovan mark. Aven dessa ar
skyddade. Om en fornldmning patraffas vid
exempelvis gravarbete, ska arbetet omedelbart
avbrytas vid den del fornlamningen berér. Den som
leder arbetet ska omedelbart anméla férhallandet
till Iansstyrelsen. Till varje fornlamning hor ett
skyddsomrade vars storlek bestdms av lansstyrel-
sen i varje enskilt fall. Lansstyrelsen kan [amna
tillstand till borttagande av fornldmning om
samhallsintresset 6vervager fornlamningens
betydelse. KML skyddar aven kyrkobyggnader och
kyrkotomter.

Figur 18. iy mot norr i h6jd med Villastaden, med Domkyrkan i fonden.

griftegarden vid Sodra kyrkogarden (dven kall- ~ S6der om Langberget finns den kulturhisto-

lad Gamla kyrkogarden) i riksintresset. Kyr- riskt virdefulla Benningeskolan, med skydd
kogarden ir beldgen strax Oster om Strangnis enligt detaljplan. Nidrmast sparet ligger ett an-
station pa sparets norra sida. nex utan kulturhistoriskt skydd.
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Stréangnéas D18

Eksag - Harads kyrka | S11

Motivering: Ldrdoms- och stiftsstad med unikt sammansatt planménster dar utvecklingen kan féljas fran medeltid éver 1600-talets reglering till
utvidgningar kring sekelskiftet 1900, da ocksa funktionen av regementsstad tillkom. Uttryck fér riksintresset: Den dominerande domkyrkan och
6vrig, i huvudsak medeltida bebyggelse forknippad med stiftsstaden. Gatunatet som till stor del bevarar en oregelbunden medeltida karaktar
delvis reglerat pa 1640-talet och efter 1871-ars brand. Rutnatssystem i olika riktningar, gator i sneda vinklar och en stjarnplats. Trahusbebyg-
gelse fran 1600- 1700- och 1800-talen, bestaende av saval sma stugor som stora stadsgardar. Fran tiden kring sekelskiftet 1900 mer storskalig
stenbebyggelse. Det fér 1900-talets bérjan karakteristiska villaomradet Storgérdet. Regementsomrade fran 1921.

ordbruksbygd med byar, sockenkyrka, kvarnar och méanga fornldmningar. Ex bronsalders- och jarnaldersbosattningar invid en vik i Sérfjarden,
som representeras av gravar och boplatser. Svagt béljande slattlandskap, med hagmarker mellan dalgéngens akermark och skogen. Sma byar
och utskiftade gardar, enhetlig bebyggelse med hus i 1 1/2 plan och frukttradgardar.

MB,3kap 6 §

Lanets kulturminnesvardsprogram

Stréangnéas stad S12

Fornlamningslik- S:283
nande lamning

Stad i for handel strategiskt lage invid korsning av land- och vattenvégar. Aldsta stadsdelar invid tvé markerade hojder; kyrkoberget med
domkyrkan och kungsberget med vikingatida bosattning och plats for tidigare kloster. Bevarat medeltida gatunat och medeltida byggnader som
relaterar till kyrko- och lardomsstaden. Grassagardens borgargard. Regementesomradet som speglar funktionen som garnisonstad.

Omrade med fornlamningsliknande lémningar. Ca 5 stensé&ttningsliknande lamningar. Sannolikt upplagda i sen tid.

Lanets kulturminnesvardsprogram

KML, 2kap 1§

Fornldmningslik- S:287
nande lamning

En st fornlamningsliknande l&mning. Naturbildning.

KML, 2 kap 1§

Vagmarke S:302 Milsten, gjutjarn. KML, 2 kap 1§
Boplats S:336 Boplats med oklar utstréckning. Fynd av skérvsten och slagen kvarts. KML, 2 kap 1 §
Boplats S:337 Boplats, undersékt och borttagen. Fynd av kulturlager, hérdar och fynd av kvarts fran redskapstillverkning. KML, 2 kap 1§
Gravfalt H:19 Delundersckt gravfalt, med 34 runda/rektangulara/ovala stensattningar, rose, block- och flatmarksgrav samt gravar med tacksten. Totalt 15 KML, 2 kap 1§
gravar daterades till en period fran yngre bronsalder till och med folkvandringstid.
Gravfalt H:111 Gravfalt med 5 ovan mark synliga stenséttningar. | omradet finns ditkérd réjningssten. KML, 2 kap 1 §
Boplats H:117 Delundersékt boplats. Fynd av hard och kulturlager, keramik och ben. KML, 2 kap 1§
Stenséattning H:183 Kvadratisk stensattning(?) med restblock i mitten. KML, 2 kap 1 §

Strangnas sodra -
kyrkogard

Hartill kommer sannolikt ett antal fornldmningar utan markering ovan mark att identifieras i samband med arkeologisk utredning.

KML, 4 kap 2 §

Tabell 9. Intressen fér kulturmiljévarden. Fér geografiska platser, se Figur 16.
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Sammanfattningsvis bedéms intresseomradet
kopplat till kulturmilj6 vara av hogt virde, med
tanke pa riksintresset fér kulturmiljo, och de
flertalet fasta fornlimningar som &r kinda
inom omradet.

3.2.2 Effekter och konsekvenser

Utbyggnadsalternativ

En utbyggnad fran enkel- till dubbelspar inne-
bir ett fysiskt intrang i landskapet. En befintlig
barriir i landskapet kommer att forstirkas och
mojligheten att uppleva kulturmiljévirdena
minskar, inte minst i det 6ppna kulturlandska-
pet i Ekadalen och det regionala kulturmiljo-
intresset Eksag-Hirad (S11, se Tabell 9). Den
visuella inverkan dr mindre i skogsbeklddda
omraden och i tunnel finns ingen paverkan.
Den forstirkta barridreffekten innebér en nega-
tiv paverkan pa kulturmiljon.

Samrad enligt KML 1988:950, 2 kap 10§ har
hallits med lidnsstyrelsen men det dr i jarn-
vigsplaneskedet oklart om nagon av de kinda
fornldimningarna maste tas bort for att mojlig-
gora dubbelsparsutbyggnaden. En arkeologisk
utredning kommer att utforas for att 6ka kun-
skapen om dessa, se kapitel 3.2.3. Borttagning

av fornlamningar ir oaterkalleliga ingrepp som
minskar historiens ldsbarhet i landskapet. T och
med att fornlimningarna upphor att existera,
slutar de att vara allmént tillgéngliga, och fort-
lever i form av utgridvningsdokumentation med
begrinsad tillgdnglighet.

Kulturmilj6erna vid Sodra kyrkogarden och
Benningeskolan kan paverkas positivt av dub-
belsparsutbyggnad, i och med att ljudnivaerna
minskar i férhallande till nuldget nér buller-
skidrmar byggs.

Ut6ver de markintrang som kommer att géras
vid sparomradet, sker intrang #ven vid ytkra-
vande upplagsytor som tas i ansprak fran 2013
och under maximalt 10 ar framat, se Figur 16.
I anslutning till gravfiltet (H111:1, se Tabell

9) i Ekadalgangens 6ppna jordbruksmarker
kommer en yta nyttjas for upplag av krossmas-
sor, som ska anvindas inom sparomradet. Det
innebér en negativ paverkan for fornlimningen
och upplevelsen av kulturmiljén lokalt under
en tioarsperiod.

Det lokala vignétet kommer i viss man bred-
das och striackningsjusteras for att nyttjas som
bygg- och servicevigar under byggtiden, 2013-

2017. Huvuddelen av byggvigarna ligger pa
skogsbevuxna marker, med begrinsad visuell
paverkan.

Den arkeologiska utredningen kan komma att
visa att det finns, i nuldget, okdnda fornlim-
ningar vid platser for spar, upplagsytor och
byggvigar. Om fornlimningar maste tas bort
for att mojliggéra dubbelsparsutbyggnaden, sa
innebir det ett oaterkalleligt ingrepp och nega-
tiv paverkan pa kulturmiljon.

Vad géller kumulativa effekter kan det planera-
de stationsldget komma att paverka riksintres-
set for kulturmiljévarden. Domkyrkans domi-
nans ir ett nyckelvirde inom riksintresset och
den nya stationsbyggnaden bor underordna sig
domkyrkan, for att undvika att konkurrera med
den. En oforsiktig utformning av det planerade
stationsldget skulle kunna innebira pataglig
skada pa riksintresset, vilket strider mot Milj6-
balken, 3 kap 6 §. Konsekvenser av stationens
nya placering hanteras inom ramen fér miljo-
konsekvensbeskrivningen for detaljplanen.

Sammanfattningsvis leder utbyggnaden till att
jarnvigsanldggningen blir nagot mer domine-
rande i kulturlandskapet én i nuldget. Ingrep-
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pets/storningens omfattning bedoms som liten
med tanke pa att den storsta fordndringen
skedde nir enkelsparet byggdes. Bedomningen
bygger pa de kunskaper som finns i dag om
fasta fornldmningar i ndrheten av sparomradet,
samt att nytt resecentrum utformas med hén-
syn till riksintresset. Alltsa har virdet bedomts
som hogt och stérningen som liten, vilket sale-
des ger bed6mningen mattlig konsekvens.

Nollalternativ

I nollalternativet sker inga nya markintrang

i anslutning till befintlig jirnvig. Kénda och
okinda fornldmningar kommer att limnas
ororda. Utan 6kad kapacitet pa jirnvigen vin-
tas biltrafiken oka, vilket medfor 6kade luft-
utsliapp och markférsurning lokalt. Det anses
kunna bidra till en accelererad nedbrytning
av fornldamningar?, vilket dr en negativ konse-
kvens.

Nollalternativets bevarande av nuvarande sta-
tionsbyggnaden medfér inga kumulativa effek-
ter med eventuell paverkan pa riksintresset for
kulturmiljovarden och kyrkans dominans 6ver
Stringnis. Bullerskyddande atgérder i form av
skdrmar vid bl.a. S6dra kyrkogarden och Ben-
ningeskolan genomfors ej, vilket &r en negativ

konsekvens jamfort med nuléget. Strangnis
iar en vixande stad och kulturmiljon kommer
att paverkas bade positivt och negativt i okdnd
omfattning pa grund av stadens utveckling.
Ur kulturmiljosynpunkt bedéms nollalterna-
tivet vara férhallandevis lika nuléget. Nollal-
ternativet bedoms sammanfattnings fa sma
negativa konsekvenser f6r kulturmiljon.

3.2.3 Forslag till atgédrder
Kulturmiljokompetens bor anlitas i samband
med upprittande av bygghandling.

Entreprenoren ska informeras om samtliga
kénda fornldmningars lokalisering inom och
intill omraden med dgande- och servitutsritt
samt tillfallig nyttjanderétt. Det géller dven
kyrkogardsmuren som tillhor S6dra kyrkogar-
den.

Ovanstaende fornlimningar och mur ska mér-
kas ut pa planer och pa plats under byggtiden.

Entreprendren ska vara informerad om vad
som giller vid patriffande av tidigare okind
fornlimning.

Redan vidtagna atgérder:

I enlighet med KML 1988:950, 2 kap 10§ har
samrad hallits med lénsstyrelsen i S6derman-
lands l4n. Bl.a. har andra mojliga alternativa
ldgen for upplaget vid gravfiltet H111:1 disku-
terats.

En arkeologisk utredning har initierats i en-
lighet med KML 1988:950, 2 kap 118§, for att
utreda om fornlimningar berérs av arbetsfore-
taget.

Ett samrad enligt KML, 4 kap 2§ kyrkobyggna-
der och kyrkotomter har initierats.

Kvarstaende konsekvenser

De kvarstaende konsekvenserna efter att atgér-
der har vidtagits bedoms, utifran nuvarande
kunskapslige, besta frimst i att jirnvigsanliagg-
ningen kommer att ge ett mer dominerande
intryck i kulturmiljon.
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3.3 Naturmiljo

3.3.1 Forutsattningar och bedémningsgrun-
der

Underlagsmaterialet till detta kapitel utgors av
jarnvagsutredningen®, tidigare inventeringar,
uppdaterade underlag fran liansstyrelsen, Gron-
plan Stringnis kommun?® samt en naturvéir-
desinventering utford i juni 2011, se Bilaga 5.
For en overblick 6ver naturviarden i omradet,

se Figur 19.

Langberget och Stadsskogen dr utpekade i
naturvardsprogrammet men hyser fraimst vir-
den for friluftslivet, se kapitel 3.5. Langberget,
nirmast jirnvigen, utgors till stora delar av
blandskog med 6vervigande inslag av 16vtrad
och nagra storre tallar. Langberget ér dven en
geologiskt intressant bergformation, vars skiir-
ning stupar brant ner mot nuvarande jarnvigs-
spar.

Pa sydvistra sidan av sparet i kurvan strax syd-
ost om stationsomradet, vid km 49+300, finns
ett par storre tallar och en mellanstor ek. Vid
ungefir km 49+600 finns en stor gammal tall i
nirheten av sparomradet. S6der om jarnvags-
sparet, strax norr om gangstigen, vixer ett

Figur 19. Sumpskogsomrddet vid km 53.
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antal stora tallar och nagra storre 16vtrad, till
exempel ask och bjork. Stringnis kommun har
framfort att de gamla ”jittetraden” skall skyd-
das vid en utbyggnad.

Stadsskogen ir ett bergigt omrade med pla-
taer av hiallmarkstallskog, granskogskliadda
dalgangar samt sma kérr och sumpskogsstrak
med l6vinslag. Inom omradet finns flera klap-
perstensfilt. Skogsomradet ir trots nérheten
till tatorten pafallande opaverkat av vigar och
bebyggelse. Inom Stadsskogen ligger tre sump-
skogsomraden som har inventerats pa plats i
samband med utredningsarbetet, se naturin-
ventering i Bilaga 5.

I det berérda sumpskogsomradet, vid km 53,
vixer en grandominerad blandskog med gran,
tall, asp och al av blandad alder, se Bilaga 5.
Stallvis vixer gran mycket titt. Ett flertal trad
faller grenar och &r mer eller mindre déende.
Tydliga och hoga socklar pa triden vittnar om
att omradet periodvis dr mycket bl6tt. I omra-
det finns en del déende triad och trilagor och
vid inventeringstillféllet hittades rikligt med
fnosk- och bjorkticka. Vid platsbesoket hordes
bofink, talltita och gok. Marken verkar idag
vara torrlagd under storre delen av aret och

inga specifika virden, hotade eller rodlistade
arter patriffades vid inventeringstillfillet.
Omradet kan 4nda anses utgora ett lokalt virde
pa grund av en mycket rik tillgang pa d6d ved
samt de enstaka gamla trid som finns kvar.

I den vistra kanten av Stadsskogen passe-

rar jirnvigen den 6ppna grisbevuxna Lun-
dadalgangen pa hogbro. Naturmiljon langs
resterande del av strickan ingar inte i nagra
utpekade naturomraden och bestar fram till
végbron vid Solberga, km 56+000 av blandskog
med 6vervigande inslag av barrtrid. Pa ett fatal
stillen passeras berghillar i skdrning. Fran
végbron vid Solberga vid km 56+000 6ppnas
landskapet upp till jordbruksmark med en rida
av granskog pa soédra sidan. Vid km 57+400 vid
den befintliga sparvixeln ér jarnvigen pa bada
sidor omgiven av ett skogsparti med blandskog,
mestadels 16vtrad.

Sammanfattningsvis bedoms intresseomradet
kopplat till naturmiljo vara av mattligt virde,
med tanke pa att inga riktigt hoga véirden har
kunnat identifieras.

3.3.2 Effekter och konsekvenser

Utbyggnadsalternativ

De omraden som paverkas direkt av utbyggnad
till dubbelspar hyser inga hoga naturvirden. I
s6dra delen av utbyggnadsomradet tangeras
ett omrade med blandddellovskog som pekats
ut i ddellovskogsinventeringen. Omradet har
bedomts tillhora klass 4 vilket innebér att det
inte hyser nagra riktigt hoga virden.

Vid ca km 49+300 till km 49+800 kommer det
nya sparet att placeras véster om det befintliga.
Detta innebér att viss schaktning behover ut-
foras i slinten. Nagra aspar och tallar kommer
att hamna inom jarnvigsplanomradet i nira
anslutning till skdrningen, se Figur 20. Dock
bedoms skédrningen kunna utforas sa att triden
kan sta kvar. Vid km 52+500 finns en sumpskog
som utgor en vanlig naturtyp i omradet. Den
hydrogeologiska utredning som har utforts
inom ramen for projektet visar att sumpskogen
sannolikt inte kommer att paverkas negativt av
den nya tunneln.

Sammanfattningsvis leder utbyggnaden till att
jarnvigsanldggningen tar ytterligare naturmark
i ansprak. Ingreppets/stérningens omfatt-
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Figur 21. Tallar och aspar som vixer néra det tillkommande spdret, samt geometri fér projekterad skdrning.

ning bedoms som liten med tanke pa att den
storsta fordndringen skedde nér enkelsparet
byggdes. Alltsa har virdet bedomts som matt-
ligt och stérningen som liten, vilket ddrmed
ger bedomningen mattlig/liten konsekvens for
naturmiljon.

Nollalternativ

For nollalternativet finns inget som tyder pa
nagra storre fordndringar for naturmiljon. Den
forvintade befolkningstillvixten kan leda till
ett med tiden 6kat nyttjande av naturmiljon, se
dven kapitel 3.5. Konsekvensen med avseende
pa naturmiljén bedoms ddrmed bli forsumbar/
liten.

3.3.3 Forslag till atgérder

Vid arbeten med schaktning i sldnten strax
sydost om stationsomradet vidtas vid behov
forsiktighetsatgirder for att minimera paver-
kan pa gamla tréd.

Kvarstaende konsekvenser

Efter att foreslagna atgérder har genomforts
bedoms inga mérkbara konsekvenser for natur-
miljon kvarsta, utéver de ofrankomliga kon-
sekvenserna som har med det direkta markin-
tranget att géra.
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3.4 Vattenmiljo

3.4.1 Forutsattningar och bedémningsgrun-
der

Ytvatten

Ytvatten i sjoar och vattendrag utsitts fér foro-
reningar av olika slag. Féroreningar som nar
ett ytvatten kan skada eller i vérsta fall d6da
vattenlevande vixter och djur, och for lang tid
framat stéra de ekologiska forutsittningarna i
vattnet. Jirnvigsanldggningar paverkar nor-
malt inte ytvatten negativt. Trafikering i form
av transport av farligt gods, eller dieseldrivna
lok, innebir dock en viss risk for olycka som
kan paverka vattenmiljon.

Den planerade jarnvigsstrackan ligger inom ett
delavrinningsomrade till Milaren, vilket inne-
bir att de vattendrag som berors sa smaningom
mynnar ut i Milaren. Strdckningen passerar
tva vattendrag, vattendraget vid Lundadalgang-
en och Pristgardsan (dven kallad Ekaan). Allt
ytvatten i Strangnds kommun omfattas i dagsla-
get av det generella strandskyddet®.

Vattendrag vid Lundadalgangen
Vid Vallby (Km 54+500) passerar jirnvigen

Lundadalgangen och ett vattendrag, som
meandrar sig genom landskapet, se Figur 21.
Vattendraget har inget kiint namn, men kallas

i denna MKB for Lundabécken. Dér jarnvigen
korsar vattendraget pa bro ér den kulverterad
(for Fortifikationsverkets terringfordon) och
omradet intill &r 6ppet och griasbevuxet. Flodet
i vattendraget dr periodvis mycket lagt. Vatten-
draget finns inte upptaget som en vattenfére-
komst i VISS (Vatteninformationssystem Sve-
rige), uppgifter om ekologisk och kemisk status
samt miljokvalitetsmal saknas ddrmed. Vatten-
draget star inte i direkt kontakt med Sorfjarden

Figur 22. Befintlig jdrnvigsbro 6ver Lundadalgangen, och kulvert
i vattendraget.

utan mynnar i dalsinkan Gster om viken.

Prastgardsan/Ekaan

Pristgardsan/Ekaan (Km56+435) ir ett rela-
tivt litet vattendrag som mynnar i Sorfjarden. I
Lénsstyrelsens plan for fiske och fiskevarden
ildnet har Pristgardsan identifierats som ett
vattendrag som har ett virde for fisket?”. An
innehaller en del strommande partier, vilka kan
utgora viktiga lek- och uppvixtmiljoer fér en
del fiskar som t.ex. 6ring. Planen innehaller ett
forslag om att an borde inventeras med sikte
pa en eventuell introduktion av langvandrande

: ! 5
Figur 23. Lundabdicken nedstréms och norr om jdrnvdgsbron.
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oring. Préstgardsan har inventerats med avse-
ende pa forekomst av flodnejondga . Inga flod-

nejondgon® patriffades dock vid inventeringen.

Anledningen tros vara att det under sommaren
kan vara vildigt lite vatten i n. Ans relativt
stora avrinningsomrade (15 km2) borde dock
innebira att den séllan torkar ut helt. Langs
Pristgardsan finns 16v- och buskvegetation,
som utgor en viardefull miljo fér smafaglar och
smavilt. Prastgardsan finns upptagen i VISS
som Ovrigt vatten (65814381564385) men ir
dnnu inte klassificerad av ansvarig vattenmyn-

km 56+435.

dighet. An #r kulverterad under befintligt spar.

Sorfjarden

Sorfjarden, norr om Hirad, dr en grund och
néringsrik vik i Milaren. Vidstrickta vassom-
raden och betade strandéngar omger viken och
ger landskapet en rik flora och fauna®.
Askoviken-Sorfjarden édr klassificerat som
Ramsaromrade da omradet hyser arter som

ar typiska for EU:s boreala region®? . Dir finns
mer dn 75 rodlistade arter, 23 000 vatmarksfag-
lar av olika arter, samt ett stort antal fiskarter.
Sorfjarden utgor ett starkt fiste for fagelar-

ten rordrom. Det néringsrika vattnet gynnar
fiskar som nissdga och asp. Aspen ér listad som
nira hotad i artdatabanken. Milaren och dess
omgivningar erbjuder ett rikt friluftsliv, det
finns t.ex. flera badplatser och anordningar for
fagelskadning. Sorfjarden och norra delen av
Ulvhillsfjarden, fram till Hérnudden strax s6-
der om Tosterdbron, dr den del av vattenfore-
komsten Milaren-Blacken (SE659716-155074).
Den ekologiska statusen for Milaren-Blacken
har enligt VISS klassificerats till mattlig och
den kemiska statusen har klassificerats till god,
for nuvarande forhallanden. Vattenmyndighe-
ten har bedomt att det finns skil att faststélla
miljokvalitetsnormen till god ekologisk status

med tidsfrist till 2021, da det &r orimligt och/
eller tekniskt omojligt att vidta atgirder for att
uppna god ekologisk status till 2015. Anled-
ningen &r 6vergédningsproblem som kréver
stegvis kombinerade atgérder for att fa effekt.
For den kemiska ytvattenstatusen har inga
undantag faststillts sa kvalitetskravet &r god
kemisk status 2015. Enligt vattenmyndighetens
riskbedomning riskerar vattenférekomsten att
paverkas av utsldpp fran reningsverk, miljo-
farlig verksamhet och lickage av féroreningar
fran fororenade markomraden sa att den
kemiska statusen forsdmras, det vill sdga inte
uppnas 2015. Enligt riskbedémningen forelig-
ger dven en risk att ekologisk status inte upp-
nas. Denna bedémning baseras dock enbart pa
att vattendragets status 2009 klassades som

Ramsaromrade?’

Ramsar ar en internationell konvention for skyd-
dande av vatmarker. De omraden som utses som
internationellt vardefulla vatmarker kallas for
Ramsaromraden. De ldnder som har undertecknat
overenskommelsen férbinder sig att bevara
vatmarkerna och utnyttja dem klokt. Anledningen
till att konventionen bildades var i férsta hand oron
6ver at manga bestand av vatmarksfaglar minskade
och att deras livsmiljoer férstérdes. Under senare ar
har dock andra varden kopplade till dessa naturty-
per ocksa uppmaéarksammats.
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mattlig.

Ulvhillsfjarden

Ulvhillsfjarden, 6ster om Stringnés, ir en vik

i Mélaren. I norra delen av Ulvhéllsfjarden, i
grinsen mot Striangnésfjirden, ligger ett vat-
tenskyddsomrade. Kommunens dagvatten samt
drineringsvatten fran Svealandsbanan leds i
dagslidget orenat ut i viken. Ulvhillsfjdrden, so-
der om Hornudden, tillhor vattenforekomsten
Milaren-Bjorkfjirden (SE658594-159015). Hér
har bade den ekologiska och kemiska statusen
klassificerats som god. Miljokvalitetsnormen

ar satt till god ekologisk och kemisk status 2015.

Enligt riskbedomning i VISS riskerar vatten-
forekomsten att inte uppna god kemisk status
2015. Motiveringen &r bl.a. att hamnverksam-
heterna som forekommer i omradet kan tillfora
t.ex. koppar, zink, PCB, 16sningsmedel och
petroleumprodukter, samt att utslépp i form av
dagvatten och lokalt behandlat avloppsvatten
kan tillfora fororeningar.

Milaren och dess tillrinningsomrade omfattas
av miljokvalitetsnormer for fisk- och mussel-
vatten (forordning [2001:554] om miljokvali-
tetsnormer for fisk- och musselvatten).

Dag- och draneringsvatten

Med dagvatten avses tillfilliga floden av ex-
empelvis regnvatten, sméiltvatten och fram-
tringande grundvatten. Dréneringsvatten ar
grundvatten som avleds fran ett omrade via
utdikning och drénering, t.ex. vid skidrningar.
Dagvatten kan manga ganger utgéra en diffus
fororeningskéilla som avleds till ett ytvatten déar
det utgor ett punktutslépp.

Vatten som avleds inom detaljplanelagt omrade,
som inte utfors for viss eller vissa fastigheters
rikning, riknas som utslédpp av avloppsvatten
och ir definierat som miljofarlig verksamhet
som kréver tillstand enligt miljébalken (9 kap
1§ MB). Utanfor detaljplanelagt omrade riknas
det bara som avloppsvatten om det finns risk
for att vattnet dr fororenat (9 kap 2 § pkt 1 MB).
Nya dagvattenanordningar riknas som “annan
avloppsanordning” och ska anmiilas till den
kommunala nimnden enligt 13§ 2 st i férord-
ningen (1998:899) om milj6farlig verksamhet
och hilsoskydd.

Séankning av grundvattenytan vid skdrningar
riknas som vattenverksamhet och kréver till-
stand enligt 11 kap i miljébalken, om det inte dr
uppenbart att allménna eller enskilda intressen

inte paverkas.

Dag- och dréineringsvatten fran befintlig tunnel
och plattform, samt fran skidrningarna 6ster om
tunnelmynningen (Km 49+350 till 50+345) leds
via dagvattenledningar ut i Ulvhiéllsfjarden, i
Mailaren. Dag- och dréneringsvatten vister om
tunneln leds via mindre diken vésterut. En del
av de mindre dikena leder vattnet till ytvatten-
drag som sa smaningom mynnar ut i Sorfjarden,
Milaren.

Kvittens avfallsanlaggning

Kvittens avfallsanldggning ligger vister om
Stringnés centrum och jarnvigen ér placerad
strax s6der om anldggningen. Deponerings-
verksamhet har pagatt pa avfallsanldggningen
sedan 1950-talet och deponeringsomradet &r i
dag ca 5 hektar stort. Det avfall som har depo-
nerats har huvudsakligen bestatt av industri-
och byggavfall samt hushallsavfall. Kvittens
deponi saknar bottentitning och ir placerad
direkt pa morin, lera och berg. Befintlig depo-
nidel kommer att avslutas och sluttickas. En
ny deponidel med bottentéitning kommer att
anlidggas i nordvéstra delen av anldggningen.

Verksamheten vid Kvitten drivs av SEVAB,
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som #gs av Stringnis kommun och Eskilstuna
Energi & Miljo. SEVAB planerar férutom den
nya deponidelen att utéka verksamheten med

ytterligare kompostering av biologiskt material.

SEVAB har tillstand att bedriva lokal behand-
ling av lakvatten och att sldppa ut det behand-
lade vattnet till recipienten, som utgors av sjon
Gullringen.

Hogst 10 000 ton icke farligt avfall far depone-
ras per kalenderar i den nya deponidelen. De
avfallstyper som far deponeras ir restavfall
efter sortering av hushallsavfall, bygg- och
rivningsavfall samt icke branschspecifikt verk-
samhetsavfall, jord- och schaktmassor, avvatt-
nat slam, asbest samt aska fran forbrianning av
biobrinslen.

Inom ramen for projektet har en hydrogeo-
logisk utredning genomforts vid Kvitten for

att fa information om bergets vattenforande
formaga vid avfallsanldggningen, vattenkvali-
tén i grundvattnet och risken f6r spridning av
fororeningar fran Kvittens deponi till planerad
jarnvigstunnel. Utredningen visar att det i dag
inte finns nagra indikationer pa férekomst av
fororeningar i grundvattnet mellan Kvitten och
den befintliga tunneln, respektive ldget for den

planerade tunneln. I dag foljer grundvattenfl6-
det topografin och &r riktat mot nordvist, det
vill séga fran tunnelldgena och mot Kvitten,
vilket gor att eventuella féroreningar sprids
bort fran tunnelldgena. Genom de utredningar
och undersokningar som har gjorts av bergets
kvalitet och vattenférande formaga har en
starkt vattenforande zon i berget patriffats.
Den planerade tunneln kommer troligen att
passera denna zon.

3.4.2 Effekter och konsekvenser

Utbyggnadsalternativ

Ytvatten

Bicken i Lundadalgangen behéver grivas om
for att lamna plats at ett brostod, pa samma sétt
som nér befintlig bro uppfordes infor drift-
sdttningen av enkelsparet 1997. Omledningen
av biacken bedoms inte paverka grund- eller
ytvattensituationen pa platsen permanent, for-
utom att de lokala hydrologiska férhallanden
som forknippas med ett ytvattendrag forflyt-
tas en liten stricka i sidled. Det finns dock en
risk att eventuella arkeologiska limningar kan
paverkas vid omgrivningen, se vidare kapitel
3.2.3 Inga 6vriga virden som kan komma att
paverkas har kunnat identifieras i tillgingliga

kéllor eller under samrad med lénsstyrelsen.
For effekter och konsekvenser i byggskedet, se
kapitel 6.9

Pristgardsan dr kulverterad under befintligt
spar. Denna kulvert maste forlingas under det
nya sparet. Vattendraget hyser inga sérskilt
skyddsvirda arter enligt tillgangliga kéllor.
Kulvertforlingningen bedéms inte medfora
nagra konsekvenser for vixt- och djurlivet
eftersom den nya kulvertdelen dimensioneras
och placeras sa att vattendragets hydrologi inte
paverkas negativt. For effekter och konsekven-
ser i byggskedet, se kapitel 6.9.

Kulverten i Pristgardsan utformas sa att den
tar hinsyn till vattendragets bredd och botten
vid normal vattenforing. For att undvika att
kulverten utgor ett vandringshinder for even-
tuell fisk ska botten pa trumman anldggas sa
att den ligger under vattendragets ursprung-
liga bottenniva. Kulvertens botten fylls med
sand eller grusmaterial med kornstorlek som
efterliknar vattendragets bottensubstrat. For
att gynna fastldggning av féroreningar innan
de nar en recipient forses dikeskanten med jor-
diga massor sa att vixtlighet ges férutsittning
att snabbt etableras.
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Genom de skyddsatgirder som kommer att
vidtas kommer goda livsvillkor for djur- och
véxtlivet att bevaras. Sammantaget bedoms at-
girderna ddrmed inte strida mot strandskydds-
bestimmelsernas syfte avseende vixt- och
djurliv pa land och i vatten.

Dag- och draneringsvatten

Jarnvigen vixlar mellan att ligga i skidrning
ijord och berg, samt pa bank. Banken ir vat-
tengenomslédpplig eftersom den konstrueras av
bergmassor. Dir jarnvigen placeras i skirning
finns risk for potentiell grundvattenpaverkan.
De strickor som placeras pa bank bedoms inte
paverka grundvattennivan. Cirka 3 km (Km
50+345 - 53+220) av det nya sparet kommer att
placeras i tunnel. De hydrologiska férhallan-
dena i tunneln hanteras i en separat MKB for
vattenverksamhet* och beskrivs 6versiktligt
nedan.

Fran dubbelsparets sédra dnde vid km 49+100
till den nya tunneln kommer sparet till storsta
del att placeras i skirning lings med ett hojd-
parti pa vistra sidan som utgérs omvixlande
av friktionsjord och berg i dagen. Dir sparet
placeras i skdrning kommer jarnvigens dré-

neringsniva att ligga 0,5-2 m under uppmétta
grundvattennivaer i omradet. Dock bedéms
konsekvenserna av det tillkommande sparet bli
lokala eftersom nytt spar kommer att ligga pa
samma niva som det befintliga. Alltsa bedoms
konsekvenserna begrinsas till en breddning
av paverkansomradet motsvarande det direkta
markintranget. De nya dridneringsledningarna
kommer att kopplas till befintligt dranerings-
system som leder Osterut till Ulvhallsfjarden,
Mailaren. Utbyggnadsalternativets dag- och
drineringsvattens begriansade tillkommande
fléden, i kombination med vattnets hoga kvali-
tet jimfort med till exempel vigdagvatten, gor
att det dr osannolikt att recipienten Ulvhiills-

fiairden kommer att paverkas méirkbart negativt.

Vid km 49+900 kommer en ny port att anlag-
gas under jarnvigen och upp till projekterad
perrong. Drineringen for den nya gang- och cy-
kelvigen ligger ca 2 m under dagens grundvat-
tennivaer. Grundvattensidnkningens omfattning
samt vilka eventuella konsekvenser och krav
pa atgiarder det medfoér maste utredas vidare

i detalj infor bygghandlingsskedet. Konse-
kvenserna for grundvattensituationen bedoms
preliminért bli sma och bedomningen gors att
projektet kan vilja en 16sning som inte leder

till oacceptabel paverkan.

Vid den 6stra tunnelmynningen kommer
befintlig dagvattenledning att bytas ut mot en
med storre dimension for att kunna omhén-
derta dagvatten fran ny tunnel, Sédertéljeva-
gen, plattformens yta samt fran spardrénering
mellan Km 50+080 och 50+195. Dagvattnet
kommer att ledas till ett utjaimningsmagasin
under plattformens Ostra dnde. Utjimningsma-
gasinet bestar av tva ihopkopplade kammar-
brunnar. Nedstroms kammarbrunnen kommer
vattnet att infiltreras i marken. Det vatten

som inte infiltreras leds vidare, via ett strypt
braddavlopp, ut till ett omlagt dagvattensystem
i Langbergsgatan. Det sammanlagda flodet i
utslippspunkten bedéms minska jamfort med
befintlig situation tack vare infiltrationsan-
laggningen. Ett lokalt omhéndertagande av
dagvatten genom t.ex. infiltration &r positivt for
miljon da det minskar risken for att eventuella
fororeningar som foljer med dagvattnet kon-
centreras vid utsldppspunkterna vid recipient
och exponerar vixter och djur. Eftersom foro-
reningsbelastningen bed6ms paverkas i liten
utstriackning och dagvattenflédet till recipient
kommer att minska bedoms konsekvenserna
bli sma, kanske till och med positiva.
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Kumulativa konsekvenser med avseende pa
dagvatten kommer att uppsta for nytt resecen-
trum. Dessa konsekvenser kommer att behand-
las i MKB for detaljplan.

Strax Oster om véstra tunnelmynningen (km
53+000) passerar jirnvigen under ett sump-
skogsomrade. Dir det nya sparet kommer ut
ur tunneln gar sparet i upp till 14 m skirning
med 6verkant rils ca 12 m ldgre én befintligt
spar. Sparen nidrmar sig sedan succesivt var-
andra at vister for att efter cirka en kilome-
ter aterigen ligga pd samma niva. Den djupa
bergskédrningen innebér att drineringsnivan
vid tunnelmynningen ligger cirka sex meter
under uppmitta grundvattennivaer. Enligt
projektets hydrogeologiska utredning av berget
vister om km 52+450 bedoms omradet inte
genomkorsas av storre vattenférande strak, da-
remot kan mindre omfattande krosszoner vara
lokalt vattenférande. Dessa lokala krosszoner
ska tédtas med injektering for att forhindra att
oacceptabla ldckage uppstar. Konsekvenserna
for grundvattnet i anslutningen till den djupa
bergskirningen bedoms som mattliga.

Cirka 80 m vister om den vistra tunnelmyn-
ningen (Km 53+300) kommer en djupt liggande

dagvattenledning forldggas. Syftet med led-
ningen ir att ta emot dagvatten fran sparomra-
det och servicevigen for att minimera flédena
in i tunneln. Ledningen ska leda dagvatten ca
200 m norrut under bada sparen. For att klara
erforderlig lutning pa dagvattenledningen
behover en mindre bergvolym spréngas bort i
ledningsgraven. Dagvattnet kommer att sldppas
ut i ett befintligt dike som slingrar sig vésterut
genom skogen. Vister om den nya dagvatten-
ledningen kommer inga storre édndringar be-
traffande dagvattensystemet att utféras. Nagra
mindre diken intill sparen kommer att grévas
om och nagra trummor kommer att flyttas.
Konsekvenserna for ytvatten bedoms som sma.

Vister om Lundabron, vid km 54+540 - 55+300,
placeras jarnvigssparet aterigen i jord- och
bergskirning med granskog pa bada sidor. Dré-
neringsnivan foér det nya sparet ligger ca 3-4

m under dagens uppmaétta grundvattennivaer.
Paverkan pa grundvattnet i omradet med de
breddade skdrningarna bedoms bli begréinsade
till en, i jaimforelse med nuléget, nagot i sidled
forflyttad sénktratt. Detta under férutsittning
att inte nagon grundvattenférande sprickzon

i berget patréffas. Paverkan pa vixtligheten
kommer troligtvis att begrénsas till det direkta

markintranget. Vixtligheten intill befintligt
spar striacker sig pa de flesta stiillen éinda fram
till kanten pa skdrningarna. Konsekvenser pa
kringliggande viixtlighet bed6ms dirmed som
liten.

Avstandet fran planerat dubbelspar till slutre-
cipient Sorfjarden &r relativt langt, och vatten-
dragens lutning ir liten, vilket innebér att even-
tuella féroreningar som kan uppsta i dagvattnet
fran sparomradet hinner fastliggas i diken och
vattendrag ldngs vigen. Detta géller i synnerhet
de normala fororeningarna i form av partiklar.

Ny jarnvagstunnel

Den planerade jarnvigstunneln kommer att
anlidggas parallellt med och norr om befintlig
jarnvégstunnel, samt djupare ner i berget dn
befintlig. Den nya tunneln blir ca 3 km lang och
mynnar ca 800 m vister om befintlig tunnel-
mynning. Tunneln lutar nedat med 8 %o fran
Oster mot vister. I §stra dnden placeras tun-
nelmynningen strax intill tagstationen. I vister
skapas ett ca 300 m langt bergschakt som lutar
uppat fran tunnelmynningen och vésterut till
sektionen dir det nya jarnvigssparet hamnar
pa samma niva som det befintliga.
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I samband med byggandet av bergtunneln
kommer sprickzoner som riskerar ge upphov
till betydande inldckage av vatten att tdtas med
hjélp av injektering, for att minimera inldckage
av grundvatten. Aven efter vidtagna titnings-
atgidrder kommer grundvatten att lacka in i
tunneln i begrinsad omfattning.

Bortledande av grundvatten i tunneln kan ge
upphov till en lokal sénkning av omgivande
grundvattenniva, och dirmed ett foréndrat
stromningsmonster for grundvattnet. En sink-
ning av grundvattennivan kan ge upphov till
paverkan pa energibrunnar, sidttningar inom
sittningskinslig mark, eller skador pa byggna-
der eller omraden som &r beroende av en viss
grundvattenniva. Ett fordndrat stromnings-
monster kan leda till att transport av urlakade
och infiltrerade fororeningar fran Kvitten sker
i en annan riktning dn den naturliga, troligtvis i
riktning mot den nya tunneln. Eventuella foro-
reningar i det inldckande grundvattnet skulle
dérefter kunna spridas vidare genom att inléick-
ande tunnelvatten sldpps ut i det kommunala
dagvattennitet och vidare ut i Mélaren.

Forberedelser genomfors for att mojliggora
infiltrering av vatten for att halla uppe grund-

vattennivaerna, samt for avledning av eventu-
ellt férorenat vatten fran passagen av Kvittens
avfallsanldggning. Fororenat vatten leds till
Kvittens lakvattensystem. Atgirderna kommer
att hanteras i tillstandsans6kan enligt miljobal-
kens elfte kapitel.

For att minimera risken att urlakade forore-
ningar transporteras fran Kvitten till tunneln
anldggs genom injektering en titskdrm i berg
mellan Kvitten och den nya jarnvigstunneln.
Bortledande av grundvatten och tillférsel av
vatten for att 6ka grundvattenmingden dr vat-
tenverksamheter enligt miljobalkens 11 kapitel.
Vattenverksamheten &r tillstandspliktig och
kommer att prévas av Mark- och miljédomsto-
len i en separat tillstandsprocess.

Sammanfattning

Utbyggnadsalternativet bedoms leda till
mattlig/liten negativ konsekvens for vatten-
miljon ldangs olika delstrickor. Dock bedoms
projektet indirekt innebéra betydande positiva
konsekvenser, pa grund av 6kad trafikering pa

bekostnad av den smutsigare vigburna trafiken.

De kvarstaende konsekvenserna av tunnelns
grundvattenpaverkan efter inarbetade atgérder

ir svara att kvantifiera och analyseras djupare i
den separata tillstandsprocessen. De generella
kunskaperna ér goda kring vilka konsekvenser
som kan komma att uppsta samt vilka atgérder
som kan komma att behova vidtas. Det kan
dock inte uteslutas att vissa atgirder, till exem-
pel konstgjord infiltration, kommer att beh6va
vidtas under hela anldggningens drifttid. Kon-
sekvensen for tunneldelen med avseende pa
vattenmiljon bedoms dédrmed som mattlig.

Sammanfattningsvis leder utbyggnadsalterna-
tivet till paverkan pa savil grund- som ytvatten
nér vatten ldcker in i den nya tunneln och leds
bort till recipient. De tva ytvattendrag som be-
rors av utbyggnaden paverkas marginellt, och
bedoms aterfa en naturlig funktion under en
tidig fas av driftskedet. De stérningar som vin-
tas uppsta i anslutning till den nya tunneln ges
storre vikt i bedomningen &n 6vriga storningar
for vattenmiljon.

Intresseomradets virde har alltsa bedomts

som mattligt och stérningen som mattlig, vilket
saledes ger bedomningen mattlig konsekvens
for vattenmiljon.
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Nollalternativ

For nollalternativet 4r inga planerade yt- och
grundvattenpaverkande atgérder kénda i an-
slutning till jairnvigsomradet. Nollalternativet
bedoms saledes inte ge ndgon mérkbar skillnad
pa vattenmiljon jamfort med dagens forhallan-
den.

En 6kad méngd viagburna transporter kan leda
till att vigdagvattnet i omradet blir mer forore-
nat. Vigdagvatten innehaller generellt mer for-
oreningar dn dagvatten fran sparomraden. En
okad trafikméngd 6kar dven risken for olyckor
och ddrmed risken for allvarligare utslapp till
mark och vatten vid olycka med farligt gods.
Konsekvensen med avseende pa vattenmiljon
bedoms ddrmed bli liten.

3.4.3 Forslag till atgéarder

Dagvatten fran hardgjorda ytor kan med férdel
behandlas lokalt genom t.ex. infiltration for att
undvika hog fororeningsbelastning vid ut-
slippspunkterna.

Omgrévningen av Lundabécken samt kulvert-
forlangningen i Pristgardsan kriver att en
anmilan om vattenverksamhet limnas in till
lansstyrelsen. Dispensansokan fran strand-

skyddet behover dock inte ldmnas till kommu-
nen eftersom fragan hanteras inom ramen for
regeringens tillatlighetsprévning.

Grundvattensinkningens omfattning vid km
49+900 dir en ny port fér gang- och cykelvig
anlédggs, bor utredas vidare infor bygghand-
lingsskedet med avseende pa eventuella konse-
kvenser och krav pa atgirder.

Samrad med torrldggningsforetag ska hallas
med anledning av omgréivningen av Lunda-
backen.

Kvarstaende konsekvenser

Efter att inarbetade och féreslagna skydds-
atgirder har vidtagits bedéms kvarvarande
konsekvenser utgoras av inldckage av grund-
vatten till den nya tunneln, och dértill horande
atgirder i form av skyddsinfiltration och bort-
ledande av vatten.

3.5 Rekreation och friluftsliv

3.5.1
der

Underlagsmaterial for detta kapitel utgors av
projektets jarnvigsutredning, Férdjupning av

Forutsattningar och bedémningsgrun-

oversiktsplanen Striangnis stad — Hérad, plats-
besdk och samrad med boende, kommunen och
lansstyrelsen.

En jarnvig kan paverka forutsittningarna for
rekreation och friluftsliv till exempel genom
att mark tas i ansprak, barridrer skapas och
storningar i form av buller uppstar. Ett omra-
des virden och attraktivitet for rekreation och
friluftsliv grundas pa hur mark- och vattenom-
raden upplevs av nyttjarna och hur ett omrade
kan anvindas. Vanliga virden utgors av natur-
och kulturvirden, majligheter till upplevelser,
utblickar, tillginglighet, forekomst av anlidgg-
ningar, stigar m.m. Inte bara upplevelsevirden
utan &ven nérhet till bebyggelse, tillgdnglighet,
avsaknad av buller och andra ”urbana” stor-
ningar kan gora ett omrade limpligt for rekrea-
tion och friluftsliv.

Utredningsomradet for rekreation och frilufts-
liv utgors av det omrade dér rekreations-och
friluftsintressen kan paverkas direkt eller indi-
rekt. Det innebér i princip ndromradet till det
foreslagna jarnvigsomradet samt de omraden
som kan nas fran stigar och vigar kring utred-
ningsomradet som berors.
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Milaren och dess omgivningar &r av riks-
intresse for det rorliga friluftslivet enligt 4

kap 2§ miljobalken. For att bevara omradets
hoga rekreativa virden ér det viktigt att till-
gingligheten till omradet inte forsdmras, se
dven kapitel 3.6. Langberget i Strangnis ar ett
populért utflyktsmal for niarboende, med bland
annat gangstigar, motionsspar och en restau-
rang vid branten intill jirnvagssparet, se Figur
24. Stadsskogen mellan Strangnéds och Harad &r
ett viktigt tatortsnira rekreationsomrade med
bland annat svampmarker och motionsspar.
Dock ér Fortifikationsverkets del av Stadssko-
gen inte tillgidnglig for allménheten. Motions-
sparets 10-km-slinga korsar jarnviigen pa en
bro vid ca km 52+250 samt genom en vigport
vid km 53+663.

Sammanfattningsvis finns alltsa populdra om-
raden for rekreation och friluftsliv, samtidigt
som en stor del av omradet inte ir tillgéingligt
for allmidnheten. Intresseomradets virde be-
doms vara mattligt.

3.5.2 Effekter och konsekvenser

Utbyggnadsalternativ
Motionssparets 10-km-slinga korsar jarnva-

gen planskilt vid ca km 53+660 dér tva nya
enkelsparsbroar kommer att ersétta den gamla
enkelsparsbron. Under skidsdsongen kommer
detta att innebéra en effekt i form av en lingre
snoskugga pa motionssparet, vilket innebér ett
merarbete i form av snétransport och prepare-
ring®. Se dven kapitel 6.7.

I 6vrigt bedoms inte utbyggnadsalternativet
paverka rekreation och friluftsliv méarkbart

nir det giller omradens storlek, kvalitet eller
tillgéingligheten. Ingreppets/storningens om-
fattning bedoms som liten med tanke pa att den
storsta fordndringen skedde nér enkelsparet
byggdes. Alltsa har virdet bedomts som matt-
ligt och stérningen som liten. Konsekvensen
for rekreations- och friluftslivet bedoms dér-
med som helhet bli mattlig/liten. Detta innebér
i praktiken en 6verskattning av konsekvensen,
eftersom tillgéngligheten till rekreationsomra-
den kommer att férbéttras, se kapitel 3.6.

Nollalternativ

For nollalternativet har inga ingrepp identifie-
rats som kan ge en mérkbar negativ paverkan
pa rekreations- och friluftslivet, i jimforelse
med nuléget. Konsekvensen bedéms ddrmed
bli obefintlig.

3.5.3 Forslag till atgérder

Atgirder bor tas fram for att kompensera for
den snoskugga som uppstar under tillkom-
mande jarnvéigsbro vid km 53+663. Forslagsvis
erbjuds en engangsinsats, i samrad med skid-
sparskotaren, med syfte att underldtta snohan-
teringen. Exempel pa en sadan atgérd kan vara
att anpassa omgivande terring for att under-
latta snotransport med skoter och sldde fran
ndromradet till snoskuggan.

Kvarstaende konsekvenser

Kvarstaende konsekvenser efter atgirder ut-
gors alltsa av att underhallsarbetet for skid-
sparet kommer att 6ka nagot i termer av 6kad
hanterad snovolym, 4ven om foreslagen atgird
bor forenkla arbetet.

3.6 Barriareffekter i boendemiljon
3.6.1 Forutsattningar och bedémningsgrun-
der

I s6dra delen av Stréngnés titort utgor jarnva-
gen en barriér tillsammans med Mariefreds-
vigen, dir vig och jarnvig loper parallellt. Vid
dagens resecentrum utgor jirnvigen tillsam-
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mans med bergviggen mot Langberget en
ooverstiglig barridr. Denna barriér kan idag
endast passeras via bron for Sodertiljevigen.
Idag finns ingen direktpassage fran stationen
till bron, vilket gor att det 4r omsténdigt att na
bron. Alldeles vister om resecentrum ligger
jarnvigen i tunnel och innebir ddrmed ingen
barriér for friluftsliv och eller ndrboende.
Vister om tunnelmynningen utgor jirnvigen
idag en viss barridr i framfor allt Stadsskogens
vistra del. Passager finns dock i form av broar
eller vigportar.

Det 6ppna landskapsrummet i den véstligaste
delen av strickan genomkorsas idag bade av
E20 och av den befintliga jarnvéigen. Jirnvi-
gen gar hér i stort sett parallellt med kanten
till det militdra omradet Hirads skjutfilt, en
grins som i sig utgor en fysisk barridr efter-

som allminheten inte har tilltrdde till omradet.

Broférbindelse 6ver befintlig jirnvig finns vid
Hérad.

3.6.2 Effekter och konsekvenser
Utbyggnadsalternativ

Utbyggnaden kommer inte nimnvért att for-
stirka den fysiska barridreffekten som jarnvé-

gen utgor idag. Vid det nya resecentret kommer
de befintliga fysiska barridrerna troligen att
minska pa grund av en mer direkt forbindelse
till Sodertéljevigen. Detaljerna kring vilka
16sningar som viljs kommer att framga av kom-
munens detaljplan. Konsekvensen bedéms i
forhallande till nuléget som positiv med tanke
pa att framkomligheten troligen kommer att
forbéttras.

Nollalternativ

Nollalternativet kan i férlingningen leda till att
biltrafiken pa E20 6kar. Bullret for de intillig-
gande fastigheterna kommer dirmed ocksa 6ka
vilket kan leda till 6kat behov av bullerskydds-
atgirder. Dessa kan i sin tur leda till 6kade
barridrer i form av bullerskirmar och liknande.
Den samlade konsekvensen for nollalternativet
beddms bli mattlig/liten.

3.6.3 Forslag till atgarder
Inga atgirder foreslas.

3.7 Barridreffekter for djurlivet

3.721
der
Langbergets branta bergskidrning utgor idag
en barridr for djurlivet. Utover sparet finns

Forutsadttningar och bedémningsgrun-

stingsel som utgor en dnnu storre barridr dn
jarnvigen; fran km 48+760 till 49+050 (vistra
sidan av sparet), 49+930 till 49+970 (sydvistra
sidan av sparet), 52+780 till 52+850 (bada sidor
av sparet), 55+100 till 55+500 (norra sidan av
sparet), 56+100-56+900 (norra sidan av sparet)
finns idag 1,5 m hoga stingsel med taggtrad
overst. Viltpassager 6ver jarnvigen sker frimst
ivistra delen av utredningsomradet, och mar-
karealerna norr om jérnvégen &r begridnsade av
Milaren. Intresseomradets virde bedéms vara
mattligt.

3.7.2 Effekter och konsekvenser

Utbyggnadsalternativ

Det nya sparet kommer att leda till att den be-
fintliga barridreffekten 6kar nagot for djurlivet.
Befintliga stingsel, 1,5 m hoga med taggtrad,
kommer att forlingas 6sterut respektive vis-
terut vid km 54+525 till 55+090 respektive km
55+500 till 56+035 (norra sidan). Nya sténgsel
kommer dven att sdttas upp vid 54+525 till
56+035 (s6dra sidan).

Konsekvensen bedéms som mattlig/liten i jim-
forelse med nuléget.
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Nollalternativ

Nollalternativet kan i férlingningen leda till att
biltrafiken pa E20 6kar. Bullret for de intillig-
gande fastigheterna kommer ddrmed ocksa 6ka
vilket kan leda till 6kat behov av bullerskydds-
atgirder. Dessa kan i sin tur leda till 6kade
barridrer for djurlivet i varierande utstrick-
ning, beroende pa hur de utformas och var de
placeras. Konsekvensen bed6ms som liten i
jamforelse med nuliget.

3.7.3 Forslag till atgirder
Inga sérskilda atgérder bedoms vara motive-
rade.

3.8 Hushallning med naturresurser -
vatten

3.8.1 Forutsattningar och bedémningsgrun-
der

Yt- och grundvatten av god kvalitet 4r en
naturresurs som ska hanteras med aktsamhet
och som regleras i ramdirektivet fér vatten
(200/60EG). Direktivet syftar till att skydda
och forbéttra statusen hos akvatiska ekosys-
tem och bindande mal finns uppstillda om att
skydda, forbittra och sikerstilla yt- och grund-
vattenforekomster. Grundldggande bestdm-

melser for hushallning med vattenomraden
finns reglerade i miljobalkens tredje kapitel.
Inga vattenskyddsomraden, vattentikter eller
viktiga vattenresurser finns inom det bedémda
paverkansomradet fran jarnvigen.

Jordlagerforhallandena &r av typisk Milardal-
karaktir med hoglénta fastmarkpartier med
mellanliggande sinkor och dalgidngar med 16s
sedimenterad finjord med ingen eller liten
grundvattentillgang. I svackorna férekommer
stiillvis organisk jord.

Berggrunden lidngs strickan bestar huvudsak-
ligen av kristallint urberg, frimst gra gnejs. I
sadana bergarter forekommer vattnet i mindre
och storre spricksystem. Bergmassan mellan
sprickorna ir i princip helt tit. Det innebér att
identifiering av sprickférekomster och om-
raden med nedsatt bergkvalitet dr av central
betydelse for att kunna bedéma grundvatten-
forhallandena.

Enligt SGUs grundvattenkarta &r grundvat-
tenkapaciteten i berggrunden lidngs stréckan ca
600-2 000 I/h. Uttagsmojligheterna ur urber-
get ir saledes timligen goda. Vattnet ér dock
inte utpekat som en grundvattenférekomst

enligt vattenmyndigheten. Nirmaste grund-
vattenforekomst som dr framtagen for vatten-
forvaltningens syften &r Stréngasen.

En del av Stringasen, som utgor en grund-
vattenférekomst enligt VISS (SE658465-
156975), stricker sig genom Stringnésfjarden
nordost om samhaillet Stringnés. Stringasen
har enligt bed6mningen 2009 god kemisk och
kvantitativ status. Miljokvalitetsnormen for
grundvattenférekomsten dr god kemisk och
kvantitativ status 2015. Vattenmyndigheten
bed6émer att det finns en risk att statusen
forsdmras och att miljokvalitetsnormen god
kemisk status inte kommer att uppnas 2015.
Bedomningen bygger pa en analys for att
bed6éma potentiell fororeningsbelastning av
grundvattenférekomster, enligt en metod fram-
tagen av vattenmyndigheten i Norra Ostersjons
distrikt. Vidare utredning av férekomsten &r
enligt ansvarig ldnsstyrelse 6nskvird. Delar av
Strangnésfjirden ingar i ett vattenskyddsom-
rade och utgér en tinkbar reservvattentikt for
Strangnds kommun®. I denna utredning savél
som i jirnvigsutredningen bedoms Stringasen
inte bli paverkad av dubbelsparsutbyggnaden.

Inom ramen for jirnvigsplanearbetet har ett
antal grundvattenror ldngs strickan installe-
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rats. Enligt méitningar genomforda i juli samt
december 2011 varierar grundvattennivan
ldangs strickan och ligger 0,5-5 m under marky-
tan. Grundvattenytan ligger pa en lidgre niva
Oster om tunneln, kring 2 6 m under markytan,
dér jordarten mestadels bestar av morén. Vis-
ter om tunneln ligger grundvattenytan 0,5-3 m
under markytan dér lera och silt dominerar.

Eftersom inga vattenskyddsomraden, vatten-
tikter eller viktiga vattenresurser finns inom
det bedémda paverkansomradet fran jairnvigen,
bedoms intresseomradets virde vara mattligt.

3.8.2 Effekter och konsekvenser

Utbyggnadsalternativ

En jirnvig kan paverka grundvattnet pa flera
sdtt. Om en ny jarnvig dras fram i en djup skér-
ning kan grundvattennivan sinkas, vilket kan
paverka nérliggande brunnar, byggnader, na-
turmarker och odlingar. Amnen som anvinds
for att smorja rélsen eller behandla banvallar
for att forhindra att den viixer igen kan férore-
na grundvattnet om det infiltrerar ner i marken.
Pa Svealandsbanan anvinds vegetabiliska oljor
for rilssmorjning. Eventuella olyckor med
farligt gods kan stélla till med stor skada pa vat-

tenmiljon, se kap 5.

Grundvattentillgangen i jordlagren lings
strackan dr mycket begrinsad. I omradet kring
Stringnés stad ir jordticket ofta tunt och berg i
dagen ir vanligt forekommande. Dér jarnvigen
kommer att placeras i bergskidrning har inga
betydande vattenférande zoner identifierats
och grundvattenpaverkan kommer troligtvis
att bli lokal. Ndrmaste grundvattenforekomst
ir Strangasen som ligger ca 300 m nordost om
jarnvigen. Enligt riskbedomningen som utforts
inom projektet dr hindelseférlopp som kan
generera vitskeutsldpp med toxisk paverkan pa
den akvatiska miljon i forsta hand forknippade
med transport av farligt gods. Genomforda
berikningar visar att denna typ av olyckor in-
traffar ungefir en gang pa 105-107 ar. Sannolik-
heten for att en olycka ska ske &r saledes liten
men konsekvenserna kan bli stora. Projektet
bedoms saledes medfora mattliga konsekven-
ser for grundvattentillgangarna i omradet.

De tva nya jarnvigsbroarna strax 6ster om E20
anpassas till det sinkta sparléget, vilket leder
till att grundldggnings- och drineringsliget blir
ca 1 m djupare én for befintliga brostod. Grund-
vattnet bedoms dock inte paverkas eftersom

den naturliga grundvattennivan i omradet 4r
ldagre dn de nya brostédens dréinering.

Sammanfattningsvis bed6ms utbyggnadsal-
ternativets stérning fér vattenresurserna bli
liten. Diarmed blir konsekvenserna for vatten-
resurserna mattlig/liten, eftersom virdet har
bedomts som mattligt enligt ovan.

Nollalternativ

For nollalternativet dr inga andra kinda at-
girder planerade i det tilltinkta omradet.
Nollalternativet bedoms saledes inte ge nagon
mirkbar skillnad pa vattenmiljon jaimfort mot
dagens férhallanden. Konsekvensen bedoms
alltsa bli obefintlig.

3.8.3 Forslag till atgdrder

Nagra atgérder pa grund av utbyggnadsalter-
nativets paverkan pa grundvattennivaerna
bed6ms inte vara nédviandiga da paverkan
sannolikt endast kommer att bli lokal och inga
skyddsvirda objekt har patriffats inom paver-
kansomradet. For de bergborrade brunnar som
finns inom utredningsomradet finns redan ett
kontrollprogram for kontroll och registrering
av grundvattennivaer inom ramen for ansékan
om tillstand for vattenverksamhet, och inga yt-
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terligare kontrollprogram bedoms erfordras.

Betongslipers foreskrivs i stillet for trislipers,
vilket minskar risken for lickage av impregne-
ringsmedel till grundvattnet. For smorjning av
rils féorordas vegetabiliska oljor. Besprutning av
banvallar fér bekdmpning av vixtlighet utfors
enligt Trafikverkets bestimmelser. Foljs dessa
bryts bekdmpningsmedlen ner biologiskt innan
de riskerar att infiltrera med nederborden.

Kvarstaende konsekvenser

Nagra mirkbara kvarstaende konsekvenser
efter att inarbetade och forslagna atgirder har
genomforts, bedoms inte komma att uppsta.

3.9  Hushallning med naturresurser -
Mark och masshantering

3.9.1
der
De geologiska forutsittningarna for jarnvégs-
projektet med Stadsberget som barriir innebér
att omfattande springnings- och transportar-
beten kommer att kriivas. Detta innebér bland
annat att naturresurser kommer att frigoras
nir det giller konstruktionsmaterial och natur-
resurser kommer att forbrukas i samband med

Forutsattningar och bedomningsgrun-

framforallt tunga transporter.

Bedomningsgrunderna fér hushallning ges ut-
tryck for i Miljobalkens andra kapitel, dir det
framgar att man skall hushalla med ravaror och
energi, samt utnyttja mojligheterna till ateran-
vindning och atervinning. Vidare skall i férsta
hand férnybara energikéllor anvindas.

Hushallning med naturresurser bedéms vara
ett intresseomrade av hogt virde for jarnvigs-
projekt, eftersom stora miangder konstruk-
tionsmaterial erfordras, och stora méngder
energi forbrukas i samband med hanteringen
av massorna. Att minimera anvindandet av
dndliga naturresurser som naturgrus och -sten
har stor betydelse for framtida landskapsbild
och grundvattentillgang. Minimering av for-
brénning av fossila/dndliga brénslen har stor
betydelse for klimatet, samt for t ex framtida
plasttillverkning av olja.

Intresseomradet bedéms alltsa vara av hogt
vérde.

3.9.2 Effekter och konsekvenser

Utbyggnadsalternativ

Dubbelsparsutbyggnaden kommer att erfordra
schakter och utfyllnader for jairnvégsbank, vig-
portar och stédmurar och liknande. Schaktade
massor ateranvinds sa langt det dr mojligt. Pro-
jektet dr sjialvforsorjande med bergkross, varfor
utfyllnad med externa naturresurser inte kom-
mer att erfordras for stérre anldggningsarbeten.
Naturgrus/sand kommer dock att anvéndas for
aterfyllnad av ledningsgravar, for att ledning-
arna inte ska skadas. Spriangning for bergskr-
ningar beriknas generera ett 6verskott pa ca

39 000 m3 bergmassor, som bedéms kunna
nyttiggoras i andra projekt efter krossning och
forvaring i tillfalliga upplag. Tunnelbyggnatio-
nen beriknas ge upphov till ett 6verskott pa

ca 270 000 m3 bergmassor, som ocksa utgor

en virdefull resurs som kan nyttiggoras. Totalt
kommer alltsa ett 6verskott pa ca 310 000 m3
bergmassor att uppsta.

Ett 6verskott av schaktade jordmassor pa ca 83
000 m3 beriknas uppsta. Dessa kommer inte
att kunna atervinnas inom jarnvigsprojektet
utan bedoms behova transporteras till schakt-
massedeponi. Alternativt nyttiggérs massorna i
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andra projekt for landskapsmodulering, anlég-
gande av bullerskdrmande vallar eller liknande.
Overskottsmassorna av jord beddms komma att
besta till storsta delen av fyllning fran befintlig
jarnviigsbank samt fran schakt i morénslénter.
En mindre del kommer att utgoras av lera och
organisk jord.

Befintlig jirnvig har endast varit i drift sedan
1997 och det finns inga uppgifter fran tidigare
utredningar eller nya observationer som tyder
pa att anldggningens massor skulle vara férore-
nade. Miljoprovtagning av jord har darfor inte
utforts dér utskiftning av jordmassor kommer
att ske.

Fororeningar i form av freonfylld frostisolering
och kreosotimpregnerade slipers misstéinks
inte finnas inom projektomradet.

Sammanfattningsvis innebér den lokala fram-
stillningen av bergmassor god/positiv hushall-
ning, medan anvindandet av energi for han-
teringen av massorna bedéms vara god endast
om fornybara energikéllor anvénds. Under
forutsittning att storre delen av fordonsbrins-
len kommer att utgoéras av fornybara alternativ
bedoms stérningens omfattning bli liten, vilket

innebér att den sammantagna konsekvensen
kan bedémas bli mattlig/liten i jimf6relse med
nuléget.

Nollalternativ

For nollalternativet uppkommer inte 6ver-
skottsmassorna enligt ovan, vilket potentiellt
kan paverka mojligheterna till god hushallning
negativt for niraliggande framtida anléigg-
ningsprojekt som behover transportera berg-
massor lingre strickor in fér nuliget. A andra
sidan uppstar inga negativa konsekvenser till
foljd av arbetsfordon som atminstone delvis
anvéinder fossila brianslen. Denna positiva
konsekvens motverkas dock av ett 6kat behov
av vigburna transporter i omradet. Samman-
fattningsvis bedoms nollalternativet ge svarbe-
domda men troligtvis obefintliga konsekvenser
jamfort med nuliget.

3.9.3 Forslag till atgdrder
En masshanteringsplan bor tas fram for projek-
tet i bygghandlingsskedet.

I byggskedet rekommenderas kontrollprov-
tagning for att verifiera att schaktmassorna
ir rena. Sarskilt inom Fortifikationsverkets
skjutfilt bor man vid schaktning i anslutning

till banvallen vara uppmirksam pa eventuella
stillvisa fororeningar eller frimmande féremal.

Kvarstaende konsekvenser

Mirkbara kvarstaende konsekvenser efter at-
girder bedoms inte uppsta, efter det att mass-
upplagen har férbrukats och upplagsytorna har
aterstéllts.

3.10 Klimat

I detta kapitel analyseras projektets klimat-
paverkan i driftskedet. Positiva och negativa
klimatpaverkande aktiviteter har analyserats
och utgjort underlag till de atgirder som fore-
slas. Dessutom har en oversiktlig beskrivning
av tagtrafikens klimatfordelar jamfort med
andra transportslag tagits fram for att sétta
den negativa klimatpaverkan i byggskedet i ett
storre perspektiv.

3.10.1 Forutsattningar och bedémningsgrun-
der

Koldioxid, CO,, bildas vid all férbrénning av
organiskt (kolhaltigt) 4mne, till exempel fossila
brinslen. Koldioxid ir den viktigaste vixthus-
gasen, den svarar for 6ver 50 % av vixthusef-
fekten. Den 6kande vixthuseffekten beror i
forsta hand pa att atmosfirens halt av koldi-
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oxid blir allt hogre.

Véaxthuseffekten

Da olika véxthusgaser lagger sig runt jorden
paverkas jordens varmebalans och hindrar utstrom-
ningen av varme. Effekten kan liknas vid den som
sker i ett vaxthus som varms av solen. | vardagstal
brukar man med vaxthuseffekten mena den av
manniskan orsakade vaxthuseffekten som orsakas
av utslapp av framst koldioxid genom férbranning av

fossila branslen. (Kalla faktaruta: Miljéportalen?”)

De identifierade aspekter som ror driftskedet
och som har kopplingar till klimat &r:

e Drivning och uppvirmning av tag.
e Uppviarmning av 6vrig jirnvagsteknik, till
exempel vixlar.

e Uppviarmning/ventilation i stationsbygg-
nader.

e Trafikanters val av trafikslag (tagtrafikens
attraktivitet jamfort med andra transportme-

deD).

Ca 90 % av de tag som trafikerar det svenska
jarnvigsnitet drivs av elektricitet. Av den
elektriska energi som férbrukas gar ca 90 % till

drift av tdg och resten utgor 6verforingsforlus-
ter och 6vrig infrastruktur (drift av utrustning
som styr jarnvigsanldggningen). Verknings-
graden pa moderna lok ir ca 65-80 %*. Ovriga
forluster uppstar i transport av el samt i de
olika komponenterna.

Elenergin for jarnvégsdrift i Sverige har idag
sitt ursprung uteslutande fran fornybara kéllor
(med undantag av uppviarmning av stations-
byggnader, vilka utnyttjar ortsniitet). Ar 2008
utgjordes energin till svenska tagtransporter
till 99,2 % av vattenkraftel, och 0,8 % av vind-
kraftel.

I tabellen nedan anges exempel pa utsldpp fran
olika fordon pa en resa for en person mellan
Stockholm-Géteborg® . Siffrorna visar pa att
tagtrafiken har en relativt liten klimatpaverkan
jamfort med till exempel biltrafiken (tagtrafi-
kens koldioxidutslédpp utgor ca 0,002 % av de
koldioxidutsldpp som biltrafiken alstrar per
personkilometer). En 6kning av tagtrafiken,
som samtidigt innebir en minskning av biltrafi-
ken skulle dérfor ha en positiv klimatpaverkan.

Tag SJ2000 50 % 0,00096 kg
Buss Diesel 50 % 16,63 kg
Bil Bensin, 2 personer 45,65 kg
2005-2009 (Mk
2005)
Flyg B737-600 65 % 71,63 kg

Tabell 10. Oversiktlig berdkning av koldioxidutsldpp for en
person pa en resa mellan Stockholm och Géteborg, med olika
transportslag.

En oversiktlig bedomning av hur transportflo-
dena kan komma att férindras med hinsyn till
befolkningsutveckling, férindrat resandemons-
ter samt f6ljder av ut6kat utbud av jarnvigstra-
fiken har gjorts i en behovsanalys som ligger
till grund f6r dimensionering och antaganden

i projektet. Denna analys visar att ar 2020-25
kommer det totala antalet resenérer fran/till
Stringnis station per dag att utgéra ca 4 800
jamfort med ca 2 500 idag. Dessa antaganden
forutsitter ett hogre utbud 4n idag, det vill sdga
fler avgangar.

Intresseomradet klimats virde bedoms vara
hogt, med tanke pa de svara konsekvenser som
kan uppsta enligt de klimatscenarier som byg-
ger pa en fortsatt negativ paverkan.
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3.10.2 Effekter och konsekvenser

Utbyggnadsalternativ

Dubbelsparsutbyggnaden mojliggor for trafike-
ringsbolag att utoka trafiken pa striackan, vilket
bedoms leda till den 6kning av antalet tagtra-
fikanter som prognosen anger. Detta skulle
innebéra bland annat att arbetspendling samt
andra resor som annars skulle genomféras med
bil, istillet kan ske med tag, vilket ger en posi-
tiv klimatpaverkan. Konsekvensen bedéms som
mattligt positiv.

Utbyggnadsalternativet, med 6kad och forbitt-
rad mojlighet till arbetspendling, kan ocksa
medfora en 6kad inflyttning till Stringnis fran
storstdderna, och ge upphov till resor som an-
nars inte skulle genomforas ifall resenirerna
bodde kvar i storstiderna. Denna inflyttning
skulle, i de fall den 6kade mojligheten till tag-
pendlande &r avgérande for flytten, innebéra en
neutral, eller nagot negativ klimatpaverkan. Da
tagtrafikens klimatpaverkan dr mycket begrin-
sad anses denna risk fér negativ klimatpaver-
kan som mycket liten.

Elférsorjningen av stationsbyggnaden sker fran
ortsnitet, vilket normalt inte innebér klimatan-

passade energikillor. Den nya stationen kom-
mer att bli storre, vilket kréver mer energi for
uppviarmning och ventilation. Denna konse-
kvens bedéms som liten negativ.

Ett framtida klimatscenario enligt FN:s klimat-
panel, som innebér hogre medeltemperatur,
storre nederbérdsméngder och hégre havsvat-
tenstdnd bed6ms inte innebéra nagra mirkbara
konsekvenser for den utbyggda jarnvigen. De
tva vattendrag som korsas i véstra delen av
utredningsomradet dr sma och avvattnar rela-
tivt sma avrinningsomraden 6ver relativt flack
terridng. Jirnvigstrumman som leder Ekaan/
Pristgardsan genom banvallen bedoms vara
dimensionerad for att klara betydligt hogre
fléden dn i nuléget. De sldnter som har pro-
jekterats for utbyggnaden kommer att utséttas
for okad direktnederbord, men pa grund av
topografin tillkommer ingen eller mycket liten
ytavrinning fran omgivningen som riskerar att
erodera eller underminera slénterna. Ett hojt
havsvattenstand pa 1 eller 2 meter, som i sin tur
paverkar vattenstandet i Mélaren, kommer inte
att paverka jarnvigsanlidggningen pa grund av
den relativt sett stora héjdskillnaden mellan
Milarens vattenyta och jarnvigsanldggningen.
Sammantaget bedoms riskerna for skred och

ras till foljd av klimatférandingar som sma.

Sammanfattningsvis bedoms konsekvensen av
utbyggnadsalternativet for miljoaspekten kli-
mat, som positiv och stor jaimfort med nuléget.

Nollalternativ

For nollalternativet dr det troligt att de vigbur-
na persontransporterna kommer att 6ka dras-
tiskt, vilket kan innebéra negativ klimatpaver-
kan. Om regeringens mal uppnas, att Sverige ar
2030 bor ha en fordonsflotta som &r oberoende
av fossila brinslen, kan detta dock ge en myck-
et positiv effekt pa vigtrafikens klimatpaverkan,
vilken mojligtvis kan uppvéga konsekvenserna
av trafik6kningen. Ar 2011-12 har en dramatisk
O0kning av miljobilar som drivs med fossil diesel
noterats, vilket sker pa bekostnad av miljobilar
som drivs med fornybara brinslen. Konsekven-
serna ir alltsa svarbedomda for prognosaret
2030.

For driften av stationsanldggningen skulle

inte nollalternativet innebéra nagon nimn-
vird fordndring da befintligt stationshus inte
antas byggas om. Inte heller klimatpaverkan av
driften av tag och jarnvigsanldggningen skulle
fordndras i nimnvird omfattning, &ven om en

5120-01-040

76



Jarnvagsplan Svealandsbanan Strackan Stréngnas-Harad
Miljokonsekvensbeskrivning

viss 6kning av godstrafiken férvéntas ske dven i
nollalternativet.

Sammanfattningsvis bedé6ms konsekvensen for
nollalternativet med avseende pa klimat som
negativ och mattlig/liten.

3.10.3 Forslag till atgirder
Foljande forslag till atgérder foreslas:

e Klimatsmart uppvirmning och ventilation
av stationsbyggnader.

e Energieffektiv modern teknik boér anvén-
das for elinstallationer i det nya stationshuset.
I den man det dr mojligt att styra bor energi-
killan till uppviarmning och ventilation vara
fornybar.

Ovanstiende forslag till atgiarder giller kumu-
lativa konsekvenser, och hanteras mer utforligt
i kommunens detaljplanearbete. Saledes kom-
mer dessa atgirder inte att tas upp i jarnvags-
planen.

Kvarstaende konsekvenser

Nagra kvarstaende negativa konsekvenser for
klimatet bedoms inte komma att uppsta. Déire-
mot uppstar positiva konsekvenser enligt ovan.
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4 Halsoeffekter och konsekvenser i driftskedet

41 Buller

En separat bullerutredning har utforts for att Buller
Hur beskriver man buller?

Ljudniva anges som ekvivalent niva och som maximal niva i enheten decibel (dB). Den ekvivalenta nivan &r medel-
for dubbelsparsutbyggnaden, se Bilaga 1. I ned- ljudnivan under en tidsperiod, exempelvis ett dygn. Maximal ljudniva r den hégsta momentana ljudnivan under en
anstaende text redovisas en kortfattad beskriv- enstaka bullerhdndelse som till exempel en tagpassage. Den maximala ljudnivan paverkas inte av méangden trafik.
Den tagtyp som ger hdgsta, momentana bullernivan under en passage avgér den maximala ljudnivan. | den
ekvivalenta nivan beaktas alla tagpassager under en viss tid.
Vad séager riktlinjerna?
Trafikverket (fd Banverket) och Naturvardsverket har gemensamt publicerat riktlinjer och tillampningar i skriften
411 Forutsattningar och bedomningsgrun- "Buller och vibrationer fran sparburen trafik”. | riktlinjerna finns bade planeringsmal och ett antal planeringsfall som
der kan tillampas i olika situationer, till exempel nybyggnad och vasentlig ombyggnad av bana. Planeringsmalen géller
. . . . dock generellt som ett langsiktigt mal i alla planeringssituationer. Med planeringsmal avses "Riktvarde fér miljokvali-
Buller ér ett delvis Sub]ektwt begrepp och tet” enligt skriften fran Naturvardsverket och Trafikverket (fd Banverket). | férsta hand skall tagbullernivaer jamféras
definieras Vanligen som oonskat ljud. For att ge med riktlinjernas planeringsmal som utomhus avser frifaltsvarden och inomhus ljudniva i normalt méblerade rum.
en uppfattning om vad olika ljudnivaer innebér Hur paverkas manniskan av buller?
. . o 1s c o e Kénsligheten for buller varierar mellan olika grupper men ocksa med vilken miljé man befinner sig i. Sarskilt kansliga
illustreras olika exempel pa ljudnivaer i Figur - - ) o i) .
grupper ar bland annat barn och hérselskadade. Om man befinner sig i en i Gvrigt tyst miljo kan en del ljud upplevas

25. Den framsta bullerkéllan fran tﬁgtraﬁk orsa- som stérande. Buller kan &ven éverrdsta ljud som man vill héra och pa sa vis upplevas som irriterande. Samtalsstor-
kas av kontakten mellan hju] och rils, se Figur ningar ar ocksa den dominerande effekten vid exponering for tagbuller.
26. Ju h('jgre hastighet ott tﬁg har, desto storre T.r.otsoatt Puller inte ‘llj.ppfatta‘s som ||vshotand§ pa samma satt som manga and.ra r.rluljost(.).rm.ngar betyder det. myck?t

. R . for var hélsa och mojlighet till en god livskvalitet. Buller kan bland annat leda till somnst6rningar, koncentrationssva-
betydelse far kontaktljud mellan strémtagare righeter och stress. En av de mest allvarliga effekterna av buller &r just sémnstérning, eftersom ostoérd sémn &r en
och kontaktledning. forutsattning for att man ska fungera val, fysiologiskt och mentalt. Det finns dven indikationer pa att buller kan cka
risken for hojt blodtryck samt 6ka risken for hjart- och kérlsjukdomar.

analysera miljokonsekvenserna i form av buller

ning av bullerutredningen.

Kontaktljudet mellan hjul och rils blir hogre
ju tyngre taget ir, vilket ar forklaringen till att
godstag generellt bullrar mer 4n persontag.
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Tagets hastighet har ocksa stor betydelse och
sa dven hjulupphingningens konstruktion. Det
senare innebdr vanligen att ett modernt tag
bullrar mindre &n ett alderdomligt.

Figur 26. Olika vardagsfenomens ljudnivder.

En utbyggnad till dubbelspar kommer att
betraktas som visentlig ombyggnad av bana,
vilket innebér att samma riktviirden som vid
nybyggnation tillimpas. Riktvirdena angivna
av riksdagen i infrastrukturpropositionen fran
1997 bedéms vara gillande.

Riktvirdena anger ljudnivaer som inte bor
overskridas for att motsvara goda milj6férhal-
landen. Vidtas bullerddmpande atgirder skall
man alltid efterstriva att tillgodose riktvér-
dena men atgirdernas omfattning styrs dven

av hinsyn till vad som dr tekniskt, ekonomiskt
och miljéméssigt motiverat i det enskilda fallet.
Detta med hénvisning till rimlighetsavvigning
enligt Miljobalken 2 kap.

s

e S
a2 ) p MR S

Figur 27. Den framsta ljudkdllan pa tag dr hjulens kontakt med
rdlsen. Tyngre tdg ger ofta starkare ljud, vilket gér att godstdg
generellt bullrar mer dn persontag. Ett modernt skarvfritt spar
bullrar mindre dn ett gammalt spar med skarvar.
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Riktviirden for ljudnivaer som inte bir dverskridas
MNybyeanad av bana vid bebyggelse

Ekvivalent ljudniva,  Maximal ljudniva,
dBA dBA Fast

Lokaltyp eller omradestyp

Permanent-, fritidsbostader ach vardlokaler

Utormhus 607 552 702

Inomhus senedan? 453

Undervisningslokaler

Inamhus 45&

Arbetslokaler

Inamhius &as

Omraden med l3g bakgrundsniva

Rekreationsytor i tatort 5548

Friluftsomréden 40148

Hégsta accaptabla viirden som inte far Gverskridas

dven om atgarderna inte dr samhallsekonomiskt kostnadseffektiva

Lokaltyp Nybyerenad av bana
Bostader

Ekvivalent ljudnivd utomhus &5 dBA
Maximal ljudnivd i bostadsrum SOdBA®
Undervisningslokaler

Maximal ljudniva 50dBA
Arbetslokaler

Maximal ljudniva 65 dBA

Noter:

Tabell 11. Riktvérden for ljudnivaer respektive higsta acceptabla virden.

Frifaltsvarden

Uteplats, sarskilt averansat omride
Sovrum kI 22-06 samt dwriga bostadsrum
Avser omraden med lag bakgrundsniva
Arbetslokaler for tyst verksamhet

Under lektionstid

Fasaden antas dampa minst 30 dBA, darfar anges
inget viarde, Riktvardet for miljokvalitet 8r 30 dBA

Galler inteifallet "ombygenad avbana”
Matt k| 22-06

Bullerberikningar har utforts for nulége och
prognosaret 2030 avseende dubbelsparsut-
byggnaden, se Bilaga 1. Beriikningarna redovi-
sas som ekvivalent respektive maximal ljudniva
och jamfors med géllande riktviarden. Nollal-
ternativet avser ar 2030 for det fall att dub-
belsparsutbyggnaden inte kommer till stand,
och presenteras i ett separat stycke nedan.
Nollalternativet beskrivs endast i kvalitativa
termer. Vid dimensionering av bullerddmpande
atgdrder har hinsyn tagits till den upprustning
och nybyggnad som planeras i projektet och
den bullerpaverkan dessa kéllor bidrar med.
Exempel pa sadana objekt dr stodmurar och
bergskirningar.

Nuvarande bullersituation &r en f6ljd av tagtra-
fiken pa enkelsparet, de riktvirden som ar till-
lampliga for befintlig miljo, samt de bullerredu-
cerande atgirder som har utférts av Banverket
(nuvarande Trafikverket).

I dagslédget finns tre bullerskédrmar inom jérn-
vigsplanomradet:

e Paostra sidan av befintligt spar, fran ca km
48+820 till km 49+017.

. Pa den vistra sidan, viaster om Mariefreds-
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végen, vid ca km 49+050 till 49+100.

e Vid Benningeskolan pa den vistra sidan av
befintligt fran ca km 49+360 till ca km 49+420.

Samtliga befintliga bullerskidrmar &r utférda i
trd och saknar ljudabsorbent. I samband med
anlidggandet av befintlig enkelsparsanliggning
har 74 fastigheter erhallit bullerreducerande
atgirder i form av fasadatgérd och/eller ute-
platsatgird.

Bromsljud fran tagen ingar inte i den bullerbe-
rikningsmodell som anvinds. Tagtypen X40
som trafikerar strickan gnisslar inte i nagon
storre utstrickning vid inbromsning. Godstag
bed6ms gnissla nagot mer vid inbromsning,
men de ska normalt inte bromsa in lings med
den aktuella strickan. I berdkningarna antas att
tag passerar i relativt hog hastighet genom sta-
tionsomradet, vilket gor att bullernivaer som
overskrider eventuella bromsljud har inklude-
rats. Det dr troligt att passerande tag kommer
att lata mer &n tag som bromsar in. Gnissellju-
det kan upplevas som betydligt mer storande.
Beridkningsmodellen tar dock av naturliga skil
inte hénsyn till subjektiva aspekter.

Intresseomradet buller bedéms vara av hogt
virde, sdrskilt for det relativt stora antal méin-
niskor som har sina bostider i nirheten av
jarnvigen.

4.1.2 Effekter och konsekvenser

Utbyggnadsalternativ

For utbyggnadsalternativet antas trafikeringen
av persontag 6ka med 47 tag per dygn, samt 3
godstag per dygn. Den antagna trafikeringen
under prognosaret framgar av Tabell 12.

X2 80 80 80
Eldrivna 10 405 630
godstag

Tabell 12. Antagen trafikering fér utbyggnadsalternativet ar
2030. Data for tagtyp X2 representerar tagtyp X4o.

Utbyggnadsalternativet innebér en 6kning av
antalet storningstillfillen jamf6ért med nuléget.
Den maximala ljudnivan kommer dock inte att
oka, vilket den ekvivalenta ljudnivan kommer
att gora. For jarnvigsbuller utgor generellt de
maximala ljudnivaerna de mest problematiska

effekterna fér ménniskor som bor och uppehal-
ler sig i ndrheten av en jarnvig. Alltsa foridnd-
ras inte den dimensionerande ljudnivan for
omradet.

Diremot innebir utbyggnadsalternativet att de
stringare riktvirdena for visentlig ombyggnad
av trafikinfrastruktur kommer att vara tillimp-
liga. Det innebér ett storre behov av bullerskir-
mande atgérder jamfort med nuléget. Detta
innebir att en del boende kommer att fa ett
béttre skydd mot buller #n de har i dagsléget.

Alltsa innebir utbyggnadsalternativet forutsétt-
ningar fér mycket positiva konsekvenser med
avseende pa buller, sdrskilt for de som har sina
bostidder i ndrheten av sparomradet. Resultat
fran bullerberdkningarna redovisas som ljudut-
bredningskartor i Bilaga 1.

Hur stora de positiva konsekvenserna blir
beror pa vilka atgérder som vidtas. Eftersom de
utredda atgirderna presenteras som forslag till
atgirder i denna MKB, redovisas atgirderna i
kapitel 4.1.3.

Sammanfattningsvis bedéms med de buller-
skyddande atgirder som foreslas, se kapitel
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4.1.3, konsekvenserna med avseende pa buller
bli mycket positiva for ett stort antal boende
och méinniskor som vistas i nidrheten av spar-
omradet.

Nollalternativ

For nollalternativet dr det troligt att den totala
trafikeringen pa sparet kommer att 6ka, bland
annat som en foljd av att det byggs kombitermi-
naler fér godshantering lings Svelandsbanan.
Dock dr det inte mojligt att 6ka trafikeringen
for persontag under hogtrafik. En 6kning av
trafiken innebér inte hogre maximala ljudni-
vaer. Diaremot okar antalet storningstillfillen
och den ekvivalenta ljudnivan 6kar. Vid nollal-
ternativet kommer riktviirden for befintlig
miljo6 att gilla, vilket innebér att de atgirder
som planeras for utbyggnadsalternativet inte ar
motiverade pa samma sitt.

For nollalternativet (2030) antas persontrafi-
ken pa den enkelspariga jirnvigen ha natt sitt
kapacitetstak i hogtrafik sedan ca 30 ar, och
denna &r storningskénslig och drabbas av for-
seningar. Denna situation i kombination med
att Stringnis kommun riknar med att inva-
narantalet 6kar med ca 25 % per decennium
till 2030, leder sannolikt till att de vigburna

persontransporterna kommer att 6ka drastiskt.
Detta innebir med avseende pa buller att de
ekvivalenta ljudnivaerna lings med vignitet
kommer att 6ka. Viagburet buller ir svarare att
atgérda bland annat for att det dr mer lagfrek-
vent dn jarnvagsbullret, samt att bullerkéllan ar
utbredd 6ver en mycket storre yta.

Det rader stora osdkerheter kring hur ljudniva-
erna fran vigburen trafik kommer att foréandras
fram till 2030. En dramatisk 6kning av antalet
elbilar skulle kunna leda till minskade stor-
ningar i form av motorljud. Om férbriannings-

motorn fortsétter att vara den vanligaste kraft-
kéllan, forhoppningsvis uteslutande driven

av fornybara bréinslen, krévs hardare krav pa
ljudddmpning f6r att l[judnivaerna ska minska.
Mojligtvis &dr det d&nnu osdkrare huruvida kon-
taktljud mellan ddck och vigbana kommer att
minska fram till prognosaret.

Sammanfattningsvis bed6ms nollalternativet
innebira mattligt negativ konsekvens jamfort
med nuléget.

Striicka Beskrivning H&jd éver ROK [m] Avstand fran sparmitt [m]
48+774-48+820 Ny skdrm med absorbent 2 4,2
48+820-49+018 Befintlig skarm ersétts med ny 2 4,2

skarm med absorbent
49+018-49+266 Ny skdrm med absorbent * 2 4,2
Ny bro éver Mariefredsvagen Ny bullerskérm, ej absorberande, ca | 1,5

80m
Befintlig bro 6ver Mariefredsvagen Ny bullerskérm, ej absorberande, ca | 1,5

80 m.
49+345-49+370 Ny skarm, ej absorberande * 1,5-1,9 6,5
49+370-49+410 Mur med absorberande férmaga 1,3-3,3
49+790-49+961 Ny skarm med absorbent 2 4,2
49+961+50+029 Ny skarm, ej absorberande 2 Okande till 5,85
50+030- tunnelmynning Stédmur med absorbent 2 0,95-3,05 4,10

Tabell 13. Sammanstdlining av féreslagna bullerskdrmar.
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4.1.3 Forslag till tgérder

Skiarmatgirder foreslas enligt Tabell 13, vilket
innebdr att totalt ca 918 m bullerskirm behover
uppforas. Totalt berors 199 fastigheter av atgér-
der i form av sparnéra bullerskirm, se atgirds-
sammanstillning i Bilaga 1.

Foreslagna bullerreducerande atgérder ar
framtagna med hénsyn till flera miljoaspekter,
till exempel stadsbild och barridreffekter, savél
som till teknisk genomférbarhet. For de fast-
igheter som bullerskirmarna inte reducerar
ljudnivaerna for i tillrickligt stor omfattning,
har kompletterande atgéirder foreslagits. Av at-
girdssammanstéllningen i Bilaga 1 framgar att
uteplatsatgirder erfordras pa 165 fastigheter
och att fasadatgiirder behovs pa 92 fastigheter.

For de fastigheter dér foreslagna bullerskir-
mar inte leder till underskridande av géillande
riktvirden foreslas individuella 16sningar.
Bullerskyddsatgirder sasom fasadatgéirder och
skydd av uteplats ir exempel pa sadana atgir-
der. Skydd av uteplats kan foreslas i form av en
lokal skidrm vid befintlig uteplatse eller iord-

ningstillande av en ny uteplats i ett tystare ldge.

Inventering av uteplatser som inte kommer att
klara géllande riktvirden ska utféras i bygg-
handlingsskedet, och dér sa ar tekniskt mojligt
och ekonomiskt skaligt utfors atgérder.

Ljudnivan inomhus bedéms i de flesta fall med
hjilp av fasadatgirder komma att underskrida
géllande riktvirden for ekvivalent och maximal
ljudniva. Exempel pa fasadatgirder ar att fons-
ter forses med ett tilldggsglas eller byts ut.

Fastigheterna Hunden 13, Arlan 1, Arlan 5 och
Arlan 9 kommer enligt utredningsalternativet
att utséttas for maximala fasadnivaer pa 6ver
85 dB(A), vilket kan innebéra en risk for att
géllande riktvirden for inomhusniva ej un-
derskrids. Om inte géllande riktvirden under-
skrids med hjilp av konventionella metoder
bor andra atgérder, erbjudas berorda fastig-
hetséigare.

Fastigheterna Hunden 6 och Skytten 11 kom-
mer dven de att utsittas for fasadnivaer 6ver 85
dB(A). Dessa skall dock 16sas in enligt kommu-
nens detaljplan.

For fasaden pa Benningeskolans byggnad
nidrmast sparet, dr den berdknade maximala

ljudnivan 92 dB(A), vilket dr nagot hogre dn
vad som generellt bedéms vara tekniskt moj-
ligt och ekonomisk skiligt att atgérda. For att
skdrma av buller pa andra vaningen skulle det
krévas en orimligt hog bullerskrdm. Mojlighe-
ten att underskrida gillande inomhusriktvér-
den genom fasadatgéirder kommer att utredas i
samband med den fasadinventering som utfors
i nésta skede. Om det visar sig inte vara rimligt
att atgirda byggnaden genom fasadatgirder
kommer andra atgéirder att erbjudas berérd
fastighetsigare.

Kvarstaende konsekvenser

Ljudnivan i ”6vrig utomhusmiljo i bostads-
omrade” kommer att 6verskrida riktvirdet 60
dB(A) ekvivalentniva for omradet néra byggna-
den i kv. Hunden 13, i riktning mot jarnvigen.
Ytterligare bullerskyddsatgirder bedéms inte
vara rimliga att vidta med hénsyn till skélig-
hetsprincipen och att till exempel hogre skiir-
mar skulle leda till negativa miljokonsekvenser
for stads- och landskapsbilden.

Detsamma giller for uteplatser dir eventu-

ellt inte alla kommer att kunna atgérdas, eller
ersittas med nya uteplatser i mer ljudskyddade
ldgen. Kunskap om detta kommer att finnas
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forst i bygghandlingsskedet, efter att invente-
ring och utredning har utforts.

For inomhusmiljo kommer dock gillande rikt-
virden att underskridas, genom att atgérder
vidtas.

4.2 Vibrationer och stomljud
4.2.1 Forutsattningar och bedomningsgrun-
der

I denna MKB utreds vibrationer som utgors av
svingningar vilka fortplantas i mark. Vibratio-
nerna uttrycks i enheten mm/s. Risken f6r upp-
komst av storande vibrationer beror framforallt
pa vilka markforhallanden som rader men be-
ror ocksa av tagets tyngd och hastighet. Risken
for problem med vibrationer &r saledes storst
nir jirnvigen trafikeras med tunga godstag och
da bade jarnvigen och nérliggande byggnader
ar grundlagda pa finkorniga jordar.

Nér vibrationer fortplantas fran omgivningen
via grundldggning till stommen pa en byggnad
uppstar under vissa forutsittningar stomljud
som vanligtvis upplevs som ett storande buller.
Storningar orsakade av vibrationer kan ge
upphov till somnsvarigheter och vid kraftiga

vibrationer kan dven skador pa byggnader upp-
sta. Pa normalt grundlagda byggnader &r det
dock mycket ovanligt att vibrationer fran tag
orsakar sprickor och/eller sittningar. Kénsel-
troskeln for vibrationer anses vara cirka 0,1-0,3
mm/s och vid nivan 1 mm/s dr vibrationen
klart méirkbar. Ofta forstirks den upplevda
storningen av vibrationer om den uppstar i
samband med buller. Det dr inte ovanligt att
ménniskor har svart att skilja helt pa vibratio-
ner och buller.

Vid bedomning av vibrationer fran spartrafik
anvinds de riktlinjer som Trafikverket och Na-
turvardsverket har utarbetat: "Buller och vibra-
tioner fran sparburen linjetrafik”, se Tabell 14.

Planeringsfallet nybyggnad avser omraden
som tidigare inte varit utsatta for vibrationer
for jarnvégstrafik, eller dir vibrationerna inte
overskrider riktvirdena i tabellen. I plane-
ringsfallet visentlig ombyggnad &r hogsta ac-
ceptabla virde 1,0 mm/s i sovrum nattetid.

Byggnadstyp Vibrationer (vigt Stomljud*
vdrde)

Bostader 0,4 mm/s 30 dB(A)

Kontor 0,4 mm/s 40 dB(A)

Hotell 0,4 mm/s 30 dB(A)

Skolor och 0,4 mm/s 30 dB(A)
vardbyggnader
*Medelvardet av maximalnivan, slow response, fran de 10 mest bullrande,
normala, tagpassagerna. Géller da byggnaden inte utsatts for luftljud
fran tagtrafik. | dvriga fall géller att malet fér summan av luft- och
stomljud &r 45 dB(A)

Tabell 14. Trafikverkets och Naturvdrdsverkets riktvéirden fér
vibrationer och stomljud inomhus

Det stérsta ssmmanhéngande vibrationskénsli-
ga omradet finns i Harad pa km 56, dér lerlager
forekommer i anslutning till jirnvigen. Befint-
lig bana dr dér forstiarkt med kalkcement-pela-
re. Inom detta omrade finns storsta risken for
vibrationsproblem, men ingen bebyggelse som
kan storas av vibrationer forekommer i omra-
det, varfor detta inte bedoms orsaka nagra pro-
blem for jarnvigsutbyggnaden. I 6vriga delar av
jarnvigsstrickan bedéms risken for oaccepta-
bla vibrationer som sma. Risk for att stomljud
skall uppsta i byggnader under driftskedet
finns lings tunneldelen, dér bostadsbyggnader
ar grundlagda pa berg.

Intresseomradet vibrationer och stomljud be-
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doms vara av hogt virde, sérskilt for dem som
har sina bostédder grundlagda direkt pa berg i
nérheten av jarnvigen.

4.2.2 Effekter och konsekvenser

Utbyggnadsalternativ

Lings det vibrationskinsliga omradet vid km
56 bedoms inga ytterligare kalkcementpelare
behovas for utbyggnadsalternativet. Forstérk-
ning med tryckbank och 6verlast bedoms ge
tillracklig stabilitet.

Stomljudet fran den framtida spartrafiken har
beriknats for byggnader grundlagda pa berg
ovanfor ny tunnel, se Bilaga 3. Utan speciella
atgirder kommer stomljud orsakat av passe-
rande tag i tunneln bli horbart i ett flertal bygg-
nader, och ca 130 bostédder riskerar stomljud
som Overskrider malet 30 dB(A).

Med vald grundldggning av ny bana och med
tanke pa befintliga byggnader grundlagda pa
berg beriknas vibrationerna bli betydligt ldgre
in malet 0,4 mm/s.

Storningen i form av vibrationer och stomljud
forvintas bli liten. Sammanfattningsvis bedoms

didrmed konsekvensen for utbyggnadsalternati-
vet med avseende pa vibrationer och stomljud
bli mattlig jimfort med nuléget, forutsatt att de
foreslagna atgiirderna enligt nedan genomfors.

Nollalternativ

Stomljudsnivan pa grund av tagtrafiken i nuva-
rande tunnel 6verskrider riktviardet 30 dB(A)

i vissa bostadshus. Samma situation géller for
nollalternativet. I Bilaga 3 redovisas bostider
dar stomljudsnivan bedéms kunna 6verskrida
riktvirdet for nollalternativet. Fér nollalterna-
tivet forvéntas trafikeringen 6ka nagot under
lagtrafik, vilket ger en negativ effekt i form av
stomljud som uppkommer vid fler tillféllen.
Konsekvenserna for nollalternativet med avse-
ende pa stomljud och vibrationer bedéms bli
mattliga, i jimforelse med nuléget.

4.2.3 Forslag till atgarder

For att innehalla malet for stomljud pa hégst 30
dB(A) foreslas att tunneln pa en stricka av ca
1200 m forses med stomljudsisolering, sa kall-
lade ballastmattor, med minst 10 dB(A) damp-
ning. Aktuell stricka 50+180 - 51+360, se Bilaga
3.

Inga sérskilda atgirder f6r reducering av vibra-
tioner under driftskedet bedéms bli n6dvén-

diga for att underskrida géllande riktvirden.

Kvarstaende konsekvenser

Kvarstaende konsekvenser bedoms komma att
utgoras av att boende som stors av nuvarande
trafik genom befintlig tunnel kommer att utsét-
tas for storningar oftare nér trafikeringen okar.

4.3  Elektromagnetiska falt
4.3.1 Forutsattningar och bedomningsgrun-
der

Elektromagnetiska filt &r ett samlingsnamn for
elektriska och magnetiska filt. Dessa filt finns
runt alla elektriska ledningar och elektriska
apparater. Filten dr starkast ndrmast kéllan och
avtar snabbt med avstandet till killan. Elek-
triska filt kan delvis avskdrmas av till exempel
byggnadsmaterial och vegetation, men magnet-
falt dr betydligt svarare att skdrma av. Diskus-
sionen om hilsoeffekter giller darfor fraimst
magnetiska filt da lagfrekventa elektromag-
netiska filt klassas som mdjligen cancerogena.
Man vet inte helt sékert hur farliga félten dr el-
ler vad det édr som skulle kunna paverka hilsan.

Jarnvigens kraftledningar ger upphov till filt
med mycket lag frekvens, 16,7 Hz. Magnetfiltet
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ir svagt da inget tag ér i ndrheten, men det 6kar
tydligt nér taget passerar. Det forhéjda filtet
varar i nagra minuter och ar starkast intill jarn-
végen. En bostad som é&r placerad ldngre &dn 20
meter fran en jirnvigs kontaktledning, utsétts
generellt for sa svaga magnetfilt att de inte
overskrider bakgrundsvirdena i boendemiljon.

Stralskyddsinstitutet har beslutat om rekom-
menderade referensvirden som stimmer
overens med internationella rekommendatio-
ner (300 u T vid 16,7 Hz). Referensvirdet ar
flera ganger ldgre &n den niva dér en effekt har
dokumenterats. En meter ifran jarnvéigen ar
magnetfiltet betydligt ligre 4n referensvirdet
dven ndr taget passerar och filtet dirmed &r
som starkast.

Intresseomradets virde bedoms med hénsyn
till att inga bostéder &r placerade for nira jarn-
végen, till lagt.

4.3.2 Effekter och konsekvenser

Utbyggnadsalternativ

Dubbelsparsutbyggnaden leder till en 6kad
exponering i tid och rum. Dubbelsparstrafike-
ring innebdr att fler tag kommer att trafikera

Fakta: Sugtransformator

| Sverige ar jarnvagens elforsorjning byggd med
sugtransformator- eller autotransformatorsystem.
Detta system gor att magnetféltet minskas.
Sugtransformatorerna &r placerade pa var °:e
kilometer langs med jarnvagen. Mitt emellan
sugtransformatorerna placeras en driftjordpunkt
som utgor férbindelsen mellan ralen och aterled-
ningen. Magnetfaltet blir som storst mitt emellan
sugtransformator och driftjordpunkt, da taget ar
vid sugtransformatorn. Detta gor att vid sugtrans-
formatorn minimerar man det magnetiska faltet da
taget passerar.

striackan, vilket medfor att omgivningens ex-
ponering vid tagpassage kommer att ske oftare.
En utbyggnad innebir dessutom att ytterligare
en kontaktledning kommer att behdva byggas
over det nya sparet. Darmed kommer elektro-
magnetisk stralning att spridas ver en nagot
stOrre yta dn tidigare.

Vid Benningeskolan kommer den byggnad som
ligger ndrmast det nya sparet, ca 11 m fran spa-
rets mitt, att utséttas for forhojda magnetfilt
inomhus nér tagen passerar. Vidare kommer
delar av det som kan anviindas som skolgard att
utséttas for svaga magnetfilt. For att minska

exponeringen placeras en sugtransformator
véldigt nira den aktuella platsen, vilket innebér
att magnetfiltet vid tagpassage blir ldgre 4n
vad de annars skulle bli (se faktaruta). Konse-
kvensen bedéms dérfor bli liten.

Aven vid den nya plattformen har en sugtrans-
formator placerats for att lokalt minska mag-
netfilten. Inga ytterligare atgéirder bedoms
som nodvindiga.

Dubbelsparsutbyggnaden bedéms ge upphov
till en liten storning med avseende pa elektro-
magnetisk stralning. Sammantaget bed6ms
konsekvensen av elektromagnetiska filt bli
liten for utbyggnadsalternativet, jimfért med
nuliget.

Nollalternativ

Nollalternativet forvintas ge marginellt 6kade
magnetfiltsvirden orsakade av en 6kad trafi-
kering under lagtrafik, i jaimforelse med nula-
get. Konsekvensen bedoms bli liten, och nagot
mindre 4n for utbyggnadsalternativet.

Atgarder
Inga atgérder utdver valda placeringar av sug-
transformatorerna bedéms vara nédvéndiga for
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att minska magnetfiltet.

Kvarstaende konsekvenser

Kvarstaende konsekvens for utbyggnadsalter-
nativet efter att planerade skyddsatgéirder har
vidtagits, utgors av generellt 6kade elektromag-

netiska filt, frimst orsakade av 6kad trafikering.

Exponeringen sker dven 6ver ett bredare om-
rade &n i nuldget. Dock bedoms inga riktvirden
overskridas.

4.4  Luftkvalitet
4.4.1 Forutsattningar och bedomningsgrun-
der

Jarnvigstrafiken svarar for mindre 4n en
procent av transportsektorns samlade utsldpp
av koldioxid, svaveloxider och kviveoxider.
Jamfort med andra trafikslag r jirnvéigen dess-
utom mycket energieffektiv. Under vissa férut-
sdttningar forekommer dock problem med par-
tikelspridning fran spar och sparfordon, vilket
har uppmérksammats de senaste aren*’. Héga
halter kan forekomma i framférallt tunnlar och
pa stationer. Kéllorna till spridningen ér inte
helt klarlagda men mycket pekar pa att brom-
sar, hjul, rdls och kontaktledning samt strom-
avtagare dr betydande kéllor. Partiklarna fran

jarnvégstrafiken bestar till stérsta delen av jarn.

Partikelspridningen fran sparbunden trafik ger
upphov till mindre belastning pa milj6n, dn foér
bil- och lastbilstrafik, métt i total halt partiklar
luften. For viagtransporter uppkommer parti-
kelspridning framst vid slitage mellan déck och
vigbanan men dven fran bromsar, samt fran
dldre forbranningsmotorer som saknar parti-

kelfilter.

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft géller
i hela landet och kommunerna ansvarar for att

kontrollera att miljokvalitetsnormerna uppfylls.

Elektrifierade jarnvigar berors fraimst av milj6-
kvalitetsnormen for partiklar (PM10). Vigtra-
fiken berors av samtliga miljokvalitetsnormer
for utomhusluft. Stringnis kommun har inte
genomfort nagra mitningar av luftkvaliteten i
Strangnis titort.

Intresseomradet luftkvalitet bedoms pa grund
av de lokala forutsittningarna med begrén-

sad trafik och relativt 6ppen gatumiljo, vara

av mattligt virde. Bedomningen giller dven
utifran problematiken med de luftburna partik-
larna i ndrheten av tunnelmynningarna.

4.4.2 Effekter och konsekvenser

Utbyggnadsalternativ

Utvecklingen i Stringnis med 6kad véagtrafik
riskerar att bidra till en negativ paverkan pa
den lokala luftkvaliteten. Utbyggnadsalter-
nativets 6kade jarnvigstrafik kommer att ge
upphov till en 6kad belastning pa luftmiljon i
form av partiklar. Utifran nuvarande kunskaps-
lige bedéms dessa partiklar leda till hilsopro-
blem endast i delvis slutna utrymmen. Befintlig
och ny jarnvigstunnel utgér sadana utrymmen.
Tagresenérerna bedéms dock inte bli expone-
rade for dessa fororeningar, eftersom de tag
som trafikerar strickan har moderna ventila-
tionssystem, och tagkupéernas fonster inte ar
Oppningsbara. Ménniskor pa perrongen kan
komma att uppleva en kortvarig exponering for
partiklar nir tag fran Hirad passerar genom
tunneln och vidare forbi stationen. Troligtvis
védras partiklarna bort tillrickligt snabbt for
att luftmiljon inte ska bli ohdlsosam, vilket bor
verifieras med métningar, se kapitel 4.4.3.

Nagra problem med partikelspridning eller risk
att 6verskrida miljokvalitetsnormer bedoms
inte uppkomma. Utbyggnaden leder till férbatt-
rade forutsittningar fér transporter pa jairnvig
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jamfort med vig vilket leder till mindre ut-
sléapp och forbéttrad luftkvalitet. En ytterligare
reducering av luftféroreningar fran jirnvigen
kan erhallas om antalet diesellokdrivna gods-
tag som i dag trafikerar omradet minskar i
framtiden till férman for eldrivna lok. I nuldget
bedoms i snitt ett dieseldrivet godstag passera
Stringnis per dygn. De planerade gang- och
cykelvidgarna i omradet okar ocksa mojligheten
att cykla mellan hem och arbete istéllet for att
ta bilen, vilket &r positivt ur luftkvalitetssyn-
punkt.

Utbyggnadsalternativets konsekvenser for luft-
kvaliteten bedéms bli positiva i jaimforelse med
nuléget, till f61jd av att fler pendlare forvintas
aka tag istillet for bil.

Nollalternativ

Nollalternativet minskar mojligheterna att
transportera varor och gods pa jarnvig istil-
let for pa vig vilket troligtvis leder till 6kade
utsldpp och negativa konsekvenser for luftkva-
liteten. Partikelutsldppen fran jarnvigstrafiken

blir marginellt f6rindrade jamfort med nuldget.

Nollalternativets konsekvenser for luftkvalite-
ten bedoms bli negativa och mattliga i jamf6-
relse med nuléget.

4.4.3 Forslag till atgérder

Ett kontrollprogram for luftkvalitet bor initie-
ras under sommaren 2012 for att mojliggora
en jimforelse med framtida luftkvalitet. Mit-
ningarna bor inriktas pa tunnelmiljon samt
perrongmiljon i anslutning till befintlig tun-
nelmynning. Ytterligare métningar foreslas for
att mojliggéra uppfoljning av byggskedet, se
kapitel 6.8.

Kvarstaende konsekvenser

Kvarstdende konsekvenser med avseende pa
luftmiljon bedéms bli 6kad partikelspridning
fran tagtrafik i tunnel. Hur stora konsekven-
serna blir beror till stor del pa hur nytt resecen-
trum utformas. Om luftvixlingen i nidrheten av
tunnelmynningar kommer att vara fortsatt god,
forvintas inga oacceptabla konsekvenser.

4.5 Ljusstorningar
4.5.1 Forutsattningar och bedomningsgrun-
der

Ett loks stralkastare har ljuskiglor som &r vil
samlade och med mycket begrinsat diffust ljus.
I kurvor kan dock ljussken fran lokets stralkas-
tare vara storande for niraliggande bostéder.
Ljusstorningars paverkan pa hélsan &r relativt
outredda men konsekvenserna bedéms vara
sma. Om bostadshus utsitts for stérande ljus-
sken fran tagen sa finns det vanligen goda moj-
ligheter att skdirma av det storande ljuset. Det
kan ocksa vara mojligt att lata tagen kéra med
halvljus pa de strickor dér storande ljussken
kan uppkomma.

Pa den aktuella strickan forekommer en re-
lativt skarp kurva i h6jd med Benningeskolan.
Inga bostider ligger dock inom stralkastarnas
riackvidd.

4.5.2 Effekter och konsekvenser

Utbyggnadsalternativ

Ljusstorningar fran tagtrafiken pa strackan
bedoms inte fordndras, eftersom strickningen i
huvudsak 4r densamma som i nuléget.
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Konsekvenserna med avseende pa ljusstérning-
ar bedoms bli obefintliga for utbyggnadsalter-
nativet jamfoért med nuléget.

Nollalternativ
Nollalternativet férutses inte ge nagra forand-
rade problem med ljusstorningar. Konsekven-
serna bedoms alltsa bli obefintliga i jimforelse
med nuléget.

4.5.3 Forslag till atgarder
Inga atgirder bedoms nédvindiga.
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5 Risk och sakerhet for driftskedet

En separat riskanalys har utforts for att ta reda
pa vad dubbelsparsutbyggnaden medfor for
forandring med avseende pa risk och sikerhet,
se PM i Bilaga 4. I nedanstaende text redogors
i korthet for utredningen.

5.1 Metodik

Riskanalysen har utforts som en kombination
av grovanalys och detaljerad analys. Grovana-
lysen har utforts for alla identifierade risker
forutom risker med farligt godstransporter.
Uppskattningen av riskniva har gjorts genom
att separat bedoma sannolikheten for att en
hindelse intriffar samt for konsekvenserna av
héndelsen. Riskernas sannolikhet och kon-
sekvens uppskattas enligt en femgradig skala.
Inneborden i de olika klasserna framgar av
Tabell 15 och Tabell 16. Bedomningen av de
analyserade scenarierna gors utifran nedan-
staende nivaer pa sannolikhet och konsekvens
som motsvarar de riskkriterier som tagits fram
av Riddningsverket. De presenteras hérien
riskmatris, se Figur 27.

1 Osannolik >0,0001 < 1gang per 1 Sma Overgéende lindriga
1000 ar obehag

2 Sallsynt 0,0001-0,001 1 gang per 2 Lindriga Enstaka skadade,
100-1000 ar varaktiga obehag

3 Trolig 0,001-0,01 1 gang per 3 Stora Enstaka svart skadade,
10-100 ar svara obehag

4 Mycket trolig 0,01-0,1 1 gang per 1-10 4 Mycket stora Enstaka déda och
ar flera svart skadade

5 Sannolik 0,1-1 >1 gang per ar 5 Katastrofala Flera déda och tiotals

svart skadade

Tabell 15. Klassificering av sannolikheter Tabell 16. Klassificering av konsekvenser

Sma (K1) Lindriga (K2) Stora (K3) Mkt stora (K4) Katastrofala (K5)

Sannolik (S5)
Mycket trolig (54)
Trolig (S3)

Séllan (S2)

Osannolik (51)

Figur 28. Riskmatris
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Risker som anses acceptabla representeras av
de grona filten till vinster i matrisen. Risker
som anses oacceptabla dr markerade med rott
i den hogra 6vre halvan av matrisen och ska
atgirdas eller analyseras vidare i en férdjupad
analys. De gula filten representerar risker som
man ska striva efter att minska med rimliga
medel.

For risker med farligt godstransporter har en
detaljerad riskanalys utforts dér virdering
skett i form av individrisk och samhaéllsrisk.
Paverkan pa naturmilj6 och samhaéllsviktiga
funktioner har grundats pa en kvalitativ be-
doémning déir sannolikhet for och konsekvens
av en olycka beskrivs.

5.2 Riskidentifiering

5.2.1 Utbyggnadsalternativ
For utbyggnadsalternativet har nedanstaende

risker identifierats som relevanta att analysera.

e Ursparning
e Paverkan pa omgivningen

. Kollision mellan tag

. Brand i tag

. Brand i tunnel

. Minniskor som blir pakorda

. Nedfallande féremal fran jarnvigsbro
. Skred/ras

. Naturhéndelser

. Olycka med farligt gods

De identifierade riskerna dr desamma som
identifierades i den férdjupade jarnvigsutred-
ningen®,

Utbyggnadsalternativet innebér samtidig trafi-
kering i tva riktningar, titare trafikering samt
trafikering med farligt gods. Detta ger en ge-
nerellt hogre riskniva, &ven om den bedéms bli
acceptabel med tanke pa hog inbyggd sékerhet
i form av planskildheter, moderna signalsystem,
mm.

En brand i nya Stringnéstunnelsystemet drab-
bar primirt resenéirerna, medan konsekvenser-
na for utemiljon genom brandroék vid tunnel-
mynningarna medfor tillfalliga oldgenheter for
omgivningen. Det senare bedéms inte medféra

nagon visentlig hilsorisk. Konsekvenserna for
resendrerna av en brand ir helt beroende pa
hur vl sdkerhetsfunktioner, utrymning och
riddningsinsatser fungerar. Risken for ett in-
fléde av vatten in i tunnlarna som kan dventyra
sidkerheten dr mycket lag. Tekniska mojligheter
att hantera och begrinsa konsekvenserna finns.
Sannolikheten f6r en olycka med allvarliga
konsekvenser for resenirer ir dirmed mycket
lag. Den miljorisk under driftskedet som kun-
nat identifieras dr en for natur- eller kulturmil-
jon negativ konsekvens pa grund av ett okon-
trollerat inflode av yt- och grundvatten i en
tunnel. Sannolikheten bed6ms vara mycket lag
och miljokonsekvenserna mycket begrinsade.
Sammantaget dr Trafikverkets bedomning att
Strangnéistunneln med redovisat sikerhetskon-
cept uppnar uppsatta mal fér personsikerhet.
Trafikverkets bedomning dr vidare att ingen
okad risk for miljoskada foreligger jamfort med
nuldget.

Paverkan (“konsekvensen”) av utbyggnadsal-

ternativet med avseende pa risk bedoms sam-
manfattningsvis bli negativ och mattlig/liten,
jamfort med nuliget.
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5.2.2 Nollalternativ

Nollalternativet innebér inga kinda méarkbara
skillnader i riskniva i anslutning till jairnvigs-
anldggningen, i jaimforelse med nuléget. Den
okade trafikeringen under lagtrafik ger en kon-
sekvens med avseende pa risk som ir negativ
och liten.

5.3  Foérslag till atgérder

Skyddsavstand - reglering av markanvindning

For att minska risken for personskador till f6ljd
av ursparning bor 30 meter bebyggelsefria
omraden lamnas nirmast spar samt att dessa
omraden inte utformas pa ett séitt som upp-
muntrar till stadigvarande vistelse. Markan-
viandningen inom 30 meter fran jirnvigen bor
alltsa regleras sa att exploatering inte mojlig-
gors. Pa detta sitt begrinsas konsekvenserna
av en eventuell olycka, eftersom férre personer
exponeras for risken.

Riskreducerande atgérder vid resecentret
Resecentret utformas pa ett sadant sétt att
risken for att mianniskor skadas minimeras. En
detaljerad bedomning av behovet av atgérder
avseende resecentret bor genomforas nir ut-
formningen har fortskridit ytterligare.

Riskreducerande atgarder for tillkommande
bebyggelse

For tillkommande bebyggelse bor friskluftsin-
tagens utformning gora att giftiga gaser inte
sprids in till byggnaderna, vid en eventuell
farligtgods-olycka.

Kvarstaende konsekvenser

Kvarstaende konsekvenser efter genomférda
atgirder bedoms framst besta i en 6kad risk for
olyckor med farligt gods. Dock &r sannolikhe-
ten for olycka mycket liten.
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6 Effekter och konsekvenser for halsa och miljo under byggtiden

Detta kapitel har en annan struktur 4n de som
behandlar effekter och konsekvenser under
drifttiden. Skillnaden motiveras med att detta
kapitel utgar fran de aktiviteter som kommer
att ge upphov till stérningar. Vidare kommer
byggaktiviteterna att beldggas med restriktio-
ner, varfor det kan vara lampligt att utga ifran
aktiviteterna. Huvudskailet till att nedansta-
ende framstillning inte beskriver alla effekter
och konsekvenser lika utforligt som under
driftskedet ar att tidsperioden for byggskedet
ir mycket kortare 4n driftskedet. Under ”At-
gérder i byggskedet” beskrivs de atgirder som
foreslas for att inom skéliga grinser minimera
projektets effekter och konsekvenser under
byggskedet.

6.1 Paverkan pa trafik

En utbyggnad till dubbelspar kommer tillfalligt
att paverka trafiken negativt pa nagra befintliga
végar, gang- och cykelvigar samt den befintliga
jarnvigen. Vigar som beréiknas beroras ir So-
dertiljevigen och E20. En del lokala skogsvi-

gar kommer att paverkas av nedsatt framkom-
lighet i samband med lansering av nya broar.
For att underlétta framkomligheten kommer
tydlig viagvisning att ske. Nedsatt framkomlig-

het kommer emellertid inte att kunna undvikas
helt.

6.2 Tillfilliga upplag, etableringsomra-
den och byggtrafik

For att kunna bygga sparforbindelserna kom-
mer tillfdlliga upplagsplatser att behovas. Ytor
som anvinds som etableringsomraden eller
tillfilliga upplag kan utséttas for markpackning
och féroreningar (t.ex. spill fran arbetsmaski-
ner). Byggtrafik och transporter kommer att
ske pa befintliga och nya végar i omradet. Nya
arbetsvigar kommer ocksa att krivas. Byggtra-
fik, liksom rivning, schaktning samt tippning
och utjimning av bergkross (makadam) kan
medfora att damm sprids i omgivningen.

6.3  Schaktning

Normal uppmérksamhet i ssmband med

schaktning bor iakttas dven om miljoprovtag-
ning inte visar pa férorening. Stickprovskon-
troller av massor utfors fore eller i samband
med schaktning. Vid schaktning ska entrepre-
noren dven okuldrt kontrollera massorna och
snarast meddela bestillaren om férorenade
massor identifieras. Bestillaren underréttar i
sin tur tillsynsmyndigheten och en anmilan
om avhjilpandeatgirder gors. Patriffas forore-
ningar krivs eventuellt tillstand for att trans-
portera fororenade massor och mottagaren
maste informeras om fororeningsinnehallet.
Sérskild noggrannhet iakttas i det omrade dér
en miljéprovtagningspunkt uppvisade jordpro-
ver med metallinnehall 6verskridande gil-
lande riktvirden pa platsen. Konsekvenserna
av schaktning under byggskedet bedéms som
sma. Okulira kontroller ska dven genomforas
med tanke pa att arkeologiska lamningar kan
patriffas.

Med tanke pa att den nuvarande anldggningen
togs i drift sa sent som 1997 ér det inte troligt
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att nagra mérkbara féroreningsméngder kom-
mer att patriffas i samband med schaktning.
Med tanke pa hur tidigt ménniskor tog omradet
i besittning sa finns det dock anledning att vara
vaksam nir det géller fornlamningar.

6.4  Avfallshantering

For de fall befintliga byggnader eller andra
anldggningar behover rivas uppstar rivnings-
material, som skall klassificeras efter materi-
altyp och féroreningsinnehall. Farligt avfall
omhéndertas pa for detta vedertaget sétt. Rent
rivningsmaterial ateranvinds om mojligt. Inga
ovriga fororenade rivningsmaterial misstinks i
dag komma att uppsta. Pa grund av att befintlig
anldggning ar tagen i drift sa sent som 1997 kan
det uteslutas att frostisolering innehallande
freoner, samt tréslipers innehallande kreosot
kommer att patréffas i samband med rivning
dir befintligt spar flyttas. Konsekvenserna av
avfallshantering under byggskedet bedoms som
sma.

6.5 Luftburet buller

Bullrande verksamhet kommer att utféras pa
olika platser under byggtiden. Exempel pa
bullrande arbetsmoment under byggtiden ir

schaktning, masshantering, transporter, berg-
borrning och springning, palning, spontning
samt brobyggnad. Byggskedet kommer dérfor
att ge kortvariga bullerstorningar fér nérbo-
ende. Byggbuller hanteras enligt Naturvards-
verkets allmidnna rad om buller fran byggplat-
ser (NFS 2004:15). I dessa allménna rad finns
riktvirden som entreprenéren ska kunna visa
att hen uppfyller i sin miljoplan samt i det
l6pande arbetet.

I Naturvardsverkets allméinna rad anges att
for verksamhet med begrénsad varaktighet,
hogst tva manader, t.ex. spontning och pal-
ning bor 5 dB hogre virden kunna tillatas. Vid
enstaka kortvariga héndelser, hogst 5 minuter
per timme, bor upp till 10 dB(A) hogre nivaer
kunna accepteras. Detta bor dock inte gilla
kvills- och nattetid.

I samtliga fall ska alltid hinsyn tas till vad som
ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. Om
riktvirdena for buller utomhus inte kan hallas
med realistiska atgirder kan riktvirdena for
buller inomhus tillimpas.

Pa delar av striackan, fran km 49+400 till km
50+350 kommer bergskirning att genomforas
med hjélp av bergborrning och springning. De

resulterande luftburna bullernivaerna redovi-
sas i en karta, se Bilaga 2, i ritningsbilaga.
Forslag till atgérder for att minska effekter och
konsekvenser av byggbuller foreslas i kapitel
6.5, se é&ven Bilaga 2.

6.6 Vibrationer och stomljud
Bergborrning och springning bedéms bli de
mest storande arbetsmomenten nir det géller
vibrationer och stomljud. Bergborrning plane-
ras ske med konventionell borrning. Arbetet
kommer sannolikt att bedrivas vardagar kl
07.00 - 22.00, och inget bullrande nattarbete
bedoms bli aktuellt.

Bullerfragorna bor hanteras enligt ett sdrskilt
handlingsprogram i f6ljande sju steg, for att
minska risken for stérning.

1. Val av maskiner, metoder och arbetstider

2. Berdkning av forvintade bullernivaer

3. Information till miljomyndigheten

4. Information till berérda

5. Entreprenadkrav

6. Upprittande av plan for kontroll av byggbull-
ret

7. Kontroll

For mer detaljer, se Bilaga 2.
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Stomljud vid bergborrning inf6ér spriangning
av den nya tunneln férvéntas bli horbart i ett
betydande antal byggnader. Vid flera bosti-
der bedéms ljudnivaer 6ver 45 dB(A) uppsta.
Tydlig och regelbunden information under
hela byggtiden &r viktig fér att minska oro och
underlitta for exponerade personer att pla-
nera eventuella atgérder. Ett exempel pa viktig
information &r framtagna diagram som visar
hur stomljudsnivaerna varierar med tiden, se
Figur 28. En karta har tagits fram som visar
vilka byggnader som beriknas bli utsatta for
storande stomljudsnivaer, se Bilaga 2.

Livsingaren Punkt L1 Plan 1
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Figur 29. Stomljudets variation éver tid for ett flerbostadshus
(fran Bilaga 2).

Uppkomsten av de ovan beskrivna stomljuden
ir inte mojliga att eliminera med konventionell
teknik. Om storningarna fortfarande dr oaccep-
tabla efter att atgéirder i handlingsprogrammet
har vidtagits, bor erséttningsbostéider erbjudas
temporirt till de drabbade som sa onskar.

6.7 Intrang

Under byggskedet kommer motionssparen att
drabbas av intrang i form av brobyggnation
vid km 53+663 samt tillhérande byggtrafik, se
Figur 29. Den nya bron kommer éven att ge
negativa effekter under driftskedet, se kapitel
3.5.2. Vdgporten under jairnviagsbron kommer
vara stingd minst 2 perioder pa vardera drygt
ett halvar, vilket innebir att passage av l6pare
och skidakare inte kan ske. Delar av 10 km
slingan kommer dessutom att anvéindas som
byggvig. Aven en del av 5 km slingan som ir
utrustad med elljus) kommer att anvindas som

byggvig.

6.8  Utslapp till luft

Avgaser fran arbetsmaskiner kommer att ge
upphov till spridning i luft av partiklar samt
milj6- och klimatpaverkande gaser som till ex-
empel koldioxid, kolmonoxid och kvéaveoxider.
Utsldppen kommer att ske under en begrinsad

tid och kommer troligen att utgora en liten

del av de totala utsldppen i omradet. Konse-
kvenserna av utslipp till luft under byggskedet
beddms som mattliga.

6.9  Utsldpp till mark och vatten
Tankning, underhall och tvitt av arbetsfordon
innebdr risk for utsldpp av diesel och motor-
olja. Eventuell hantering av kemikalier under
byggskedet innebir ocksa en risk. Risken for
paverkan pa yt- och grundvatten bedoms som
liten.

I samband med omgrévning av Lundabéacken
finns risk att grumling sprids.

Vid kulvertforlingning Pristgardsan finns risk
att grumling sprids.

6.10 Risker

De viktigaste riskerna att hantera under
byggskedet dr sadana som har betydelse for
personsikerheten och for byggnaders tekniska
sikerhet. Det &r frimst féljande arbetsmoment
som kan vara kritiskt och som behover sérskild
bevakning i arbetsplanering, kontroll och upp-
f6ljning:
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- Teknisk kollaps av befintlig utrymningstun-
nel som tjdnar befintlig jirnvigstunnel.

Dessa fragor hanteras primiért i jirnvégspla-
nens allminna tekniska beskrivning samt i
Stringnistunnelns systemhandlingar och
entreprenadhandlingar.

Nir det géller risker for den yttre miljon dr det
framst f6ljande arbetsmoment som kan vara
kritiskt och som behover sérskild bevakning i
arbetsplanering, kontroll och uppféljning:

- Okontrollerat inflode av vatten i bergtunnel,
som skulle orsaka skada pa byggnader pa grund
av séttningar i jord.

Sammantaget ir Trafikverkets bedémning
att de risker for negativa konsekvenser under
byggskedet som Strangnéstunneln medfor ar
acceptabelt laga for savil hilsa och sidkerhet
som for den yttre miljon.

I byggskedet kommer dven betydande risker
vara kopplade till konflikter mellan ordinarie
trafik och byggtrafik. Déarfor bor dessa trafik-
slag separeras sa mycket som mojligt. Kors-
ningspunkter mellan byggvéagar och 6vrigt

vignit utformas med goda siktforhallanden
och med tydliga varningsskyltar. En riskanalys
av anldggningsarbeten med avseende pa Gamla
kyrkogarden och Benninge skola bor genom-
foras infor bygghandlingsskedet.

6.11 Klimat

I byggskedet antas negativ klimatpaverkan
uppsta i form av koldioxidutslépp fran arbets-
maskiner samt pendlartransporter f6r de som
arbetar med projektet. En viss negativ klimat-
paverkan bedoms dven uppsta i produktionen
av det material som anvinds till jirnvigsan-
laggningen. Den negativa konsekvensen be-
doms som liten.

De klimataspekter som ror byggskedet dr bland
annat:

e Transporter av jord- och stenkrossmassor

Spriangning for bergskédrningar beriknas gene-
rera ett 6verskott pa ca 39 000 m3 bergmassor,
som bedoms kunna nyttiggoras i andra projekt

efter krossning och forvaring i tillfalliga upplag.

Tunnelbyggnationen beréknas ge upphov till
ett 6verskott pa ca 270 000 m3 bergmassor.
(Volymerna avser block inklusive mellanrum
i upplag. Volym i upplag beréknas bli ca 1,5

ganger storre an intakt berg). Totalt kommer
alltsa ett overskott pa ca 310 000 m3 bergmas-
sor att uppsta.

Ett 6verskott av schaktade jordmassor pa ca 83
000 m3 beriknas uppsta. Dessa kommer inte
att kunna atervinnas inom jarnvégsprojektet
utan bedoms behova transporteras till schakt-
massedeponi.

«  Ovriga transporter av arbetsmaskiner

Utover transporter av schaktmassor krévs
transporter for att anldgga byggvigar, frakta
material samt utféra markarbeten for jarnva-
gen. Eftersom arbetet pagar under flera ar kan
dessa transporter ge en viss klimatpaverkan
och val av drivmedel och fordon kan vara bety-
dande.

. Motesformer for projekterings- och bygg-
moten

Byggmoten kan ske bade fysiskt och via elek-
troniska hjilpmedel, sasom video- och telefon-
konferenser. Dessutom kan deltagarnas val av
transportmedel till de fysiska métena ge en viss
klimatpaverkan.
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e Val av material som anvéinds till jirnvags-
anlidggningen.

Vissa material som anvénds i jarnvigsanldgg-
ningen kan ha en viss klimatpaverkan i sin
produktion eller destruktion, bland annat
isoleringsmaterial, k6ldmedium, kanalisation,
belysning samt installationer f6r uppvarmning/
kylning.

6.12 Atgirder i byggskedet

Byggherren bor stiilla 6vergripande krav pa en-
treprendren med avseende pa miljokompetens,
riskhantering, buller och vibrationer, naturmil-
jo (skydd av mark, vegetation, trid samt trum-
mor, med mera), hantering av material och
kemiska produkter, fordon och arbetsmaskiner,
avfall, samt redovisning och uppféljning.
Sammanfattningsvis bor foljande konkreta
atgirder genomforas i byggskedet:

e Vigvisning bor ske tydligt for att under-
ldtta framkomligheten i samband med trafik-
omliggningar.

e Endast sérskilt for indamalet iordnings-
stdllda ytor ska anvidndas fo6r tankning, under-
hall och tviitt av arbetsfordon. Rutiner och god
beredskap ska finnas for att snabbt atgirda

eventuella lickage av brinsle eller smorjmedel
fran arbetsmaskiner.

e 15 temporira P-platser vid 16parspar bor
sikerstillas, se Figur 29.

*  Vid byggandet av dubbelsparbron vid km
53+663 siitts tydliga skyltar upp pa naturliga
stillen om avstdngningen.

e De delar av motionssparet som anvinds for
byggtrafik aterstélls till den grusvig som nu gar
att springa och aka skidor pa, alltfor grovt grus
tdcks med finkornigare fraktioner. Den delen av
elljussparet som anvinds for byggtrafik forses
temporirt med ett motionsspar vid sidan av
befintlig grusvig. Belysningen kan vridas ett
halvt varv pa stolparna under byggtiden, sa att
belysningen gor nytta pa det temporira mo-
tionssparet.

*  Nirboende, markigare och brukare infor-
meras i god tid om lokalisering av etablerings-
omraden och byggtrafikvigar samt hur trafiken
beriknas paverkas.

e Byggtrafik och ordinarie trafik separeras
dér sa ar tekniskt och ekonomiskt rimligt.

. Ersittningstrafik planeras for avstingning-
ar av Svealandsbanan och avsténgningar plane-

ras in under perioder med lag resandetrafik.

e Ominget annat avtalas ska etableringsytor
aterstiillas till motsvarande ursprungligt skick.

e  Rivning ska ske pa ett sadant sitt att ma-
terialet kan ateranvindas. Miljofarliga 4mnen
omhéndertas pa adekvat sitt.

e Lénsvatten fran schakt ska partikelavskil-
jas innan det leds till recipient. Atgirden avser
att minimera risken for paverkan pa vattenmil-
jon i takt.

. Schaktade massor kontrolleras med avse-
ende pa féroreningsinnehall.

e Omgrévning av Lundabécken och forléng-
ning av kulvert i Priastgardsan utfors vid lagsta
mojliga flode for att minimera spridning av
grumlighet. Siltgardin eller liknande bor inte
anvindas i strommande vattendrag. En sadan
atgérd leder till en onaturlig sedimentation
vilket medfor att oacceptabel grumling kan
uppsta vid okénd tidpunkt i samband med hoga
floden, och i vérsta fall kan fisklek storas.

e Naturvardsverkets riktvirden for bygg-
buller (NFS 2004:15) ska f6ljas under byggti-
den. For att minska stérning av byggbuller ska
hinsyn éven tas till de nirboende vid planering
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av arbetet (nir storande arbete ska ske). Nirbo-
ende ska informeras om hur arbetsplanen ser
ut. Speciell information ska ges infor sirskilt
storande arbetsmoment.

. Omraden med virdefulla natur- eller kul-
turobjekt ska undvikas att nyttjas som arbets-
omraden eller upplag.

e Transporter ska begréinsas och utforas sa
att stérningar minimeras.

. For att undvika onddig damning kan ar-
betsomraden komma att vattenbegjutas eller
saltas och tillfalliga upplag férses med textil-
skydd.

. Ett kontrollprogram bor initieras for luft-
miljo sommaren 2012.

*  Huvuddelen av effekterna under byggti-
den kan till stora delar undvikas genom god
planering och styrning i byggprocessen. Detta
kommer att studeras och regleras i kommande
projekteringsarbete.

e Foljande skyddsatgirder foreslas for att
minska den klimatpaverkan som uppstar till
foljd av projektet i byggskedet:

*  Upplagsplatser fér massor: ju storre upp-
lagsplatser som kan uppnas, utan konflikter

med 6vriga intressen, desto mindre bedéms
behovet av borttransport av berg- och jord-
massor bli. Finns inte mojlighet till upplag i
projektets nérhet bor strivan vara att uppritta
upplagsplatser i ndromradet till Strangnés for
att minska méingden transporter.

. Krav vid transporter av arbetsmaskiner:
krav bor stillas pa att entreprenorens fordon
skall drivas med fornybara energikéllor.

e Krav for projekterings- och byggmoten:
krav pa att resa till byggmoten med tag eller
med fordon som drivs med fornybara energi-
kéllor bor stillas i forfragningsunderlag och
elektroniska hjalpmedel for att underlitta del-
tagande i byggmoten pa distans bor erbjudas
och anvéndas

e Kravvid val av material som anvénds till
jarnvigsanldggningen: val av material med
mindre klimatpaverkan vid produktion och
destruktion bor efterstriavas, bland annat bor
man undvika oljebaserade isoleringar, anvinda
atervunnen plast vid kanalisation, installera
lagenergilampor dér det dr mojligt samt vilja
energieffektiv elektronik.
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7  Maluppfyllelse

71 Effektmal for projektet
Transportpolitikens 6vergripande mal &r att
sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning

for medborgarna och niringslivet i hela landet.

Det 6vergripande malet fortydligas genom tva
jambordiga mal vars maluppfyllelse bedéms
nedan, se Tabell 17.

7.2  Miljokvalitetsmal

Nedan foljer en kortfattad beskrivning av hur
projektet bedoms komma att uppfylla miljo-
kvalitetsmalen, se Tabell 17. Nagra regionala
eller lokala miljémal finns inte att redovisa da
Lénsstyrelsen i Sodermanlands lin f6r nérva-
rande haller pa att ta fram nya regionala an-
passningar av de nationella miljomalen. Detta
leder till att man istéllet arbetar direkt mot de
nationella miljomalen.

De tretton nationella miljokvalitetsmalen som
bedoms ha relevans for denna MKB beskrivs i
kap 2.11.1.

Funktionsmal - Tillgéinglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning
ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgénglighet
med god kvalitet och anvéandbarhet samt bidra till utveck-
lingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

Mojligheterna att uppfylla tillanglighetsmalet 6kar i
utbyggnadsalternativet da en utbyggd jarnvag innebéar
battre punktlighet, fler avgangar och mindre trangsel, vilket
bland annat leder till battre majligheter att resa med
barnvagn, rullstol, rollator med mera. Trafikeringen under
lagtrafik kommer troligtvis att anpassas efter det totala
behovet av persontransporter.

Malet uppfylls till mycket stor del.

Hénsynsmal - Sikerhet, miljé och hilsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning
ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.
Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och
att 6kad hélsa uppnas.

Utbyggnadsalternativet mojliggér en 6verféring av
vagburna transporter till jarnvégsburna, vilket innebar
potentiellt stora vinster i form av 6kad sdkerhet, minskad
miljobelastning (renare luft/vatten), minskad halsorisk
(renare luft) samt minskad klimatpaverkan (férnybara
energikallor). Malet uppfylls till mycket stor del.

Tabell 17. Effektmal fér projektet och projektets maluppfyllelse
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Begriinsad klimatpaverkan,

Frisk luft

De tva miljdmalen samverkar om att minska miljéfarliga luftutslapp fran bland annat
transportsektorn.

Halten av véxthusgaser i atmosféren ska, i enlighet med FN:s ramkonvention for klimatfor-
andringar, stabiliseras pa en niva som innebér att ménniskans paverkan pa klimatférand-
ringar inte blir farlig.

Luften ska vara sa ren att manniskors halsa samt djur, vaxter och kulturvérden inte skadas.
En begrénsad klimatpaverkan ska uppnas pa ett sddant satt och i en sadan takt att den

biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen s&kerstalls och andra mal for
hallbar utveckling inte &ventyras.

Méjligheterna att uppfylla miljomalet dkar i utbyggnadsalternativet da en utbyggd jarnvag
innebar 6kade mojligheter till kollektivtrafik och 6verférande av transporter fran vag till
jarnvag vilket minskar férbrukningen av fossila branslen och utsléappen av luftféroreningar.

Malet uppfylls till stor del.

Bara naturlig forsurning
De férsurande effekterna av nedfall och markanvandning ska underskrida gransen fér vad

mark och vatten tal. Nedfallet av férsurande dmnen ska inte heller 6ka korrosionshastighe-
ten i markforlagda tekniska material, vattenledningssystem, arkeologiska féremal och
hallristningar.

Jarnvagstrafiken kommer att ha en positiv inverkan pa minskning av férsurande dmnen fran
framforallt vagtrafiken.

Malet uppfylls till stor del.

Giftfri miljo
Miljémalet innebér att miljon ska vara fri fran amnen och metaller som skapats i eller
utvunnits av samhallet och som kan hota ménniskors hélsa eller den biologiska mangfalden.

Nagra omraden med markféroreningar har inte patraffats, och &r inte troliga. Tagtrafiken
sprider i normala fall mycket mindre féroreningsméngder an vagburen trafik. Dock finns
risker med godstransporter som har analyserats i en riskanalys, se Bilaga *.

Malet uppfylls delvis.
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Séker stralmiljo

Malet syftar till att skydda ménniskors hélsa och den biologiska mangfalden mot skadliga

effekter av stralning i den yttre miljon. Ett av riksdagens delmal f6r en séker stralmiljo ar att
"Riskerna med elektromagnetiska falt ska kontinuerligt kartldggas och nédvéandiga atgarder

ska vidtas i takt med att sadana eventuella risker identifieras”.

Inga bostadshus kommer efter utbyggnaden att ligga sa nara jarnvégen att nagon risk att
utsattas fér hoga stralningsnivaer foreligger.

Malet uppfylls till stor del.

Ingen 6vergddning

Halterna av gédande dmnen i mark och vatten ska inte ha nagon negativ inverkan pa
manniskors hélsa, férutsattningar for biologisk mangfald eller mojligheterna till allsidig
anvandning av mark och vatten.

Okade mdjligheter att resa kollektivt kan leda till minskad biltrafik vilket leder till minskade
utslapp av kvave som tillsammans med nederbérd bildar nitrat och kan bidra till 6vergdd-
ning.

Malet uppfylls till stor del.

Levande sjoar och vattendrag

Miljémalet innebér att sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras varia-
tionsrika livsmiljéer ska bevaras. Naturlig produktionsférmaga, biologisk mangfald, kultur-
miljévarden samt landskapets ekologiska och vattenhushallande funktion ska bevaras
samtidigt som forutsattningar for friluftsliv varnas.

Byggnationen medfor viss paverkan under byggtiden vid de tva backarna som berérs.
Arbeten i dessa vattendrag utfors vid lag vattenféring, vilket minimerar konsekvenserna.

Stérningarna kan minimeras genom att arbeta i linje, det vill sédga att arbetet inte bedrivs vid
sidan om den nya banvallen vid narhet av ytvatten. Féroreningar fran spréangningsarbeten
ska minimeras med hjalp av reningskrav pa vatten. Ytterligare atgardskrav kan preciseras i
anmalan for vattenverksambhet.

Malet uppfylls till stor del.

Grundvatten av god kvalitet
Malet innebér att grundvattnet ska ge en séker och hallbar dricksvattenférsdrjning samt
bidra till en god livsmilj6 for véxter i sjoar och vattendrag.

Méjligheterna att uppna miljéomalet férsémras inte i jamférelse med nollalternativet da inga
skyddszoner fér grundvattentakter paverkas.

Malet uppfylls till stor del.
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Mylirande vatmarker
Miljémalet innebér att vatmarkernas ekologiska och vattenhushallande funktion i landska-

pet ska bibehallas och vérdefulla vatmarker bevaras fér framtiden.

Forslaget beror en del av ett sumpskogsomrade i form av ett begrénsat, direkt markintrang.
Sumpskogens funktion stérs dock ej, och inga skyddsvéarde véxt- eller djurarter paverkas.

Malet uppfylls till viss del.

Levande skogar
Skogens och skogsmarkens vérde for biologisk produktion skall skyddas samtidigt som den
biologiska mangfalden bevaras samt kulturmiljévarden och sociala varden vérnas.

Utbyggnaden tar endast en begriansad mangd skogsmark i ansprak och motverkar ddrmed
miljémalet i begransad omfattning.

Malet uppfylls till stor del.

Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk produktion och livsmedels-
produktion skall skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och kulturmiljévérdena
bevaras och starks.

Projektet innebar ingen konflikt med odlingsmark.

Malet uppfylls.

Ett rikt vixt- och djurliv
Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt, fér nuvarande och

framtida generationer. Arternas livsmiljéer och ekosystemen samt deras funktioner och
processer ska varnas.

Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand med tillrécklig genetisk variation.
Manniskor ska ha tillgang till en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk mangfald, som
grund for halsa, livskvalitet och valfard.

Utbyggnaden medfér ingen markbar konflikt med miljemalet da strackningen inte passerar
genom omraden med hdga naturvarden.

Malet uppfylls till stor del.

Tabell 18. Nationella miljiomal och projektets maluppfyllelse.
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8 Samlad miljobedémning

8.1 Stads- och landskapsbild
Utbyggnadsalternativets konsekvens for stads-
och landskapsbild har bedé6mts som mattlig,
frimst med tanke pa att den storsta forandring-
en skedde nir enkelsparet byggdes. Som jaimfo-
relse har nollalternativet bedomts vara forhal-
landevis lika nulédget, eller med liten negativ
konsekvens for stads- och landskapsbilden.
Den samlade miljébedémningen for stads- och
landskapsbild dr att utbyggnadsalternativets
konsekvens i jimforelse med nollalternativet dr
mattlig, se Tabell 18.

8.2 Kulturmiljo

Konsekvensen av utbyggnadsalternativet for
kulturmiljén har bedomts bli mattlig, utifran
nuvarande kunskapsldge, samt under antagan-
de att nytt resecentrum utformas med hénsyn
till riksintresset, inom ramen f6r detaljplane-
processen. Som jaimforelse har nollalternativet
bedomts vara forhallandevis lika nuldget, eller
med férsumbar/liten negativ konsekvens for
kulturmiljon.

For kulturmiljon dr den samlade miljobedom-
ningen att utbyggnadsalternativets konsekvens
i jaimforelse med nollalternativet dr mattlig.

8.3 Naturmiljo

For naturmiljon har utbyggnadsalternativets
konsekvens bedomts som mattlig/liten, frimst
med tanke pa att den storsta férandringen
skedde nir enkelsparet byggdes, de ytterligare
markintrangen blir begrinsade och inga riktigt
hoga virden har patriffats. Som jimforelse har
nollalternativet bedémts vara férhallandevis
lika nuléget, eller med liten negativ konsekvens
for Naturmiljon.

Den samlade miljobedémningen for naturmil-
jon dr att utbyggnadsalternativets konsekvens i
jamforelse med nollalternativet &r liten.

8.4 Vattenmiljo

Utbyggnadsalternativets konsekvens for vat-
tenmiljon har bedomts bli mattlig, under
antagande att den nya jarnvigstunneln orsakar
ett permanent grundvattenldckage som samlas

och avleds till recipient. Grundvattenpaver-
kan kommer troligen att erfordra permanenta
skyddsatgirder i form av infiltration. Som
jamforelse har nollalternativet bedomts vara
forhallandevis lika nulédget, eller med liten
negativ konsekvens for vattenmiljon.

For vattenmiljon dr den samlade miljobed6m-
ningen att utbyggnadsalternativets konsekvens
i jimforelse med nollalternativet dr mattlig.

8.5 Rekreation och friluftsliv

For rekreation och friluftsliv har utbyggnadsal-
ternativets konsekvens bedomts som mattlig/
liten i forhallande till nuldget, med tanke pa att
den storsta fordndringen skedde nir enkelspa-
ret byggdes, och de ytterligare markintrangen
blir begrinsade. Som jimférelse har nollal-
ternativet bedomts vara i princip oférandrat

i forhallande till nuléget, eller med obefintlig
konsekvens. Konsekvensen bedéms vara nagot
overskattad med tanke pa att projektet leder
till 6kad tillgénglighet till Langberget fran cen-
trala Strangnis. Darfor justeras bedomningen
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till liten konsekvens.

Den samlade miljobedémningen for rekreation
och friluftsliv &r att utbyggnadsalternativets
konsekvens i jimforelse med nollalternativet &r
liten.

8.6  Barridreffekter i boendemiljon
Konsekvensen av utbyggnadsalternativet for
barridreffekter i boendemiljon har bedomts
som mattlig/liten i férhallande till nuliget,
med tanke pa att den storsta fordndringen
skedde nir enkelsparet byggdes och de yt-
terligare markintrangen blir begrinsade. Som
jadmforelse har nollalternativet bedomts vara

i princip oféréndrat i forhéllande till nuléget.
Konsekvensen bedéms vara nagot 6verskat-
tad med tanke pa att projektet leder till 6kad
tillginglighet till Langberget fran centrala
Strangnis.

For barridreffekter i boendemiljon dr den sam-
lade miljobedomningen att utbyggnadsalterna-
tivets konsekvens i jimforelse med nollalterna-
tivet 4r mattlig/liten.

8.7  Barriareffekter for djurlivet

Utbyggnadsalternativets sammantagna kon-
sekvens for barridreffekter for djurlivet har
bedomts som liten/mattlig i forhallande till

nuléiget, med tanke pa att den storsta fordnd-
ringen skedde nir enkelsparet byggdes. Som
jamforelse har konsekvensen for nollalternati-
vet bedomts bli liten i férhallande till nuléget.
Den samlade miljobedémningen for barridref-
fekter for djurlivet &r alltsa att utbyggnads-
alternativets konsekvens i jimforelse med
nollalternativet blir liten.

8.8
vatten
Konsekvensen av utbyggnadsalternativet for
hushallning med vattenresurser har bedémts
bli mattlig/liten, i jaimforelse med nuldget. Som
jamforelse har nollalternativet bedomts vara
lika nuléget, utan nagon mérkbar konsekvens
for vattenresurserna. Alltsa blir den samlade
miljobedomningen att konsekvensen blir matt-
lig/liten.

Hushallning med naturresurser -

8.9  Hushallning med naturresurser -
Mark och masshantering
Utbyggnadsalternativets konsekvens for hus-
hallning med naturresurser i form av mark

och massor har bedémts bli mattlig/liten, i
jamforelse med nulidget. Som jaimforelse har
nollalternativet bedomts vara lika nuléget, utan
nagon mirkbar sammantagen konsekvens

for resurserna. Alltsa blir den samlade miljo-
bedémningen att konsekvensen blir mattlig/
liten.

8.10 Klimat

For klimat har utbyggnadsalternativets kon-
sekvens bedomts bli positiv, i jimférelse med
nuléget. Som jamforelse har nollalternativet
bedomts bli negativ och mattlig/liten i jaim-
forelse med nulédget. Alltsa blir den samlade
miljobedomningen for utbyggnadsalternativet
jamfort med nollalternativet att konsekvensen
med avseende pa klimat blir positiv.

8.11 Buller

Utbyggnadsalternativets konsekvens for buller
har bedémts bli positiv jamfért med nuléget ef-
ter att foreslagna atgérder har vidtagits. Nollal-
ternativet har bedomts ge mattligt negativ kon-
sekvens jamfort med nuldget. Alltsa blir den
samlade bedéomningen att konsekvensen med
avseende pa buller blir positiv fér utbyggnads-
alternativet, i forhallande till nollalternativet.

8.12 Vibrationer och stomljud

Pa grund av den 6kade trafiken i befintlig jarn-
vagstunnel for utbyggnadsalternativet, férvin-
tas konsekvensen av vibrationer och stomljud
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att 6ka. Detta bedoms ge en mattlig negativ
konsekvens for savil noll- som utbyggnadsal-
ternativet. Eftersom den nya tunneln bedéms
ge upphov till en begrinsad tillkommande
konsekvens, gors den samlade bedomningen
att utbyggnadsalternativet leder till en liten
konsekvens i jimforelse med nollalternativet.

8.13 Elektromagnetiska falt
Konsekvensen av utbyggnadsalternativet med
avseende pa elektromagnetiska filt har be-
domts bli liten jamf6ért med nulédget. Nollalter-
nativet har dven det bedomts ge liten negativ
konsekvens jamfort med nuléget. Utbygg-
nadsalternativets konsekvens har bedomts bli
nagot hogre dn for nollalternativet, varfér den
samlade bedémningen blir att konsekvensen
med avseende pa elektromagnetiska filt liten
for utbyggnadsalternativet, i forhallande till
nollalternativet.

8.14 Luftkvalitet

Utbyggnadsalternativets konsekvens med avse-
ende pa luftmilj6 har bedomts bli positiv jam-
fort med nulédget. Nollalternativet har bedomts
ge en negativ och mattlig konsekvens jaimfort
med nuldget. Den samlade bedomningen blir
alltsa att konsekvensen med avseende pa luft-

Megativ konsekvens

Bedomning

Miljdaspekt

Positiv
konsekvens

Obefintlig
konsekvens

Liten
konsekvens

Mattlig/liten
konsekvens

Mattlig
konsekvens

Stads- och
landskapsbild

Kulturmiljo

Naturmiljo

Vattenmiljo

Rekreation och
friluftsliv

Barriarer i
boendemiljon

Barridrer for
djurlivet

Hushéllning med
naturresurser -
Vatten

Hushéllning med
naturresurser -
Mark och
masshantering

Klimat

Buller

Vibrationer och
stomljud

Elektromagnetiska
falt

Luftkvalitet

Ljusstérningar

Risk och sikerhet

Tabell 19. Samlad bedémning i tabellform. Samlad konsekvens av utbyggnadsalternativet i férhallande till
bedémd konsekvens fér nollalternativet.
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miljo blir klart positiv for utbyggnadsalternati-
vet, i forhallande till nollalternativet.

8.15 Ljusstorningar
Inga konsekvenser bedoms komma att uppsta.

8.16 Risker och sdkerhet
Utbyggnadsalternativets konsekvens med
avseende pa risk och sikerhet har bedomts bli
negativ och mattlig/liten jamfort med nuléget.
Nollalternativet har bedomts ge en negativ och
liten konsekvens jaimfort med nuléget. Den
samlade bedémningen blir alltsa att konse-
kvensen med avseende pa risk och sikerhet blir
klart liten for utbyggnadsalternativet, i forhal-
lande till nollalternativet.

8.17 Allmanna hdnsynsregler enligt Mil-
jobalken

I miljobalkens andra kapitel redovisas de
allméinna hinsynsregler som &r grundlidggande
for provningen om tillatlighet, tillstand, god-
kédnnande och dispens. Nedan redovisas en kort
bedémning av hur de allménna hinsynsregler-
na tillimpats eller avses tillimpas i projektet.

Bevisbérderegeln
Genom att uppriatta MKB som visar att verk-

samheten kan bedrivas enligt hinsynsreglerna
har kravet tillgodosetts.

Kunskapskravet

Utover den befintliga kunskap som inhdmtats
fran ldnsstyrelsen, kommunen, skogsstyrelsen
m.fl. har ny kunskap framkommit vid féltinven-
teringar och samrad.

Forsiktighetsprincipen

I MKB:n redovisas i de fall dir det anses moti-
verat forslag pa atgérder for att férhindra eller
minska miljokonsekvenserna av projektet. De
atgirder som avses utforas i samband med pro-
jektet framgar av denna och kommer att stillas
som krav pa entreprendren.

Produktvalsprincipen

Val av produkter och metoder utifran risker for
ménniskors hélsa och miljon kommer att beak-
tas i kommande upphandling.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen

I MKB:n beskrivs de konsekvenser som projek-
tet bedoms medfora for miljon, boendemiljon
och hushallning med naturresurser. I projektet
kommer ett 6verskott av bergmassor att uppsta,
vilket innebér att projektet blir sjéalvférsorjan-

de med bergmaterial.

Lokaliseringsprincipen

Inom ramen for Trafikverkets tidigare arbete
har alternativa lokaliseringar studerats innan
lokaliseringen inom det aktuella omradet be-
slutades. Vid detaljerad inpassning har stor vikt
lagts vid att minimera intrang och oldgenheter.

Skalighetsavvagning

I MKB:n redovisas vilka 6verviganden som
gjorts vid bland annat lokaliseringen med
hénsyn till savél miljo som teknik, ekonomi och
sambhillsplanering. Provningen av jarnvagspla-
nen med MKB kan ségas vara en skilighetsav-

vigning.

Avhjalpandeskyldighet

I jarnvégsplanen redovisas forslag for att av-
hjilpa och motverka att skada och oldgenhet
uppkommer. Om skador eller oldgenheter till
foljd av vagprojektet dnda uppstar, ansvarar
Trafikverket for att avhjilpa eller ersitta dessa
i enlighet med gillande lagstiftning.
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8.18 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer f6r utomhusluft (Partkiklar PM
10 och PM 2,5)

Generellt kan séigas att jirnvigsutbyggnaden

i sig inte paverkar MKN for kvivedioxid och
partiklar (PM10) samt att en forflyttning av tra-
fik fran vig till jirnvig kommer att underlitta
uppfyllandet av MKN. Erfarenhet fran tidigare
partikelmétningar har visat att stationsmiljoer
ovan mark ventileras. Trafikverket bedomer
dérfor att miljokvalitetsnormen for luft kan
innehallas i driftskedet. Under byggtiden kom-
mer schakt- och springningsarbeten att utforas,
samt transporter i centrala Stringnis. Arbetena
ar tidsbegrinsade och i samarbete med kom-
munen bestims etableringsomraden, lampliga
transportvigar och atgérder for att minimera
storningarna.

I detta projekt géller att trafikméngden &r re-
lativt mattlig, landskapet 6ppet och att det inte
finns nagra stora féroreningskillor i narheten,
varfor ingen risk finns att normerna ska 6ver-
skridas.

Miljokvalitetsnormer f6r yt-och grundvatten samt
fisk- och musselvatten

I Sérfjirden norr om Hérad finns ytvattenfo-
rekomsten Mélaren-Blacken. Préstgardsan
som korsar jarnvigen mynnar ut i Sorfjarden.
Miljokvalitetsstatusen for Milaren-Blacken ir
mattlig ekologisk status. Till ar 2021 ska god
ekologisk status ha uppnatts.

Sydost om Stringnés forekommer grundvatten-
forekomsten Stringasen -Malmbyomradet.
Grundvattenforekomsten har god kemisk sta-
tus och malet &r att behalla denna status.

I Milaren-Tynnelsofjdrden, 6ster om Strangnis,
finns ytvattenférekomsten Mélaren-Grips-
holmsviken. Miljokvalitetsstatusen &r god eko-
logisk status, och kvalitetskravet ir att statusen
fortsittningsvis ska vara god 2015.

Det finns dven miljokvalitetsnormer for Mila-
ren, avseende fisk-och musselvatten.

I huvudsak berors inte arbeten i vatten i detta
projekt. Men i de fallen sa sker ér det genom
tillrinnande vattendrag och diken, korsande
spar 6ver vattendrag samt bortledning av dag-
vatten. For de fall dir projektet utfér arbeten i

vatten kommer projektet att iaktta de forsiktig-
hetsmatt och krav som giller, inklusive miljo-
kvalitetsnormer for yt-och grundvatten samt
fisk och musselvatten.

Miljokvalitetsnormen for buller

Trafikverket har i enlighet med miljokvali-
tetsnormen for buller (férordning 2004:675)
kartlagt befintliga jarnvégsstrickor med mer
dn 60 000 tag per ar och upprittat tillh6rande
atgidrdsprogram. Svealandsbanan ingar inte i
det jarnvigsnitet, och kommenteras dirmed
inte ytterligare angdende miljokvalitetsnormen
for buller.
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9 Osadkerheter och kunskapsluckor

Forutségelser av effekter ér alltid férknip-
pade med en viss osikerhet eftersom framtida
forhallanden ar svara att forutséiga. Projektet
kan modifieras under genomférandet, ndrmil-
jon kan férdndras och nya verksamheter kan
tillkomma i omradet etc. For att projektets
risker och potentiella miljopaverkan ska kunna
bed6mas pa riktiga grunder redovisas darfor

i detta avsnitt identifierade osékerheter och
kunskapsluckor relaterade till projektet. For-
slag som rekommenderats i denna MKB med
avseende pa hantering av osikerheter och kun-
skapsluckor kommenteras kortfattat.

e Karakterisering av 6verskottsmassors
fororeningsinnehall har inte gjorts utover de
observationer som utférts i samband med geo-
tekniska undersokningar. Skalet till detta &r att
det inte finns nagot som pekar pa att den rela-
tivt nybyggda anldggningen skulle vara forore-
nad. Osikerheten bedoms kunna hanteras med
hjilp av kontroller under byggskedet.

e Identifieringen av fornldmningar ir behif-

tad med osékerheter och det finns en risk att
okinda fornldmningar patriffas under byggske-
det. Osikerheterna hanteras med hjilp av sed-
vanlig uppmirksamhet under schaktarbeten.

e Aspekter som beror minniskors nyttjande
av berérda omraden &r behiftade med kun-
skapsluckor. Genomfort samrad med allménhe-
ten bedoms vara tillrackligt for att fa in infor-
mation till utredningsarbetet.

De storsta oséikerheterna nér det géller bedom-
ning av kumulativa konsekvenser i form av an-
griansande projekt giller utformningen av nytt
resecentrum. Konsekvensbedémningarna har i
detta fall gjorts i generella termer, med hénvis-
ning till kommunens detaljplanearbete.

Bakgrundsnivaer for luftkvalitet i Stringnés
saknas. Dessa behovs for savil bygg- respektive
driftskedet for att mojliggéra ett kontrollpro-
gram. Luftkvalitetsmétningar bér genomforas
under sommaren 2012.

Noggrannheten i berdkningsmodellen for luft-
buret buller 4r ca + 3 dB(A). Angiven noggrann-
het inkluderar osékerheter associerade med
konceptuell modell savil som geometri och tra-
fik. Spartrafikering pa strickan for prognosaret
dr svar att forutsdga. Den uppskattade trafike-
ringen pa strickan for prognosaret utgor darfor
en osikerhet. Persontagen antas besta av X40
eller X50. Motortagsvagnen X40 finns ej med

i berdkningsprogrammet utan approximeras
med ett X2 enligt VTT notar 9-2010. Da ett X2
ger upphov till hogre bullernivaer, ca 1 dB(A),
dn X50 har all persontagstrafik antagits utgoras
av X2/X40 bade i nulédget och for prognosaret.
Detta for att inte underskatta bullernivaerna
inom omradet.
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10 Rekommendationer till fortsatt arbete

10.1 Forslag till atgarder infér bygghand-
lingsskedet

En fordjupad utredning behover utféras kring
grundvattensinkningens omfattning vid porten
vid km 49+900, samt vilka eventuella konse-
kvenser och krav pa atgiirder det medf6ér maste
utredas vidare i detalj infér bygghandlingsske-
det.

Sikerhetsavstand till trid bor utredas vidare
i anslutning till sldntschakten strax 6ster om
stationsomradet.

Luftpartikelmitning bor utforas i befintlig
tunnelmiljo, samt i gatumilj6 dir byggtrafikens
damning bor kunna skiljas fran bakgrunds-
nivaer inom ramen for kontrollprogram for
luftmiljo.

Sedimentkarakterisering och grumlingsriskbe-
domning f6r vattendrag som ska omgrévas, bor
goras, samt en beskrivning av hur stor sprid-
ningen av grumlighet kan bli.

Samrad bor genomforas med det torrldggnings-
foretag som berors av arbeten i Lundabécken i
Lundadalgangen.

10.2 Forslag till atgarder under driftske-
det

I detta kapitel sammanstills de forslag till
atgirder som har tagits fram under MKB-
processen. Forslagen aterspeglar de atgirder
som bedémts vara relevanta, men utan storre
ansprak pa att vara bedémda utifran teknisk
genomfoérbarhet, ekonomisk skilighet, eller vil-
ken aktor som har det formella ansvaret for att
genomfora atgéirden. Utifran dessa forslag tar
Trafikverket stéllning till ett urval av atgirder
som man avser att genomfora. Atgirdsurvalet
redovisas i jirnvigsplanen som ska faststillas
och ddrmed blir atgirderna juridiskt bindande.
Om inget annat ségs presenteras forslag till
atgirder. Redan vidtagna atgirder utgors av
aktiviteter som projektering av anldggningsde-
lar, initiering av fordjupade utredningar eller
liknande.

10.2.1 Stads- och landskapsbild

Generellt

e Tillkommande bullerskydd sasom plank
och vallar kommer i manga fall att hamna
mycket nira bostadshus. De bor déarfor utfor-
mas pa ett genomtinkt sitt sa att de sa lite som
mojligt upplevs som ett frimmande element
pa platsen. Behovet av genomtéinkt utformning
géller framforallt val av material, farg och om
mojligt h6jd. Vid identifierade utblickar samt i
oppna landskapsrum bor bullerplank av plexi-
glas viljas for att behalla utblickar.

e Massoverskott som uppstar under
byggskedet bor forslas bort alternativt ateran-
vindas for att modellera landskapet och om det
behovs anpassa vig eller jarnvig till anslutande
landskap. Detta skall da ske i samrad med
landskapsarkitekt. Man ska inte limna nagra
synliga massupplag i landskapet.

e Nyabroar bor inordnas sa att de upplevs
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som en naturlig del avden omgivande miljon.
De bor upplevas som en del av jarnvigen eller
vigen, samtidigt som de inordnas i landskapet.
I utformningen bor tas hdnsyn till om jarnvé-
gen ligger pa bank eller i skirning i forhallande
till korsande vig, till exempel med avseende pa
vilket material man véljer pa sldnterna ndrmast
och under bron, det vill sédga dér blicken forst
faller nir man nidrmar sig en bro. Det dr dér-
for viktigt att dgna de anslutande sldnternas
utformning stor omsorg, girna med rundade
kanter for att mjuka upp intrycket. Se dven
gestaltningsprogrammet i jirnvigsplanen.

Specifika delar av planomradet

e Den nya banken mellan det nya sparets
s6dra dnde och fram till bron 6ver Mariebergs-
vigen, samt bankerna vid brofistet bor fa gris-
och brynplanteringar.

e Den nya jarnvigsbron éver Mariefredsvi-
gen och miljon under den bor fa en utformning
med en hog detaljeringsgrad. Eftersom pas-
sagen under bron blir dubbelt sa lang som idag
sa bor man lidgga sirskild vikt vid att inte skapa
ett otryggt tillhall. Det ar darfor viktigt att
jobba med en miljé som gar att 6verblicka pa
avstand och att ha en god belysning med hog

fiargatergivningsformaga. Slanter under bron,
dér det pa grund av avsaknad av solljus dr svart
att fa gris att etablera sig, bor tas om hand med
stensittning eller dylikt for att forhindra att de
blir leriga restytor med ogrés.

e Stédmuren mot skogen pa vister sida om
befintligt spar (49+400), bor utformas pa ett
sadant sétt att den i material, detaljeringsgrad
och uttryck hénger ihop med bron 6ver Marie-
fredsvigen.

e Vid utformning av stédmuren utmed det
nya sparets Ostra sida i hojd med kyrkogarden
kan man med fordel anviinda en elegantare
16sning 4n gabionmur. Om gabionmur dnda
anvinds bor man forsoka klé in fasaden med
vixtlighet eller liknande for att fa ett mer
tilltalande uttryck som passar in i den kiinsliga
miljon.

e Betriffande den nya stationslosningen
bor anlidggningens volym, skala och placering
anpassas till stadens silhuett dar domkyrkan
har en dominerande roll. Gestaltningen av den
nya stationen bor beakta riksintressets vérden.
Firgsittning och materialval kan med fordel, i
likhet med nuvarande jarnvigsstation, anpas-
sas till domkyrkan. For detaljerad information
om plattformsutformning och tillfarter, se

gestaltningsprogrammet tillhérande jarnvigs-
planen. Den befintliga bergskérningen skulle
kunna férses med en effektbelysning som
skulle gora den till en storre tillgang i miljén d4n
vad den ir idag. (Atgirder for stationsomradet
hanteras inom ramen fér kommunens detalj-
planearbete, och tas inte upp i jarnvigsplanen).

. Den nya spartunnelmynningen pa ostra
sidan bor utformas med stor omsorg och pa ett
sétt att den passar vl in tillsammans med den
befintliga tunnelmynningen savil som i stads-
bilden betrdffande materialval, arkitektoniskt
uttryck och detaljeringsgrad. Ny tunnelmyn-
ning pa vistra sidan bor anpassas till befintlig
tunnelmynnings utformning.

. Bankar med kross som anviands som
utfyllnad mellan bergsskérningar eller kross-
material vid de nya broarnas landfésten bor
tickas med tillvaratagna avbaningsmassor fran
platsen. Detta for att fa en sa snabb ateretable-
ring av omgivande vegetation som mojligt och
en variation utmed strickan. Sikerhetsavstand
mellan jirnvig och vegetation, med avseende
parisk for briander, ska dock tillimpas

5120-01-040
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10.2.2 Kulturmiljo

Foreslagna atgarder

e Kulturmiljokompetens bor anlitas i sam-
band med upprittande av bygghandling, for att
minska risken for att oldmpliga atgérder viljs
utifran kulturmiljohéansyn.

e Entreprenoren ska informeras om samtliga
kénda fornldmningars lokalisering inom och
intill omraden med dgande- och servitutsritt
samt tillfillig nyttjanderétt. Det géller &ven
kyrkogardsmuren som tillh6ér S6dra kyrkogar-
den. Detta for att minimera risken for skada,
samt i samband med att ansvarsfragor diskute-
ras.

. Berorda fornldmningar och mur ska mér-
kas ut pa planer och pa plats under byggtiden,
for att minimera risk for skada.

e Entreprenoren ska vara informerad om
vad som giller vid patriffande av tidigare
okind fornldmning, for sékerstilla att rétt
atgirder vidtas.

Redan vidtagna atgarder

e Ienlighet med KML 1988:950, 2 kap 10§
har samrad hallits med ldnsstyrelsen i S6der-

manlands ldn. Bl.a. har andra majliga alter-
nativa ldgen for upplaget vid gravfiltet H111:1
diskuterats.

e En arkeologisk utredning har initierats i
enlighet med KML 1988:950, 2 kap 11§, for att
utreda om fornldmningar berors av arbetsfore-
taget.

. Ett samrad enligt KML, 4 kap 2§ kyrko-
byggnader och kyrkotomter har initierats.

10.2.3 Naturmiljo

Féreslagna atgarder

e Vid arbeten med slédntschaktning strax
sydost om stationsomradet vidtas vid behov
forsiktighetsatgirder for att minimera paver-
kan pa gamla tréd.

10.2.4 Vattenmiljo

Féreslagna atgérder

*  Dagvatten fran hardgjorda ytor kan med
fordel behandlas lokalt genom t.ex. infiltration
for att undvika hog fororeningsbelastning vid
utsldppspunkterna.

e Grundvattensidnkningens omfattning vid

km 49+900 dér en ny port anlédggs, bor utredas
vidare infor bygghandlingsskedet med avse-
ende pa eventuella konsekvenser och krav pa
atgirder.

Redan vidtagna atgérder

e Trummor for vattendrag ska utformas sa
att de inte utgor vandringshinder for fisk och
andra vattenlevande organismer.

10.2.5 Rekreation och friluftsliv

Foéreslagna atgérder

o Atgirder bor tas fram for att kompensera
for den snoskugga som uppstar under tillkom-
mande jarnvigsbro vid km 53+663. Forslagsvis
erbjuds en engangsinsats, i samrad med skid-
sparskotaren, med syfte att underldtta snohan-
teringen. Exempel pa en sadan atgérd kan vara
att anpassa omgivande terring for att under-
latta snotransport med skoter och sldde fran
ndromradet till snéskuggan.

10.2.6 Barridreffekter for djurlivet
Inga sdrskilda atgérder har foreslagits.
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10.2.7 Hushallning med naturresurser - vatten

Foreslagna atgarder

e For smorjning av rils férordas vegetabi-
liska oljor

e Besprutning av banvallar f6r bekimpning
av vixtlighet utfors enligt Trafikverkets be-
stimmelser. Pa Svealandsbanan anvénds vixt-
bekdmpning pa banvallen med kokhett vatten.

Redan vidtagna atgérder

e Betongslipers foreskrivs i stillet for tra-
slipers, vilket minskar risken for lickage av
impregneringsmedel till grundvattnet.

10.2.8 Hushallning med naturresurser - Mark
och masshantering

Foreslagna atgarder

En masshanteringsplan bor tas fram for pro-
jektet i bygghandlingsskedet, for att optimera
hanteringen av massorna med avseende pa
transporter och ateranvindning med mera.

10.2.9 Klimat

Féreslagna atgarder

. Klimatsmart uppvirmning och venti-
lation av stationsbyggnader (ej trafikverkets
ansvar).

. Energieffektiv modern teknik bor
anvindas for elinstallationer i det nya stations-
huset. I den man det dr mojligt att styra bor
energikillan till uppvirmning och ventilation
vara fornybar (ej trafikverkets ansvar)

10.2.10 Buller

Féreslagna atgarder

e 85bostider foreslas erhalla uteplatsatgér-
der.

. 120 bostider foreslas erhalla fasadatgirder.

e Inom jirnvigsplanomradet féreslas ca 496
m bullerskdrm och ca 160 meter skédrm pa bro.

10.2.11 Vibrationer och stomljud

Féreslagna atgarder

e For att innehalla malet for stomljud pa
hogst 30 dB(A) foreslas att tunneln pa en

stricka av ca 1200 m forses med stomljuds-
isolering, sa kallade ballastmattor, med minst
10 dB(A) dampning. Aktuell stricka 50+180 —
51+360, se Bilaga 3 i MKB.

10.2.12 Elektromagnetiska falt

Redan vidtagna atgérder

Placering av sugtransformatorer enl. projekte-
rad Systemhandling for att sékerstélla minime-
ring av magnetfilt dir ménniskor uppehaller

sig.

10.2.13 Luftkvalitet

Foéreslagna atgérder

. Ett kontrollprogram for luftkvalitet bor
initieras under sommaren 2012 for att mojlig-
gora en jamforelse med framtida luftkvalitet.
Mitningarna bor inriktas pa tunnelmiljon samt
perrongmiljon i anslutning till befintlig tun-
nelmynning. Ytterligare métningar foreslas for
att mojliggéra uppfoljning av byggskedet, se
kapitel 6.8.

10.2.14 Ljusstérningar
Inga atgirder bedoms nédvindiga.

5120-01-040
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10.2.15 Risker och sakerhet

Foreslagna atgirder (ej Trafikverkets ansvar)

Skyddsavstand - reglering av markanvindning

For att minska risken for personskador till foljd
av ursparning bor 30 meter bebyggelsefria
omraden lamnas nidrmast spar samt att dessa
omraden inte utformas pa ett sitt som upp-
muntrar till stadigvarande vistelse. Markan-
vindningen inom 30 meter fran jirnvigen bor
alltsa regleras sa att exploatering inte mojlig-
gors. Pa detta sitt begrinsas konsekvenserna
av en eventuell olycka, eftersom férre personer
exponeras for risken.

Riskreducerande atgirder vid resecentret

Resecentret utformas pa ett sadant sitt att
risken for att ménniskor skadas minimeras. En
detaljerad bedomning av behovet av atgéirder
avseende resecentret bor genomforas nér ut-
formningen har fortskridit ytterligare.

Riskreducerande atgirder for tillkommande bebyggelse
For tillkommande bebyggelse bor friskluftsin-
tagens utformning gora att giftiga gaser inte
sprids in till byggnaderna, vid en eventuell
farligtgods-olycka.

10.3
det
Forslag till atgirder under byggskedet har sam-
manstillts i kap 6.12.

Forslag till atgarder under byggske-

10.4 Anmailning och tillstand

Kulturmiljoé

. I enlighet med KML 1988:950, 2 kap 10§
har samrad hallits med ldnsstyrelsen i S6der-
manlands l4n. Bl.a. har andra mojliga alter-
nativa ldgen for upplaget vid gravfiltet H111:1
diskuterats.

e En arkeologisk utredning har initierats i
enlighet med KML 1988:950, 2 kap 11§, for att
utreda om fornldmningar berors av arbetsfore-
taget.

. Ett samrad enligt KML, 4 kap 2§ kyrko-
byggnader och kyrkotomter har initierats, och
skall foljas upp.

Naturmiljoé

Inget behov av anmélning eller tillstand har
identifierats. Om storre trid i slintschakten
strax dster om stationen behover avverkas bér
dock Strangnis kommun underrittas.

Vatten

Strandskyddsdispens behover inte sokas
for atgirder i eller i anslutning till vattendrag,
eftersom regeringens tillatlighetsprovning
innefattar eventuell strandskyddsdispens.

e Tillstand f6r vattenverksamhet for tun-
neldelen s6ks hos Mark- och miljédomstolen i
separat ansokan med separat MKB.

e Omgrévningen av Lundabécken samt
kulvertforldngningen i Priastgardsan kréver att
en anméilan om vattenverksamhet ldmnas in till
lansstyrelsen.

Mark

e Anmilan av material /avfall /upplag skall
lamnas in till Strangnis kommun.

e Anmilan av arbetsvégar sker till Stringnés
kommun.

e Samrad med torrldggningsforetag ska hal-
las med anledning av omgréivningen av Lunda-
bicken.

e Foridndring/slickning av detaljplaner som
berors av jarnvigsplanen har initierats av kom-
munen.
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. Marklov/rivningslov/bygglov skall sokas
hos Stringnis kommun.

e Tillstand f6r hantering av drivmedel i
byggskedet kan krivas.

e Samrad med ldnsstyrelsen enl. 12 kap 6§
miljobalken krivs for tillfalliga upplagsplatser.

10.5 Forslag till uppfoljning under bygg-
respektive driftskede

10.5.1 Driftskede

For att fa en bild av projektets faktiska miljépa-
verkan och for att fi kunskap om hur vidtagna
atgirder fungerar bor projektet foljas upp efter
idrifttagandet. For att motverka och forebygga
oldgenheter for hilsa och miljo 4r verksam-
hetsutovaren, enligt miljobalkens bestim-
melser om egenkontroll (26 kap. 19 §), skyldig
att fortlopande planera och kontrollera sin
verksamhet. Egenkontrollen innebér ocksa att
verksamhetsut6varen, genom undersékningar
eller pa annat sétt, ska halla sig underrittad om
verksamhetens paverkan pa miljon.

Foljande specifika miljéaspekter bor foljas upp
under driftskedet med avseende pa atgirder
och kvarstaende konsekvenser:

e Stomljud.
e Fasadatgirder.

. Luftkvalitet i stationsmiljo i nirheten av
tunnelmynning,

e Inldckage av grundvatten i tunnel.
10.5.2 Byggskede
Foljande miljoaspekter bor féljas upp under

byggskedet med avseende pa atgirder och
kvarstaende konsekvenser:

. Luftkvalitet i gatumiljo, partiklar och kvi-
veoxider.

e Trafiksikerhet med avseende pa blandning
av bygg- respektive 6vrig trafik.

e Inldckage av grundvatten i tunnel.

5120-01-040
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Datum: 2012-05-30
Beteckning: Miljbhéansyn under
byggskedet

PM Miljohansyn under byggskedet
avseende dubbelsparsutbyggnad Strangnas-Harad samt nytt
resecentrum i Strangnas vid stationsomradet

Syfte

Syftet med denna utredning &r fa en samlad bedomning av miljoaspekter som
bedéms som stérande for narboende i narheten av stationsomradet under
byggskedet for utbyggnad av dubbelspér Strangnas-Harad och uppférande av nytt
resecentrum i Strangnas.

Bakgrund

For att minska forseningar och for att kunna ge utrymme for utokning av tagtrafik i
rusningstid planeras en dubbelsparutbyggnad pa en stracka om ca 8 km mellan
Strangnas och Hérad. En systemhandling och jarnvagsplan med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har tagits fram for dubbelsparsutbyggnad av
banan mellan Ulvhéll (sdder om Stréngnas station) och Harad. Byggtid for
projektet berdknas vara under 2013-2017. Projektet ar indelat i fyra etapper, se
bilaga 4. | samband med den nya jarnvéagsplanen tas en ny detaljplan med
tillhérande MKB fram for nytt resecentrum i Strdngnés. Resecentrumet planeras att
byggas under etapp 4 for dubbelsparsutbyggnaden.

Avgransning

De miljoaspekter under byggskedet som beddms kunna vara mest stérande for
boende i naromradet till stationsomradet har i samrad med Strangnas kommun
bedomts vara buller, vibrationer och spridning av damm. Ovriga miljéaspekter som

Vectura/MMA Norrkdping Carolin Haglund
Box 3063, 600 03 Norrkdping Civilingenjor miljo- och
vattenteknik/miljoutredare
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beddms uppkomma under byggskedet finns beskrivet i MKB for jarnvégsplan
Strangnés-Héarad respektive i MKB for detaljplan Strangnéds Resecentrum.

Denna utredning utfors i ett tidigt skede da alla forutséttningarna for detaljplanen
inte dr faststallda. Exempelvis finns inte de geotekniska forutsattningarna inom
hela detaljplanen kartlagda. Da alla forutsattningar for detaljplanen &r bestamda
och arbetsmetoder valda for de olika arbetsmomenten inom projektet bor
konsekvenserna framst avseende buller under byggskedet utredas vidare.

Beddtmningsgrunder

Buller
Naturvardsverket har tagit fram riktvarden for buller fran byggarbetsplatser

"Naturvardsverkets allméanna rad for buller fran byggplatser”, NFS 2004:15, se
tabell 1. Riktvardena bedoms omfatta bade luft- och stomljud.

Tabell 1. Riktvarden for buller fran byggarbetsplatser.

Helgfri mandag- Lérdag, séndag och Samtliga dagar
fredag helgdag
Dag Kvall Dag Kvall Natt Natt
07-19 19-22 07-19 19-22 22-07 22-07
Ekvivalent  Ekvivalent  Ekvivalent Ekvivalent Ekvivalent Maximal
ljudniva ljudniva ljudniva ljudniva ljudniva ljudniva
dBA dBA dBA dBA dBA dBA
Bostader for
permanent
boende och
fritidshus
Utomhus (vid fasad) 60 50 50 45 45 70
Inomhus (bostadsrum) 45 35 35 30 30 45
Vardlokaler
Utomhus (vid fasad) 60 50 50 45 45 -
Inomhus 45 35 35 30 30 45
Undervisningslokaler
Utomhus (vid fasad) 60 - - - - -
Inomhus 40 - - - - -
Arbetslokaler
for tyst verksamhet?
Utomhus (vid fasad) 70 - - - - -
Inomhus 45 - - - - -

1)  Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pé stadigvarande koncentration eller
behov att kunna fora samtal obesvérat, exempelvis kontor.
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* Redovisade utomhusvarden ar angivna som frifaltsvarden. Virde for maximal ljudnivé anges med tidsvégning
Fast.

* | de fall verksamhet pagar under en kortare tidsperiod bor den ekvivalenta ljudnivan beraknas for den tid under
vilken verksamheten pagar - t.ex. under en sekvens/cykel for byggaktiviteter med intermittent buller (sprangning,
borrning etc.).

* For verksamhet med begréansad varaktighet, hogst tvd manader, t ex spontning och pélning, bér 5 dBA hégre
varden kunna tillatas.

* Vid enstaka kortvariga handelser, hogst 5 minuter per timme, bér upp till 10 dBA hogre nivéer kunna accepteras.
Detta bor dock inte gélla kvalls- och nattetid.

* | de fall verksamheten &r av begrinsad art och &ven innehdller kortvariga handelser bor hojningen av riktvirdet
fa uppga till sammanlagt hogst 10 dBA.

* Om riktvdrden utomhus inte kan innehallas med tekniskt mojliga och/eller ekonomiskt rimliga atgarder bor
malsattningen vara att atminstone riktvardena for buller inomhus kan innehéllas.

* Buller fran trafik till och frén byggplatsen bor bedémas efter de riktvarden som galler for trafikbuller. Trafik
inom byggplatsen bér beddmas som byggbuller.

Buller fran trafik till och fran byggplats bor bedémas efter riktvardena for
trafikbuller. Eftersom det ar en tillfallig och inte en permanent paverkan bedéms de
nérboende som eventuellt stors av byggtrafik utgdra befintlig boendemiljé. For
befintlig boendemiljo finns ett atgardsprogram framtaget, dar atgarder vidtas for
boendemiljoer som utsatts for vagtrafikbuller 6ver 65 dBA ekvivalent ljudniva
utomhus, som bor tillampas om det uppkommer storningar fran byggtrafik under
byggskedet.

Vibrationer
Riktvarden som anges for vibrationer i driftskedet &r inte &r avsedda for tillfalliga

aktiviteter som bygg- och anldggningsverksamhet. Vibrationer under byggtiden
bedoms istéllet fran skaderisk pa byggnader enligt svensk standard SS
25211Vibration och st6t - Riktvarden och matmetod for vibrationer i byggnader
orsakade av palning, spontning, schaktning och packning.

Spridning av damm

Damm som uppkommer fran verksamheter under byggskedet bedoms kunna utgora
en ol&genhet for ménniskors halsa eller miljon. 1 miljobalkens hansynsregler

(2 kap. & 2-5 MB) star det bland annat att alla som bedriver en verksamhet eller ska
vidta en atgard ar ansvariga for att iaktta begransningar, vidta skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt i vrigt for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten
eller atgarden medfor skada eller olagenhet for manniskors halsa eller miljon.
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Effekter och konsekvenser

Buller

Arbetsmoment under byggtiden

Vectura

Datum: 2012-05-30
Beteckning: Miljohdnsyn under
byggskedet

Utbyggnaden till dubbelspar och byggnation av nytt resecentrum kommer att
generera buller till f6ljd av de verksamheter, exempelvis sprangning, rivning,
spontning, schaktning etc., som kommer att paga. Denna utredning utfors i ett tidigt
skede da alla forutsattningarna for det nya resecentrumet inte finns och
arbetsmetoder inom projektet inte &r bestamda och darfor ar det svart att ge en
heltdckande bild av bulleralstringen under byggtiden.

| det geotekniska PM som tagits fram i samband med systemhandling for
dubbelsparsutbyggnaden finns forutsattningar beskrivna for att kunna bygga
dubbelsparet, se bilaga 5. Exempelvis kommer borrad spont for brostod att krévas
vid stationsomradet. Sprangning av berg kommer aven att genomforas for ny
tunnel och pa en stracka 6ster om tunnelmynningen.

For att kunna ge en forstaelse for hur stort influensomrade olika arbetsmetoder har
avseende buller har férenklade bullerberakningar' utforts for potentiella
arbetsmoment, se tabell 2.

Tabell 2. Avstand mellan ljudkalla fran potentiella arbetsmoment och mottagare da riktvarde under byggtiden

innehalls.

Potentiella arbetsmoment

Ekvivalent ljudniva 45 dBA*
inomhus

Ekvivalent ljudniva
35 dBA** inomhus/60 dBA
utomhus

Avstand mellan ljudkalla och
mottagare 2 m dver mark

Avstand mellan ljudkalla och
mottagare 2 m dver mark

Schaktning

ca 70 meter

ca 200 meter

Slagen spont

ca 170 meter

ca 500 meter

Pélning

ca 280 meter

ca 800 meter

Bergsborrning

ca 130 meter

ca 400 meter

* Riktvarde for byggbuller inomhus helgfri mandag-fredag kl. 07-19.

** Riktvarde for byggbuller inomhus helgfri mandag-fredag kI.19-22 och 16r-, sén- och helgdag kl. 07-19.

Redovisade skyddsavstand bygger pa att + 5dBA-h6jning av riktvarden pa grund
av kort entreprenadtid inte tilldmpas. De &r &ven beréknade som ett varsta fall utan
hénsyn till markddmpning och byggnaders skarmning.

Stomljud uppstar nar vibrationer fortplantar sig i berg till byggnadsstomme och
darifran till luften och manniskor som vistas i byggnaden. Homogent berg leder
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stomljud effektivt vilket medfor att det finns stor risk for att utsattas for stomljud
for hus grundlagda direkt pa berg. Vibrationer i berget norr om Strangnas
resecentrum kommer att uppsta under sprangning av ny tunnel for dubbelspar.

I samband med MKB for jarnvéagsplan Strangnas-Harad har en utredning utforts for
buller under byggtiden avseende sprangningsarbeten, se bilaga 3. Utredningen
redovisar i en utbredningskarta (A01) influensomrade for berérda boende dar
ljudnivan, orsakad av sprangningarna for ny tunnel, verskrider 45 dBA respektive
35 dBA inomhus. Ljudutbredning for sprangning ovan mark redovisas i
utbredningskarta (A02) dar ljudnivan 6verskrider 75 dBA utomhus.

Inom detaljplanen for nytt resecentrum kommer troligen ytterligare sprangningar
att utforas. Norr om det planerade sparet, dar det nya stationshuset och garage ar
planerat, pagar en geoteknisk utredning for att klargéra de geotekniska
forutsattningarna. Eftersom sprangning av berg kommer att utforas for det
planerade sparet ar det aven troligt att sprangning kommer att kravas for det nya
stationshuset och garaget. De geotekniska forutsattningarna bor utredas for att
konsekvenser under byggskedet for dessa arbeten ska kunna beskrivas.

Soder om stationsomradet och jarnvagen kommer det troligen vara aktuellt med
sprangning i berg for att ge plats till en ny angéringsplats.

Byggtrafik

Byggtrafik till och fran omradet kan eventuellt bidra till en tillfallig 6kad ljudniva
utmed de vagar som transporterna kommer att ske pa. Byggtrafiken utgors framst
av tung trafik och bedéms kunna orsaka storst stérning da den &r forlagd till mindre
vagar dar byggtrafiken utgdr en stor del av den totala trafikmangden. Om
byggtrafiken medfor att andelen tung trafik 6kar betydligt bedéms det &ven kunna
vara storande for boende néra véagen.

Den storsta delen av alla transporter under byggtiden kommer att vara till f6ljd av
utbyggnad till dubbelspar, da framst transport av bergmassor fran sprangning av ny
tunnel. Tunneln bor saledes i mojligaste man drivas vasterifran. | nuvarande
diskussion kommer en del av den nya tunneln att drivas 6sterifran. Borttransporter
av berg- och jordmassor fran omradet kring resecentrum sker huvudsakligen pa
Sodertéljevagen och sdderut fram till gamla E4:an dar transporterna sker vidare till
de planerade upplagsplatserna. For den tunneldrivning som sker Gsterifran kommer
ca 15 000 m® bergkross att behéva transporteras bort denna vég till krossplatsen vid
Hérad. Detta kommer innebdra att ca 1 000 lastbilslass med semitrailer. Enligt en
trafikmatning genomford av kommunen (oként ar) ar trafiken pa Sadertalje drygt

8 000 f/d (ADT). Byggtrafiken utgor en liten andel av den totala trafikmangden pa
Sodertéljevagen och forvantas inte ge upphov till ndgon namnvard 6kning av
ljudniva utmed végen.
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Vibrationer
Vibrationer kommer att uppsta vid sprangning i berg. Sprangning i berg kommer

till storsta delen vara for att skapa en tunnel for utbyggnad av dubbelspar men vid
stationsomradet kommer &ven sprangning ske for att ge plats till det nya sparet.
Uppe pa berget séder om stationshuset och eventuellt vid planerat garage kan dven
sprangning komma att kravas. Vibrationer kan aven uppsta vid andra arbeten, sa
som spontning. Bergborrning planeras med konventionell borrning.

Vibrationer under byggtiden till féljd av sprangning i berg beddms frdmst ge
upphov till stérning genom alstring av stomljud vilket behandlas under kapitel
buller ovan.

Spridning av damm

Damm kan uppsta under arbeten i byggskedet med uppférande av nytt resecentrum
och dubbelsparsutbyggnad. Bland annat bedoms sprangning i berg, schaktning,
tippning av massor, upplag av massor, utjdmning av bergkross, transport av massor
och stdrre 6ppna schaktade markytor orsaka att damm sprids i omgivningen.
Omfattningen av dessa arbeten ar annu ej klarlagda och risken for spridning av
damm bor beaktas i vidare arbete.

Spridning av damm beddms inte utgdra en stor storningskalla for boende om
atgarder for att minska paverkan vidtas.

Foreslagna atgarder och anpassningar

Buller
All verksamhet bor planeras sa att gallande riktvarden for byggbuller kan klaras. |

utredning buller under byggtiden tillhérande MKB for jarnvagsplan Strangnas-
Harad, for mer detaljer se bilaga 3, beskrivs att bullerfragor bor hanteras ett sarskilt
handlingsprogram i foljande sju steg, for att minska risken for storning.

1. Val av maskiner, metoder och arbetstider
2. Berdkning av forvantade bullernivaer

3. Information till miljomyndigheten

4. Information till berérda

5. Entreprenadkrav

Tidsbegransning av arbetstiden, avskarmning eller inbyggnad av bullerkalla,
forbattring av kringliggande byggnaders ljudisolering

6. Upprattande av plan for kontroll av byggbullret
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7. Kontroll

De forenklade berakningarna visar att det kommer vara svart att innehalla
riktvardet 60 dBA utomhus under byggtiden i narheten av redovisade potentiella
arbetsmoment, se bilaga 1. Schaktning kan vara svart att begransa under byggtiden
eftersom det kommer att krdvas langs med hela jarnvagsstrackan och inom en stor
del av detaljplaneomradet men Gvriga stérande arbetena bor begransas sa att de
sker helgfri mandag-fredag under dagtid (kl. 07-19). Under sprangningsarbetena
for ny tunnel och ovan mark for nytt spar kommer boende i naromradet att utséttas
for hoga ljudnivaer. Stomljudsberakningarna utforda i jarnvagsplanen visar att ett
antal fastigheter ovan ny tunnel kommer att under en kortare tidsperiod utsattas for
en ljudniva déver riktvardena inomhus. Berékningarna for sprangning ovan mark
redovisar inom vilket omrade den ekvivalenta ljudnivan ar 6ver 75 dBA. Med
antagen fasaddampning om 25 dBA far inte ljudnivan utomhus 6verskrida 70 dBA
for att riktvardet 45 dBA ska innehallas inomhus. Detta resulterar att ett mindre
antal fastigheter riskerar att utsattas for en ljudniva dver riktvardena inomhus.

Vid begransad varaktighet av byggverksamheten, hogst tva manader, kan dock

5 dBA hdogre varden tilladtas men utgangspunkten for riktvardena ar de boendes
upplevelser av stérning sa om det pagar flera moment med sérskilt hog
storningsgrad som foljer pa varandra kan det vara aktuellt att Iagga samman den
tiden". Beroende p& nar och var aktiviteter med hog stérningsgrad kommer att pagé
bor det ses Gver om aktiviteten &r av begrénsad varaktighet eller gj.

Riktade bullerskyddsatgarder, fasadatgarder, som utférs som skydd mot buller fran
jarnvagstrafiken bor utforas innan markarbeten paborijas sa att nyttan av dessa dven
utnyttjas under byggskedet, se bilaga 2. Det bor dven kontrolleras att dessa atgarder
ar tillrackliga for att dven dampa ljud fran arbetsmoment under byggtiden. Mer
detaljerade berdkningar bér genomfdras nér arbetsmetod och tidsperiod faststallts
for projektet. Eventuellt kan ytterligare nagra fastigheter an de som féreslagits i
MKB for jarnvagsplan komma att beréras av sa hoga ljudnivaer under byggtiden
att fasadatgarder bor vidtas, se bilaga 1.

Boende vid stationsomradet kommer att vara nara bullriga processer och kan
komma att stéras aven om riktvardena innehalls. Information om hur lange arbeten
kommer att paga, vilka ljudnivaer som forvantas och nar dessa intraffar bedoms
minimera storningen for boende. Eventuellt kan buller under byggtiden éverskrida
gallande riktvarden och bedémas vara sa stérande att tillfallig bostad bor erbjudas.

| utsatta l&gen och under vissa etapper av byggnation kan eventuellt arbetena vara
sa storande, for t.ex. utbildningslokaler eller annan dagtidsverksamhet, att
evakuering bedoms bli nodvandigt. Langbergaskolan séder om resecentrumet kan
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komma att storas av eventuellt sprangningsarbete i berg for ny angdringsplats. Om
mojligt kan lamplig tidpunkt for arbetena valjas for att minska stérningen.

Transporter ska begransas och utforas sa att storningar minimeras. Bodar bor om
mojligt placeras mellan byggarbetsplats och bostader.

Dar det ar mojligt och nédvéandigt pa grund av stérningar bor vibreringsteknik for
spontning och palning anvandas istallet for slagteknik.

Ett kontrollprogram for byggbuller under byggtiden ska upprattas for att minimera
paverkan pa boende och folja upp att riktvarden inte 6verskrids.

Vibrationer
Nagra atgarder for att minska vibrationer i omradet under byggtiden bedoéms i detta

skede inte vara aktuella men risken for vibrationer bor beaktas i vidare arbete. FOr
de byggmoment som har lang varaktighet, exempelvis sprangning av ny tunnel,
kan en utredning av vibrationsnivaer avseende komfort utforas. Risk for skador pa
byggnader till f6ljd av sprangningarna bor utredas i riskanalys. | PM Teknisk
beskrivning- Bergtunnel som tagits fram i systemhandlingen redovisas att en
riskanalys med avseende pa vibrationsalstrande arbeten maste upprattas innan
sprangningsarbetenas pabdrjande.

Spridning av damm
For att undvika onddig damning kan arbetsomraden under byggtiden komma att
vattenbegjutas eller saltas och tillfalliga upplag forses med textilskydd.

Vid transport av massor och eventuellt fororenade massor ska atgarder vidtas for
att minimera damning och eventuell spridning av féroreningar, exempelvis genom
att massorna tacks. Transport av férorenade massor ska ske av foretag som ar
godkanda for detta.

For att minska risken for spridning av damm bér det undvikas att storre schaktade
markytor forblir 6ppna under en langre period.

Upplagsytor vid resecentrum dar boende finns i narheten bor inte upplatas till
upplag av massor for att minimera stérning for boende pa grund av spridning av
damm.

Det ska erbjudas fonstertvatt och biltvétt for boende i ndrheten av
byggarbetsplatsen som besvaras av damm under byggtiden.
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Bilagor
1. Kartbilaga, buller under byggtiden

2. Tabellbilaga, foreslagna bullerskyddsatgarder i MKB tillh6rande jarnvéagsplan
Strangnas-Harad

3. Berdkning av forvantade bullernivaer for byggtiden, Svealandsbanan, Strangnas
Hérad, Buller under byggtiden, inklusive utbredningskartor (A01) och (A02)

4. Etapplanering, Systemhandling Strangnas-Harad, Dubbelsparsutbyggnad,
Bandel 451, Strackan km 49+000-57+400

5. Teknisk beskrivning — Geoteknik, Systemhandling Strangnas-Harad,
Dubbelsparsutbyggnad, Bandel 451, Strackan km 49+000-57+400

i Forenklade bullerberakningar enligt Naturvardsverket rapport 5417 "Metod for
immissionsmatning av externt industribuller”
ii Mejlkonversation med handldggare Moa Ek, Naturvardsverket, 2012-05-16
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Jarnvagsplan Svealandsbanan Strackan Stréangnas-Harad
Tekniskt PM Buller

1.  Bakgrund och syfte

For att ut6ka Svelandsbanans kapacitet ska
dagens enkelspar pa strickan mellan Stringnis
och Hirad utokas till dubbelspar. I samband
med detta tas en jarnvigsplan fram med till-
horande miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
Som en del i denna MKB gors bullerberik-
ningar for dagens situation och for prognosaret
2030.

Syftet med bullerberidkningarna &r att prog-
nostisera framtidens bullerutbredning fran
jarnvigen. De beriknade bullernivaerna for
prognosaret anvinds sedan for att féresla bul-
lerskyddsatgirder i de fallen gillande riktvér-
den 6verskrids.

2. Avgransningar

Berikningar har utforts fran km 48+780 till
57+540 ldngs sparet. Uppehall i berdkningarna
har gjorts pa den strickan dir bada sparen gar
i tunnel. Berdkningsomradet stricker sig 300
meter ortogonalt ut fran sparet i vardera rikt-
ningen, forutom i tva fall:

e Arstrandkanten inom 300 meter fran spa-

ret har denna anvints som berékningsgréins.

. Om 70 dB(A) maximal ljudniva 6ver-
skrids och det finns boende i omradet pa ett
avstand storre dn 300 meter fran sparet har
berdkningsomradet utokats for att innehalla 70
dB(A)-grinsen.

Endast buller fran jairnvigen inom omradet
inkluderas i berdkningsmodellen.

3. Forutsattningar

3.1 Riktvdrden

Riksdagen har genom infrastrukturpropositio-
nen fran 1997' angett riktvirden for trafikbuller
som normalt inte bor éverskridas nir man byg-
ger ny eller visentlig ombyggnad av trafikinfra-
struktur som jarnvig. Riktvirdena &r:

. 30 dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus

e 45dB(A) maximal ljudniva inomhus nat-
tetid

. 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid uteplats i
anslutning till bostad

. 60 dB(A) ekvivalent ljudniva 6vrig utom-
husmiljo i ett bostadsomrade

e 70 dB(A) maximal ljudniva vid uteplats i
anslutning till bostad

Riktvirdena f6r utomhusmiljo avser frifiltsvir-
den utanfor fonster/fasad eller till frifaltsvér-
den korrigerade virden. Riktvirdet vid uteplats
syftar till att fastighetségaren ska ha tillgang
till en uteplats vid bostaden som klarar riktvir-
dena.

Med frifiltsvirde menas virden opaverkade av
reflektioner fran nirliggande fasad.

Ekvivalent ljudniva dr ett medelvirde av
ljudnivan under en viss tidsperiod. Maximal
ljudniva dr den hogsta ljudnivan som uppstar
vid t ex en tagpassage. Vid buller fran tagtrafik
paverkas den ekvivalenta ljudnivan bade av
vilka tag som passerar och hur méanga dessa

ar. Den maximala ljudnivan paverkas endast av
tagtypen. Dock kan antalet storningstillfidllen
oka om trafikeringen oOkar.

Naturvardsverket har tillsammans med dava-
rande Banverket tagit fram vigledande rikt-
virden for buller avseende en god miljokvalitet
for olika typer av lokaler och omraden (tabell 1).
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Tabell 1. Riktvarden fér buller avseende visentlig ombyggnad

Ekvivalent
ljudniva

Maximal

Lokaltyp eller
ljudniva

Typ av
utrymme

omradestyp

Permanent- och | Inomhus 30 dB(A) 45 dB(A)
fritidsbostader nattetid®
Utomhus 60dB(A), 55dB | 70 dB(A)?
(A)?
Undervisnings- Inomhus 45 dB(A)?
lokaler
Arbetslokaler Inomhus 60 dB(A)*

! Med nattetid avses kl 22:00-06:00. Riktvardet far dvertrddas maximalt 5
ganger per natt

2 Avser uteplats, sarskilt avgréansat omrade

3 Avser ljudniva under lektionstid

4 Avser arbetslokaler for tyst verksamhet

Riktvirdena for befintlig miljo dr 55 dB(A)
maximal ljudniva inomhus i sovrum och 70
dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus i markplan.

Vid upprittande av bullerskyddsatgérderna bor
hénsyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivaerna
inte kan reduceras till ljudnivaer underskri-
dande géllande riktvirden bor inriktningen
vara att inomhusvirdena inte 6verskrids.

Detta projekt bedéms vara visentlig ombygg-
nad av trafikinfrastruktur och riktvirdena
utgor bedomningsgrund i utredningen. Rikt-

virdena for visentlig ombyggnad innebar
stringare krav dn riktvirdena for befintlig
milj6. Riktvarden for befintlig miljo tillampas
dven av Trafikverket som hogsta acceptabla
virden vid visentlig ombyggnad. Om de hogsta
acceptabla virdena 6verskrids skall atgérder
vidtas &ven om de inte dr samhillsekonomiskt
lonsamma.

3.2 Berdkningsmetodik och mjukvara
Bullerberékningarna har genomforts i berdk-
ningsprogrammet SoundPLAN version 7.1 som
baseras pa den Nordiska berdkningsmodellen
for tagbulleri .

Berdkningsmodellen r avsedd att anvindas
for fysisk planering samt vid planering av bul-
lerreducerande atgiirder. Gillande riktvirden
forutsétter att ljudnivan beriknas enligt den
Nordiska beridkningsmodellen for sparburen
trafik. Samtliga uppgifter om ljudnivaer avser
frifiltsvidrden, d v s utan inverkan av eventuella
fasadreflexer, eftersom &ven riktvirdena avser
frifdltsvirden.

Ljudutbredningen har beriknats for bade ek-
vivalent och maximal ljudniva. Den maximala
ljudnivan har beriknats for den mest bullrande

tagpassagen, vilken i berikningarna utgors av
ett godstag med lingden 630 meter. For utbred-
ningskartorna har ljudnivan beréknas 2 meter
over mark.

I direkt anslutning till fasader vid bostadshus
och skolor har berikning av ljudnivan utforts.
Fasadberikningen redovisar ljudnivan, som fri-
faltsvirden, i mitten pa varje studerad husfasad
och pa varje vaningsplan.

De beréknade resultaten ligger till grund for
dimensioneringen av bullerskyddsatgérder.

3.3  Osédkerheter

Noggrannheten i berdkningsmodellen &r ca +
3 dB(A). Angiven noggrannhet inkluderar osé-
kerheter associerade med konceptuell modell
savil som geometri och trafik.

Spartrafikering pa strickan for prognosaret ar
svar att forutsidga. Den uppskattade trafike-
ringen pa strickan for prognosaret utgor darfor
en osékerhet.

Persontagen antas besta av X40 eller X50. Mo-
tortagsvagnen X40 finns ej med i berdknings-
programmet utan approximeras med ett X2
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enligt VTI notar 9-2010. Da ett X2 ger upphov
till hégre bullernivaer, ca1dB(A), &n X50 har
all persontagstrafik antagits utgoras av X2/
X40 bade i nuldget och for prognosaret. Detta
for att inte underskatta bullernivaerna inom
omradet.

Parallellt med jarnvigsplanen arbetas en ny
detaljplan fram f6r omradet runt resecentrum.
Denna detaljplan dr dnnu ej fardigstélld med
avseende pa bland annat hojdséttning i om-
radet och detta bidrar till en viss osiikerhet
gillande ljudutbredningen fran spartrafik i
omradet vid resecentrum.

3.4 Terrdngmodell

I sparets ndromrade har terridngen byggts upp
utifran flygscannade data. I ytteromradet har
terrdngen hiamtas fran Lantméteriets nationel-
la hojddatabas. Dessa tva typer av terrdngdata
har sedan satts samman och ber#knats om till
ho6jdkurvor. Utifran héjdkurvorna har terring-
modeller skapats i berdkningsprogrammet.

For prognosaret har projekterad mark i spar-
omradet anvénts och inforlivats med terring-
modellen.

Berikningsmodellen kan inte hantera ljudre-
flektioner fran en bergvigg. Detta da modellen
endast kan hantera reflektioner fran vertikala
ytor som dr definierade som byggnader eller
bullerskdrmar. For att fa med reflektioner fran
skidrningen genom Langberget och fran stod-
murar har dessa ytor gjorts reflekterande.

3.5 Fastigheter och byggnader
Byggnadernas héjd och vaningsantal har
uppskattats fran fotografier och webbaserad
karttjénster. Avstandet mellan vaningsplan har
antagits vara 2,8 meter. I de fall da dessa inte
réckt till for att klarg6ra vaningsantalet eller
héjder pa byggnader har vaningsantal eller
h6jd antagits. Exempelvis: mindre byggnad pa
villatomt har antagits vara ett enplans-garage.

For att klargora om fastighetens brukas som
bostad, eller for olika typer av verksamheter,
har en kombination av grundkartans mark-
klassificering och s6kningar mot webbaserade
telefonbocker anvints.

Vid bed6mning av ljudnivan i inomhusmiljéer
har det antagits att en fasad ddmpar ljudnivan
med 30 dB(A).

3.6  Spartrafikering
Trafikeringen pa banan har erhallits av Tra-

fikverket™ .
Foljande trafikering for nuldget har anvénts:

Tabell 2. Nuldgets trafikering (X40 approximeras med X2, se
kapitel 3.4)

Tagtyp Antal Lingd
X2 33 80
Eldrivna godstag 7 630

For prognosaret har féljande trafikering an-
vants:

Tabell 3. Prognosarets trafikering (X40 approximeras med X2,
se kapitel 3.4)

Tagtyp Antal Lingd
X2 80 80
Eldrivna godstag 10 630

Trafikeringen har f6r prognosaret har férde-
lats jamt pa de tva sparen. Enligt Trafikverket"
ir godstagen idag fordelade pa 87 % eldrivna
och 13 % dieseldrivna. Med totalt 10 godstag
pa strickan har dieseltdgen inte tagits med i
beridkningarna, da de statistiskt sett endast
kommer ett dieseltag per dygn och detta tag ej
ir dimensionerande for bullerskyddsatgirder
(se kapitel 3.1).
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Foljande hastigheter har anvints:

Tabell 4. Hastighet

Nedspar,

stricka

49+170-49+846

Uppspar,
strdcka

49+197-49+938

X2 [km/h]

115

Godstag
[km/h]

100

49+846-50+239

49+938-50+300

140

100

50+239

50+300

200

100

3.7 Befintliga bullerskyddsatgérder
I dagsléget finns tre bullerskdrmar inom omra-
det:

e Pa{stra sidan av befintligt spar, fran ca
km 48+820 till km 49+018. Skdrmens hojd ar
bedomd till cirka 2 meter 6ver ROK (rilséver-
kant).

. Pa den vistra sidan, vister om Mariefreds-
végen, lings fastighetsgrinsen till Sparven 9,
Sparven 16, Arlan 4, Arlan 5 och Arlan 9. Det
motsvarar lingdmétning ca km 49+047 till
49+094. Skidrmens hojd ar uppskattad till 2,5
meter 6ver mark i den s6dra dndan och 1,5 me-
ter 6ver mark i den norra dndan

e Vid Benningeskolan pa den véstra sidan av
befintligt spar borjar en bullerskidrm vid ca km
49+360 och vid ca km 49+420 viker skdrmen av
fran sparet. Hojden ar uppskattad till 2 meter

over mark.

Samtliga befintliga bullerskidrmar &r utférda i
trd och saknar ljudabsorbent.

Ett antal fastigheter inom utbredningsomradet
har tidigare fatt fonsteratgérder (2004).

4. Nulagesbeskrivning

Sparet som idag l6per genom Stringnis, i tun-
nel genom Stadsberget, och déarefter fortsitter
forbi Hérad 6ppnades for trafikering 1997.

Sparet kommer in sdderifran i Stringnis och
l6per lidngs ett industriomrade for att ddrefter
ga genom bostadsomraden.

Vid Ulvhillsomradet 16per jarnvigen dster om
Mariefredsvigen. Pa véstra sidan av Marie-
fredsvigen finns i dagsldget en bullerskidrm.
Jarnvigen gar sedan pa bro 6ver Mariefredsvi-
gen och fortsitter pa 6stra sidan av Langberget
in i de centrala delarna av Striangnis.

Beriiknad ljudutbredning fér dagens situation
aterfinns i bilaga 1 och 2.

5. Konsekvenser nollalter-
nativ

Aven vid ett nollalternativ ir det rimligt att
anta att trafikeringen pa sparet kommer 6ka
(det byggs bland annat kombiterminaler lings
Svelandsbanan), dock inte lika mycket som
vid dubbelsparsutbyggnaden. En 6kning av
trafiken innebér inte hogre maximala ljudni-
vaer, dock 6kar antalet storningstillfdllen. Den
ekvivalenta ljudnivan 6kar darfér med 6kade
trafikméingder. Vid nollalternativet kommer
riktvirden for befintlig miljo att gélla.

6. Konsekvenser av utred-

ningsalternativ

En dubbelsparsutbyggnad innebir en 6kning av
antalet storningstillfillen jamf6rt med nollal-
ternativet. Den maximala ljudnivan kommer
inte 0ka, det kommer dock den ekvivalenta
ljudnivan att gora (se kapitel 3.1).

De striingare riktvirdena for visentlig om-
byggnad av trafikinfrastruktur kommer vara
géllande. Det innebir ett storre behov av att
bullerskydda bostidder jamfért med nollalter-
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nativet. Detta innebér att ett stort antal boende
kommer fa en bittre skydd mot buller &n de
har i dagsliget.

Resultat fran bullerberikningarna redovisas
som ljudutbredningskartor i bilaga 3 och 4 och
9-10.

7. Atgardsforslag

Den befintliga skdrmen ldngs strickan 48+820
till 49+018 bedoms inte uppna tillricklig hog
standard och behover erséttas med en ny bul-
lerskdrm. Den nya skidrmen ska vara 2 meter
over ROK och pa sparsidan vara absorberande.
Skdarmen bor dven forldngas soderut till sektion
48+774. Som absorbent anvind exempelvis en
40 mm mineralullsskiva.

Aven norrut behdver skirmen forlingas till
sektion 49+266, till bérjan av bron 6ver Marie-
fredsvigen.

En bullerskdrm mellan Mariefredsvigen och
sparet har utretts, men bedéms inte ha till-
rickligt stor bullerddmpande effekt for att vara
motiverad.

Den befintliga och nya bron 6ver Mariefredsvi-
gen forses med bullerskérm pa den 6stra sidan
respektive den vistra sidan, bada 1,5 meter
hoga 6ver ROK. For att undvika att broarna blir
for dominerande i landskapet dr det mojligt att
gora dessa skirmar genomskinliga, av plexiglas
eller likande. For att undvika ogynnsamma
reflektioner vore det en férdel om skirmen
kunde lutas inat minst 6°.

Vid Benningeskolan finns det idag en bul-
lerskrim som kommer att rivas for att ge

plats at det nya sparet. Den ersitts med en ny
skidrm kombinerat med en mur som ska ha en
absorberande fé6rméaga, exempelvis en gabi-
onmur. Bullerskdrmen borjar vid bron 6ver
Mariefredsvigen och vinklas ut till ett avstand
fran sparmitt pa 6,5 meter. Fram till och med
49+359 ir skidrmen 1,5 meter 6ver ROK och
direfter 1,9 meter 6ver ROK. Skiirmen slutar i
49+370. Bullerskdrmen behover ej vara absor-
berande. Muren borjar i 49+370 och &r déir 1,3
meter 6ver ROK. Mellan 49+376 och 49+378
ir muren 2,3 meter 6ver ROK. Fran 49+378 till
49+410 4r muren 3,3 meter 6ver ROK.

Lings strackan 49+790-50+029 foreslas en bul-
lerskirm. Skirmen ska vara 2 meter 6ver ROK.

Bild. Tag i skymning (Foto TRV)

Pa sparsidan ska skdrmen vara absorberande,
fram till 49+961. Skiirmen &r placerad 4,2 meter
fran sparmitt fram till ca 49+900 och dérefter
okar avstandet till sparmitt for att i 50+029
vara 5,85 meter.

Stodmuren vid resecentrum ir en forutsittning
for att redovisade ljudnivaer ska gilla. St6d-
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muren borjar i 50+030 och fortsitter bort till
tunnelmynningen och ska beklds med absorbe-
rande material.

Ho6jden pa muren &r:

. 50+030: 0,95 meter éver ROK

. 50+065: 1,25 meter 6ver ROK

. 50+114: 1,55 meter 6ver ROK

. 50+134: 1,65 meter dver ROK

. 50+155: 2,85 meter éver ROK

. 50+239: 3,05 meter 6ver ROK

. Vid tunnelmynningen: 2,65 meter 6ver

ROK

For omradet vister om tunneln har olika
skidrmforslag testats, men ingen har bedémts
ha tillréckligt stor bullerddmpande effekt for
att vara rimlig.

Inne i Striangnis l6per jairnvigen néira kyrko-
garden. Vid nybyggnation av jarnvég finns det
riktvirden for rekreationsomraden i téitorter.
Det finns dock inget riktvirde som giller vid
visentlig ombyggnad , som dubbelsparsutbygg-
naden ir. Det innebér att det inte finns nagon
grund for att utfora bullerskyddsatgirder vid
kyrkogarden.

I tabell 5 redovisas en sammanfattning av fore-
slagna bullerskydd:

Tabell 5. Foreslagna bullerskydd

Stricka Beskrivning

Hojd éver ROK [m]

Avstand fran sparmitt [m]

48+774-48+820 Ny skdrm med absorbent 2 4,2 (Oster)
48+820-49+018 Befintlig skarm ersatts med ny 2 4,2 (Oster)
skarm med absorbent
49+018-49+266 Ny skarm med absorbent * 2 4,2 (Oster)
Ny bro éver Mariefredsvagen Ny bullerskérm, ej absorberande, ca | 1,5 Vaster
80 m
Befintlig bro Gver Mariefredsvagen Ny bullerskérm, ej absorberande, ca | 1,5 Oster
80 m.
49+345-49+370 Ny skarm, ej absorberande * 1,5-1,9 6,5 (Vaster)
49+370-49+410 Mur med absorberande férmaga 1,3-3,3 (Vaster)
49+790-49+961 Ny skdrm med absorbent 2 4,2 (Norr)
49+961+50+029 Ny skarm, ej absorberande 2 Okande till 5,85 (Norr)
50+030-tunnelmynning Stédmur med absorbent 2 0,95-3,05 4,10 (Norr)

! Ansluts till broskdrm.
2 Elskyddsatgérd av genomsiktligt material ovanpa stédmur.
Elskyddsatgirden &r ej med i beridkningarna.

Alla bullerskdrmar ska uppfylla krav enligt BVS
543.10001 punkt 5.6. Vid kiosker och andra
tekniska byggnader i anslutning till sparet ska
bullerskdrmarna placeras sa att de inte hindrar
arbete eller inskrénker pa sidkerhetskrav. Vid

behov ir det mojligt att bygga en nisch i buller-
skdrmen for att pa sa sitt innehalla erforderligt
avstand.

Utbredningskartor med bullerskyddsatgérder
redovisas i bilaga 5 och 6.

I de fall dér foreslagna bullerskidrmar inte ar
tillracklig for att klara géllande riktvirden

10
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foreslas en individuell 16sning pa fastigheten.
Bullerskyddsatgérder sasom fasadatgérder och
skydd av uteplats foreslas for dessa fastigheter.
Skydd av uteplats kan vara en lokal skérm vid
uteplatsen eller till exempel iordningstéllande
av en ny uteplats pa tyst sida av bostadshuset.
Ljudnivan inomhus bedéms i de flesta fall med
hjélp av fasadatgérder klara géllande riktvirde
for ekvivalent och maximal ljudniva. Exempel
pa fasadatgirder kan vara att fonster forses
med ett tilldggsglas eller byts ut.

Hunden 13, Arlan 1, Arlan 5 och Arlan 9 har i
utredningsalternativet maximala fasadnivaer
pa over 85 dB(A), vilket kan innebéra en risk
for att gillande riktvirde for inomhusniva ej
innehalls. Om inte géllande riktvirden inne-
halls kommer atgirder att erbjudas berérda
fastighetségare.

Aven Hunden 6 och Skytten 11 har maximala
fasadnivaer 6ver 85 dB(A). Dessa skall dock
16sas in enligt kommunens detaljplan.

For skolbyggnaden nirmast sparet vid Ben-
ningeskolan, dr den beriknade maximala
ljudnivan 92 dB(A), vilket dr nagot 6ver vad
som generellt bedoms vara tekniskt mojligt och

ekonomisk rimliga att kunna atgérda. For att
skdrma av buller pa andra vaningen skulle det
krivas en orimligt hog bullerskram. Mojlighe-
ten att innehalla géllande inomhusriktvirden
genom fasadatgirder kommer att utredas i
samband med den fasadinventering som utfors
i nésta skede. Om det visar sig inte vara mojligt
att atgirda byggnaden genom fasadatgirder
kommer andra atgirder att erbjudas berord
fastighetséigare.

Beriiknade virden vid fasad och uppskattade
inomhusvirden redovisas i bilaga 11.
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Bilaga 11. JBrnvEgsplan far StrEngnls-HErad, dubbelspBrutbyggnad Datum: 2012-10-04
Ber@knade ljudnivBer vid fasad.
Fastighetsbeteckning |Langd- |Sidomatt [Vaning Ljudniva, befintlig situation [dBA] Ljudniva, prognosar utan atgard [dBA] |Féreslagen [Ljudniva, prognosar med &tgérd [dBA] [Féreslagna, riktade &tgarderfKommentar
métning |vanster<0 Leky, Leky, Lmax, Lmax, Leky, Leky, Lmax, Lmax, atgard Lekv, Lekv, Lmax, Lmax,
utomhus inomhus utomhus inomhus [utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus |Uteplatsatgérd |Fasadatgard
Absorbent Trolig uteplats pa baksida,
Aspen 1 50+352 134 1 L4 14 71 41 46 16 74 44|pa stédmur 46 16 74 hb X undersoks i BH
Absorbent
Aspen 1 50+352 134 2 45 15 72 42 46 16 74 44|pa stédmur 46 16 74 44
Absorbent Eventuell uteplats pa
Aspen 2 50+340 114 1 44 14 71 41 46 16 A 44|pa stédmur 4Lb 16 74 44 X baksida, undersoks i BH
Absorbent
Aspen 2 50+340 114 2 45 15 72 42 46 16 74 44|pa stédmur 4b 16 74 b4
Absorbent
Aspen 3 50+329 87 1 49 19 76 46 50 20 77 47|pa stédmur 50 20 77 47 X X
Absorbent
Aspen 3 50+329 87 2 49 19 76 46 50 20 77 47|pa stédmur 50 20 77 47 X
Absorbent Eventuell uteplats pa
Aspen 4 50+386 85 1 Lb 16 74 [ 45 15 72 42|pa stédmur 45 15 72 42 X baksida, underscks i BH
Absorbent
Aspen 4 50+386 85 2 47 17 74 4 47 17 73 43|pa stédmur 47 17 73 43
Absorbent
Aspen 5 50+395 113 1 41 11 69 39 4h 14 70 40|pa stédmur Lb 14 70 40
Absorbent
Aspen 5 50+395 113 2 45 15 72 42 45 15 72 42|pa stédmur 45 15 72 42
Absorbent Eventuell uteplats pa
Aspen 6 50+357 78 1 50 20 77 47 50 20 77 47|pa stédmur 50 20 77 47 X X baksida, undersoks i BH
Absorbent
Aspen 6 50+357 78 2 49 19 76 46 49 19 76 46|pa stédmur 49 19 76 46 X
Trolig uteplats pa baksida,
Beckasinen 5 48+954 -287 1 L4 14 72 42 46 16 72 42 45 15 71 41 X undersoks i BH
Trolig uteplats pa baksida,
Beckasinen 6 48+935 -295 1 4b 14 72 42 45 15 71 41 44 14 71 41 X undersoks i BH
Beckasinen 7 48+914 -301 1 L4 14 71 41 45 15 71 41 44 14 70 40
Beckasinen 8 48+894 -313 1 L4 14 72 42 45 15 72 42 44 14 70 40
Benninge 2 49+342 -50 1 55 25 84 54 58 28 85 55[Mur/Skram 57 27 86 56 X X Skolbyggnad
Benninge 2 49+342 -50 2 56 26 85 55 58 28 86 56[Mur/Skram 58 28 87 57 X Skolbyggnad
Benninge 2 49+342 -50 8 56 26 85 55 59 29 86 56|Mur/Skram 59 29 87 57 X Skolbyggnad
Benninge 2 49+391 -19 1 56 26 86 56 61 31 91 61|Mur/Skram 62 32 91 61 X Skolbyggnad
Benninge 2 49+391 -19 2 60 30 90 60 b4 34 92 62|Mur/Skram b4 34 92 62 X Skolbyggnad
Benninge 2 49+374 -98 1 49 19 76 46 52 22 78 48|Mur/Skram 52 22 78 48 X Skolbyggnad
Benninge 2 49+374 -98 2 50 20 77 47 53 23 78 48|Mur/Skram 52 22 79 49 X Skolbyggnad
Benninge 2 49+290 -122 1 49 19 77 47 52 22 78 48|Mur/Skram 51 21 78 48 X Skolbyggnad
Benninge 2 49+290 -122 2 50 20 77 47 52 22 78 48|Mur/Skram 52 22 79 49 X Skolbyggnad
Benninge 2 49+307 -90 1 54 24 82 52 56 26 82 52[Mur/Skram 56 26 83 53 X Skolbyggnad
Benninge 2 49+307 -90 2 54 24 82 52 56 26 82 52[Mur/Skram 56 26 83 53 X Skolbyggnad
Benninge 2 49+270 -112 1 53 23 80 50 55 25 80 50|Mur/Skram 55 25 81 51 X Skolbyggnad
Benninge 2 49+270 -112 2 53 23 80 50 55 25 81 51|Mur/Skram 55 25 81 51 X Skolbyggnad
Benninge 2 49+238 =147 1 50 20 77 47 52 22 78 48[Mur/Skram 52 22 78 48 X Skolbyggnad
Trolig uteplats pa baksida,
Benninge 3 49+348 -175 1 43 13 71 41 45 15 71 41 44 14 71 41 X undersoks i BH
Benninge 3 49+348 -175 2 L4 14 71 41 46 16 71 41 45 15 72 42
Eventuell uteplats pa
Benninge 8 49+210 -172 1 45 15 72 42 46 16 71 41 46 16 73 43 X baksida, undersoks i BH




Bilaga 11. JBrnvEgsplan far StrEngnls-HErad, dubbelspBrutbyggnad Datum: 2012-10-04
Ber@knade ljudnivBer vid fasad.
Fastighetsbeteckning |Langd- |Sidomatt [Vaning Ljudniva, befintlig situation [dBA] Ljudnivd, prognosar utan atgard [dBA] [Foreslagen [Ljudniva, prognosdr med &tgérd [dBA] |Féreslagna, riktade &tgarder|Kommentar
métning |vanster<0 Leky, Leky, Lmax, Lmax, Leky, Leky, Lmax, Lmax, atgard Lekv, Lekv, Lmax, Lmax,
utomhus inomhus utomhus inomhus [utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus |Uteplatsétgérd |Fasadatgard
Benninge 8 49+210 -172 2 49 19 76 46 51 21 76 46 50 20 77 47 X
Benninge 9 49+209 -141 1 50 20 77 47 52 22 77 47 51 21 78 48 X X
Benninge 9 49+209 -141 2 51 21 79 49 53 23 79 49 53 23 79 49 X
Absorbent
Domprosthagen 5 50+434 110 1 43 13 70 40 42 12 68 38|pa stédmur 42 12 68 38
Absorbent
Domprosthagen 5 50+434 110 2 45 15 72 42 45 15 71 41|pa stédmur 45 15 71 41
Absorbent Trolig uteplats pa baksida,
Domprosthagen 6 50+423 80 1 45 15 72 42 46 16 72 42|pé stédmur 46 16 72 42 X undersoks i BH
Absorbent
Domprosthagen é 50+423 80 2 45 15 73 43 46 16 72 42|pa stédmur 46 16 72 42
Trolig uteplats pa baksida,
Epidemien 1 49+811 190 1 48 18 76 46 50 20 77 47 46 16 73 43 X undersoks i BH
Epidemien 5 49+781 194 1 45 15 73 43 47 17 74 4l 41 11 68 38
Eventuell uteplats pa
Fabriken 1 49+967 122 1 50 20 78 48 53 23 79 49|Skarm 48 18 74 4l X baksida, undersdks i BH
Fabriken 1 49+967 122 2 51 21 79 49 54 24 80 50|Skarm 50 20 77 47 X
Fabriken 11 49+938 80 1 54 24 82 52 57 27 84 54|Skarm 50 20 77 47 X X
Fabriken 11 49+938 80 2 54 24 81 51 57 27 84 54|Skarm 51 21 79 49 X
Eventuell uteplats pa
Fabriken 12 49+921 98 1 49 19 77 47 52 22 79 49|Skarm 45 15 72 42 X baksida, undersdks i BH
Fabriken 12 49+921 98 2 51 21 79 49 54 24 81 51|Skarm 47 17 73 43
Fabriken 13 49+907 92 1 47 17 74 A 50 20 77 47|Skarm 41 11 68 38
Fabriken 13 49+907 92 2 53 23 80 50 56 26 83 53|Skarm 51 21 77 47 X
Fabriken 14 49+889 87 1 48 18 75 45 50 20 77 47|Skarm 42 12 68 38
Fabriken 14 49+889 87 2 52 22 79 49 55 25 82 52|Skdrm 50 20 77 47 X
Eventuell uteplats pa
Fabriken 15 49+868 83 1 51 21 78 48 53 23 81 51|Skarm 50 20 77 47 X X baksida, undersoks i BH
Fabriken 15 49+868 83 2 51 21 79 49 54 24 81 51|Skarm 48 18 75 45
Fabriken 16 49+877 65 1 55 25 83 53 58 28 85 55|Skarm 47 17 73 43 X
Fabriken 16 49+877 65 2 55 25 82 52 58 28 85 55|Skarm 51 21 77 47 X
Eventuell uteplats pa
Fabriken 2 49+943 124 1 49 19 76 46 52 22 78 48|Skarm 47 17 73 43 X baksida, undersoks i BH
Fabriken 2 49+943 124 2 50 20 77 47 52 22 78 48|Skarm 49 19 75 45
Fabriken 3 49+923 128 1 47 17 74 [A 50 20 76 46|Skarm 47 17 73 43 X
Fabriken 3 49+923 128 2 49 19 76 46 52 22 78 48|Skarm 49 19 75 45
Fabriken 5 49+886 130 1 46 16 73 43 48 18 74 44|Skarm 43 13 69 39
Fabriken 5 49+886 130 2 47 17 74 A 50 20 76 46|Skarm 45 15 72 42
Absorbent
Flaggan 4 50+146 236 1 41 1 69 39 44 14 71 41|pa stédmur 42 12 70 40
Absorbent Trolig uteplats pa baksida,
Flaggan 6 50+094 209 1 [7A 14 71 41 47 17 72 42|pa stédmur 45 15 72 42 X undersoks i BH
Fridhem 1:1 57+334 -79 1 49 19 74 A 52 22 74 A 52 22 74 A X Fatt atgarder tidigare
Fridhem 1:1 57+334 -79 2 51 21 75 45 53 23 75 45 53 23 75 45
Hackspetten 10 49+127 -136 1 43 13 70 40 45 15 70 40 [A 14 69 39
Hackspetten 10 49+127 -136 2 49 19 76 46 50 20 76 46 49 19 75 45
Trolig uteplats pa baksida,
Hackspetten 11 49+157 -129 1 46 16 74 [A 48 18 74 4b 48 18 74 (A X undersoks i BH




Bilaga 11. JBrnvEgsplan far StrEngnls-HErad, dubbelspBrutbyggnad Datum: 2012-10-04
Ber@knade ljudnivBer vid fasad.
Fastighetsbeteckning |Langd- |Sidomatt [Vaning Ljudniva, befintlig situation [dBA] Ljudnivd, prognosar utan atgard [dBA] [Féreslagen [Ljudnivd, prognosar med &tgérd [dBA] |Féreslagna, riktade &tgarder|Kommentar
métning |vanster<0 Leky, Leky, Lmax, Lmax, Leky, Leky, Lmax, Lmax, atgard Lekv, Lekv, Lmax, Lmax,
utomhus inomhus utomhus inomhus [utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus |Uteplatsétgérd |Fasadatgard
Hackspetten 11 49+157 -129 2 49 19 76 46 51 21 77 47 50 20 76 46 X
Hackspetten 3 49+132 -99 1 48 18 75 45 50 20 76 46 48 18 75 45 X
Hackspetten 3 49+132 -99 2 51 21 78 48 53 23 79 49 52 22 78 48 X
Hackspetten 7 49+168 -108 1 50 20 77 47 52 22 78 48 52 22 78 48 X X
Hackspetten 7 49+168 -108 2 52 22 79 49 54 24 79 49 53 23 80 50 X
Hackspetten 8 49+153 -105 1 49 19 77 47 52 22 77 47 51 21 78 48 X X
Hackspetten 8 49+153 -105 2 52 22 79 49 54 24 80 50 53 23 80 50 X
Trolig uteplats pa baksida,
Hackspetten 9 49+122 -115 1 43 13 70 40 46 16 71 41 45 15 71 41 X undersoks i BH
Hackspetten 9 49+122 -115 2 49 19 76 46 50 20 76 46 49 19 75 45
Absorbent Eventuell uteplats pa
Hunden 1 50+092 154 1 44 14 71 41 46 16 73 43|pa stodmur 46 16 73 43 X baksida, undersoks i BH
Absorbent
Hunden 1 50+092 154 2 45 15 72 42 47 17 A 44|pa stédmur 47 17 74 44
Absorbent Fatt atgarder tidigare
Hunden 13 50+049 138 1 46 16 74 4 49 19 75 45|pa stédmur 46 16 73 43 X
Fatt atgarder tidigare. Om
inte riktvarden inomhus
Absorbent innehalls kommer andra
Hunden 13 50+065 31 1 57 27 86 56 60 30 86 56|pa stodmur 59 29 86 56 X X Stgarder erbjudas.
Absorbent
Hunden 13 50+065 31 2 57 27 86 56 61 31 87 57|pa stodmur 61 31 87 57 X
Absorbent
Hunden 13 50+065 31 3 58 28 85 55 62 32 88 58|pa stodmur 62 32 88 58 X
Absorbent
Hunden 13 50+065 31 4 57 27 85 55 62 32 89 59|pa stodmur 62 32 90 60 X
Absorbent Eventuell uteplats pa
Hunden 2 50+092 128 1 43 13 70 40 45 15 73 43|pa stédmur 45 15 73 43 X baksida, underséks i BH
Absorbent
Hunden 2 50+092 128 2 47 17 74 [A 49 19 76 46|pa stédmur 49 19 76 46 X
Absorbent
Hunden 3 50+107 99 1 [7A 14 71 41 47 17 A 44|pa stédmur 47 17 74 44 X
Absorbent
Hunden 3 50+107 99 2 49 19 77 47 51 21 78 48|pa stédmur 51 21 78 48 X
Absorbent
Hunden 4 50+115 74 1 49 19 77 47 53 23 80 50[pa stodmur 53 23 80 50 X X
Absorbent
Hunden 4 50+115 74 2 50 20 78 48 58 23 79 49|pa stédmur 53 23 79 49 X
Absorbent
Hunden 5 50+120 53 1 52 22 79 49 57 27 84 54|pd stodmur 57 27 84 54 X X
Absorbent
Hunden 5 50+120 53 2 53 23 80 50 57 27 84 54|pd stodmur 57 27 84 54 X
Hunden 6 50+127 27 1 56 26 84 54 59 29 85 55]Inlésen 59 29 85 55 Inlosen diskuteras
Hunden 6 50+127 27 2 57 27 85 55 60 30 86 56 60 30 86 56
Harads Kyrkby 2:3 56+172 93 1 54 24 80 50 57 27 80 50 57 27 80 50 X X
Harads Kyrkby 2:3 56+172 93 2 55 25 80 50 57 27 80 50 57 27 80 50 X
Trolig uteplats pa baksida,
Hojden 2 49+966 171 1 47 17 74 44, 49 19 75 45[Skarm 46 16 72 42 X undersoks i BH
Hojden 3 49+960 213 1 46 16 73 43 48 18 74 44[Skarm 44 14 70 40




Bilaga 11. JBrnvEgsplan far StrEngnls-HErad, dubbelspBrutbyggnad Datum: 2012-10-04
Ber@knade ljudnivBer vid fasad.
Fastighetsbeteckning |Langd- |Sidomatt [Vaning Ljudniva, befintlig situation [dBA] Ljudnivd, prognosar utan atgard [dBA] [Foreslagen [Ljudniva, prognosdr med &tgérd [dBA] |Féreslagna, riktade &tgarder|Kommentar
métning |vanster<0 Leky, Leky, Lmax, Lmax, Leky, Leky, Lmax, Lmax, atgard Lekv, Lekv, Lmax, Lmax,
utomhus inomhus utomhus inomhus [utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus |Uteplatsatgérd |Fasadatgard
Trolig uteplats pa baksida,
Hojden 4 49+942 169 1 46 16 73 43 48 18 74 44|Skarm A 14 69 39 X undersoks i BH
Trolig uteplats pa baksida,
Héjden 5 49+938 194 1 47 17 75 45 50 20 76 46|Skarm 46 16 72 42 X undersoks i BH
Trolig uteplats pa baksida,
Héjden 6 49+906 180 1 47 17 74 A 48 18 75 45|Skarm 46 16 72 42 X undersoks i BH
Héjden 7 49+881 168 1 (A 14 72 42 47 17 73 43|Skarm [7A 14 70 40
Jagmadstaren 4 49+915 239 1 46 16 73 43 48 18 74 44|Skarm [A 14 70 40
Trolig uteplats pa baksida,
Nattskarran 3 50+489 -51 1 41 11 68 38 46 16 73 43 46 16 73 43 X undersoks i BH
Nattskarran 4 50+458 -76 1 36 6 62 32 42 12 70 40 42 12 70 40
Orren 2 49+039 -197 1 41 " 68 38 43 13 69 39 43 13 69 39
Orren 2 49+039 =197 2 42 12 70 40 45 15 71 41 [A 14 70 40
Orren 2 49+039 -197 3 45 15 72 42 47 17 73 43 46 16 72 42
Trolig uteplats pa baksida,
Orren 3 48+981 -182 1 45 15 73 43 47 17 73 43 46 16 72 42 X undersoks i BH
Orren 3 48+981 -182 2 46 16 74 [A 48 18 74 44 47 17 73 43
Orren 3 48+981 -182 3 48 18 75 45 49 19 75 45 49 19 74 [A
Eventuell uteplats pa
Orren 4 49+024 -125 1 47 17 74 [7A 49 19 75 45 49 19 75 45 X baksida, undersoks i BH
Orren 4 49+024 -125 2 48 18 75 45 50 20 76 46 50 20 76 46 X
Orren 4 49+024 -125 8 50 20 77 47 52 22 78 48 52 22 78 48 X
Trolig uteplats pa baksida,
Orren 5 48+973 -221 1 45 15 73 43 46 16 72 42 45 15 71 41 X undersoks i BH
Orren 5 48+973 -221 2 46 16 73 43 47 17 73 43 45 15 71 41
Orren 5 48+973 -221 8 47 17 74 [ 48 18 74 [ 47 17 73 43
Eventuell uteplats pa
Paronet 1 49+248 85 1 53 23 81 51 55 25 81 57|Skarm 53 23 79 49 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 10 49+192 110 1 45 15 73 43 47 17 73 43[Skarm 47 17 73 43 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 2 49+242 87 1 52 22 80 50 54 24 80 50|Skarm 51 21 78 48 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 23 49+089 130 1 45 15 73 43 47 17 73 43|Skarm 47 17 73 43 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 24 49+094 127 1 45 15 72 42 46 16 72 42|Skarm 46 16 72 42 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 25 49+100 125 1 A 14 71 41 46 16 71 41|Skarm 45 15 72 42 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 26 49+106 122 1 44 14 71 41 45 15 71 41|Skarm 45 15 72 42 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 27 49+112 120 1 43 13 70 40 45 15 71 41|Skarm 45 15 71 41 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 3 49+237 88 1 51 21 79 49 53 23 79 49|Skarm 51 21 77 47 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 32 49+146 11 1 43 13 71 41 45 15 71 41|Skarm 45 15 71 41 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Péronet 33 49+234 57 1 53 23 81 51 55 25 82 52|Skarm 50 20 77 47 X X baksida, undersoks i BH




Bilaga 11. JBrnvEgsplan far StrEngnls-HErad, dubbelspBrutbyggnad Datum: 2012-10-04
Ber@knade ljudnivBer vid fasad.
Fastighetsbeteckning |Langd- |Sidomatt [Vaning Ljudniva, befintlig situation [dBA] Ljudnivd, prognosar utan atgard [dBA] [Foreslagen [Ljudniva, prognosdr med &tgérd [dBA] |Féreslagna, riktade &tgarder|Kommentar
métning |vanster<0 Lekv, Lekv, Lmax, Lmax, Lekv, Leky, Lmax, Lmax, atgard Leky, Leky, Lmax, Lmax,
utomhus inomhus utomhus inomhus [utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus |Uteplatsétgérd [Fasadatgéard
Eventuell uteplats pa
Paronet 34 49+228 57 1 53 23 81 51 b5 25 81 51[Skarm 51 21 78 48 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 35 49+222 56 1 52 22 81 51 54 24 81 51|Skarm 51 21 78 48 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 36 494216 56 1 53 23 81 51 55 25 82 52|Skarm 52 22 79 49 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 37 49+200 57 1 51 21 80 50 54 24 80 50|Skarm 50 20 78 48 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 38 49+194 58 1 51 21 79 49 53 23 80 50[Skarm 50 20 78 48 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 39 49+188 59 1 50 20 79 49 58 23 79 49|Skarm 50 20 78 48 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Pdronet 4 49+231 90 1 50 20 78 48 52 22 78 48|Skarm 51 21 77 47 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 40 49+182 60 1 49 19 78 48 52 22 79 49|Skarm 50 20 77 47 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 41 49+175 61 1 49 19 77 47 51 21 78 48|Skarm 49 19 77 47 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 42 49+169 62 1 48 18 77 47 51 21 77 47|Skarm 48 18 76 46 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Pdronet 43 49+163 63 1 49 19 77 47 51 21 78 48|Skarm 49 19 76 46 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 44 49+149 69 1 45 15 74 A 48 18 75 45|Skarm 46 16 73 43 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 45 L9+144 72 1 46 16 74 A 48 18 75 45|Skarm 47 17 73 43 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 46 49+138 74 1 47 17 75 45 49 19 76 46|Skarm 48 18 74 44 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Pdronet 47 49+132 77 1 47 17 75 45 51 21 77 47|Skarm 49 19 75 45 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 48 49+126 80 1 47 17 75 45 50 20 77 47|Skarm 48 18 74 44 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Péronet 49 49+121 82 1 47 17 75 45 49 19 76 46|Skarm 47 17 72 42 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 5 49+225 92 1 49 19 76 46 51 21 77 47|Skarm 50 20 76 46 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 50 49+115 85 1 46 16 74 A 49 19 75 45|Skarm 46 16 73 43 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 51 49+109 88 1 46 16 74 A 49 19 75 45|Skarm 46 16 73 43 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 52 49+104 90 1 47 17 75 45 49 19 75 45|Skarm 47 17 72 42 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 53 49+098 93 1 47 17 75 45 49 19 75 45|Skarm 48 18 73 43 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 54 49+092 96 1 48 18 75 45 50 20 76 46|Skarm 49 19 74 44 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 55 49+086 98 1 48 18 75 45 51 21 77 47|Skarm 49 19 74 L4 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 56 49+081 101 1 49 19 76 46 51 21 77 47|Skarm 50 20 75 45 X baksida, undersoks i BH




Bilaga 11. JBrnvEgsplan far StrEngnls-HErad, dubbelspBrutbyggnad Datum: 2012-10-04
Ber@knade ljudnivBer vid fasad.
Fastighetsbeteckning |Langd- |Sidomatt [Vaning Ljudniva, befintlig situation [dBA] Ljudnivd, prognosar utan atgard [dBA] [Féreslagen [Ljudnivd, prognosar med &tgérd [dBA] |Féreslagna, riktade &tgarder|Kommentar
métning |vanster<0 Leky, Leky, Lmax, Lmax, Leky, Leky, Lmax, Lmax, atgard Lekv, Lekv, Lmax, Lmax,
utomhus inomhus utomhus inomhus [utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus |Uteplatsétgérd |Fasadatgard
Eventuell uteplats pa
Paronet 6 49+213 97 1 47 17 75 45 49 19 75 45[Skarm 49 19 75 45 X baksida, underséks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 7 49+208 100 1 47 17 74 4 49 19 74 44[Skarm 49 19 75 45 X baksida, underscks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 8 49+202 103 1 47 17 74 4 49 19 74 44[Skarm 49 19 75 45 X baksida, underscks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 9 49+197 107 1 47 17 74 44 49 19 74 44[Skarm 48 18 74 b4 X baksida, underscks i BH
Absorbent Trolig uteplats pa baksida,
Skogvaktaren 1 50+235 120 1 43 13 71 41 48 18 76 46|pé stodmur 48 18 76 46 X X undersoks i BH
Absorbent
Skogvaktaren 1 50+235 120 2 [7A 14 72 42 49 19 76 46|pa stédmur 49 19 76 46 X
Absorbent
Skogvaktaren 1 50+235 120 8 46 16 73 43 49 19 77 47|pa stédmur 49 19 77 47 X
Absorbent Trolig uteplats pa baksida,
Skogvaktaren 2 50+259 93 1 48 18 75 45 52 22 79 49|pa stédmur 52 22 79 49 X X undersoks i BH
Absorbent
Skogvaktaren 2 50+259 93 2 49 19 75 45 53 23 79 49|pa stédmur 53 23 79 49 X
Absorbent
Skogvaktaren 2 50+259 93 3 51 21 78 48 53 23 79 49|pa stédmur 53 23 79 49 X
Absorbent Trolig uteplats pa baksida,
Skogvaktaren 3 50+287 110 1 43 13 67 37 49 19 72 42|pa stédmur 49 19 72 42 X undersoks i BH
Absorbent
Skogvaktaren 3 50+287 110 2 45 15 71 41 49 19 72 42|pa stédmur 49 19 72 42
Absorbent
Skogvaktaren 3 50+287 110 3 47 17 73 43 50 20 73 43|pa stédmur 50 20 73 43
Skytten 11 50+158 39 1 56 26 84 54 58 28 86 56|Inlosen 58 28 86 56 Inlosen diskuteras
Skytten 11 50+158 39 2 57 27 85 55 58 28 86 56 58 28 86 56
Absorbent
Skytten 12 50+154 62 1 49 19 76 46 56 26 83 53|pa stodmur 56 26 83 53 X X
Absorbent
Skytten 12 50+154 62 2 51 21 78 48 56 26 83 53|pa stodmur 56 26 83 53 X
Absorbent
Skytten 13 50+145 83 1 49 19 76 46 51 21 78 48|pa stédmur 51 21 78 48 X X
Absorbent
Skytten 13 50+145 83 2 49 19 76 46 50 20 77 47|pa stédmur 50 20 77 47 X
Absorbent
Skytten 14 50+139 105 1 45 15 72 42 49 19 76 46|pa stédmur 49 19 76 46 X X
Absorbent
Skytten 14 50+139 105 2 46 16 73 43 49 19 75 45|pa stédmur 49 19 75 45
Absorbent Eventuell uteplats pa
Skytten 15 50+132 127 1 43 13 71 41 46 16 74 44|pa stédmur 4b 16 74 bb X baksida, underscks i BH
Absorbent
Skytten 15 50+132 127 2 45 15 73 43 47 17 74 44|pa stodmur 47 17 74 A
Absorbent Trolig uteplats pa baksida,
Skytten 16 50+129 154 1 38 8 65 35 43 13 71 41|pa stédmur 43 13 71 41 X undersoks i BH
Absorbent
Skytten 16 50+129 154 2 42 12 69 39 46 16 73 43|pa stédmur 46 16 73 43
Absorbent
Skytten 17 50+130 172 1 38 8 65 35 43 13 69 39|pa stédmur 43 13 69 39




Bilaga 11. JBrnvEgsplan far StrEngnls-HErad, dubbelspBrutbyggnad Datum: 2012-10-04
Ber@knade ljudnivBer vid fasad.
Fastighetsbeteckning |Langd- |Sidomatt [Vaning Ljudniva, befintlig situation [dBA] Ljudnivd, prognosar utan atgard [dBA] [Foreslagen [Ljudniva, prognosdr med &tgérd [dBA] |Féreslagna, riktade &tgarder|Kommentar
métning |vanster<0 Leky, Leky, Lmax, Lmax, Leky, Leky, Lmax, Lmax, atgard Lekv, Lekv, Lmax, Lmax,
utomhus inomhus utomhus inomhus [utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus |Uteplatsatgérd |Fasadatgard
Absorbent
Skytten 17 50+130 172 2 42 12 69 39 46 16 73 43|pa stédmur 46 16 73 43
Absorbent
Skytten 2 50+159 191 1 38 8 65 35 41 1 69 39|pé stédmur 41 11 69 39
Absorbent
Skytten 2 50+159 191 2 41 11 68 38 A 14 72 42|pa stédmur [7A 14 72 42
Absorbent Trolig uteplats pa baksida,
Skytten 4 50+184 144 1 39 9 66 36 44 14 71 41|pa stédmur L4 14 71 41 X undersoks i BH
Absorbent
Skytten 4 50+184 144 2 42 12 69 39 46 16 73 43|pa stédmur 4b 16 73 43
Absorbent
Skytten 5 50+190 125 1 39 9 66 36 [A 14 70 40|pé stédmur [A 14 70 40
Absorbent
Skytten 5 50+190 125 2 43 13 70 40 46 16 74 44|pa stédmur 46 16 74 4b
Absorbent Eventuell uteplats pa
Skytten 6 50+200 99 1 A 14 71 41 51 21 79 49|pa stédmur 51 21 79 49 X X baksida, undersoks i BH
Absorbent
Skytten 6 50+200 99 2 46 16 74 [ 51 21 79 49|pa stédmur 51 21 79 49 X
Absorbent
Skytten 7 50+206 77 1 43 13 70 40 54 24 82 52|pa stodmur 54 24 82 52 X X
Absorbent
Skytten 7 50+206 77 2 [A 14 71 41 54 24 81 51|pa stodmur 54 24 81 51 X
Skytten 8 50+213 56 1 54 24 82 52 56 26 84 54|Inlosen 56 26 84 54 Inlosen diskuteras
Skytten 8 50+213 56 2 55 25 83 53 56 26 84 54 56 26 84 54
Sparven 10 49+083 -87 1 51 21 79 49 53 23 79 49 51 21 78 48 X X
Sparven 10 49+083 -87 2 54 24 81 51 55 25 82 52 54 24 81 51 X
Eventuell uteplats pa
Sparven 11 49+071 -113 1 49 19 77 47 51 21 77 47 49 19 75 45 X baksida, undersoks i BH
Sparven 11 49+071 -113 2 51 21 78 48 52 22 79 49 51 21 77 47 X
Trolig uteplats pa baksida,
Sparven 12 49+076 -146 1 47 17 74 [ 48 18 75 45 47 17 73 43 X undersoks i BH
Trolig uteplats pa baksida,
Sparven 13 49+080 -175 1 46 16 73 43 48 18 74 44 47 17 73 43 X undersoks i BH
Trolig uteplats pa baksida,
Sparven 14 49+109 -93 1 44 14 72 42 47 17 73 43 46 16 72 42 X undersoks i BH
Sparven 14 49+109 -93 2 51 21 79 49 5s 23 79 49 51 21 78 48 X
Sparven 15 49+101 -66 1 48 18 76 46 50 20 77 47 49 19 77 47 X X
Sparven 15 49+101 -66 2 54 24 82 52 56 26 83 53 55 25 82 52 X
Sparven 16 49+092 -43 1 54 24 83 53 55 25 83 53 54 24 82 52 X X Fatt atgarder tidigare
Sparven 2 49+107 -197 1 41 11 68 38 43 13 69 39 43 13 68 38
Sparven 2 49+107 -197 2 45 15 72 42 47 17 72 42 46 16 72 42
Sparven 3 49+106 -164 1 43 13 70 40 [A 14 71 41 43 13 69 39
Sparven 3 49+106 -164 2 45 15 73 43 47 17 73 43 46 16 72 42
Sparven 4 49+102 -137 1 4l 14 71 41 45 15 71 41 [ 14 70 40
Sparven 4 49+102 -137 2 47 17 74 A 48 18 74 4b 47 17 72 42
Eventuell uteplats pa
Sparven 5 49+097 -112 1 47 17 74 [A 48 18 74 4b 47 17 74 (A X baksida, undersoks i BH
Sparven 5 49+097 -112 2 49 19 76 46 50 20 76 46 50 20 76 46 X
Sparven 9 49+059 -46 1 52 22 81 51 53 23 81 51 52 22 80 50 X X Fatt dtgarder tidigare




Bilaga 11. JBrnvEgsplan far StrEngnls-HErad, dubbelspBrutbyggnad Datum: 2012-10-04
Ber@knade ljudnivBer vid fasad.
Fastighetsbeteckning |Langd- |Sidomatt [Vaning Ljudniva, befintlig situation [dBA] Ljudnivd, prognosar utan atgard [dBA] [Féreslagen [Ljudnivd, prognosar med &tgérd [dBA] |Féreslagna, riktade &tgarder|Kommentar
métning |vanster<0 Leky, Leky, Lmax, Lmax, Leky, Leky, Lmax, Lmax, atgard Lekv, Lekv, Lmax, Lmax,
utomhus inomhus utomhus inomhus [utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus |Uteplatsétgérd |Fasadatgard

Strangnas 2:19 49+321 49 1 53 23 82 52 54 24 83 53 50 20 78 48 X X Fatt atgarder tidigare
Talgoxen 1 49+179 -195 1 38 8 65 35 40 10 65 35 40 10 65 35
Talgoxen 1 49+179 -195 2 46 16 73 43 47 17 73 43 46 16 72 42

Trolig uteplats pa baksida,
Talgoxen 2 49+174 -168 1 46 16 73 43 48 18 73 43 48 18 74 4h X undersoks i BH
Talgoxen 2 49+174 -168 2 49 19 76 46 50 20 76 46 50 20 76 46 X
Talgoxen 9 49+137 -183 1 41 11 68 38 42 12 68 38 41 11 67 37
Talgoxen 9 49+137 -183 2 44 14 71 41 46 16 71 41 45 15 71 41

Trolig uteplats pa baksida,
Tjadern 1 48+998 -90 1 52 22 79 49 53 23 80 50 52 22 79 49 X X undersoks i BH
Tjadern 1 48+998 -90 2 54 24 82 52 56 26 82 52 55 25 81 51 X
Tjadern 1 48+998 -90 3 55 25 83 53 57 27 83 53 56 26 82 52 X

Trolig uteplats pa baksida,
Tornsvalan 4 50+326 -82 1 38 8 67 37 46 16 75 45 46 16 74 [7A X undersoks i BH
Tornsvalan 5 50+319 47 1 35 5 63 33 39 9 68 38 39 9 68 38
Tornsvalan 5 50+319 47 2 38 8 67 37 46 16 75 45 46 16 75 45

Trolig uteplats pa baksida,
Tornsvalan 6 50+290 -44 1 48 18 78 48 55 25 85 55 55 25 85 55 X X undersoks i BH
Tornsvalan 6 50+290 -b4 2 50 20 80 50 56 26 85 55 56 26 85 55 X

Trolig uteplats pa baksida,
Tornugglan 3 50+336 -118 1 40 10 67 37 A 14 72 42 A 14 72 42 X undersoks i BH

Trolig uteplats pa baksida,
Tornugglan 6 50+262 -76 1 45 15 74 [ 49 19 77 47 49 19 77 47 X X undersoks i BH

Absorbent
Vreten 18 50+416 142 1 42 12 69 39 43 13 70 40|pa stédmur 43 13 70 40
Absorbent

Vreten 18 50+416 142 2 43 13 70 40 45 15 71 41|pa stédmur 45 15 71 41
Applet 1 49+016 49 1 47 17 76 46 50 20 77 47|Skarm 47 17 74 4b X
Applet 1 49+016 49 2 53 23 82 52 55 25 82 52|Skarm 52 22 79 49 X

Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 10 49+025 114 1 46 16 73 43 48 18 74 44|Skarm 46 16 72 42 X undersoks i BH
Applet 10 49+025 114 2 48 18 74 A 50 20 75 45|Skarm 47 17 73 43

Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 11 49+017 116 1 45 15 73 43 47 17 72 42|Skarm 45 15 71 41 X undersoks i BH
Applet 11 49+017 116 2 47 17 74 A 48 18 74 44|Skarm 46 16 72 42

Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 12 49+010 118 1 46 16 73 43 48 18 73 43|Skarm 46 16 72 42 X undersoks i BH
Applet 12 49+010 118 2 46 16 73 43 48 18 74 44|Skarm 46 16 71 41

Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 13 49+003 120 1 46 16 72 42 47 17 72 42|Skarm 46 16 70 40 X undersoks i BH
Applet 13 49+003 120 2 48 18 75 45 50 20 75 45|Skarm 48 18 72 42

Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 14 48+997 122 1 46 16 71 41 47 17 71 41|Skarm 46 16 70 40 X undersoks i BH
Applet 14 48+997 122 2 49 19 75 45 50 20 75 45|Skarm 49 19 74 44

Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 15 48+990 124 1 46 16 72 42 47 17 72 42|Skarm 46 16 72 42 X undersoks i BH
Applet 15 48+990 124 2 47 17 74 A 49 19 74 44|Skarm 48 18 72 42
Applet 16 48+948 142 1 42 12 69 39 43 13 69 39|Skarm 42 12 68 38
Applet 16 48+948 142 2 46 16 73 43 48 18 73 43|Skarm 47 17 72 42




Bilaga 11. JBrnvEgsplan far StrEngnls-HErad, dubbelspBrutbyggnad Datum: 2012-10-04
Ber@knade ljudnivBer vid fasad.
Fastighetsbeteckning |Langd- |Sidomatt [Vaning Ljudniva, befintlig situation [dBA] Ljudnivd, prognosar utan atgard [dBA] [Foreslagen [Ljudniva, prognosdr med &tgérd [dBA] |Féreslagna, riktade &tgarder|Kommentar
métning |vanster<0 Leky, Leky, Lmax, Lmax, Leky, Leky, Lmax, Lmax, atgard Lekv, Lekv, Lmax, Lmax,
utomhus inomhus utomhus inomhus [utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus |Uteplatsatgérd |Fasadatgard

Applet 17 48+941 144 1 41 11 69 39 43 13 69 39|Skarm 41 11 67 37
Applet 17 48+941 144 2 47 17 74 A 48 18 74 44|Skarm 47 17 72 42
Applet 18 48+934 146 1 41 11 68 38 42 12 68 38|Skarm 40 10 65 35
Applet 18 48+934 146 2 47 17 74 [A 48 18 74 44|Skarm 47 17 72 42
Applet 19 48+926 148 1 42 12 69 39 43 13 69 39|Skarm 41 K 65 35
Applet 19 48+926 148 2 47 17 74 4 49 19 74 44]Skarm 47 17 72 42

Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 2 49+024 57 1 50 20 78 48 52 22 79 49|Skarm 49 19 76 46 X X undersoks i BH
Applet 2 49+024 57 2 52 22 81 51 54 24 82 52|Skarm 52 22 79 49 X
Applet 20 48+919 150 1 43 13 70 40 45 15 70 40|Skarm 42 12 67 37
Applet 20 48+919 150 2 47 17 74 (74 49 19 74 44|Skarm 48 18 72 42
Applet 21 48+912 152 1 /A 14 70 40 46 16 70 40|Skarm A 14 69 39
Applet 21 48+912 152 2 47 17 74 A 49 19 74 44|Skarm 48 18 73 43

Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 22 48+905 154 1 45 15 71 41 46 16 71 41|Skarm 45 15 70 40 X undersoks i BH
Applet 22 48+905 154 2 47 17 74 A 49 19 74 44|Skarm 48 18 73 43

Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 23 48+898 156 1 46 16 73 43 47 17 73 43|Skarm 47 17 72 42 X undersoks i BH
Applet 23 48+898 156 2 47 17 74 (A 49 19 74 44|Skarm 48 18 73 43

Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 24 48+886 136 1 45 15 73 43 46 16 73 43|Skarm 46 16 72 42 X undersoks i BH
Applet 24 48+886 136 2 45 15 73 43 47 17 73 43|Skarm 46 16 72 42

Eventuell uteplats pa
Applet 25 48+885 129 1 45 15 73 43 46 16 73 43|Skarm 46 16 72 42 X gardsida, undersoks i BH
Applet 25 48+885 129 2 46 16 73 43 47 17 73 43|Skarm 46 16 73 43

Eventuell uteplats pa
Applet 26 48+883 123 1 45 15 73 43 47 17 73 43|Skarm 46 16 73 43 X gardsida, undersoks i BH
Applet 26 48+883 123 2 46 16 74 A 47 17 73 43|Skarm 47 17 73 43

Eventuell uteplats pa
Applet 27 48+882 116 1 45 15 73 43 47 17 73 43|Skarm 46 16 73 43 X gardsida, underséks i BH
Applet 27 48+882 116 2 46 16 74 A 47 17 73 43|Skarm 47 17 73 43

Eventuell uteplats pa
Applet 28 48+880 109 1 45 15 73 43 47 17 73 43|Skarm 47 17 73 43 X gardsida, underséks i BH
Applet 28 48+880 109 2 46 16 74 A 47 17 74 44|Skarm 47 17 73 43

Eventuell uteplats pa
Applet 29 48+879 102 1 45 15 73 43 47 17 73 43|Skarm 47 17 73 43 X gardsida, underséks i BH
Applet 29 48+879 102 2 46 16 74 (74 47 17 74 44|Skarm 47 17 73 43

Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 3 49+025 b4 1 50 20 78 48 52 22 79 49|Skarm 50 20 76 46 X X undersoks i BH
Applet 3 49+025 b4 2 52 22 81 51 54 24 81 51|Skarm 52 22 79 49 X

Eventuell uteplats pa
Applet 30 48+877 96 1 45 15 73 43 47 17 73 43|Skarm 47 17 73 43 X gardsida, underséks i BH
Applet 30 48+877 96 2 46 16 74 [A 47 17 74 44|Skarm 47 17 74 44

Eventuell uteplats pa
Applet 31 48+876 89 1 45 15 73 43 47 17 73 43|Skarm 46 16 73 43 X gardsida, undersoks i BH
Applet 31 48+876 89 2 46 16 74 A 47 17 74 44|Skarm 47 17 74 A

Eventuell uteplats pa
Applet 32 48+885 80 1 [A 14 72 42 46 16 72 42|Skarm 45 15 72 42 X gardsida, underséks i BH




Bilaga 11. JBrnvEgsplan far StrEngnls-HErad, dubbelspBrutbyggnad Datum: 2012-10-04
Ber@knade ljudnivBer vid fasad.

Fastighetsbeteckning |Langd- |Sidomatt [Vaning Ljudniva, befintlig situation [dBA] Ljudnivd, prognosar utan atgard [dBA] [Féreslagen [Ljudnivd, prognosar med &tgérd [dBA] |Féreslagna, riktade &tgarder|Kommentar
métning |vanster<0 Leky, Leky, Lmax, Lmax, Leky, Leky, Lmax, Lmax, atgard Lekv, Lekv, Lmax, Lmax,
utomhus inomhus utomhus inomhus [utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus |Uteplatsétgérd |Fasadatgard
Applet 32 48+885 80 2 45 15 73 43 46 16 73 43|Skarm 46 16 73 43

Fatt atgarder tidigare.
Eventuell uteplats pa
Applet 33 48+877 71 1 43 13 71 41 45 15 71 41(Skarm 42 12 68 38 X gardsida, undersokt i BH

Applet 33 48+877 71 2 48 18 76 46 49 19 76 46|Skarm 47 17 73 43

Fatt dtgarder tidigare.
Eventuell uteplats pa
Applet 34 48+874 (A 1 50 20 79 49 51 21 79 49|Skarm 48 18 76 46 X X gardsida, undersokt i BH

Applet 34 48+874 44 2 54 24 83 53 55 25 83 53|Skarm 53 23 80 50 X

Fatt atgarder tidigare.
Eventuell uteplats pa
Applet 35 48+868 A 1 49 19 79 49 51 21 78 48|Skarm 48 18 76 46 X X gardsida, undersokt i BH

Applet 35 48+868 4Lb 2 54 24 83 53 55 25 83 53[Skarm 53 23 80 50 X

Fatt atgarder tidigare.
Eventuell uteplats pa
Applet 36 48+863 45 1 51 21 80 50 52 22 80 50|Skarm 49 19 77 47 X X gardsida, undersokt i BH

Applet 36 48+863 45 2 54 24 83 53 59 25 83 53[Skarm 53 23 80 50 X

Fatt dtgarder tidigare.
Eventuell uteplats pa
Applet 37 48+857 46 1 49 19 79 49 51 21 78 48|Skarm 49 19 76 46 X X gardsida, undersokt i BH

Applet 37 48+857 46 2 54 24 83 53 55 25 83 53|Skarm 53 23 80 50 X

Fatt atgarder tidigare.
Eventuell uteplats pa
Applet 38 48+852 46 1 49 19 79 49 51 21 78 48|Skarm 46 16 74 A X gardsida, undersokt i BH

Applet 38 484852 46 2 54 24 83 53 55 25 83 53[Skarm 53 23 80 50 X

Fatt atgarder tidigare.
Eventuell uteplats pa

Applet 39 48+847 47 1 50 20 80 50 52 22 79 49|Skarm 49 19 77 47 X X gardsida, undersokt i BH
Applet 39 48+847 47 2 54 24 83 53 55) 25 83 53|Skarm 53 23 80 50 X

Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 4 49+026 71 1 50 20 79 49 53 23 80 50|Skarm 51 21 77 47 X X undersoks i BH
Applet 4 49+026 71 2 53 23 81 51 55 25 82 52|Skarm 53 23 79 49 X

Fatt dtgarder tidigare.
Eventuell uteplats pa
Applet 40 48+841 47 1 53 23 82 52 54 24 82 52|Skdrm 52 22 80 50 X X gardsida, undersokt i BH

Applet 40 48+841 47 2 55 25 84 54 56 26 83 53|Skarm 53 23 81 51 X

Fatt atgarder tidigare.
Eventuell uteplats pa
Applet 41 48+836 48 1 54 24 83 53 58 25 83 53|Skarm 53 23 80 50 X X gardsida, undersokt i BH

Applet 41 48+836 48 2 55 25 84 54 56 26 84 54[Skarm 54 24 81 51 X

Fatt atgarder tidigare. Trolig
uteplats pa gérdsida,
Applet 42 48+913 40 1 49 19 78 48 51 21 79 49[Skarm 49 19 76 46 X X undersoks i BH

Applet 42 48+913 40 2 54 24 83 53 55 25 83 53[Skarm 53 23 80 50 X

Fatt atgarder tidigare. Trolig
uteplats pa gardsida,
Applet 43 48+918 39 1 50 20 80 50 52 22 80 50|Skarm 50 20 77 47 X X undersoks i BH

Applet 43 48+918 39 2 54 24 83 53 55 25 83 53|Skarm 53 23 80 50 X




Bilaga 11. JBrnvEgsplan far StrEngnls-HErad, dubbelspBrutbyggnad Datum: 2012-10-04
Ber@knade ljudnivBer vid fasad.
Fastighetsbeteckning |Langd- |Sidomatt [Vaning Ljudniva, befintlig situation [dBA] Ljudnivd, prognosar utan atgard [dBA] [Foreslagen [Ljudniva, prognosdr med &tgérd [dBA] |Féreslagna, riktade &tgarder|Kommentar
métning |vanster<0 Leky, Leky, Lmax, Lmax, Leky, Leky, Lmax, Lmax, atgard Lekv, Lekv, Lmax, Lmax,
utomhus inomhus utomhus inomhus [utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus |Uteplatsatgérd |Fasadatgard

Fatt atgarder tidigare. Trolig
uteplats pa gérdsida,

Applet 44 48+923 38 1 50 20 79 49 52 22 79 49|Skarm 49 19 77 47 X X undersoks i BH

Applet 44 48+923 38 2 53 23 83 53 58 25 83 53|Skarm 53 23 81 51 X
Fatt atgarder tidigare. Trolig
uteplats pa gardsida,

Applet 45 48+929 38 1 50 20 79 49 51 21 79 49|Skarm 49 19 76 46 X X undersoks i BH

Applet 45 48+929 38 2 54 24 83 53 55 25 83 53[Skarm 53 23 81 51 X
Fatt atgarder tidigare. Trolig
uteplats pa gardsida,

Applet 46 48+934 37 1 49 19 78 48 51 21 79 49|Skarm 48 18 76 46 X X undersoks i BH

Applet 46 48+934 37 2 54 24 83 53 b5 25 83 53|Skarm 53 23 81 51 X
Fatt atgarder tidigare. Trolig
uteplats pa gérdsida,

Applet 47 48+940 37 1 49 19 79 49 51 21 79 49|Skarm 48 18 76 46 X X undersoks i BH

Applet 47 48+940 37 2 54 24 83 53 55 25 83 53|Skarm 54 24 81 51 X
Fatt dtgarder tidigare. Trolig
uteplats pa gardsida,

Applet 48 48+945 36 1 50 20 79 49 51 21 79 49|Skarm 49 19 77 47 X X undersoks i BH

Applet 48 48+945 36 2 54 24 83 53 55 25 83 53[Skarm 53 23 81 51 X
Fatt atgarder tidigare. Trolig
uteplats pa gardsida,

Applet 49 48+950 36 1 50 20 79 49 51 21 80 50|Skarm 49 19 77 47 X X undersoks i BH

Applet 49 48+950 36 2 54 24 83 53 b8 25 83 53|Skarm 53 23 81 51 X
Trolig uteplats pa gardsida,

Applet 5 49+037 76 1 49 19 77 47 52 22 78 48|Skarm 50 20 76 46 X X undersoks i BH

Applet 5 49+037 76 2 51 21 79 49 54 24 80 50[Skarm 51 21 77 47 X
Trolig uteplats pa gardsida,

Applet 5 49+037 76 1 51 21 79 49 54 24 81 51[Skarm 51 21 77 47 X X undersoks i BH

Applet 5 49+037 76 2 54 24 82 52 56 26 82 52[Skarm 53 23 79 49 X
Fatt atgarder tidigare. Trolig
uteplats pa gardsida,

Applet 50 48+956 85 1 49 19 79 49 51 21 79 49|Skarm 48 18 76 46 X X undersoks i BH

Applet 50 48+956 85 2 54 24 83 53 b8 25 83 53|Skarm 54 24 81 51 X
Fatt atgarder tidigare. Trolig
uteplats pa gérdsida,

Applet 51 48+961 35 1 50 20 80 50 52 22 80 50|Skarm 50 20 78 48 X X undersoks i BH

Applet 51 48+961 35 2 54 24 83 53 56 26 83 53|Skarm 54 24 81 51 X
Fatt dtgarder tidigare. Trolig
uteplats pa gardsida,

Applet 52 48+967 34 1 51 21 81 51 53 23 81 51[Skarm 51 21 79 49 X X undersoks i BH

Applet 52 48+967 34 2 54 24 83 53 56 26 84 54[Skarm 54 24 82 52 X
Fatt atgarder tidigare. Trolig
uteplats pa gardsida,

Applet 53 48+972 33 1 51 21 81 51 b8 23 81 51|Skarm 51 21 79 49 X X undersoks i BH

Applet 53 48+972 33 2 54 24 84 54 56 26 84 54|Skarm 54 24 82 52 X
Fatt atgarder tidigare. Trolig
uteplats pa gérdsida,

Applet 54 48+980 57 1 47 17 76 46 49 19 76 46|Skarm 46 16 73 43 X undersoks i BH




Bilaga 11. JBrnvEgsplan far StrEngnls-HErad, dubbelspBrutbyggnad Datum: 2012-10-04
Ber@knade ljudnivBer vid fasad.
Fastighetsbeteckning |Langd- |Sidomatt [Vaning Ljudniva, befintlig situation [dBA] Ljudnivd, prognosar utan atgard [dBA] [Foreslagen [Ljudniva, prognosdr med &tgérd [dBA] |Féreslagna, riktade &tgarder|Kommentar
métning |vanster<0 Leky, Leky, Lmax, Lmax, Leky, Leky, Lmax, Lmax, atgard Lekv, Lekv, Lmax, Lmax,
utomhus inomhus utomhus inomhus [utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus |Uteplatsétgérd |Fasadatgard
Applet 54 48+980 57 2 49 19 78 48 51 21 79 49|Skarm 49 19 76 46 X
Applet 55 48+982 b4 1 (A 14 72 42 45 15 72 42|Skarm 42 12 70 40
Applet 55 48+982 b4 2 48 18 76 46 50 20 77 47|Skarm 48 18 75 45
Applet 56 48+983 70 1 43 13 71 41 45 15 72 42|Skarm 42 12 69 39
Applet 56 48+983 70 2 46 16 74 [ 48 18 75 45|Skarm 46 16 73 43
Applet 57 48+985 77 1 42 12 70 40 43 13 70 40|Skarm 41 11 67 37
Applet 57 48+985 77 2 46 16 74 A 47 17 74 44|Skarm 45 15 72 42
Applet 58 48+986 84 1 42 12 70 40 A 14 70 40|Skarm 41 11 67 37
Applet 58 48+986 84 2 45 15 73 43 47 17 74 44|Skarm 45 15 71 41
Applet 59 48+987 90 1 41 11 69 39 43 13 69 39|Skarm 40 10 67 37
Applet 59 48+987 90 2 45 15 73 43 47 17 73 43|Skarm 45 15 70 40
Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 6 49+038 83 1 49 19 77 47 52 22 78 48|Skarm 49 19 76 46 X X undersoks i BH
Applet 6 49+038 83 2 51 21 79 49 b8 23 79 49|Skarm 51 21 77 47 X
Applet 60 48+989 97 1 41 11 69 39 43 13 69 39|Skarm 41 11 67 37
Applet 60 48+989 97 2 45 15 72 42 47 17 73 43|Skarm A 14 69 39
Applet 61 48+990 104 1 41 11 68 38 43 13 68 38|Skarm 40 10 65 35
Applet 61 48+990 104 2 45 15 72 42 46 16 72 42|Skarm 43 13 69 39
Applet 68 48+919 84 1 39 9 67 37 41 1 67 37|Skarm 38 8 b4 34
Applet 68 48+919 84 2 43 13 71 41 44 14 71 41|Skarm 41 11 68 38
Applet 69 48+918 77 1 40 10 68 38 41 11 68 38|Skarm 38 8 64 34
Applet 69 48+918 77 2 45 15 73 43 46 16 73 43|Skarm A 14 71 41
Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 7 49+040 90 1 48 18 76 46 51 21 77 47|Skarm 49 19 75 45 X undersdks i BH
Applet 7 49+040 90 2 50 20 78 48 53 23 79 49|Skarm 50 20 76 46 X
Applet 70 48+921 66 1 43 13 72 42 45 15 72 42|Skarm 43 13 69 39 Fatt atgarder tidigare
Applet 70 48+921 66 2 46 16 75 45 48 18 75 45|Skarm A 14 71 41
Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 8 49+044 114 1 47 17 74 [ 50 20 75 45|Skarm 49 19 74 [7A X undersdks i BH
Applet 8 49+044 114 2 48 18 76 46 51 21 77 47|Skarm 49 19 74 44
Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 8 49+044 114 1 48 18 75 45 50 20 76 46|Skarm 49 19 74 [7A X undersoks i BH
Applet 8 49+044 114 2 50 20 77 47 52 22 77 47|Skarm 50 20 75 45
Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 9 49+032 111 1 47 17 74 [A 49 19 75 45|Skarm 47 17 73 43 X undersoks i BH
Applet 9 49+032 11 2 49 19 76 46 51 21 77 47|Skarm 49 19 74 [A
Fatt dtgarder tidigare. Om
inte riktvarden inomhus
innehalls kommer andra
Arlan 1 49+229 -48 1 58 28 87 57 60 30 88 58 60 30 87 57 X X Stgarder erbjudas
Arlan 10 49+178 -63 1 51 21 80 50 54 24 80 50 54 24 81 51 X X
Arlan 10 49+178 -63 2 55 25 83 53 57 27 84 54 57 27 84 54 X
Arlan 4 49+174 -34 1 53 23 82 52 56 26 84 54 56 26 84 54 X X Fatt dtgarder tidigare
Fatt dtgarder tidigare. Om
inte riktvarden inomhus
innehalls kommer andra
Arlan 5 49+124 -26 1 55 25 85 55 59 29 87 57 59 29 87 57 X X atgarder erbjudas
Arlan 6 49+133 -66 1 48 18 76 46 50 20 77 47 50 20 77 47 X X




Datum: 2012-10-04

Bilaga 11. JBrnvEgsplan far StrEngnks-HErad, dubbelspBrutbyggnad
Ber@knade ljudnivBer vid fasad.
Fastighetsbeteckning |Langd- |Sidomatt [Vaning Ljudniva, befintlig situation [dBA] Ljudniva, prognosar utan atgard [dBA] [Foreslagen |Ljudniva, prognosar med atgérd [dBA]  |Féreslagna, riktade dtgarder| Kommentar
métning |vanster<0 Leky, Leky, Lmax, Lmax, Leky, Leky, Lmax, Lmax, atgard Lekv, Lekv, Lmax, Lmax,
utomhus inomhus utomhus inomhus [utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus |Uteplatsétgérd |Fasadatgard

Arlan 6 49+133 -66 2 53 23 81 51 55 25 82 52 55 25 82 52 X

Arlan 8 49+204 -78 1 52 22 80 50 54 24 81 51 54 24 80 50 X X
Fatt atgarder tidigare. Om
inte riktvarden inomhus
innehalls kommer andra

Arlan 9 49+139 -26 1 55 25 85 55 59 29 87 57 59 29 87 57 X X 3tgarder erbjudas
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Jarnvagsplan Svealandsbanan Strackan Stréangnas-Harad
Berakning av forvantade bullernivaer for byggtiden.

Uppdrag

Beriikning av férvintade bullernivaer for bygg-
tiden.

Sammanfattning

Ljudet pa grund av stomljud vid bergborr-
ningen av den nya tunneln blir hérbart i manga
byggnader. Vid flera bostider fas ver 45 dB(A).
Tydlig och regelbunden information under hela
byggtiden &r viktigt for att minska storningsris-
ken.

1. Bakgrund

Byggandet av Svealandsbanan ger upphov till
storningar i form av bland annat buller och
vibrationer i de ndrmst beldgna byggnaderna
med bostéder och arbetsplatser. For att minska
risken for storning hanteras bullerfragorna
enligt ett sarskilt handlingsprogram i f6ljande
sju steg.

1. Val av maskiner, metoder och arbetstider

2. Beridkning av forvintade bullernivaer

3. Information till miljomyndigheten

4. Information till berérda

5. Entreprenadkrav

6. Upprittande av plan {f6r kontroll av byggbull-
ret

7. Kontroll

Denna rapport omfattar frimst steg 1 och steg 2
samt i viss man steg 3 och 4.

2. Val av maskiner, meto-
der och arbetstider

Arbetsmaskiner, arbetsmetoder och arbetstider
har 6versiktligt behandlats i projektet. En sam-
manfattning av detta ges nedan.

21 Maskiner och metoder

Bergborrning och spréngning &r de mest bull-
rande arbetsmomenten i denna del av projektet.
Bergborrning sker med konventionell borrning.

2.2  Arbetstider

Arbetet kommer att bedrivas vardagar 07.00 -
22.00. Inget bullrande nattarbete bedéms bli
aktuellt.




Jarnvégsplan Svealandsbanan Strackan Stréngnas-Harad
Berakning av forvantade bullernivaer for byggtiden.

3. Berakning av férvantade
bullernivaer

Forviantade bullernivaer for de olika arbetsmo-
menten, frimst bergborrning, har 6versiktligt
beriknats. Resultaten skall anvindas i de fort-
satta diskussionerna om lampliga framdrift-
splaner samt vid informationen till milj6f6r-
valtningen, till berérda boende och till berérda
verksamheter.

Byggbullerniva dr den ekvivalenta ljudnivan
under den tid de olika arbetsmomenten pagar.
Pauser i arbetet, forberedelser, flyttning av ut-
rustning etc. medréknas inte. For att helt klar-
lagga detta betraktelsesitt avser de ljudkrav
som anges den ekvivalenta ljudnivan under
varje 5-minutersperiod av dygnet.

Byggnader som inomhus foérvintas fa 6ver 45
respektive 35 dB(A) byggbullerniva inomhus
pa grund av stomljud redovisas pa ritning

Lévsangaren Punkt 1.1 Plan 1

=)
=]

11059A01. Exempel pa bullernivans variation
over tiden redovisas for fem punkter L1, G1,
S1, B2 och N1 nedan. I veckonumreringen som
visas pa diagramen betyder vecka 1 den vecka
da bergborrningen pabérjas.

Vid bergskéarning/bergborrning i dagen for
delar av strickan km 49+400 till 50+350 redo-
visas byggbullerniva 75 dB(A) luftljud 2m 6ver
mark pa ritning 11059A02.

Gronsangaren Punkt G1 Plan 1
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Blamesen Punkt B2 Plan 1
Svartmesen Punkt S1 Plan 1
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4. Information till milj6-
myndigheterna

Miljoforvaltningen bor informeras tidigt om de
forvintade byggbullernivaerna. I férsta hand
diskuteras, utgaende fran férvintade bullerni-
vaer, tekniskt och ekonomiskt majliga atgirder,
exempelvis erbjudande om tillfillig bostad etc.

Tillsammans utarbetas ett férslag till hand-
lingsprogram som omfattar bland annat

e riktvirden

e arbetstider

. atgirdsprinciper

. kontrollmétningar

e atgirder vid fér héga bullernivaer
e  informationsmetoder

e hantering av klagomal

e omfattning av verifiering

e uppfdljning

5. Information till berorda
boende och verksamhe
ter

Information till berérda grannar &r av stor vikt
for att minska risken for storning. Informa-
tionsmoten, regelbundna informationsblad och
snabba informationslappar i portuppgangar/
brevlador kan inga i denna information.

6. Atgirdsdiskussion

Samtliga atgirder for buller under byggskedet
ska handhas av byggherren. Exempel pa atgir-
der, utover noggrann information ar

For bostéder Erbjudande om tillfélligt boende

For kontor

Samordning av byggverksamheten
och kontorsverksamheten

Samordning och eventuellt
tillfalliga lokaler

For skolor

Med erfarenhet fran andra liknande projekt,
exempelvis Citybanan, bedoms dessa atgirder
genomforbara.

7. Riktvarden

I ”Naturvardsverkets allménna rad for buller
fran byggplatser”, NFS 2004:15, anges riktvir-
den f6r buller fran byggarbetsplatser inomhus
och utomhus, se tabell 1. Nivaerna utomhus
avser frifiltsvirden. Riktvirdena anges i form
av ekvivalent ljudniva, LAeq, under pagaende
(bullrande) byggverksamhet samt &dven nattetid
i form av maximal ljudniva LAFmax. Riktvr-
dena omfattar bade luft- och stomljud.
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Riktvirden for buller fran byggarbetsplatser inomhus och utomhus.

Omréde Helgfri mandag-fredag L6r-, son- och helgdag Samtliga nitter22-07

Dag 07-19 L, . Kvall 19-22 L, Dag 07-19 L, Kvall 19-22 L,
Bostdder Utomhus (vid 60 dB(A) 50 dB(A) 50 dB(A) 45 dB(A) 45 dB(A) 70 dB(A)
fasa;j) Inomhus (bostads- | 45 dB(A) 35 dB(A) 35 dB(A) 30 dB(A) 30 dB(A) 45 dB(A)
rum
Vardlokaler Utomhus (vid | 60 dB(A) 50 dB(A) 50 dB(A) 45 dB(A) 45 dB(A) -
fasad) Inomhus 45 dB(A) 35 dB(A) 35 dB(A) 30 dB(A) 30 dB(A) 45 dB(A)
Undervisningslokaler 60 dB(A) - - ) i ]
Utomhus (vid fasad) 40 dB(A) - - - - -
Inomhus
Arbetslokaler © Utomhus 70 dB(A) - - _ _ _
(vid fasad) Inomhus 45 dB(A) - - - - -
Y Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande koncentration eller behov att kunna féra samtal obesvérat, exempelvis
kontor.

. Riktvardena avser den ekvivalenta ljudnivan under den tid det bullrande arbetet pagar.

. Om byggverksamheten har begransad varaktighet, hogst tva manader, t.ex. spontning och palning, kan 5 dB(A) hogre vérden tillatas.

. Vid enstaka kortvariga handelser, hégst 5 minuter per timme, kan 10 dB(A) hégre nivaer accepteras. Detta bér da inte gélla kvalls- och nattetid.

. | de fall verksamheten ar av begransad art och dven innehaller kortvariga hdndelser bor dock héjningen av riktvardet fa uppga till sammanlagt hogst 10 dB(A).

. Riktvardena &r en utgangspunkt och vagledning fér den bedémning, som gérs i varje enskilt fall. Sarskilda skal kan medféra att avsteg kan behéva géras, saval uppat som nedat, fran
de angivna riktvardena.

. Om riktvardena for buller utomhus inte kan innehallas med tekniskt méjliga och/eller ekonomiska rimliga atgarder bér malsattningen vara att atminstone riktvardena fér buller inom
hus kan innehallas.

. Buller fran trafik till och fran byggplatsen bér bedémas efter de riktvarden som géller for trafikbuller. Trafik inom byggplatsen bér bedémas som byggbuller

. Det har i olika undersdkningar konstaterats att information till de kringboende om den stérande verksamheten och dess tidsméssiga omfattning medfort att oldgenheterna lattare

kunnat tolereras. En sadan information far anses vara av sarskilt vérde i de fall man éverskridit angivna riktvarden
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Fastighetsbeteckning |L&ngd- |Sidomatt [Vaning Ljudniva, befintlig situation [dBA] Ljudniva, prognosar utan atgard [dBA] |Foreslagen [Ljudnivd, prognosar med atgard [dBA] [Féreslagna, riktade dtgarder| Kommentar
métning [vénster<0 Leky, Leky, Lmax, Lmax, Leky, Leky, Lmax, Lmax, atgard Lekv, Lekv, Lmax, Lmax,
utomhus inomhus utomhus inomhus [utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus |Uteplatsatgérd [Fasadatgérd
Absorbent Trolig uteplats pa baksida,
Aspen 1 50+352 134 1 L 14 71 41 46 16 74 44(pa stodmur 46 16 74 44 X undersoks i BH
Absorbent
Aspen 1 50+352 134 2 45 15 72 42 46 16 74 44 |pa stodmur 46 16 T4 44
Absorbent Eventuell uteplats pa
Aspen 2 50+340 114 1 A 14 71 41 46 16 74 44]pa stodmur 46 16 74 44 X baksida, undersoks i BH
Absorbent
Aspen 2 50+340 114 2 45 15 72 42 46 16 74 44 |pa stodmur 46 16 74 44
Absorbent
Aspen 3 50+329 87 1 49 19 76 46 50 20 77 47|pa stodmur 50 20 77 47 X X
Absorbent
Aspen 3 50+329 87 2 49 19 76 46 50 20 77 47|pa stodmur 50 20 77 47 X
Absorbent Eventuell uteplats pa
Aspen 4 50+386 85 1 46 16 74 44, 45 15 72 42|pa stédmur 45 15 72 42 X baksida, undersoks i BH
Absorbent
Aspen 4 50+386 85 2 47 17 74 L4 47 17 73 43|pa stodmur 47 17 73 43
Absorbent
Aspen 5 50+395 113 1 41 1 69 39 /A 14 70 40|pa stodmur A 14 70 40
Absorbent
Aspen 5 50+395 113 2 45 15 72 42 45 15 72 42|pa stodmur 45 15 72 42
Absorbent Eventuell uteplats pa
Aspen 6 50+357 78 1 50 20 77 47 50 20 77 47|pa stodmur 50 20 77 47 X X baksida, undersoks i BH
Absorbent
Aspen 6 50+357 78 2 49 19 76 46 49 19 76 46|pa stodmur 49 19 76 46 X
Trolig uteplats pa baksida,
Beckasinen 5 48+954 -287 1 L 14 72 42 46 16 72 42 45 15 71 41 X undersoks i BH
Trolig uteplats pa baksida,
Beckasinen 6 48+935 -295 1 L 14 72 42 45 15 71 41 44 14 71 41 X undersoks i BH
Beckasinen 7 48+914 -301 1 L 14 71 41 45 15 71 41 4 14 70 40
Beckasinen 8 48+894 -313 1 L 14 72 42 45 15 72 42 4h 14 70 40
Benninge 2 494342 -50 1 95 25 84 54 o8 28 85 55|Mur/Skram 57 27 86 56 X X Skolbyggnad
Benninge 2 49+342 -50 2 56 26 85 55 58 28 86 56|Mur/Skram 58 28 87 57 X Skolbyggnad
Benninge 2 49+342 -50 3 56 26 85 55 99 29 86 56(Mur/Skram 59 29 87 57 X Skolbyggnad
Benninge 2 49+391 -19 1 56 26 86 56 61 31 91 61|Mur/Skram 62 32 91 61 X Skolbyggnad
Benninge 2 49+391 -19 2 60 30 90 60 64 34 92 62(Mur/Skram b4 34 92 62 X Skolbyggnad
Benninge 2 49+374 -98 1 49 19 76 46 52 22 78 48[Mur/Skram 52 22 78 48 X Skolbyggnad
Benninge 2 49+374 -98 2 50 20 77 47 53 23 78 48|Mur/Skram 52 22 79 49 X Skolbyggnad
Benninge 2 49+290 -122 1 49 19 77 47 52 22 78 48[Mur/Skram 51 21 78 48 X Skolbyggnad
Benninge 2 49+290 -122 2 50 20 77 47 52 22 78 48[Mur/Skram 52 22 79 49 X Skolbyggnad
Benninge 2 49+307 -90 1 54 24 82 52 56 26 82 52|Mur/Skram 56 26 83 53 X Skolbyggnad
Benninge 2 49+307 -90 2 54 24 82 52 56 26 82 52|Mur/Skram 56 26 83 53 X Skolbyggnad
Benninge 2 49+270 -112 1 53 23 80 50 55 25 80 50|Mur/Skram 55 25 81 51 X Skolbyggnad
Benninge 2 49+270 -112 2 53 23 80 50 55 25 81 51(Mur/Skram 55 25 81 51 X Skolbyggnad
Benninge 2 49+238 -147 1 50 20 77 47 52 22 78 48[Mur/Skréam 52 22 78 48 X Skolbyggnad
Trolig uteplats pa baksida,
Benninge 3 49+348 -175 1 43 13 71 41 45 15 71 41 Lb 14 71 41 X undersoks i BH
Benninge 3 49+348 -175 2 I 14 71 41 46 16 71 41 45 15 72 42
Eventuell uteplats pa
Benninge 8 49+210 -172 1 45 15 72 42 46 16 71 41 46 16 73 43 X baksida, undersdks i BH
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Fastighetsbeteckning |L&ngd- |Sidomatt [Vaning Ljudniva, befintlig situation [dBA] Ljudniva, prognosar utan atgard [dBA] |Foreslagen [Ljudnivd, prognosar med atgard [dBA] [Féreslagna, riktade dtgarder| Kommentar
métning [vénster<0 Leky, Leky, Lmax, Lmax, Leky, Leky, Lmax, Lmax, atgard Lekv, Lekyv, Lmax, Lmax,
utomhus inomhus utomhus inomhus [utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus [Uteplatsatgard|Fasadatgard
Benninge 8 49+210 -172 2 49 19 76 46 51 21 76 46 50 20 77 47 X
Benninge 9 49+209 -141 1 50 20 77 47 52 22 77 47 51 21 78 48 X X
Benninge 9 49+209 -141 2 51 21 79 49 53 23 79 49 53 23 79 49 X
Brunna 3:2 56+050 110 7 52 22 77 47 54 24 77 47 54 24 77 47 X X
Brunna 3:2 56+050 110 2 52 22 77 47 55 24 77 47 55 25 77 47 X
Absorbent
Domprosthagen 5 50+434 110 1 43 13 70 40 42 12 68 38|pa stédmur 42 12 68 38
Absorbent
Domprosthagen 5 50+434 110 2 45 15 72 42 45 15 71 41|pa stodmur 45 15 71 41
Absorbent Trolig uteplats pa baksida,
Domprosthagen 6 50+423 80 1 45 15 72 42 46 16 72 42|pa stodmur 46 16 72 42 X undersoks i BH
Absorbent
Domprosthagen 6 50+423 80 2 45 15 73 43 46 16 72 42|pa stodmur 46 16 72 42
Trolig uteplats pa baksida,
Epidemien 1 49+811 190 1 48 18 76 46 50 20 77 47 46 16 73 43 X undersoks i BH
Epidemien 5 49+781 194 1 45 15 73 43 47 17 74 /A 41 11 68 38
Eventuell uteplats pa
Fabriken 1 49+967 122 1 50 20 78 48 53 23 79 49|Skarm 48 18 74 44 X baksida, undersoks i BH
Fabriken 1 49+967 122 2 51 21 79 49 54 24 80 50|Skarm 50 20 77 47 X
Fabriken 11 49+938 80 1 54 24 82 52 57 27 84 54|Skarm 50 20 77 47 X X
Fabriken 11 49+938 80 2 54 24 81 51 57 27 84 54|Skarm 51 21 79 49 X
Eventuell uteplats pa
Fabriken 12 49+921 98 1 49 19 77 47 52 22 79 49|Skarm 45 15 72 42 X baksida, undersoks i BH
Fabriken 12 49+921 98 2 51 21 79 49 54 24 81 51|Skarm 47 17 73 43
Fabriken 13 49+907 92 1 47 17 74 L 50 20 77 47|Skarm 41 11 68 38
Fabriken 13 49+907 92 2 53 23 80 50 56 26 83 53|Skarm 51 21 77 47 X
Fabriken 14 49+889 87 1 48 18 75 45 50 20 77 47|Skarm 42 12 68 38
Fabriken 14 49+889 87 2 52 22 79 49 55 25 82 52|Skarm 50 20 77 47 X
Eventuell uteplats pa
Fabriken 15 49+868 83 1 51 21 78 48 53 23 81 51|Skarm 50 20 77 47 X X baksida, undersoks i BH
Fabriken 15 49+868 83 2 51 21 79 49 54 24 81 51|Skarm 48 18 75 45
Fabriken 16 49+877 65 1 55 25 83 53 58 28 85 55|Skarm 47 17 73 43 X
Fabriken 16 49+877 65 2 55 25 82 52 58 28 85 55|Skarm 51 21 77 47 X
Eventuell uteplats pa
Fabriken 2 49+943 124 1 49 19 76 46 52 22 78 48|Skarm 47 17 73 43 X baksida, undersoks i BH
Fabriken 2 49+943 124 2 50 20 77 47 52 22 78 48|Skarm 49 19 75 45
Fabriken 3 49+923 128 1 47 17 74 L 50 20 76 46|Skarm 47 17 73 43 X
Fabriken 3 49+923 128 2 49 19 76 46 52 22 78 48|Skarm 49 19 75 45
Fabriken 5 49+886 130 1 46 16 73 43 48 18 74 44|Skarm 43 13 69 39
Fabriken 5 49+886 130 2 47 17 74 L 50 20 76 46|Skarm 45 15 72 42
Absorbent
Flaggan 4 50+146 236 1 41 1M 69 39 /A 14 71 41|pa stodmur 42 12 70 40
Absorbent Trolig uteplats pa baksida,
Flaggan 6 50+094 209 1 4t 14 71 41 47 17 72 42|pa stédmur 45 15 72 42 X undersoks i BH
Fridhem 1:1 57+334 -79 1 49 19 74 L4 52 22 74 L4 52 22 74 44 X Fatt atgarder tidigare
Fridhem 1:1 57+334 -79 2 51 21 75 45 53 23 75 45 53 23 75 45
Hackspetten 10 49+127 -136 1 43 13 70 40 45 15 70 40 4 14 69 39
Hackspetten 10 49+127 -136 2 49 19 76 46 50 20 76 46 49 19 75 45
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Fastighetsbeteckning |L&ngd- |Sidomatt [Vaning Ljudniva, befintlig situation [dBA] Ljudniva, prognosar utan atgard [dBA] |Foreslagen [Ljudnivd, prognosar med atgard [dBA] [Féreslagna, riktade dtgarder| Kommentar
métning [vénster<0 Leky, Leky, Lmax, Lmax, Leky, Leky, Lmax, Lmax, atgard Lekv, Lekyv, Lmax, Lmax,
utomhus inomhus utomhus inomhus [utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus [Uteplatsatgard|Fasadatgard
Trolig uteplats pa baksida,
Hackspetten 11 49+157 -129 1 46 16 74 /A 48 18 74 4t 48 18 74 A X undersoks i BH
Hackspetten 11 49+157 -129 2 49 19 76 46 51 21 77 47 50 20 76 46 X
Hackspetten 3 49+132 -99 1 48 18 75 45 50 20 76 46 48 18 75 45 X
Hackspetten 3 49+132 -99 2 51 21 78 48 53 23 79 49 52 22 78 48 X
Hackspetten 7 49+168 -108 1 50 20 77 47 52 22 78 48 52 22 78 48 X X
Hackspetten 7 49+168 -108 2 52 22 79 49 54 24 79 49 53 23 80 50 X
Hackspetten 8 49+153 -105 1 49 19 77 47 52 22 77 47 51 21 78 48 X X
Hackspetten 8 49+153 -105 2 52 22 79 49 54 24 80 50 53 23 80 50 X
Trolig uteplats pa baksida,
Hackspetten 9 49+122 -115 1 43 13 70 40 46 16 71 41 45 15 71 41 X undersoks i BH
Hackspetten 9 49+122 -115 2 49 19 76 46 50 20 76 46 49 19 75 45
Absorbent Eventuell uteplats pa
Hunden 1 50+092 154 1 YA 14 71 41 46 16 73 43|pa stodmur 46 16 73 43 X baksida, undersoks i BH
Absorbent
Hunden 1 50+092 154 2 45 15 72 42 47 17 74 44|pa stodmur 47 17 74 44
Absorbent Fatt atgarder tidigare
Hunden 13 50+049 138 1 46 16 74 L4 49 19 75 45|pa stodmur 46 16 73 43 X
Fatt dtgarder tidigare. Om
inte riktvarden inomhus
Absorbent innehalls kommer andra
Hunden 13 50+065 31 1 57 27 86 56 60 30 86 56|pa stodmur 59 29 86 56 X X atgarder erbjudas.
Absorbent
Hunden 13 50+065 31 2 57 27 86 56 61 31 87 57|pa stodmur 61 31 87 57 X
Absorbent
Hunden 13 50+065 31 3 58 28 85 55 62 32 88 58|pa stodmur 62 32 88 58 X
Absorbent
Hunden 13 50+065 31 4 57 27 85 55 62 32 89 59|pa stodmur 62 32 90 60 X
Absorbent Eventuell uteplats pa
Hunden 2 50+092 128 1 43 13 70 40 45 15 73 43|pa stodmur 45 15 73 43 X baksida, undersoks i BH
Absorbent
Hunden 2 50+092 128 2 47 17 74 L 49 19 76 46|pa stodmur 49 19 76 46 X
Absorbent
Hunden 3 50+107 99 1 L 14 71 41 47 17 74 44|pa stodmur 47 17 74 A X
Absorbent
Hunden 3 50+107 99 2 49 19 77 47 51 21 78 48|pa stodmur 51 21 78 48 X
Absorbent
Hunden 4 50+115 74 1 49 19 77 47 53 23 80 50|pa stodmur 53 23 80 50 X X
Absorbent
Hunden 4 50+115 74 2 50 20 78 48 53 23 79 49(pa stodmur 53 23 79 49 X
Absorbent
Hunden 5 50+120 53 1 52 22 79 49 57 27 84 54|pa stodmur 57 27 84 54 X X
Absorbent
Hunden 5 50+120 53 2 53 23 80 50 57 27 84 54|pa stodmur 57 27 84 54 X
Hunden 6 50+127 27 1 56 26 84 54 59 29 85 55[Inlosen 59 29 85 55 Inlosen diskuteras
Hunden 6 50+127 27 2 57 27 85 55 60 30 86 56 60 30 86 56
Harads Kyrkby 2:3 56+172 93 1 54 24 80 50 57 27 80 50 57 27 80 50 X X
Harads Kyrkby 2:3 56+172 93 2 55 25 80 50 57 27 80 50 57 27 80 50 X
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Berdknade ljudnivaer vid fasad. Nya poster markerade med fet kursiv stil
Fastighetsbeteckning |L&ngd- |Sidomatt [Vaning Ljudniva, befintlig situation [dBA] Ljudniva, prognosar utan atgard [dBA] |Foreslagen [Ljudnivd, prognosar med atgard [dBA] [Féreslagna, riktade dtgarder| Kommentar
métning [vénster<0 Leky, Leky, Lmax, Lmax, Leky, Leky, Lmax, Lmax, atgard Lekv, Lekv, Lmax, Lmax,
utomhus inomhus utomhus inomhus [utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus |Uteplatsdtgard |Fasadatgérd
Trolig uteplats pa baksida,
Hojden 2 49+966 171 1 47 17 74 A 49 19 75 45|Skarm 46 16 72 42 X undersoks i BH
Hojden 3 49+960 213 1 46 16 73 43 48 18 74 44|Skarm 44 14 70 40
Trolig uteplats pa baksida,
Hojden 4 49+942 169 1 46 16 73 43 48 18 74 44|Skarm 44 14 69 39 X undersoks i BH
Trolig uteplats pa baksida,
Hojden 5 49+938 194 1 47 17 75 45 50 20 76 46|Skarm 46 16 72 42 X undersoks i BH
Trolig uteplats pa baksida,
Hojden 6 49+906 180 1 47 17 74 Lt 48 18 75 45|Skarm 46 16 72 42 X undersoks i BH
Hojden 7 49+881 168 1 Lt 14 72 42 47 17 73 43|Skarm 4t 14 70 40
Jagmastaren 4 494915 239 1 46 16 73 43 48 18 74 44|Skarm 44 14 70 40
Trolig uteplats pa baksida,
Nattskarran 3 50+489 -51 1 41 11 68 38 46 16 73 43 46 16 73 43 X undersoks i BH
Nattskarran 4 50+458 -76 1 36 6 62 32 42 12 70 40 42 12 70 40
Orren 2 49+039 -197 1 41 1 68 38 43 13 69 39 43 13 69 39
Orren 2 49+039 -197 2 42 12 70 40 45 15 71 41 44 14 70 40
Orren 2 49+039 -197 3 45 15 72 42 47 17 73 43 46 16 72 42
Trolig uteplats pa baksida,
Orren 3 48+981 -182 1 45 15 73 43 47 17 73 43 46 16 72 42 X undersoks i BH
Orren 3 48+981 -182 2 46 16 74 44 48 18 74 L4 47 17 73 43
Orren 3 48+981 -182 3 48 18 75 45 49 19 75 45 49 19 74 44
Eventuell uteplats pa
Orren 4 49+024 -125 1 47 17 74 44 49 19 75 45 49 19 75 45 X baksida, undersoks i BH
Orren 4 49+024 -125 2 48 18 75 45 50 20 76 46 50 20 76 46 X
Orren 4 49+024 -125 3 50 20 77 47 52 22 78 48 52 22 78 48 X
Trolig uteplats pa baksida,
Orren 5 48+973 -221 1 45 15 73 43 46 16 72 42 45 15 71 41 X undersoks i BH
Orren 5 48+973 -221 2 46 16 73 43 47 17 73 43 45 15 71 41
Orren 5 48+973 -221 3 47 17 74 44 48 18 74 44 47 17 73 43
Eventuell uteplats pa
Paronet 1 49+248 85 1 53 23 81 51 55 25 81 51|Skarm 53 23 79 49 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 10 49+192 110 1 45 15 73 43 47 17 73 43|Skarm 47 17 73 43 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 2 49+242 87 1 52 22 80 50 54 24 80 50(Skarm 51 21 78 48 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 23 49+089 130 1 45 15 73 43 47 17 73 43|Skarm 47 17 73 43 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 24 49+094 127 1 45 15 72 42 46 16 72 42|Skarm 46 16 72 42 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 25 49+100 125 1 44 14 71 41 46 16 71 41|Skarm 45 15 72 42 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 26 49+106 122 1 44 14 71 41 45 15 71 41|Skarm 45 15 72 42 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 27 49+112 120 1 43 13 70 40 45 15 71 41|Skarm 45 15 71 41 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 3 49+237 88 1 51 21 79 49 53 23 79 49|Skarm o1 21 77 47 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 32 49+146 111 1 43 13 71 41 45 15 71 41|Skarm 45 15 71 41 X baksida, undersoks i BH




BILAGA 3.1

Bilaga 11. Jarnvagsplan for Strangnas-Harad, dubbelsparutbyggnad Datum: 2013-02-14
Berdknade ljudnivaer vid fasad. Nya poster markerade med fet kursiv stil
Fastighetsbeteckning |L&ngd- |Sidomatt [Vaning Ljudniva, befintlig situation [dBA] Ljudniva, prognosar utan atgard [dBA] |Foreslagen [Ljudnivd, prognosar med atgard [dBA] [Féreslagna, riktade dtgarder| Kommentar
maétning [vanster<0 Lekv, Lekv, Lmax, Lmax, Lekv, Lekv, Lmax, Lmax, atgard Lekv, Lekyv, Lmax, Lmax,
utomhus inomhus utomhus inomhus [utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus [Uteplatsitgard|Fasadatgérd
Eventuell uteplats pa
Paronet 33 49+234 57 1 53 23 81 51 55 25 82 52|Skarm 50 20 77 47 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 34 49+228 57 1 53 23 81 51 55 25 81 51|1Skarm 51 21 78 48 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 35 49+222 56 1 52 22 81 51 54 24 81 51|1Skarm 51 21 78 48 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 36 49+216 56 1 53 23 81 51 55 25 82 52|Skarm 52 22 79 49 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 37 49+200 57 1 51 21 80 50 54 24 80 50|Skarm 50 20 78 48 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 38 49+194 58 1 51 21 79 49 53 23 80 50|Skarm 50 20 78 48 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 39 49+188 59 1 50 20 79 49 53 23 79 49(Skarm 50 20 78 48 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 4 49+231 90 1 50 20 78 48 52 22 78 48[Skarm 51 21 77 47 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 40 49+182 60 1 49 19 78 48 52 22 79 49[Skarm 50 20 77 47 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 41 49+175 61 1 49 19 77 47 51 21 78 48[Skarm 49 19 77 47 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 42 49+169 62 1 48 18 77 47 51 21 77 47(Skarm 48 18 76 46 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 43 49+163 63 1 49 19 77 47 51 21 78 48[Skarm 49 19 76 46 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 44 49+149 69 1 45 15 74 44 48 18 75 45[Skarm 46 16 73 43 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 45 49+144 72 1 46 16 74 44 48 18 75 45[Skarm 47 17 73 43 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 46 49+138 74 1 47 17 75 45 49 19 76 46[Skarm 48 18 74 4b X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 47 49+132 77 1 47 17 75 45 51 21 77 47(Skarm 49 19 75 45 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 48 49+126 80 1 47 17 75 45 50 20 77 47|Skarm 48 18 74 4l X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 49 49+121 82 1 47 17 75 45 49 19 76 46|Skarm 47 17 72 42 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 5 49+225 92 1 49 19 76 46 51 21 77 47|1Skarm 50 20 76 46 X X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 50 49+115 85 1 46 16 74 44 49 19 75 45(Skarm 46 16 73 43 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 51 49+109 88 1 46 16 74 44 49 19 75 45(Skarm 46 16 73 43 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 52 49+104 90 1 47 17 75 45 49 19 75 45[Skarm 47 17 72 42 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 53 49+098 93 1 47 17 75 45 49 19 75 45(Skarm 48 18 73 43 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 54 49+092 96 1 48 18 75 45 50 20 76 46|Skarm 49 19 74 44 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 55 49+086 98 1 48 18 75 45 91 21 77 47|Skarm 49 19 74 44 X baksida, undersoks i BH
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Nya poster markerade med fet kursiv stil

Jarnvagsplan for Strangnas-Harad, dubbelsparutbyggnad
Berdknade ljudnivaer vid fasad.

Bilaga 11.

Fastighetsbeteckning |L&ngd- |Sidomatt [Vaning Ljudniva, befintlig situation [dBA] Ljudniva, prognosar utan atgard [dBA] |Foreslagen [Ljudnivd, prognosar med atgard [dBA] [Féreslagna, riktade dtgarder| Kommentar
métning [vénster<0 Leky, Leky, Lmax, Lmax, Leky, Leky, Lmax, Lmax, atgard Lekv, Lekv, Lmax, Lmax,
utomhus inomhus utomhus inomhus [utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus |Uteplatsatgérd [Fasadatgérd
Eventuell uteplats pa
Paronet 56 49+081 101 1 49 19 76 46 51 21 77 47|Skarm 50 20 75 45 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 6 49+213 97 1 47 17 75 45 49 19 75 45|Skarm 49 19 75 45 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 7 49+208 100 1 47 17 74 L 49 19 74 44|Skarm 49 19 75 45 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 8 49+202 103 1 47 17 74 L4 49 19 74 44|Skarm 49 19 75 45 X baksida, undersoks i BH
Eventuell uteplats pa
Paronet 9 49+197 107 1 47 17 74 L 49 19 74 44|Skarm 48 18 74 44 X baksida, undersoks i BH
Absorbent Trolig uteplats pa baksida,
Skogvaktaren 1 50+235 120 1 43 13 71 41 48 18 76 46[pa stodmur 48 18 76 46 X X undersoks i BH
Absorbent
Skogvaktaren 1 50+235 120 2 Lb 14 72 42 49 19 76 46|pa stodmur 49 19 76 46 X
Absorbent
Skogvaktaren 1 50+235 120 3 46 16 73 43 49 19 77 47(pa stédmur 49 19 77 47 X
Absorbent Trolig uteplats pa baksida,
Skogvaktaren 2 50+259 93 1 48 18 75 45 52 22 79 49|pa stodmur 52 22 79 49 X X undersoks i BH
Absorbent
Skogvaktaren 2 50+259 93 2 49 19 75 45 53 23 79 49(pa stodmur 53 23 79 49 X
Absorbent
Skogvaktaren 2 50+259 93 3 51 21 78 48 53 23 79 49(pa stodmur 53 23 79 49 X
Absorbent Trolig uteplats pa baksida,
Skogvaktaren 3 50+287 110 1 43 13 67 37 49 19 72 42(pa stodmur 49 19 72 42 X undersoks i BH
Absorbent
Skogvaktaren 3 50+287 110 2 45 15 71 41 49 19 72 42(pa stodmur 49 19 72 42
Absorbent
Skogvaktaren 3 50+287 110 3 47 17 73 43 50 20 73 43[pa stodmur 50 20 73 43
Skytten 11 50+158 39 1 56 26 84 54 58 28 86 56[Inlosen 58 28 86 56 Inlosen diskuteras
Skytten 11 50+158 39 2 57 27 85 55 58 28 86 56 58 28 86 56
Absorbent
Skytten 12 50+154 62 1 49 19 76 46 56 26 83 53|pa stodmur 56 26 83 53 X X
Absorbent
Skytten 12 50+154 62 2 51 21 78 48 56 26 83 53|pa stodmur 56 26 83 53 X
Absorbent
Skytten 13 50+145 83 1 49 19 76 46 51 21 78 48(pa stodmur 51 21 78 48 X X
Absorbent
Skytten 13 50+145 83 2 49 19 76 46 50 20 77 47|pa stodmur 50 20 77 47 X
Absorbent
Skytten 14 50+139 105 1 45 15 72 42 49 19 76 46(pa stodmur 49 19 76 46 X X
Absorbent
Skytten 14 50+139 105 2 46 16 73 43 49 19 75 45(pa stodmur 49 19 75 45
Absorbent Eventuell uteplats pa
Skytten 15 50+132 127 1 43 13 71 41 46 16 74 44(pa stodmur 46 16 74 44 X baksida, undersoks i BH
Absorbent
Skytten 15 50+132 127 2 45 15 73 43 47 17 74 44(pa stodmur 47 17 74 4b
Absorbent Trolig uteplats pa baksida,
Skytten 16 50+129 154 1 38 8 65 35 43 13 71 41|pa stédmur 43 13 71 41 X undersoks i BH
Absorbent
Skytten 16 50+129 154 2 42 12 69 39 46 16 73 43|pa stédmur 46 16 73 43
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Nya poster markerade med fet kursiv stil

Jarnvagsplan for Strangnas-Harad, dubbelsparutbyggnad
Berdknade ljudnivaer vid fasad.

Bilaga 11.

Fastighetsbeteckning |L&ngd- |Sidomatt [Vaning Ljudniva, befintlig situation [dBA] Ljudniva, prognosar utan atgard [dBA] |Foreslagen [Ljudnivd, prognosar med atgard [dBA] [Féreslagna, riktade dtgarder| Kommentar
métning [vénster<0 Leky, Leky, Lmax, Lmax, Leky, Leky, Lmax, Lmax, atgard Lekv, Lekv, Lmax, Lmax,
utomhus inomhus utomhus inomhus [utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus |Uteplatsatgérd [Fasadatgérd
Absorbent
Skytten 17 50+130 172 1 38 8 65 35 43 13 69 39(pa stodmur 43 13 69 39
Absorbent
Skytten 17 50+130 172 2 42 12 69 39 46 16 73 43|pa stodmur 46 16 73 43
Absorbent
Skytten 2 50+159 191 1 38 8 65 35 41 11 69 39(pa stodmur 41 M 69 39
Absorbent
Skytten 2 50+159 191 2 41 11 68 38 4b 14 72 42|pa stodmur Lt 14 72 42
Absorbent Trolig uteplats pa baksida,
Skytten 4 50+184 144 1 39 9 66 36 4b 14 71 41|pa stodmur Lb 14 71 41 X undersoks i BH
Absorbent
Skytten 4 50+184 144 2 42 12 69 39 46 16 73 43|pa stodmur 46 16 73 43
Absorbent
Skytten 5 50+190 125 1 39 9 66 36 4b 14 70 40|pa stodmur A 14 70 40
Absorbent
Skytten 5 50+190 125 2 43 13 70 40 46 16 74 44 |pa stodmur 46 16 74 44
Absorbent Eventuell uteplats pé
Skytten 6 50+200 99 1 L 14 71 41 51 21 79 49(pa stodmur 51 21 79 49 X X baksida, undersoks i BH
Absorbent
Skytten 6 50+200 99 2 46 16 74 L 51 21 79 49|pa stodmur 51 21 79 49 X
Absorbent
Skytten 7 50+206 77 1 43 13 70 40 54 24 82 52|pa stodmur 54 24 82 52 X X
Absorbent
Skytten 7 50+206 77 2 L 14 71 41 54 24 81 51|pa stodmur 54 24 81 51 X
Skytten 8 50+213 56 1 54 24 82 52 56 26 84 54|Inlosen 56 26 84 54 Inlosen diskuteras
Skytten 8 50+213 56 2 55 25 83 53 56 26 84 54 56 26 84 54
Sparven 10 49+083 -87 1 51 21 79 49 53 23 79 49 51 21 78 48 X X
Sparven 10 49+083 -87 2 54 24 81 51 55 25 82 52 54 24 81 51 X
Eventuell uteplats pa
Sparven 11 49+071 -113 1 49 19 77 47 51 21 77 47 49 19 75 45 X baksida, undersoks i BH
Sparven 11 49+071 -113 2 51 21 78 48 52 22 79 49 51 21 77 47 X
Trolig uteplats pa baksida,
Sparven 12 49+076 -146 1 47 17 74 L 48 18 75 45 47 17 73 43 X undersdks i BH
Trolig uteplats pa baksida,
Sparven 13 49+080 -175 1 46 16 73 43 48 18 74 L 47 17 73 43 X undersdks i BH
Trolig uteplats pa baksida,
Sparven 14 49+109 -93 1 44 14 72 42 47 17 73 43 46 16 72 42 X undersoks i BH
Sparven 14 49+109 -93 2 51 21 79 49 53 23 79 49 51 21 78 48 X
Sparven 15 49+101 -66 1 48 18 76 46 50 20 77 47 49 19 77 47 X X
Sparven 15 49+101 -66 2 54 24 82 52 56 26 83 53 55 25 82 52 X
Sparven 16 49+092 -43 1 54 24 83 53 55 25 83 53 54 24 82 52 X X Fatt atgarder tidigare
Sparven 2 49+107 -197 1 41 " 68 38 43 13 69 39 43 13 68 38
Sparven 2 49+107 -197 2 45 15 72 42 47 17 72 42 46 16 72 42
Sparven 3 49+106 -164 1 43 13 70 40 L 14 71 41 43 13 69 39
Sparven 3 49+106 -164 2 45 15 73 43 47 17 73 43 46 16 72 42
Sparven 4 49+102 -137 1 L 14 71 41 45 15 71 41 L 14 70 40
Sparven 4 49+102 -137 2 47 17 74 44 48 18 74 44 47 17 72 42
Eventuell uteplats pa
Sparven 5 49+097 -112 1 47 17 74 44 48 18 74 44 47 17 74 Lt X baksida, undersoks i BH




BILAGA 3.1

Bilaga 11. Jarnvagsplan for Strangnas-Harad, dubbelsparutbyggnad Datum: 2013-02-14
Berdknade ljudnivaer vid fasad. Nya poster markerade med fet kursiv stil
Fastighetsbeteckning |L&ngd- |Sidomatt [Vaning Ljudniva, befintlig situation [dBA] Ljudniva, prognosar utan atgard [dBA] |Foreslagen [Ljudnivd, prognosar med atgard [dBA] [Féreslagna, riktade dtgarder| Kommentar
métning [vénster<0 Leky, Leky, Lmax, Lmax, Leky, Leky, Lmax, Lmax, atgard Lekv, Lekyv, Lmax, Lmax,
utomhus inomhus utomhus inomhus [utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus [Uteplatsatgard|Fasadatgard

Sparven 5 49+097 -112 2 49 19 76 46 50 20 76 46 50 20 76 46 X
Sparven 9 49+059 -46 1 52 22 81 51 53 23 81 51 52 22 80 50 X X Fatt atgarder tidigare
Strangnas 2:19 49+321 49 1 53 23 82 52 54 24 83 53 50 20 78 48 X X Fatt atgarder tidigare
Talgoxen 1 49+179 -195 1 38 8 65 35 40 10 65 35 40 10 65 35
Talgoxen 1 49+179 -195 2 46 16 73 43 47 17 73 43 46 16 72 42

Trolig uteplats pa baksida,
Talgoxen 2 49+174 -168 1 46 16 73 43 48 18 73 43 48 18 74 44 X undersoks i BH
Talgoxen 2 49+174 -168 2 49 19 76 46 50 20 76 46 50 20 76 46 X
Talgoxen 9 49+137 -183 1 41 11 68 38 42 12 68 38 41 11 67 37
Talgoxen 9 49+137 -183 2 44 14 71 41 46 16 71 41 45 15 71 41

Trolig uteplats pé baksida,
Tjadern 1 48+998 -90 1 52 22 79 49 53 23 80 50 52 22 79 49 X X undersoks i BH
Tjadern 1 48+998 -90 2 54 24 82 52 56 26 82 52 95 25 81 o1 X
Tjadern 1 48+998 -90 8 55 25 83 53 57 27 83 53 56 26 82 52 X

Trolig uteplats pé baksida,
Tornsvalan 4 50+326 -82 1 38 8 67 37 46 16 75 45 46 16 74 44 X undersoks i BH
Tornsvalan 5 50+319 47 1 35 5 63 33 39 9 68 38 39 9 68 38
Tornsvalan 5 50+319 47 2 38 8 67 37 46 16 75 45 46 16 75 45

Trolig uteplats pé baksida,
Tornsvalan 6 50+290 -44 1 48 18 78 48 55 25 85 55 55 25 85 55 X X undersoks i BH
Tornsvalan 6 50+290 -b4 2 50 20 80 50 56 26 85 55 56 26 85 95 X

Trolig uteplats pa baksida,
Tornugglan 3 50+336 -118 1 40 10 67 37 L4 14 72 42 44 14 72 42 X undersoks i BH

Trolig uteplats pa baksida,
Tornugglan 6 50+262 -76 1 45 15 74 A 49 19 77 47 49 19 77 47 X X undersoks i BH

Absorbent
Vreten 18 50+416 142 1 42 12 69 39 43 13 70 40[pé stodmur 43 13 70 40
Absorbent

Vreten 18 50+416 142 2 43 13 70 40 45 15 71 41|pé stodmur 45 15 71 41
Applet 1 49+016 49 1 47 17 76 46 50 20 77 47(Skarm 47 17 74 A X
Applet 1 49+016 49 2 53 23 82 52 55 25 82 52|Skarm 52 22 79 49 X

Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 10 49+025 114 1 46 16 73 43 48 18 74 44[Skarm 46 16 72 42 X undersoks i BH
Applet 10 49+025 114 2 48 18 74 Lt 50 20 75 45[Skarm 47 17 73 43

Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 11 49+017 116 1 45 15 73 43 47 17 72 42(Skarm 45 15 71 41 X undersoks i BH
Applet 11 49+017 116 2 47 17 74 44 48 18 74 44[Skarm 46 16 72 42

Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 12 49+010 118 1 46 16 73 43 48 18 73 43[Skarm 46 16 72 42 X undersoks i BH
Applet 12 49+010 118 2 46 16 73 43 48 18 74 44[Skarm 46 16 71 41

Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 13 49+003 120 1 46 16 72 42 47 17 72 42(Skarm 46 16 70 40 X undersoks i BH
Applet 13 49+003 120 2 48 18 75 45 50 20 75 45[Skarm 48 18 72 42

Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 14 48+997 122 1 46 16 71 41 47 17 71 41(Skarm 46 16 70 40 X undersoks i BH
Applet 14 48+997 122 2 49 19 75 45 50 20 75 45[Skarm 49 19 74 A

Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 15 48+990 124 1 46 16 72 42 47 17 72 42(Skarm 46 16 72 42 X undersoks i BH
Applet 15 48+990 124 2 47 17 74 A 49 19 74 44[Skarm 48 18 72 42
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Bilaga 11. Jarnvagsplan for Strangnas-Harad, dubbelsparutbyggnad Datum: 2013-02-14
Berdknade ljudnivaer vid fasad. Nya poster markerade med fet kursiv stil
Fastighetsbeteckning |L&ngd- |Sidomatt [Vaning Ljudniva, befintlig situation [dBA] Ljudniva, prognosar utan atgard [dBA] |Foreslagen [Ljudnivd, prognosar med atgard [dBA] [Féreslagna, riktade dtgarder| Kommentar
métning [vénster<0 Leky, Leky, Lmax, Lmax, Leky, Leky, Lmax, Lmax, atgard Lekv, Lekyv, Lmax, Lmax,
utomhus inomhus utomhus inomhus [utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus [Uteplatsatgard|Fasadatgard

Applet 16 48+948 142 1 42 12 69 39 43 13 69 39[Skarm 42 12 68 38
Applet 16 48+948 142 2 46 16 73 43 48 18 73 43|Skarm 47 17 72 42
Applet 17 48+941 144 1 41 11 69 39 43 13 69 39(Skarm 41 11 67 37
Applet 17 48+941 144 2 47 17 74 44 48 18 74 441Skarm 47 17 72 42
Applet 18 48+934 146 1 41 1 68 38 42 12 68 38[Skarm 40 10 65 35
Applet 18 48+934 146 2 47 17 74 44 48 18 74 441Skarm 47 17 72 42
Applet 19 48+926 148 1 42 12 69 39 43 13 69 39[Skarm 41 11 65 35
Applet 19 48+926 148 2 47 17 74 44 49 19 74 441Skarm 47 17 72 42

Trolig uteplats pé gardsida,
Applet 2 49+024 57 1 50 20 78 48 52 22 79 49|Skarm 49 19 76 46 X X undersoks i BH
Applet 2 49+024 57 2 52 22 81 51 54 24 82 52|Skarm 52 22 79 49 X
Applet 20 48+919 150 1 43 13 70 40 45 15 70 40|Skarm 42 12 67 37
Applet 20 484919 150 2 47 17 74 Lt 49 19 74 44|Skarm 48 18 72 42
Applet 21 48+912 152 1 A 14 70 40 46 16 70 40|Skarm 44 14 69 39
Applet 21 484912 152 2 47 17 74 Lt 49 19 74 44|Skarm 48 18 73 43

Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 22 48+905 154 1 45 15 71 41 46 16 71 41|Skarm 45 15 70 40 X undersoks i BH
Applet 22 48+905 154 2 47 17 74 Lt 49 19 74 44|Skarm 48 18 73 43

Trolig uteplats pé gardsida,
Applet 23 48+898 156 1 46 16 73 43 47 17 73 43|Skarm 47 17 72 42 X undersoks i BH
Applet 23 48+898 156 2 47 17 74 A 49 19 74 44|Skarm 48 18 73 43

Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 24 48+886 136 1 45 15 73 43 46 16 73 43|Skarm 46 16 72 42 X undersoks i BH
Applet 24 48+886 136 2 45 15 73 43 47 17 73 43|Skarm 46 16 72 42

Eventuell uteplats pa
Applet 25 48+885 129 1 45 15 73 43 46 16 73 43|Skarm 46 16 72 42 X gardsida, undersoks i BH
Applet 25 48+885 129 2 46 16 73 43 47 17 73 43|Skarm 46 16 73 43

Eventuell uteplats pa
Applet 26 48+883 123 1 45 15 73 43 47 17 73 43|Skarm 46 16 73 43 X gardsida, undersoks i BH
Applet 26 48+883 123 2 46 16 74 Lt 47 17 73 43|Skarm 47 17 73 43

Eventuell uteplats pa
Applet 27 48+882 116 1 45 15 73 43 47 17 73 43|Skarm 46 16 73 43 X gardsida, undersoks i BH
Applet 27 48+882 116 2 46 16 74 Lt 47 17 73 43|Skarm 47 17 73 43

Eventuell uteplats pa
Applet 28 48+880 109 1 45 15 73 43 47 17 73 43|Skarm 47 17 73 43 X gardsida, undersoks i BH
Applet 28 48+880 109 2 46 16 74 A 47 17 74 44|Skarm 47 17 73 43

Eventuell uteplats pa
Applet 29 48+879 102 1 45 15 73 43 47 17 73 43|Skarm 47 17 73 43 X gardsida, undersoks i BH
Applet 29 48+879 102 2 46 16 74 A 47 17 74 44|Skarm 47 17 73 43

Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 3 49+025 64 1 50 20 78 48 52 22 79 49|Skarm 50 20 76 46 X X undersoks i BH
Applet 3 49+025 b4 2 52 22 81 51 54 24 81 51|1Skarm 52 22 79 49 X

Eventuell uteplats pa
Applet 30 48+877 96 1 45 15 73 43 47 17 73 43|Skarm 47 17 73 43 X gardsida, undersoks i BH
Applet 30 48+877 96 2 46 16 74 A 47 17 74 44|Skarm 47 17 74 44

Eventuell uteplats pa
Applet 31 48+876 89 1 45 15 73 43 47 17 73 43|Skarm 46 16 73 43 X gardsida, undersoks i BH
Applet 31 48+876 89 2 46 16 74 Lt 47 17 74 44|Skarm 47 17 74 44
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Bilaga 11. Jarnvagsplan for Strangnas-Harad, dubbelsparutbyggnad Datum: 2013-02-14
Berdknade ljudnivaer vid fasad. Nya poster markerade med fet kursiv stil
Fastighetsbeteckning |L&ngd- |Sidomatt [Vaning Ljudniva, befintlig situation [dBA] Ljudniva, prognosar utan atgard [dBA] |Foreslagen [Ljudnivd, prognosar med atgard [dBA] [Féreslagna, riktade dtgarder| Kommentar
métning [vénster<0 Leky, Leky, Lmax, Lmax, Leky, Leky, Lmax, Lmax, atgard Lekv, Lekyv, Lmax, Lmax,
utomhus inomhus utomhus inomhus [utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus [Uteplatsatgard|Fasadatgard
Eventuell uteplats pa
Applet 32 48+885 80 1 L 14 72 42 46 16 72 42|Skarm 45 15 72 42 X gardsida, undersdks i BH
Applet 32 48+885 80 2 45 15 73 43 46 16 73 43|Skarm 46 16 73 43

Fatt atgarder tidigare.
Eventuell uteplats pa
Applet 33 48+877 71 1 43 13 71 41 45 15 71 41|Skarm 42 12 68 38 X gardsida, undersokt i BH

Applet 33 48+877 71 2 48 18 76 46 49 19 76 46[Skarm 47 17 73 43

Fatt atgarder tidigare.
Eventuell uteplats pa
Applet 34 48+874 44 1 50 20 79 49 51 21 79 491Skarm 48 18 76 46 X X gardsida, undersokt i BH

Applet 34 48+874 4l 2 54 24 83 53 55 25 83 53|Skarm 53 23 80 50 X

Fatt atgarder tidigare.
Eventuell uteplats pa
Applet 35 48+868 44 1 49 19 79 49 51 21 78 48|Skarm 48 18 76 46 X X gardsida, undersokt i BH

Applet 35 48+868 4t 2 54 24 83 53 55 25 83 53|Skarm 53 23 80 50 X

Fatt atgarder tidigare.
Eventuell uteplats pa
Applet 36 48+863 45 1 51 21 80 50 52 22 80 50(Skarm 49 19 77 47 X X gardsida, undersokt i BH

Applet 36 48+863 45 2 54 24 83 53 55 25 83 53|Skarm 53 23 80 50 X

Fatt atgarder tidigare.
Eventuell uteplats pa
Applet 37 48+857 46 1 49 19 79 49 51 21 78 48|Skarm 49 19 76 46 X X gardsida, undersokt i BH

Applet 37 48+857 46 2 54 24 83 53 55 25 83 53|Skarm 53 23 80 50 X

Fatt atgarder tidigare.
Eventuell uteplats pa
Applet 38 48+852 46 1 49 19 79 49 51 21 78 48|Skarm 46 16 74 44 X gardsida, undersokt i BH

Applet 38 48+852 46 2 54 24 83 53 55 25 83 53|Skarm 53 23 80 50 X

Fatt atgarder tidigare.
Eventuell uteplats pa

Applet 39 48+847 47 1 50 20 80 50 52 22 79 49|Skarm 49 19 77 47 X X gardsida, undersokt i BH
Applet 39 48+847 47 2 54 24 83 53 55 25 83 53|Skarm 53 23 80 50 X

Trolig uteplats pé gardsida,
Applet 4 49+026 71 1 50 20 79 49 53 23 80 50(Skarm 51 21 77 47 X X undersoks i BH
Applet 4 49+026 71 2 53 23 81 51 55 25 82 52|Skarm 53 23 79 49 X

Fatt atgarder tidigare.
Eventuell uteplats pa
Applet 40 48+841 47 1 53 23 82 52 54 24 82 52|Skarm 52 22 80 50 X X gardsida, undersokt i BH

Applet 40 48+841 47 2 55 25 84 54 56 26 83 53|Skarm 53 23 81 51 X

Fatt atgarder tidigare.
Eventuell uteplats pa
Applet 41 48+836 48 1 54 24 83 53 55 25 83 53|Skarm 53 23 80 50 X X gardsida, undersokt i BH

Applet 41 48+836 48 2 55 25 84 54 56 26 84 54|Skarm 54 24 81 51 X

Fatt atgarder tidigare. Trolig
uteplats pa gardsida,
Applet 42 48+913 40 1 49 19 78 48 51 21 79 49|Skarm 49 19 76 46 X X undersoks i BH

Applet 42 48+913 40 2 54 24 83 53 55 25 83 53|Skarm 53 23 80 50 X

Fatt dtgarder tidigare. Trolig
uteplats pa gardsida,
Applet 43 48+918 39 1 50 20 80 50 52 22 80 50|Skarm 50 20 77 47 X X undersdks i BH
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Fastighetsbeteckning |L&ngd- |Sidomatt [Vaning Ljudniva, befintlig situation [dBA] Ljudniva, prognosar utan atgard [dBA] |Foreslagen [Ljudnivd, prognosar med atgard [dBA] [Féreslagna, riktade dtgarder| Kommentar
métning [vénster<0 Leky, Leky, Lmax, Lmax, Leky, Leky, Lmax, Lmax, atgard Lekv, Lekyv, Lmax, Lmax,
utomhus inomhus utomhus inomhus [utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus [Uteplatsatgard|Fasadatgard

Applet 43 48+918 39 2 54 24 83 53 55 25 83 53|Skarm 53 23 80 50 X
Fatt atgarder tidigare. Trolig
uteplats pa gardsida,

Applet 44 48+923 38 1 50 20 79 49 52 22 79 49|Skarm 49 19 77 47 X X undersoks i BH

Applet 44 48+923 38 2 53 23 83 53 55 25 83 53|Skarm 53 23 81 51 X
Fatt dtgarder tidigare. Trolig
uteplats pa gardsida,

Applet 45 48+929 38 1 50 20 79 49 51 21 79 491Skarm 49 19 76 46 X X undersoks i BH

Applet 45 48+929 38 2 54 24 83 53 55 25 83 53|Skarm 53 23 81 51 X
Fatt atgarder tidigare. Trolig
uteplats pa gardsida,

Applet 46 48+934 37 1 49 19 78 48 51 21 79 49|Skarm 48 18 76 46 X X undersoks i BH

Applet 46 48+934 37 2 54 24 83 53 55 25 83 53|Skarm 53 23 81 51 X
Fatt dtgarder tidigare. Trolig
uteplats pa gardsida,

Applet 47 48+940 37 1 49 19 79 49 51 21 79 49|Skarm 48 18 76 46 X X undersoks i BH

Applet 47 48+940 37 2 54 24 83 53 55 25 83 53|Skarm 54 24 81 51 X
Fatt atgarder tidigare. Trolig
uteplats pa gardsida,

Applet 48 48+945 36 1 50 20 79 49 51 21 79 49|Skarm 49 19 77 47 X X undersoks i BH

Applet 48 48+945 36 2 54 24 83 53 55 25 83 53|Skarm 53 23 81 51 X
Fatt dtgarder tidigare. Trolig
uteplats pa gardsida,

Applet 49 48+950 36 1 50 20 79 49 51 21 80 50|Skarm 49 19 77 47 X X undersoks i BH

Applet 49 48+950 36 2 54 24 83 53 55 25 83 53|Skarm 53 23 81 51 X
Trolig uteplats pa gardsida,

Applet 5 49+037 76 1 49 19 77 47 52 22 78 48|Skarm 50 20 76 46 X X undersoks i BH

Applet 5 49+037 76 2 51 21 79 49 54 24 80 50|Skarm 51 21 77 47 X
Trolig uteplats pé gardsida,

Applet 5 49+037 76 1 51 21 79 49 54 24 81 51|1Skarm 51 21 77 47 X X undersoks i BH

Applet 5 49+037 76 2 54 24 82 52 56 26 82 52|Skarm 53 23 79 49 X
Fatt atgarder tidigare. Trolig
uteplats pa gardsida,

Applet 50 48+956 35 1 49 19 79 49 o1 21 79 49|Skarm 48 18 76 46 X X undersoks i BH

Applet 50 48+956 35 2 54 24 83 53 55 25 83 53|Skarm 54 24 81 51 X
Fatt dtgarder tidigare. Trolig
uteplats pa gardsida,

Applet 51 48+961 35 1 50 20 80 50 52 22 80 50|Skarm 50 20 78 48 X X undersoks i BH

Applet 51 48+961 35 2 54 24 83 53 56 26 83 53|Skarm 54 24 81 51 X
Fatt atgarder tidigare. Trolig
uteplats pa gardsida,

Applet 52 484967 34 1 51 21 81 51 53 23 81 51|Skarm 51 21 79 49 X X undersoks i BH

Applet 52 48+967 34 2 54 24 83 53 56 26 84 54|Skarm 54 24 82 52 X
Fatt dtgarder tidigare. Trolig
uteplats pa gardsida,

Applet 53 48+972 33 1 51 21 81 51 53 23 81 51|1Skarm 51 21 79 49 X X undersoks i BH

Applet 53 48+972 33 2 54 24 84 54 56 26 84 54|Skarm 54 24 82 52 X




BILAGA 3.1

Bilaga 11. Jarnvagsplan for Strangnas-Harad, dubbelsparutbyggnad Datum: 2013-02-14
Berdknade ljudnivaer vid fasad. Nya poster markerade med fet kursiv stil
Fastighetsbeteckning |L&ngd- |Sidomatt [Vaning Ljudniva, befintlig situation [dBA] Ljudniva, prognosar utan atgard [dBA] |Foreslagen [Ljudnivd, prognosar med atgard [dBA] [Féreslagna, riktade dtgarder| Kommentar
métning [vénster<0 Leky, Leky, Lmax, Lmax, Leky, Leky, Lmax, Lmax, atgard Lekv, Lekyv, Lmax, Lmax,
utomhus inomhus utomhus inomhus [utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus [Uteplatsatgard|Fasadatgard
Fatt atgarder tidigare. Trolig
uteplats pa gardsida,
Applet 54 48+980 57 1 47 17 76 46 49 19 76 46|Skarm 46 16 73 43 X undersdks i BH
Applet 54 48+980 57 2 49 19 78 48 51 21 79 49|Skarm 49 19 76 46 X
Applet 55 48+982 b4 1 A 14 72 42 45 (15 72 421Skarm 42 12 70 40
Applet 55 48+982 b4 2 48 18 76 46 50 20 77 47|Skarm 48 18 75 45
Applet 56 48+983 70 1 43 13 71 41 45 1% 72 421Skarm 42 12 69 39
Applet 56 48+983 70 2 46 16 74 Lb 48 18 75 45|Skarm 46 16 73 43
Applet 57 48+985 77 1 42 12 70 40 43 13 70 40)Skarm 41 11 67 37
Applet 57 48+985 77 2 46 16 74 Lb 47 17 74 44|Skarm 45 15 72 42
Applet 58 48+986 84 1 42 12 70 40 A 14 70 40)Skarm 41 11 67 37
Applet 58 48+986 84 2 45 15 73 43 47 17 74 44|Skarm 45 15 71 41
Applet 59 48+987 90 1 41 11 69 39 43 13 69 39[Skarm 40 10 67 37
Applet 59 48+987 90 2 45 15 73 43 47 17 73 43|Skarm 45 15 70 40
Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 6 49+038 83 1 49 19 77 47 52 22 78 48|Skarm 49 19 76 46 X X undersoks i BH
Applet 6 49+038 83 2 51 21 79 49 53 23 79 49|Skarm 51 21 77 47 X
Applet 60 48+989 97 1 41 11 69 39 43 13 69 39[Skarm 41 11 67 37
Applet 60 48+989 97 2 45 15 72 42 47 17 73 43|Skarm 44 14 69 39
Applet 61 48+990 104 1 41 11 68 38 43 13 68 38[Skarm 40 10 65 35
Applet 61 48+990 104 2 45 15 72 42 46 16 72 42|Skarm 43 13 69 39
Applet 68 48+919 84 1 39 9 67 37 41 11 67 37|Skarm 38 8 b4 34
Applet 68 48+919 84 2 43 13 71 41 44 14 71 41|Skarm 41 11 68 38
Applet 69 48+918 77 1 40 10 68 38 41 11 68 38[Skarm 38 8 b4 34
Applet 69 48+918 77 2 45 15 73 43 46 16 73 43|Skarm 44 14 71 41
Trolig uteplats pé gardsida,
Applet 7 49+040 90 1 48 18 76 46 51 21 77 47|Skarm 49 19 75 45 X undersoks i BH
Applet 7 49+040 90 2 50 20 78 48 53 23 79 49|Skarm 50 20 76 46 X
Applet 70 48+921 66 1 43 13 72 42 45 15 72 421Skarm 43 13 69 39 Fatt atgarder tidigare
Applet 70 48+921 66 2 46 16 75 45 48 18 75 45|Skarm 44 14 71 41
Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 8 49+044 114 1 47 17 74 A 50 20 75 45|Skarm 49 19 74 44 X undersoks i BH
Applet 8 49+044 114 2 48 18 76 46 51 21 77 47|Skarm 49 19 74 44
Trolig uteplats pé gardsida,
Applet 8 49+044 114 1 48 18 75 45 50 20 76 46|Skarm 49 19 74 JA X undersoks i BH
Applet 8 49+044 114 2 50 20 77 47 52 22 77 47|Skarm 50 20 75 45
Trolig uteplats pa gardsida,
Applet 9 49+032 111 1 47 17 74 A 49 19 75 45|Skarm 47 17 73 43 X undersoks i BH
Applet 9 49+032 111 2 49 19 76 46 51 21 77 47|Skarm 49 19 74 44
Fatt dtgarder tidigare. Om
inte riktvarden inomhus
innehalls kommer andra
Arlan 1 49+229 -48 1 58 28 87 57 60 30 88 58 60 30 87 57 X X étqérder erbjudas
Arlan 10 49+178 -63 1 51 21 80 50 54 24 80 50 54 24 81 51 X X
Arlan 10 49+178 -63 2 55 25 83 53 57 27 84 54 57 27 84 54 X
Arlan 4 49+174 -34 1 53 23 82 52 56 26 84 54 56 26 84 54 X X Fatt atgarder tidigare
Arlan 4 49+174 -34 2 60 30 89 59 62 32 89 59 é2 32 89 59 X
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Jarnvagsplan for Strangnas-Harad, dubbelsparutbyggnad
Berdknade ljudnivaer vid fasad.

Nya poster

BILAGA 3.1
Datum: 2013-02-14

markerade med fet kursiv stil

Fastighetsbeteckning |L&ngd- |Sidomatt [Vaning Ljudniva, befintlig situation [dBA] Ljudniva, prognosar utan atgard [dBA] |Foreslagen [Ljudnivd, prognosar med atgard [dBA] [Féreslagna, riktade dtgarder| Kommentar
métning [vénster<0 Leky, Leky, Lmax, Lmax, Leky, Leky, Lmax, Lmax, atgard Lekv, Lekv, Lmax, Lmax,
utomhus inomhus utomhus inomhus [utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus utomhus inomhus |Uteplatsatgérd [Fasadatgérd

Fatt atgarder tidigare. Om
inte riktvarden inomhus
innehalls kommer andra

Arlan 5 49+124 -26 1 55 25 85 55 59 29 87 57 59 29 87 57 X X atgarder erbjudas

Arlan 6 49+133 -66 1 48 18 76 46 50 20 77 47 50 20 77 47 X X

Arlan 6 49+133 -66 2 53 23 81 51 55 25 82 52 55 25 82 52 X

Arlan 8 49+204 -78 1 52 22 80 50 54 24 81 51 54 24 80 50 X X
Fatt atgarder tidigare. Om
inte riktvarden inomhus
innehalls kommer andra

Arlan 9 49+139 -26 1 55 25 85 55 59 29 87 57 59 29 87 57 X X atgarder erbjudas
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1. Inledning

Vectura Consulting AB (Vectura) har fatt i uppdrag av Trafikverket att uppratta en riskanalys infor utbyggnaden till dubbelspéar av
Svealandsbanan pa strackan Strangnas — Harad. En riskanalys utgor en del av underlaget till miljokonsekvensbeskrivning for projektet.
Miljokonsekvensbeskrivningen ingdr i framtagandet av en jarnvagsplan for Svealandsbanan mellan Strangnis och Harad.

Denna PM behandlar vilka effekter och konsekvenser som plotsliga och ovantade olyckor kan generera for manniskors hilsa och miljo langs
den aktuella jarnvagsstrackningen.

I detta inledande kapitel ges en kortfattad beskrivning av omfattning, syfte och méal avseende riskhantering i driftskedet. For uppgifter av
generell karaktir for projektet hinvisas till jairnvigsplan med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning’.

1.1 Syfte

Riskanalysen syftar till att belysa vilka effekter och olika konsekvenser som plotsliga och ovantade handelser (olyckor) i ett driftskede kan
medfora p& minniskors hilsa och miljon'. Resultatet utgor ett av underlagen till projektets miljokonsekvensbeskrivning och ingér dirigenom i
det beslutsunderlag som avser att mojliggora en samlad bedomning av den planerade verksamhetens direkta och indirekta effekter pa
manniskor och miljon under driftskedet

1.2 Mal

Malet med riskanalysen ar att tydliggora vilken riskexponering som foreligger for berorda manniskor, omgivande naturmiljo samt
samhallsviktiga funktioner. Méalet dr ockséa att redovisa riskreducerande atgarder i de fall virdering i jamforelse med uppsatta
varderingskriterier visar icke acceptabla risknivaer.

For att mojliggora en samlad bedomning av olyckors paverkan kommer pa motsvarande sitt riskniva och eventuella riskreducerande atgarder
att redovisas for jarnvagsanldggningen i hiandelse av en paverkan fran olycka vid intilliggande riskobjekt.

! Begreppet miljé har i Miljébalken en vid betydelse och omfattar en rad aspekter rérande bl.a. naturmiljo och kulturmiljs. Till kulturmiljé raknas i dessa sammanhang 6vrig fysisk miljo i form
av t.ex. infrastruktur och bebyggelse, liksom de funktioner som t.ex. samhallsviktiga verksamheter (infrastruktur, vard, kommunikation, etc.) har.




1.3 Transportpolitiska mal
Riksdagen har antagit féljande 6vergripande transportpolitiska mal, dar bland annat malet "En séker trafik” ingar:

“Jdrnvdagen omfattats av nollvisionen — ingen person ska dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor: Transportsystemets
utformning och funktion ska anpassas till de krav som foljer av detta.”

1.4 Bakgrund

Svealandsbanan ar en jirnvag som loper mellan Sodertilje (Sodertilje Syd) och Valskog i Kungsors kommun. Banan ar till storsta del
enkelsparig, och anviands framst for persontrafik. Idag gar det vanligtvis ett tag i timmen mellan Sédertéilje och Eskilstuna, och ungefar
varannan timme pa strackan mellan Eskilstuna och Arboga. Trafiken forstarks ndgot under rusningstrafiken, vilket banan fran borjan inte var
byggd for.

Trafikverket planerar darfor att bygga ut strackan Strangnas - Harad till dubbelspar. Syftet ar att bland annat att 6ka kapaciteten pa banan,
minska storningskansligheten och skapa forutsattningar for utokad turtithet.

1.5 Tidigare utredningar

Banverket utforde under dren 2002-2009 ett antal studier (forstudie, jarnvagsutredning och fordjupad jarnvagsutredning) som beskriver
forutsattningarna och mojligheterna for att bygga dubbelspar pa hela eller delar av strackan mellan Sodertélje och Eskilstuna. Den fordjupade
jarnvagsutredningen var fokuserad endast pa strackan Strangnas - Harad.

1.6 Avgransningar

Det som studeras i den foljande riskanalysen omfattar endast plotsliga och oviantade olyckor med troliga konsekvenser for det aktuella omradet
kring strackan Strangnis — Harad. De risker som beaktas utgors i forsta hand av s.k. tekniska olycksrisker, vilket avser olyckor kopplade till
verksamheter och transportsystem. Nagon héansyn till olycksrisker forknippade med sabotage har inte tagits, eftersom med sabotage avses
skador som orsakas uppsatligt av manniskor. Skador orsakade av langvarig exponering har inte heller beaktats. Vid berikning av samhallsrisk
tas héansyn till manniskor utifrén ett helhetsperspektiv, men ingen uppdelning gors géllande resenérer, boende och personer (t.ex. barn) som av
néagon anledning vistas i narheten av eller pa sparen. Detta innebar att inga slutsatser kommer att dras specifikt géllande riskerna for resenérer
eller andra personer som normalt brukar jairnvagsanlaggningen.




1.7 Metodik

Riskanalysen har utforts som en kombination av grovanalys och detaljerad analys. Grovanalysen har utforts for alla identifierade risker férutom
risker med farligt godstransporter. Storleken och omfattningen av respektive risk har uppskattats separat. Uppskattningen har delats in i
bedomning av dels frekvens for att hindelsen intraffar och dels av konsekvenserna av handelsen. Riskernas sannolikhet respektive konsekvens
uppskattas enligt en femgradig skala. Klass 1 innebar lagst sannolikhet respektive minsta konsekvens. Klass 5 innebar storsta sannolikheten
respektive konsekvens. Inneborden i de olika klasserna framgar av Tabell 1 och Tabell 2.

Bedomningen av de analyserade scenarierna gors utifran nedanstaende nivaer pa sannolikhet och konsekvens som motsvarar de riskkriterier
som tagits fram av Riiddningsverket®. De presenteras hir i en riskmatris, Figur 1.

Tabell 1 Klassificering av sannolikheter

Sannolikhet  Innebdrd i siffror Innebord i ord

1 Osannolik < 0,001 < 1gang per 1000 ar

2 Sallsynt 0,001-0,01 1 gang per 100-1000 ar
3 Trolig 0,01-0,1 1 gang per 10-100 ar

4 Mycket trolig 0,1-1 1 gang per 1-10 ar

5 Sannolik >1 >1 gang per ar

Tabell 2 Klassificering av konsekvenser

IERS Konsekvenser Innebodrd, paverkan pad manniska

1 Sma Overgaende lindriga obehag

2 Lindriga Enstaka skadade, varaktiga obehag
3 Stora Enstaka svart skadade, svara obehag
4 Mycket stora Enstaka déda och flera svart skadade
5 Katastrofala Flera déda och tiotals svart skadade




Riskmatris Konsekvens

Mkt stora
(K4)

Katastrofala
(K5)

Sma
(K1)

Lindriga
(K2)

Sannolik
(S5)

Mycket trolig
(S4)

Trolig (S3)

Sallan (S2)

Osannolik
(81)

Sannolikhet

Figur 1. Riskmatris

Risker som anses acceptabla representeras av de grona filten till vinster i matrisen. Risker som anses oacceptabla dr markerade med rott i den
hogra 6vre halvan av matrisen. De gulmarkerade filten innebar risker som man ska strava efter att minska med rimliga medel. De risker som
hamnar i de roda falten bedoms ha en hog risk och de ska atgéardas eller analyseras vidare i en mer specifik analys.

For risker med farligt godstransporter har en detaljerad riskanalys utforts dar vardering skett i form av individrisk och samhallsrisk (se
avsnitt 9.5). Paverkan pa naturmiljoé och samhaéllsviktiga funktioner har grundats pa en kvalitativ bedomning dar sannolikhet f6r och
konsekvens av en olycka beskrivs.




1.8 Underlagsmaterial
Riskbedomningen/analysen baseras pa nedanstaende underlagsmaterial. Darutover har information vid projektmoten utgjort underlag.

+ Riskhanteringsarbete genomfort i jirnvagsutredningens
« Samrad med Striangnds kommun# och lansstyrelsen i Sodermanlands lan5
» Trafikuppgifter for ar 2011 och trafikprognos for ar 2030°

« Underlagsrapporter framtagna till systemhandling

1.9 Internkontroll
I enlighet med Vecturas miljo- och kvalitetssystem, certifierat enligt ISO 9001 och ISO 14001, omfattas denna handling av krav pa
internkontroll. Detta innebar bland annat att en for projektet fristdende person granskar forutsattningar och resultat i rapporten.

1.10 Begrepp och definitioner
I samband med hantering av risker anvands en rad begrepp som beskrivs nedan:

Risk avser kombinationen av sannolikheten for en hiandelse och dess konsekvenser. Sannolikheten anger hur troligt det ar att en viss handelse
kommer att intraffa och kan berdknas om frekvensen, dvs. hur ofta ndgot intraffar under en viss tidsperiod ar kand. Risk ar det som i en MKB ar
paverkan, miljoeffekt och miljokonsekvens till foljd av olyckshiandelser.

Riskanalys avser riskidentifiering och riskuppskattning. Riskanalys handlar om att systematiskt anvidnda sig av tillginglig information for att
beskriva och berdkna risker med ett visst givet system. Med hjélp av riskanalys bedoms sannolikheter for olika o6nskade hindelser och dess
konsekvenser. Med detta som underlag kan beslut tas och atgirder vidtas i syfte att minimera dessa risker, som kan vara pa lang eller kort sikt.

Riskidentifiering ir en identifiering av riskobjekt och scenarier som kan medféra oonskade konsekvenser for det som definierats som
skyddsvart, dvs. det som paverkas. Identifieringen svarar pa vad som ar av betydelse att behandla i miljokonsekvensbeskrivningen och fungerar
som ett sallningsverktyg for att avgora vad som genererar betydande paverkan.

Riskhantering avser riskanalys, riskvardering och riskreduktion/kontroll. Riskhantering Riskreduktion/kontroll innebar att utifréan
riskviarderingen fatta beslut kring riskreducerande atgarder och kontrollera att de genomfors och f6ljs upp. Dessutom ingar att bevaka
eventuella fordndringar i systemet som kan foranleda behov av ny riskanalys.




Riskkdalla ir en egenskap eller del i ett system som utgor en mojlighet till olycks- eller skadehéndelser.

Riskvdrdering innebar att sitta en risk i relation till andra risker, nytta och samhallsvarderingar, t.ex. genom riskjamforelser och
kostnadsnyttoanalyser.

2 Forutsattningar for god sakerhet
Svealandsbanan ska tillgodose hoga krav pa saker och palitlig drift av jairnvagstrafik. Forutsattningar for saker drift &stadkommes genom ett
hogt sakerhetsmedvetande. Detta giller sdval bana, jarnvagstrafik som pa stationer.

Enligt lagen om byggande av jarnvig’ fir byggande av jirnvig inte paborjas forrin en jirnvigsplan upprittas och faststills. I jarnvigsplanen
ingdr det att ta fram en MKB som redovisas tillsammans med jarnvagsplanen. I MKB:n behandlas bland annat risker som har betydelse for
bedomning av projektets paverkan pa halsa, milj6 och sdkerhet.

2.1 Krav pa sakerhet fran myndigheter

Det finns flera myndigheter som stiller sikerhetskrav, daribland Ridddningstjansten och Lansstyrelsen. Boverket stiller krav pa utformning av
de delar av stationer som inte ligger i sparomradet, exempelvis vid storre stationsanldggningar ovan eller under mark. Arbetsmiljoverket har
foreskrifter for arbetsmiljon. Transportstyrelsen och Trafikverket stéller krav pa jarnvagssiakerheten. Dessa olika myndigheter ger ut regelverk
och handbocker inom respektive omraden. De hoga sikerhetskraven giller savil pa ytspar som i tunnlar.

Som grundlaggande bedomningsgrunder géller ett antal lagar och férordningar som jarnvagssiakerhetslagen, lagen om byggande av jarnvag,
miljobalken® och byggnadsverkslagen, samt Boverkets byggregler och lag om skydd mot olyckor. Trafikverkets standarder och handbécker ger
mer preciserade anvisningar t.ex:

¢ BVH 806.7 Robusthets- och sikerhetsaspekter i jairnviagsplaneringen.
e BVH 585.30 Sidkerhetsvardering av tunnlar.
e BVS 585:40 BV Tunnel.

Tekniska specifikationer och sidkerhetskrav anges i europaregler TSD och SRT (Safety in Railway Tunnels).
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Det ar viktigt att papeka att planeringen av ny bebyggelse och ny jarnvag sker utifran olika forutsiattningar. Byggande av jairnvag planeras enligt
lagen om byggande av jirnvig medan ny bebyggelse enligt plan- och bygglagen.®

2.2 Minsta avstand till ny bebyggelse
Generellt bor ny bebyggelse inte tillaitas inom ett omrade pa 30 meter fran jarnviagen (sparmitt pa narmaste spar) (11). Det ger ett
skyddsavstéand for farligt gods vid ursparning samt utrymme foér eventuella riddningsinsatser. Ett sidant avstand medger dven komplettering
av riskreducerande atgarder om risksituationen forandras. Avstandet majliggor ocksa viss utveckling av jairnvigsanlaggningen. Inom 30 meter

Zon A

L - odling
P - parkering (ytparkering)
T-trafik
N - friluftsomrade
(t.ex. motionsspar)

Riskhanteringsavstand 150 m
Zon B

G - bilservice

J—industri

K- kontor

U -lager

N- friluftsomrade (t.ex. camping)

P - parkering (6vrig parkering)

E - tekniska anlaggningar

H - sallankopshandel

Y - idrotts- och sportanlaggningar
(utan betydande askadarplatser)

v

Zon C

B - bostader

C - centrum

D -vard

H - 6vrig handel

R - kultur

S - skola

K - hotell och konferens

Y - idrotts- och sportanlaggningar
(arena eller motsvarande)

fran jarnvagen kan dock viss verksamhet finnas dar
manniskor endast tillfalligtvis uppehaéller sig, till exempel
parkeringar, trafikanlaggningar, garage, forrad och
vegetation.

Lansstyrelserna i Skdne, Stockholms och Vistra Gotalands
lan har i broschyren "Riskhantering i detaljprocessen.
Riskpolicy for markanvdndning intill transportleder for
farligt gods™® gjort en zonindelning som striicker sig 150
meter fran jarnvagen, se Figur 2. I hela detta omrade bor
riskerna med farligt gods beaktas. Omradet ar indelat i tre
zoner utan fasta granser, dir olika typer av verksamheter
anses som lampliga i de olika zonerna. Trafikverket och
Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap delar i stort
detta synsatt med tilldgget att i normalfallet bor inte ny
bebyggelse tillkomma inom 30 meter fran sparmitt.

Figur 2: Zonindelning for riskpolicyns riskhanteringsavstand. Zonerna
representerar mojlig markanvandning i férhallande till transportled for

farligt gods — vag och jarnvag. Zonerna har inga fasta granser, utan riskbilden for det aktuella planomradet ar avgérande for markanvandningens placering. En och samma
markanvandning kan darigenom tillhdra olika zoner.

11



Den tillkommande risken for befintlig bebyggelse pa grund av farligt godstransporter prévas bade mot denna riskpolicy och for Trafikverkets
rekommendationer.

3 Riskvardering

Risken virderas genom att den jamfors mot vil motiverade varderingskriterier for att askadliggora om risken ligger pa en tolerabel niva eller
inte. Visar riskviarderingen att risknivan ar for hog ska atgardsforslag tas fram och verifieras. Det innebar att risken, inklusive foreslagna
atgirder, pa nytt beraknas och virderas for att pavisa att atgdrderna har medfort en riskreducerande effekt.

3.1 Principer for riskvardering
Generellt vid bedomning av om en risk kan accepteras eller ej bor hansyn tas till vissa faktorer. Exempelvis bor en riskkillas nytta vagas in,
liksom vilken som ar den exponerade gruppen samt om potential for katastrofer foreligger. De principer som vanligen anges ar:

3.1.1 Rimlighetsprincipen
En verksamhet bor inte innebara risker som med rimliga medel kan undvikas eller minskas. Detta innebar att risker som med tekniskt och
ekonomiskt rimliga medel kan elimineras eller reduceras alltid ska atgirdas (oavsett riskniva).

3.1.2 Proportionalitetsprincipen
De totala risker som en verksamhet medfor bor inte vara oproportionerligt stora i forhéllande till nyttan (intakter, produkter, tjanster etc.) som
verksamheten medfor.

3.1.3 Fordelningsprincipen
Riskerna bor vara skaligt fordelade inom samhallet i relation till de fordelar som verksamheten medfor. Detta innebar att enskilda personer
eller grupper inte bor utsittas for oproportionerligt stora risker i forhéllande till de fordelar som verksamheten innebar for dem.

3.14 Principen om undvikande av katastrofer
Riskerna bor hellre kanaliseras i olyckstyper med begriansade konsekvenser, som kan hanteras av samhallets tillgangliga raddningsresurser, an i
stora katastrofer.

Dessa principer indikerar att hansyn bor tas till kostnader for sakerhetshojande atgirder, att en riskkéllas nytta skall vagas in samt att olika
varderingar kan goras beroende pa om den exponerade gruppen har en personlig nytta av riskkillan eller ej. Risker ska inte accepteras om de pa
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ett enkelt tekniskt och icke kostsamt satt kan undvikas. Dessutom skall atgirder vidtas for att undvika stora konsekvensutfall i storre
utstrackning dn for mindre konsekvensutfall.

3.2 Presentation och vardering av risker
I den grova riskanalysen (se avsnitt 8.3.10) har alla identifierade risker forutom risker med farligt gods viarderats mot riskmatrisen. For risker
med farligt gods har en detaljerad riskanalys utforts dar varderingen skett i form av samhallsrisk eller individrisk. Samhallsrisk utgor den risk
som en riskkalla innebar for hela den omgivning som utséatts for den. Individrisken anger hur stor risken ar att ndgon (vem som helst) ska
drabbas av en olycka och hur allvarliga konsekvenserna kan bli. Detta kan illustreras med exemplet for en industri med 200 arbetare dagtid och
1 nattvakt. Individrisken ar den samma dag och natt, den ar oberoende av antalet individer. Samhallsrisker ar daremot avsevart hogre dagtid an

1.00E-03 4

1.00E-04

<1.00E-05

ol

(per a

Samhallsrisk utan

1.00E-06

> atgarder

Frekvens

-
o
o
m
o
<

1.00E-08

10 100 1000
Konsekvens antal déda (N)

Figur 3: Exempel pa presentation av samhallsrisk i FN-diagram.

nattetid.

Samhallsrisk kan uttryckas i form av FN-diagram
(Frequency of accidents versus Number of fatalities;
frekvenser per ar och konsekvenser i antal omkomna), se
Figur 3, dar fordelningen mellan sma och stora olyckor
framgéar. En brant lutning innebér stor aversion (motvilja)
mot sillsynta hidndelser med valdigt stora konsekvenser
medan man med en flackare lutning inte accepterar de
manga mindre hiandelserna med mindre konsekvenser.
Ibland anvinds tva kurvor for att visa pa ett omrade inom
vilket atgiarder bor vidtas for att minska konsekvenserna
eller sannolikheten. Inom detta omréde tillampas ofta
principen ALARP (As Low As Reasonably Practical), vilket
innebar att skadeforbattrande atgarder maste vidtas om
kostnaden star i proportion till erhallen riskreduktion.
Samhallsrisken kan ocksa uttryckas i form av antal
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Individrisken anger risken for en specifik individ att omkomma som kontinuerligt befinner sig inom ett definierat omrade, sa kallad effektzon,
och denna uttrycks vanligen som “risk per ar”. T.ex. en individrisk pa 10E-06 (1 pd 1 000 000) for en hiandelse innebar att sannolikheten att
forolyckas inom effektzonen ar 10E-06 per ar (1 gang pa en miljon ar). Individrisken ar platsspecifik och tar ej hansyn till hur manga personer
som kan utsattas for handelsen. Individrisken ger ett métt pa hur stor risken ar for en enskild individ att t.ex. bo i narheten av en anldggning
som innebar risker for manniskor. Den siger ingenting om hur stor risken ar, ur samhallets synpunkt att ndgon (vem som helst) ska drabbas av
en olycka och det ges inte ndgon information om hur allvarliga konsekvenserna kan bli (hur manga personer kan omkomma i varsta fall?).

Individrisken presenteras ofta som riskkonturer pa en karta. Ett annat satt att presentera individrisk ar med riskprofiler 6ver ett omrade.
Riskprofil dr en kurva som anger sannolikheten for dodsfall som en funktion av avstandet fran riskkillan, se Figur 4.

1.00E-03
1.00E-04 -
3
‘2 1.00E-05
©
=
E 1.00E-06 N
1.00E-07
1.00E-08 . . r . )
0 50 100 150 200 250
Avstand, m

Figur 4: Exempel pa individriskprofil.

3.3 Acceptabel risk
Vilken riskniva som kan anses acceptabel finns inte specificerat eller uttryckt i ndgon gillande lagstiftning i Sverige.

Réaddningsverket har tagit fram forslag pa kriterier géallande individ- och samhaillsrisk som kan anviandas vid riskviardering. I denna riskanalys

anvands dessa kriterier.
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For individrisk galler:

«  Ovre gréns dér risker under vissa férutsattningar kan tolereras: 107 per &r
«  Ovre gréns dr risker kan anses sma: 107 per &r

For samhallsrisken géller:

«  Ovre grans dar risker under vissa férutsattningar kan tolereras: 10 per &r
«  Ovre grans dar risker kan anses sma: 107 per &r

Dessa tva granser framgar av F/N-diagrammet (Frequency of accidents versus Number of fatalities; frekvenser per ar och konsekvenser i antal
omkomna) i Figur 5. Omradet mellan de tva grianserna innebar en grazon som benimns ALARP (As Low As Reasonably Practical; sa 1agt som

1.00E-04

1.00E-05
°§ =9—SRV Viardering av risk
g_l.OOE—OG dvre
§ == SRV Vardering av risk
£1.00E-07 lagre
= RIKTSAM

1.00E-08

1.00E-09 . .

1 10 100 1000

Konsekvens antal déda (N)

det ar praktiskt mojligt). Risker i detta omréade ska forebyggas sa
lang det ar mojligt sédvida inte kostnaderna ar orimliga i forhallande
till den riskreducerande effekt som erhalls. Risker som hamnar
ovanfor denna zon ar inte acceptabla och riskreducerande atgarder
ska kravas. Risker som hamnar under denna zon ar acceptabla
enligt dessa kriterier. Diagrammet visar dven kriterier framtagna i
“Riktlinjer for riskhdnsyn i samhdllsplaneringen —
bebyggelseplanering intill vig och jarnvdag med transport av
farligt gods, Skéne i utveckling 2007:06, RIKTSAM™". De i
RIKTSAM angivna kriterier ligger mitt emellan Raddningsverkets
kriterier.

Figur 5: Forslag pa Raddningsverkets kriterier for vardering av samhallsrisk samt kriterier enligt RIKTSAM.
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4 Objektbeskrivning

En kort beskrivning av utredningsalternativet och nollalternativet gors nedan.

4.1 Utredningsalternativ

Utredningsalternativet avser strackan Strangnas — Harad som ligger i Strangnas kommun i Sodermanlands lan. Strackan ar en del av
Svealandsbanan, jarnvagen mellan Sodertélje och Valskog. Trafikverket planerar bygga ett spar till langs den ca 8,4 kilometer 1anga strackan.
Det nya sparet borjar i Ulvhall 6ster om Strangnas station och avslutas i Harad. Detta innebar att projektet omfattar Strangnais station.

Det tillkommande spéret byggs delvis soder, delvis norr om befintligt spar. Strax efter stationen gar sparet i en ny tunnel som byggs norr om
den befintliga tunneln. Den nya tunneln ar ca 3 km lang, ca 0,8 km langre dn den befintliga.

Byggandet av det nya sparet innebar att befintliga broar, tre vag- och fem jarnvagsbroar, paverkas. Vissa broar bibehalls och nya broar utfors
for det nya sparet samt somliga broar rivs och ersitts med nya. Broarna beskrivs mer detaljerat i avsnitt 6 Omradesbeskrivning.

4.2 Nollalternativ
Nollalternativet innebér att jairnvagen mellan Stringnis och Hirad behalls som enkelspar. Nollalternativet finns mer detaljerat beskrivet i
MKB: n och kommer i denna bedémning inte att behandlas i samma omfattning som utredningsalternativet.

5 Forutsattningar

51 Svealandsbanan

Svealandsbanan mellan Strangnés och Hirad bestar idag av ett spar. Pa Strangnis station finns ett spar och en sidoplattform som vetter mot
stationsplan. Efter utbyggnaden kommer banan ha tva spar utmed hela striackan. Pa stationen kommer det darfor finnas tva spar och en
plattform mellan sparen. Detta innebar att sparomradet vid stationen kommer att breddas mot stationsplan. I och med detta méste man riva
nuvarande stationshus och ersitta det nytt. Det nya stationshuset kommer vara en del av ett nytt resecentrum vars utformning inte ar bestamd
annu. Plattformen kommer att nas planskilt.

Ingen hantering av gods kommer att ske pa stationen. Sparen utgors av UIC60-riler och betongsliper. Godstagen kommer att passera stationen
pa bada sparen. Standardhastigheten pa sparen ar 200 km/h for tag kategori A, 220 km/h for kategori B och 250 km/h for S-tdg. Hastigheterna
genom stationen kommer att begransas till 105-130 km/h.
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5.2 Befintliga och planerade skyddsbarriarer
Omgivande topografi, befintliga och tillkommande bullerplank samt befintliga och tillkommande stodmurar ldngs jirnvagsstrackningen kan
beroende pa typ av olycka fungera som konsekvensreducerande skyddsbarriar gentemot omgivningen.

Inom projektet planeras for ca 1 km bullerskyddsplank pa strackan mellan korsningen med Mariefredsvigen och den nya tunnelmynningen
(km 49+355 — 50+306). Plankets hojd ar ca 2 m, riknat fran rialsens 6verkant. Planket placeras huvudsakligen norr om det nya sparet. Cirka 50
m plank kommer dven byggas ldngs det befintliga sparet i hojd med Benninge skola.

Ett plank har en positiv inverkan pa flera olycksscenarier som analyseras. Det kan lindra konsekvenserna vid explosioner (absorberar splitter pa
13g hojd) och det minskar exponeringen for stralning frin briander och utsléipp i luften'?. Om risk foreligger att en eventuell brand forvirras
genom ett bullerplank byggt i trd, och nir det finns kansliga skyddsobjekt i dess omedelbara nirhet, kan traplanket bytas ut mot ett
brandhardigt plank i fibercementmaterial. Ett plank bedoms vara en 1amplig sakerhetsatgard men det ska utformas sa att det inte lockar till
klattring, balansgang eller annan lek for barn.

Utformning och placering av bullerskyddsplank och stédmurar finns beskrivet i systemhandlingen.

6 Omradesbeskrivning

6.1 Landskap

Den aktuella jarnvagsstrackningen startar i sydostra delen av Strangnis stad vid ca km 49+100. Vister om befintligt spar finns villabebyggelse
samt Mariefredsvigen. Pa sparets Ostra sida mellan jarnviagen och Milaren finns ett omrade med kedjehus. Sparet omges pa bada sidor av
gronytor som skiljer sparomradet fran omgivande vigar. Vid km 49+500 svinger sparet mot vister och in mot centrala Striangnas. Pa vastra
sidan ligger Benninge skola och efter kroken tornar Langberget upp sig till intill sparet pa dess vastra sida. Langs med och strax efter krokens
innersida ar dock bergssidan lag och skogbekldadd. Utanfor krokens yttersida finns Strangnés gamla kyrkogérd. Vid ca km 50+500 passerar
sparet stationsomradet och Strangnis centrum. Pa sparets norra sida ligger stationen och bakom denna Strangnais stad.

Stationen omfattas av ett spar och en sidoplattform och ar inte anpassad for utbyggnaden till dubbelspér. I anslutning till stationen ligger
busstation och pendlarparkering. Strax efter stationen gar sparet i tunnel.
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Sparet gar upp i dagen vid ca km 52+500 vid Kvittens avfallsstation (norra sidan). Sparet fortsitter genom ett skogsomrade och gar sedan i
bergskarning fram till km 53+000. Vid km 53+000 passerar jarnvagen ett sumpskogsomrade. En kilometer senare gar sparet over vag E20.
Omgivande mark ar flack och starkt paverkad av vagsystemet. Strax norr om befintlig jarnvagsbro passerar riksvag 55 pa bro parallellt med
jarnvagsbron over vag E20.

Vid Vallby, vid km 54+500, passerar jairnvagen en 4. Omradet under bron intill &n dr 6ppet och grasbevuxet. Efter att &dalen passerats vid ca
55+000 passerar jarnvagen over en bergknalle i skiarning. Jirnvagssparet passerar i skarning med granskog pa bada sidor fram till ca km
56+00. Sista strackan in mot Harad utgors av jordbruksmark med flackvisa partier av trad. Vid km 56+000 finns en uppstillningsplats dar
befintligt dubbelspar tar vid.

6.2 Jordlagerforhallanden

Jordlagerforhallandena ar av typisk malardalskaraktar med hogléanta fastmarkspartier med mellanliggande sankor och dalgangar med 16s
sedimenterad finjord. I svackorna finns dven stillvis organisk jord. Langs strickan finns mycket berg och ca 3 km av det nya sparet gar i tunnel.
Bergtunneln kommer att striacka sig mellan ca km 50+345 och 53+220 med betonganslutningar vid tunnelmynningarna. Nagra bergs- och
jordskirningar passeras ocksa lings strickan. Diremellan finns partier med 16sare jord med begrinsad miktighet. Ovrig del gar det nya sparet
omvixlande i skdarning och pa bank, huvudsakligen genom fastmark. I slutet av strackan pa km 56 finns en befintlig kalkcement-pelarforstarkt
stracka. Inga nya kalkcement-pelare installeras for det nya sparet utan en mindre 6verlast samt tryckbank foreslas som forstarkningsatgarder.

Ovriga forstarkningsétgirder pa strickan dr mindre urgrivningar vid km ca 49+000 — 49+250 och 53+ 550 - 53+650 samt en ny tryckbank vid
ca km 55+600.

6.3 Plankorsningar
Det finns inga plankorsningar langs aktuell stracka, utan alla korsningar ar planskilda genom broar.

6.4 Broar
Det finns atta planskilda korsningar med vagar. Dessa utgors av befintliga vigbroar eller jarnvagsbroar, alla foremal for om- eller nybyggnation.

6.4.1 Jarnvagsbro 6ver Mariefredsvagen vid km 49+320
Befintlig bro bibehalls och ny bro utférs for nytt spar. Bullerdampande skarmar foreslas utmed ny bros véstra sida och utmed befintlig bros
oOstra sida. Under byggnadstiden for bron ska forutsittas att ett trafikutrymme for Mariefredsviagen med bredden 7,0 m och fria hojden 3,70 m

uppfylls.
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6.4.2 Jarnvagsbro 6ver servicevag till plattform vid km 49+900
En bro byggs over servicevigen upp till plattformen. Servicevigen skyddas genom titt tak och viggar med en utformning som harmonierar till
plattformstak och stationsutformning.

6.4.3 Vagbro over befintligt spar och Sodertaljevagen vid km 50+240

Befintlig bro rivs och ersitt med en ny bro 6ver befintligt och nytt spar. Bron 6verbryggar dessutom GC-vig och planerad parkeringsplats norr
om det nya sparet. Under rivning av befintlig bro och uppforande av ny bro kommer viag- och GC-trafik att omledas via kommunala gator.
Under rivningsarbetet och under uppforandet av ny bro erfordras skyddsinkladnad av befintligt spar.

6.4.4 Jarnvagsbro over lokalvag vid km 53+663
I samband med ombyggnad av det befintliga sparet byggs en ny bro 6ver lokalviagen. Efter detta skede rivs befintlig bro och en ny bro uppfors
for det nya sparet.

6.4.5 Jarnvagsbro 6ver vag E20 vid Lunda vid km 54+097
Vid korsningen med vig E20 byggs ny jarnvagsbro for det nya sparet.

6.4.6 Jarnvagsbro 6ver vag och back vid Lunda vid km 54+450
Ny bro byggs 6ver viag och back vid Lunda. Runt stod utfors pakorningsskydd for militara fordon.

6.4.7 Vagbro for lokalvag over jarnvag vid Kolartorp vid km 55+125
Befintlig bro bibehalls forutom de sédra stodmurarna som utrivs for att mojliggora utbyggnad av ny bro 6ver nytt spar. Eftersom trafiken 6ver
bron bl.a. utgors av militdra fordon ska bron dimensioneras for militara fordon.

6.4.8 Vagbro for lokalvag mot Brunna vid km 56+040
Befintlig bro bibehalles, forutom de sédra vingmurarna som kapas for att mojliggora utbyggnad av ny bro 6ver nytt spar. Eftersom trafiken 6ver
bron bl.a. utgors av militdra fordon ska bron dimensioneras for militara fordon.

6.5 Intilliggande riskobjekt

Vid identifieringen av intilliggande skyddsobjekt och skyddsviarda objekt har ett omrade inom 150 meter fran sparomradet inventerats. Pa
motsvarande sitt har potentiella riskobjekt i form av farliga verksamheter och infrastrukturer inventerats inom ett avstind av 150 meter fran
jarnvagen for att avgora om det foreligger nagon potentiell paverkan pa den aktuella jarnvagsstrackan fran omgivningen. Vald korridor har
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ansatts utifran det avstand som lansstyrelserna i Skanes, Stockholms och Vistra Gétalands lan anger i sin riskpolicy avseende markanviandning
intill transportleder till farligt gods®.

6.5.1 Verksamheter och industrier
Inga riskfyllda verksamheter och industrier som omfattas av Sevesolagstiftningen eller ar klassade som s.k. farliga verksamheter enligt Lag om
skydd mot olyckor 2 kap 4§ finns langs den aktuella jarnvagsstrackan.

Kvittens avfallsanldggning ligger ca 2 km sydvast om Strangnis centrum. Soder om anldggningen gir Svealandsbanan i tunnel. Anlaggningen
anvands framst for bygg- och industriavfall samt hushallsavfall. Befintlig hydrologisk barriar som skyddar anldggningen kommer att byggas om
i samband med byggandet av tunneln.

6.5.2 Vagar
Mariefredsviigen korsar Svealandsbanan planskilt. Jirnvigen gar 6ver vigen pa en enkelspérig jarnvigsbro. Ar 1998 uppmiittes trafikflodet pa
Mariefredsvigen till ca 6 000 fordon/&rsmedeldygn®®. Inga uppgifter finns angiende antalet tunga fordon.

Viag E20 korsar Svealandsbanan planskilt vid Lunda. Jarnvagen gar 6ver E20 pa en enkelsparig jairnvagsbro, km 54+097. Den tillitna
hastigheten pa E20 ar 120 km/h for personbilar och 9o km/h for tunga lastbilar.

Ar 2007 uppmiittes trafikflodet pa E20 till drygt 12 100 fordon/arsmedeldygn, varav 14 % var tung trafik,

6.6 Intilliggande skyddsobjekt

6.6.1 Narliggande bebyggelse

Ett bostadsomrade, Villastaden, finns pa bada sidor av jarnvédgen i sydostra delen av Striangnas. Bebyggelsen bestar av fristadende villor pa vistra
sidan och radhus pa 6stra sidan. Cirka en kilometer innan stationen och vister om befintligt spar ligger Benninge restaurangskola. Ett
bostadsomrade med ett flerfamiljehus och ett antal fristdende villor finns norr om stationen. Tva av villorna har inl6sts av Trafikverket. Mitt
emot stationen uppe pa Langberget finns restaurangen Skogshyddan.

6.6.2 Samhallsviktiga verksamheter/funktioner
Foljande samhillsviktiga verksamheter finns inom 150 meter fran Svealandsbanan:

e Forskola beldgen i Langbergskolan. Skolan ligger rakt soder om stationen
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¢ Benninge restaurangskola

e Parkeringar vid Ingvarsvagen och vid jarnvagsstationen
e Busstation intill Strangnas station

e Avfallsanlaggning Kvitten

Identifieringen av samhallsviktiga verksamheter utgar fran erhéllna uppgifter av Strangnds kommun.

6.6.3 Jarnvagsanlaggningen
I handelse av en olycka vid intilliggande riskobjekt utgor jarnvagsanlaggningen ett skyddsvart objekt som behover beaktas for att mojliggora en
helhetsbedomning av riskbilden kopplad till projektet.

6.6.4 Méanniskors hélsa

Vid uppskattning av riskmattet samhallsrisk ingar att bedoma forviantat antal manniskor som kan komma att exponeras vid en olycka. En
uppskattning av persontitheten langs den aktuella jirnvagsstrackningen ar saledes nodvandig. For att genomfora en sidan uppskattning har
schablonmaissiga persontitheter ansatts.

Stringnis kommun har idag ca 32 000 invinare p4 en area av 742 km® Ca 13 000 minniskor bor i Stringnis titort. Den totala persontitheten
ir 44 personer per km? i hela kommunen och ca 2 170 personer per km? i Stringnis titort. (Stringnis titortsarea har beriknats till ca 6 km?).
Om man antar att kommunen far en befolkningsutveckling i den takt som anges i 6versiktsplanen, med 25 % per tioarsperiod, kommer
folkmangden &r 2030 vara ca 50 000. Om man vidare antar att Strangnas téatort inte breder ut sig och att hilften av invénarna bor i tatorten
uppskattas persontitheten ar 2030 till 4 170 personer per km?.

6.6.5 Miljo
I riskbedémningen kommer endast sdédan naturmiljé som anses vara sarskilt skyddsvard utifran dess naturviarde att beaktas. Skyddsvard
naturmilj6 ar inventerad och beskrivs i MKB-rapporten.
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7 Trafiken pa Svealandsbanan

7.1 Trafikfloden av person- och godstrafik

Dagens trafik och forvintad trafik i framtiden® redovisas i Tabell 3. I dagsliget trafikeras linjen av 40 persontig och 7 godstag per dygn. Med en
100 %-ig 6kning av persontrafiken och en 40 %-ig 6kning av godstrafiken berdknas ar 2030 strackan trafikeras med 80 persontig och 10
godstag per dygn.

Tabell 3. Trafikfloden langs aktuell strackning ar 2011 och 2030

Antal tg per dygn Antal t&g per dygn Taglangd  Taglangd
Tagtyp 2011 2030 (m) 2011 (m) 2030
Persontag, X40/X50 40 80 80 80
Godstag (lok + vagnar) 7 10 630 (max) | 630 (max)
7.2 Transporter av farligt gods

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for &mnen och produkter som har sddana egenskaper att de kan skada manniskor, miljo, egendom och
annat gods. Farligt gods pa vig och jairnvig delas in i olika ADR-klasser beroende pa vilken typ av fara som dmnet kan ge upphov till, se
Tabell 4. ADR ir en internationell 6verenskommelse avseende regler for transporter av farligt gods i Europa.

Tabell 4. Farligt godsklasser enligt ADR

ADR-klass Beskrivning

Klass 1 Explosiva &mnen och féremal
Klass 2.1 Brandfarliga gaser

Klass 2.2 Icke brandfarliga, icke giftiga gaser
Klass 2.3 Giftiga gaser

Klass 3 Brandfarliga vétskor
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Klass 4.1 Brandfarliga fasta &mnen

Klass 4.2 Sjalvantindande amnen

Klass 4.3 Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt med vatten
Klass 5.1 Oxiderande d&mnen

Klass 5.2 Organiska peroxider

Klass 6.1 Giftiga &mnen

Klass 6.2 Smittférande &mnen

Klass 7 Radioaktiva amnen

Klass 8 Fritande &mnen

Klass 9 Ovriga farliga imnen och foremal

Inget farligt gods transporteras i reguljar trafik pa Svealandsbanan idag. Det finns inte heller nagra planer for sddana transporter i framtiden.

I denna analys har antagits dock att transporter att farligt gods kommer att ske i framtiden. Har har antagits att a&r 2030 kommer 10 % av
godstransporter pa Svealandsbanan besta av farligt gods.

8 Riskinventering

8.1 Olyckor som skett

Inga personolyckor har intriffat p4 den aktuella strickan under tiden den varit i drift (2007-2011). Enligt Trafikverkets olycksregister Synergi®
skedde under den perioden tva olyckor och fyra tillbud. Dessutom registrerades fyra handelser som avvikelse. De tva olyckorna var en viltolycka
och sabotage (pakorning av foremal pa sparet). Tillbuden bestod bl.a. av réalsbrott, uppkorning av vixel och sabotage. Sabotage har utgjort en
stor andel av olyckstillfallena, men har orsakats uppséatligt av méanniskor. Darfor ingar riskhanteringen for sabotage i det allménna arbetet med
att forhindra obehorigt tilltrade till spairomraden och tunnlar. I det arbetet ingéar bland annat att uppratta handlingsplaner for hur sabotage och
annan skadegorelse kan upptiackas och avhjalpas.
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8.2 Risker i narheten som kan paverka Svealandsbanan

8.2.1 Olycka med farligt gods pa intilliggande vag
Vag E20 ar rekommenderad fardvag for transporter av farligt gods. E20 har en trafikbelastning pé 12 100 fordon/dygn, vara tung trafik uppgar
till 1 700 fordon/dygn. Dagligen sker idag ca 50 transporter med farligt gods4. Har antas att de flesta farligt godsslag transporteras pa E20.

Korsningen mellan E20 och Svealandsbanan ar planskilt.

Sannolikheten for en olycka som kan innebéra konsekvenser for omgivningen bedoms enligt handledning Férdjupning Riskanalys vald
vagstracka, Viagverket, 2005:55 enligt formel:

Po=N*Q*Pu*F*365*10°

P, = sannolikheten for en olycka med ett stort eller medelstort utslapp av farligt gods per km och ar

N = antal transporter i medeltal per dygn per petroleumprodukter eller gaser

Q = olycksfrekvens (antal/miljon fordonskm)

P, = sannolikhet for ett stort eller medelstort utlickage i handelse av olycka for petroleumprodukter eller gaser
F = antal fordon per olycka

Scenario A1 — utslapp av petroleumprodukt

P, = 38%0,26%0,27%1,5%365*10°¢ = 1,5%1073

Antal transporter med petroleumprodukter, har antas 75 % = 50%0,75 = 38

Sannolikheten for ett utslapp som beror aktuell vagstracka = Po*L = 1,5%1073%0,1 = 1,5%10

L = ldngd for berord aktuellt skyddsobjekt i km, hér antas att L ar 0,1 km. Sannolikheten ar alltsa séllsynt (S2). Da personer i taget ar i rorelse
forbi en olycka pa vagen, bedoms konsekvenserna som sma (K1). Undantag kan givetvis forekomma, i det fall en lastbilsbrand sker under en
jarnvagsbro, med egendomsskada, trafikavbrott, etc. som foljd.

Scenario A2 — utsliapp av gas
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P, = 5%0,26%0,27*1,5%365*10¢ = 1,3%104
Antal transporter med gaser, har antas 10 % = 50*0,1 =5
Sannolikheten for ett utslapp som beror aktuell vagstracka = Po*L = 1,3*10-4%0,1 = 1,3*1075

L = langd for berord aktuellt skyddsobjekt i km, hér antas att L ar 0,1 km. Sannolikheten ar alltsa osannolik (S1). D& personer i tiget ar i rorelse
forbi en olycka pa vagen, bedoms konsekvenserna som sma (K1).

Mariefredsvagen rekommenderas som en sekundar transportled for farligt gods. Mariefredsviagen korsar Svealandsbanan planskilt. Transporter
av farligt gods bestar huvudsakligen av brénsle till oljeeldade fastigheter (www.strangnas.se och samtal med Johan Karlqvists). Uppgifter om
antalet sidana transporter saknas. Har antas att de inte sker dagligen, utan endast nagra ganger per manad. Med denna bakgrund bedéms att
sannolikheten for ett utslapp av farligt gods ar osannolik (S1). Da personer i taget ar i rorelse forbi en olycka pa viagen, bedoms konsekvenserna
som sma (Kz1).

8.3 Risker forknippade verksamheten pa Svealandsbanan
De risker som identifierats i den fordjupade jarnvigsutredningen!¢ som i samband med en utbyggnad av jarnviagen kan bedémas paverka
omgivningen negativt ar:

e Ursparning

e Péaverkan pa omgivningen

e Kollision mellan tag

e Branditunnel

e Mainniskor som blir pakorda

¢ Nedfallande foremal fran jarnvigsbro

e Skred/ras

e Naturhandelser

e Olycka med farligt gods
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I detta avsnitt beskrivs respektive olycksrisk och gors en kvalitativ bedomning av sannolikheter och konsekvenser. Vid analyserna av
konsekvenserna har det forutsatts att manniskor inte uppehaller sig langvarigt narmare an 25 meter fran jairnvagssparen.

8.3.1 Urspérning

Med urspéarning generellt menas en hindelse som inte leder till en farligt godsolycka. Ett antal orsaker kan vara for sig eller tillsammans
resultera i en ursparning. Risken for ursparning ar storst i vixelpassager. Ursparning kan aven uppsta till f6ljd av kraftiga inbromsningar,
sparlagesfel, fel pa vagnsaxlar och sabotage.

De flesta ursparningar nar inte langre an 5 meter fran sparet (65-70 % av ursparningarna nar inte ens en meter fran sparet). Resterande
ursparningar kan n upp till 20-25 meter fran sparet. Trafikverket vill generellt inte tilldita ny bebyggelse inom ett omréde pa 30 meter fran
oes " 17

jarnvagen .

Paverkan pa omgivning

Strickan Striangnis — Hirad trafikeras i dagsliget av 40 persontg och 7 godstig i medeltal per dygn. Ar 2030 forviintas strickan trafikeras av
80 persontag och 10 godstag per dygn. Spar- och vixelstandard ar betydande faktorer vid bedomning av sannolikheten for ursparning men

aven tagens hastighet ar av betydelse. Sannolikheten for ursparning ar som hogst vid viaxlarna. Sannolikheten f6r ursparning beror i hog grad av
trafikeringen och en 6kad trafikering innebéar en proportionerlig h6jning i sannolikhet for ursparning.

Befintligt spar bestar av skarvfria riler pa betongslipers precis som det planerade sparet. Idag finns fem enkelvaxlar pa strackan som behalls i
nollalternativet. I utredningsalternativet rivs tre befintliga vaxlar och sju nya viaxlar tillkommer. Detta innebar att antalet vaxlar 6kar fran fem
till nio och att ursparningsrisken dirmed okar. Idag medger anslutningsvéxlarna i Strangnés och Harad 80 km/h. I utredningsalternativet
medger anslutningsvixlarna i Strangnas och Harad 100 km/h resp. 130 km/h, vilket kan innebara en 6kad risk for ursparning. Maxhastigheten
i sparen ar samma i nollalternativet och i utredningsalternativet, 200 km/h.

Det innebar att samtliga faktorer (fler vaxlar, hogre hastighet i vaxlar och okad trafikering) som paverkar sannolikheten for ursparning okar
risken for urspérning.

Detta innebar att sannolikheten for ursparning bedoms som mycket trolig (S4) for bade nollalternativet och utredningsalternativet. Risken
studeras vidare i detalj.
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8.3.2 Kollision mellan tag

Kollision mellan tva tag ar idag i Sverige mycket sillsynt. Ett av skilen ar det vil utbyggda ATC-systemet. De kollisioner som férekommer med
tag géller nastan helt kollisioner med arbetsfordon, vagnuttagningar och A-arbeten. Nir ett tdg sparar ur pa ett dubbelspar och négon av flera
vagnar ldmnar sparet med mer 4n nidgon meter finns alltid en viss sannolikhet for att ett métande tag kor in i de havererade vagnarna. En
kollision i samband med ursp&rning kan medféra skador upp till avstind av maximalt 30 meter frin jirnvigssparet'®. Risken studeras vidare i
detalj.

8.3.3 Brand i tag

Brand i tdg forekommer mycket sillan. Den kan uppsta vid kollision eller pa grund av att gnistor fran rils/broms eller kontaktledning leder till
brand i omgivande milj6. Frekvensen for brand i jirnvigsfordon var mellan 1995 och 2006 ca 0,6-1,6 per 10 miljoner tigkilometer och ar™.
Statistiken visar en positiv utveckling dvs. minskat antalet brander.

Brand i tag leder vanligtvis inte till s4 hoga virmestralningsnivéer for brandspridning till byggnader eller allvarlig skada pa oskyddad person vid
mer dn 10 meter fran sparet. Utbyggnaden till dubbelspéar bidrar inte till 6kad sannolikhet for att brand i tdg ska paverka omgivningen.
Sannolikheten for brand i tdg bedoms ej forknippad med den aktuella jarnvagsstrackan utan detta dr en allmén risk som beaktas i riskanalyser
for tagtrafik i Sverige. Risken studeras inte vidare.

8.3.4 Brand i tunnel

Brand i tunnel kan uppkomma pa grund av tekniska fel eller genom avsiktligt anlagd brand. For att minska risken for avsiktligt anlagda brander
ar det viktigt att tunneln utformas s att obehoriga personer inte lockas att vistas i tunneln. Installationer kommer att utformas sé att risken for
sjalvantandning ar liten och sé att de ar svara att antinda med anlagda brander.

Risken har studerats i detalj inom arbetet med systemhandlingen. Resultatet av detta arbete redovisas i en handling PM Tunnelsikerhet. Har
foljer endast en kort sammanfattning.

En brand i tunneln drabbar primirt resenirerna, medan konsekvenserna for utemiljon genom brandrok vid tunnelmynningarna medfor
tillfalliga oldgenheter for omgivningen. Det senare bedoms inte medfora nagon visentlig hilsorisk. Konsekvenserna for resenéarerna av en
brand &r helt beroende pa hur vil sdkerhetsfunktioner, utrymning och raddningsinsatser fungerar. Risken for ett inflode av vatten in i
tunnlarna som kan dventyra siakerheten ar mycket 1ag. Tekniska mojligheter att hantera och begriansa konsekvenserna finns. Sannolikheten for
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en olycka med allvarliga konsekvenser for resenarer ar dirmed mycket ldg. Sammantaget bedoms att tunneln med redovisat sdkerhetskoncept
uppnar uppsatta mal for personsakerhet, t.ex. utrymningsvagar enligt standard, osv.

8.3.5 Manniskor som blir pakorda
Storsta risk for en méanniska att bli pakord av ett tig ar nar jarnvagssparet passeras. Pa den studerade striackan finns dock inga plankorsningar.

Pagaende studier om det nya resecentrumet lagger stor vikt pa att identifiera, eliminera och minska risker vid konfliktpunkter for oskyddade
trafikanter. Plattformen och plattformsforbindelsen utformas utifran gallande regler vad géller bredd, hojd, lutning, belysning, elsdkerhet o dy.
Det kommer bli mojligt for raddningstjanstens fordon att kora upp pa plattformen.

Nar det giller trafikrisker finns konfliktpunkter mellan framférallt oskyddade trafikanter och fordon samt mellan fordon och fordon. Risker
finns ocksa mellan gaende och cyklister. Sarskilt kansliga konfliktpunkter uppstar vid overgangstallena over Sodertiljevagen och i viss méan vid
Langbergsgatan. For cykeltrafiken ar overfarter pa Sodertaljeviagen identifierade riskpunkter. For alla trafikanter men sarskilt for gdende ar
bussterminalen vid resecentrumet en stor konfliktpunkt.

Atgirder som vidtagits for att minska trafikriskerna i projektet ir hastighetssinkande atgirder som exempelvis avsmalnad koryta pa
Sodertiljebron och refuger. Riskreducering for gang- och cykeltrafik har astadkommits genom hastighetsddmpande dragningar och att
cykeltrafiken har styrs mot véstra sidan av bron for att slippa korsningen av Sodertéljevagen. En korsande gangtrafik pa bussterminalen har
undvikts genom placeringar av hallplatser sa detta behov minimeras. Korsande gang- och cykeltrafik har man ocksa forsokt undvika att placera
over bilkorfalt. Konflikter mellan gdende och cyklister har minimerats genom att i mojligaste man separera trafikanterna at med
vagmarkeringar och genom att ge dem separata huvudstrak. Det som okar risken for oskyddade trafikanter ar korsande trafik vid
parkeringsytor. Det som okar risken for gdende ar cyklister aven pa Ostra sidan av Sodertéljevagen.

Vad giller resenirsrisker i samband med jarnvag har plattform och elsystem utformats utifrdn gillande regler.

Risken studeras inte vidare.

8.3.6 Nedfallande féremal fran jarnvagsbro

DA en jarnvag gar pa bro finns det alltid risk for att foremal av ndgon anledning faller ner och traffar personer, byggnader eller andra objekt.
Beroende pé storleken pa det nedfallande foreméalet bedoms konsekvenserna variera betydligt. Den forviantade frekvensen for att en tdgvagn
sparar ur pa jarnvagsbron och faller ner bedoms vara mycket 1ag, men konsekvenserna av detta scenario bedoms kunna vara katastrofala.
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Frekvenser for att mindre foremal faller ner, vilket uppskattningsvis inte medfér nagra omfattande konsekvenser, bedoms kunna vara hogre.
Broar ar i allmanhet utrusade med brokanter som kan forhindra att foremal faller ner fran bron.

Det finns ingen statistik over nedfallande foremal fran jarnvagsbroar i Sverige.

Ingen paverkan pa miljon forvantas. Risken studeras inte vidare.

8.3.7 Skred/ras

Sprangning i befintliga bergskarningar kommer att utforas for att fa plats for det nya sparet. De berérda bergskarningarna finns vaster om
tunnelmynningen vid Strangnas station, vaster om Lunda och i kurvan vid kyrkogarden (en kombinerad jord/bergskarning). Forstarkning av
bergskarningarna sker med bultar och natning. Risk finns att sten rasar ner pa sparen. Sannolikheten bedoms dock som séllsynt (S2). For att
héandelsen ska leda till ursparning, bedoms sannolikheten till osannolik (S1). Konsekvenserna bedoms bli de samma som vid ursparning.

Ett ras eller en kollaps av tunnel kan i allménhet intraffa pa grund av konstruktionsfel eller yttre paverkan som skred, jordbavning eller
omfattande brand. Sannolikheten for detta skulle ske dr dock osannolik (S1). Vid dimensionering av tunnels konstruktion tas héansyn till de
naturliga laster som forvantas forekomma. De yttre hindelser som eventuellt kunna leda till tunnelkollaps bedoms som osannolika (S1) till f6ljd
av de noggranna undersokningar som genomforts och de siakerhetsmarginaler som normalt anvints vid dimensionering av tunnlar.

Sannolikheten for ras och skred i jordskiarningar och jordbankar bedoms till osannolik (S1). Bedomningen har som grund att det nya sparet
huvudsakligen gar genom fastmark och att de fa strackor med otillracklig barformaga planeras forstarkas med urgravning, tryckbank och
palning.

Konsekvenserna av ett skred kan bli bade personskador och egendomsskador och uppskattas till stora (K3). For en sa frekvent anvand

jarnvagsstracka som Strangnas — Harad bedoms sannolikheten vara relativt hog for en tidig upptackt av eventuella skredrisker.

Den samlade bedomningen av ras och skred ar sannolikheten osannolik (S1) och konsekvensen stor (K3). Risken studeras vidare i detalj inom
ramen for riskstudien avseende ursparning.

8.3.8 Naturhandelser
For att forebygga och reducera risken for 6versvamning, ras och skred langs den aktuella strackan har olika utredningar utforts inom arbetet
med MKB-n och systemhandlingen. Utredningarna har fokuserats bland annat pa den nya bergtunneln, bergskarningarna, yt-, dag- och
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draneringsvatten, hydrologiska forhallanden vid Kvittens avfallsanlaggning, geologiska forhéallanden i Langberget och sumpskogsomraden. I
utredningarna presenteras forslag till olika atgarder som forebygger och minimerar risker for olika naturhéandelser.

Den miljorisk under driftskedet som kunnat identifieras ar en for natur- eller kulturmiljon negativ konsekvens pa grund av ett okontrollerat
inflode av yt- och grundvatten i en tunnel. Sannolikheten bedoms vara mycket 1ag och miljokonsekvenserna mycket begransade. Trafikverkets
bedomning ar vidare att ingen 6kad risk for miljoskada foreligger jamfort med nuléget.

Risken studeras inte vidare.

8.3.9 Olycka med farligt gods

Farligt gods utgors av amnen och produkter vars egenskaper kan skada manniskor, miljé och egendom om det inte hanteras ratt under
transport. For att minimera olycksriskerna omfattas transporter av regelsamlingar framtagna i internationell samverkan, vilka bl.a. reglerar hur
transporterna ska ske, hur godset ska vara emballerat och vilka krav som stélls pa fordonen.

De konsekvenser for omgivningen som kan uppsta vid olyckor med farligt gods kan sammanfattas till:
e Utslapp av giftiga eller fraitande kemikalier.

e Explosioner som kan ge tryckvagor som kan krossa fonsterrutor eller pa annat sitt skada manniskor och byggnader. Explosionen kan
medfora att splitter slungas pa stort avstdnd och orsaka skador.

¢ Brand som kan orsaka varmestralning och eventuellt antindning av byggnader.
o Utslapp av giftiga gaser.

Vilken typ av konsekvens som kan intraffa beror pad amnets egenskaper (ADR-klass). ADR ar en forkortning for Accord Européen Relatif au
Transport International des Marchandises Dangereuses par Route pa franska eller European Agreement Concerning the International
Carriage of Dangerous Goods by Road pa engelska.

Risken studeras vidare i detalj.

8.3.10 Resultat av grovanalysen
I Tabell 5 gors en sammanstallning av identifierade och analyserade risker i grovanalysen.
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Tabell 5. Resultat av grovanalysen

Olycksrisk Sannolikhet och konsekvens
1 Ursparning Ingen uppskattning har utférts. Risken behéver studeras vidare i detal].
2 Kollision mellan tag Ingen uppskattning har utforts. Risken behdver studeras vidare i detalj.
s Ingen uppskattning har utforts. Risken beddéms ej férknippad med den aktuella
3 Brand i tag A ) - NP X .
strackan. Risken ar allman for tagtrafik i Sverige.
. Ingen uppskattning har utférts. Enligt detaljanalyser utférda i systemhandlingen
4 Brand i tunnel . N P -
beddms tunneln uppna uppsatta mal for personsakerhet.
5 Ménniskor som blir pakérda Ingen uppskattning har utfortg. Risker for oskyddade resenéarer i det nya
resecentret studeras separat i arbetet med resecentrumet.
6 Nedfallande féremal fran jamvégsbro ISr;gi(ir;:ppskattnlng har utforts. Statistik 6ver nedfallande féremal fran jarnvagsbro
Den samlade bedémningen ar sannolikheten S1 (osannolik) och konsekvenser K3
7 Skred/ras : - . . - e o
(stor). Risken behdver studeras vidare i detalj inom ramen for ursparning.
. Ingen uppskattning har utforts. Risker for naturhandelser har studerats inom
8 Naturhandelser A . . L ag n .
arbetet med MKB:n och systemhandlingen. Foérslag till atgarder har tagits fram.
9 Olycka med farligt gods Ingen uppskattning har utforts. Risken behdver studeras vidare i detalj.
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8.4 Olycksscenarier som studeras vidare

I Tabell 6 redovisas en sammanstillning av de olycksscenarier som bedoms medfora betydande paverkan. Dessa risker studeras vidare i detalj.

Tabell 6. Olycksscenarier som studeras vidare

Paverkan

Identifierade olycksscenarier

Ursparning

Paverkan pa manniskors héalsa

Paverkan pa naturmiljon

Ingen paverkan

pa samhallsviktiga funktioner

Ingen paverkan

Kollision

Ingen paverkan

Ingen paverkan

Olycka med farligt gods pa
Svealandsbanan

X

(RID-klass 1, 2, 3, 6 och 8)

X

(RID-klass 3, 6 och 8)

X

(RID-klass 1, 2, 3, 6 och 8)

8.4.1

Scenarier av olycka med farligt gods pa Svelandsbanan
Konsekvenser for omgivningen kan hanforas till ADR-Klass 1, 2, 3, 6 och 8. Brandfarliga fasta &mnen i ADR-klass 4, oxiderande &mnen och
organiska peroxider i ADR-klass 5, radioaktiva amnen i ADR-klass 7 och 6vriga &mnen i klass 9 utgor normalt ingen fara for omgivningen da

konsekvenserna koncentreras till godstagets nirhet™. I Tabell 7 beskrivs identifierade olycksscenarier.
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Tabell 7. Identifierade olycksscenarier.

Scenario

ADR-klass

Héandelseférlopp

Skadeverkan

1 1 Explosiva amnen Detonation Stralning, tryckskador
2:1 2 Gaser Stort utslapp/BLEVE Stralning, tryckskador
2:2 2 Gaser Stort utslapp/jetflamma Stralning

2:3 2 Gaser Stort utslapp/brinnande gasmoln | Stralning

2:4 2 Gaser Medelstort utslapp/BLEVE Stralning, tryckskador
2:5 2 Gaser Medelstort utslapp/jetflamma Stralning

2:6 2 Gaser g/laesdr;e]:;tnort utslapp/brinnande Strélning

2:7 2 Gaser Litet utslapp/jetflamma Stralning

2:8 2 Gaser Utslapp av giftig gas Forgiftning

3:1 3 Brandfarliga vatskor Stort utslapp/pélbrand Stralning

3:2 3 Brandfarliga vatskor Medelstort utslapp/pdlbrand Stralning

3:3 3 Brandfarliga vatskor Litet utslapp/pdlbrand Stralning

6 6 Giftiga @mnen Utslapp av giftiga amnen Forgiftning, fororening
8 8 Fratande amnen Utslapp av fratande amnen Fratskador

De héndelseforlopp som huvudsakligen kan leda till en farligtgodsolycka pa jarnvag ar ursparning och kollision med annat jarnvagsfordon.

8.4.2

Olika typer av farligt gods ger upphov till olika typer av konsekvenser vid olycka. Nedan foljer en beskrivning av de olycksscenarier som ar

Konsekvenser vid olycka med farligt gods

aktuella for respektive olycka.
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Olycka med explosiva imnen

Explosioner ger upphov till tryckvagor som orsakar skador pa manniskor, genom att de slungas mot marken eller mot négot fast foremal.
Vidare kan kringflygande foremal fran explosioner ge upphov till skador. Byggnader som rasar eller skadas genom explosion eller brand kan
leda till att manniskor klams fast och skadas eller omkommer.

Explosioner orsakar dven tryckvagor som kan ge upphov till organiska skador eller dodsfall hos manniskor. Arten av skador beror bland annat
pa styrkan och tidsforloppet for tryckvagen samt hur denna avlankas och avstandet fran explosionspunkten till de exponerade manniskorna.

Olycka med kondenserad brandfarlig gas

Hur stora konsekvenserna blir av en olycka med gas beror till stor del pa hur stort hal som uppstar i tanken. Vid berdakningarna har antagandet
gjorts att tre olika héalstorlekar kan uppkomma. Dessa bendmns som stort, medel och litet. Sannolikheten for att respektive halstorlek skall
uppkomma vid en farligtgodsolycka med en tjockviggig tank som gaser transporteras i har uppskattats till 16,7 % (stort hél), 20,8 %
(medelstort hal) och 62,5 % (litet hal) for respektive héalstorlek.

En olycka med jarnviagsvagn som leder till utsldpp av kondenserad brandfarlig gas kan leda till ndgon av f6ljande handelser:
o Jetflamma

e Fordrojd antindning

e BLEVE (Boiling Liquide Expanding Vapour Explosion)

Jetflamma

Om gasen antidnds direkt uppstér en jetflamma. Varmestralningen mot manniskor och byggnader blir betydande, i synnerhet i jetflammans
riktning. Ar utslippet gasformigt blir skadorna begriinsade till den nirmaste omgivningen. Sker utslippet i viitskefasen blir flamman betydligt
storre och ett storre omrade paverkas av viarmestralningen. I rapporten forutsétts att lickaget uppstar nira viatskeytan i tanken vilket innebar
att utslappet innehaller bade vitska och gas.

34



Fordrojd antindning

Om gasen inte antands direkt utan istillet driver ivag i ett moln fran platsen for utslappet finns risk for en fordrojd antandning. Molnet antands
da av ndgon form av extern antandningskalla. Hur ldngt molnet driver innan det antidnds beror pa tillgéng till antandningskalla, vaderlek,
omradets utformning, med mera.

BLEVE

Den tredje skadehindelsen ar en s.k. BLEVE eller Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion. BLEVE riskerar att intraffa da en oskadad tank
med tryckkondenserad gas varms upp. Detta kan intraffa da behéllare blir punkterad och en jetflamma uppstar som i sin tur varmer en oskadad
tank. Trycket i den oskadade tanken stiger och till slut brister momentant. Tankens innehall antdnds och ett stort eldklot uppstar. BLEVE ir ett
mycket allvarligt skadeforlopp men sannolikheten for att det skall intraffa 4r mycket lag. Fran det att en farligtgodsolycka sker till dess att en
BLEVE kan uppsta tar det oftast sa lang tid att ber6rda omraden hinner evakueras. Vid ett litet utslapp bedoms BLEVE inte kunna intraffa alls.

Olycka med brandfarlig vitska

Det finns olika typer av brandfarlig vitska, till exempel bensin som har en flampunkt under 21°C och kan antédndas vid normala
utomhusforhallanden. Detta innebar att antandning forvantas ske vid alla utslapp av dessa typer av gods. Brandfarlig vitska, av typen
dieselolja, har hogre flampunkt och forvantas inte antdndas vid lagre temperatur an 55°C.

Tankarna for bensin ar dimensionerade for transport av vatska under atmosfarstryck och bedoms kunna skadas sé att lackage uppstar da en
vagn vilter. Vanligtvis ar behallarna uppdelade i mindre fack och darfor ar sannolikheten att all vitska rinner ut liten. Beroende pa
utslappsstorleken antas olika stora polar med brandfarlig vatska bildas vilket leder till olika mangder varmestralning. For brandfarliga vatskor
giller att skadliga konsekvenser kan uppsta forst nar viatskan anténds.

Det avstand inom vilket personer forvintas omkomma antas vara fram till diar varmestralningen overstiger 15 kW/m?, vilket dr den
stralningsniva som orsakar outhédrdlig smarta efter mycket kort exponering (sekunder). For de flesta forhallanden f6r polbrander som kan
uppsté fran en tank har stralningsnivaerna sjunkit sa att de inte utgoér nagon fara f6r manniskor pa 25 meters avstand fran flamfronten. For en
omfattande brand kan skadorna leda till omkomna pa ca 30 meters avstind fran branden och manniskor kan skadas svart pa ca 45 meters
avstand efter ca 30 sekunder.

Giftiga gaser kan dven uppsta vid brand och forgifta manniskor i gas/rékmolnets rorelseriktning.
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Olycka med giftiga imnen

Dessa amnen ar giftiga och fratande vid inandning, fortaring och vid direktkontakt med 6gon eller hud. Giftiga amnen i klass 6 transporteras
antingen i flytande eller fast form. Amnen i fast form utgér normalt ingen akut paverkan pa omgivningen. Giftiga gaser kan forgifta ménniskor i
gasmolnets rorelseriktning.

Olycka med friatande &mnen

Samtliga lackage av &mnen i klass 8 kan orsaka skador pa omgivningen vid inandning, fortaring och kontakt med 6gon eller hud.

9 Riskanalys

I foljande avsnitt beskrivs olyckor som kan intriaffa med enstaka tag eller mellan flera tag pa den aktuella strackan av Svealandsbanan.

9.1 Frekvens for ursparning av tag
Den totala frekvensen for ursparning pa den aktuella strackan har berdknats till 5,43E-03 (0,00543) ursparningar per ar for ar 2011 och till
1,10E-02 (0,0110) ursparningar per ar for ar 2030.

Frekvensen for en ursparningsolycka med godstéag har berédknats till 8,08 E-04 (0,000808) for ar 2011 och till 1,22E-03 (0,00122) for ar
2030.

Frekvensen for en ursparningsolycka med godstdg med farligt gods har beraknats till 3,76E-04 (0,000376) for ar 2030.

Jarnvagsfordon som lamnar sparomradet och skadar manniskor och bebyggelse i sparets omgivning utgor endast i undantagsfall en signifikant
risk™. Omgivningsrisken ir framfor allt en friga om farligt gods. Det faktum att en vagn lastad med farligt gods spérar ur innebér dock inte
nodvandigtvis att det blir farligt godsolycka. Frekvensen for ursparning av tdg utgor en viktig indata till berdkningar av samhallsrisker och
forvantat antal omkomna.

9.2 Frekvens for kollision mellan tva tag
Den totala frekvensen for kollision mellan tva tag har berdknats for ar 2030 till 5,27E-06 (0,00000572) per ar. Frekvensen for att kollision
intraffar med tdg med farligt gods har berdknats for ar 2030 till 1,62E-06 (0,00000162) per ar.
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Jarnvagsfordon som ldamnar sparomradet pa grund av kollision och skadar manniskor och bebyggelse i sparets omgivning utgor endast i
undantagsfall en signifikant risk'®. Den beriiknade frekvensen ingér dock i den totala frekvensen for olycka med farligt gods men paverkan ir
obetydlig.

9.3 Total frekvens for olycka med farligt gods pa jarnvagen

I detta avsnitt gors en uppskattning av sannolikheterna for de olika olycksscenarierna. Flera faktorer paverkar sannolikheten for att en olycka
ska intraffa som sparkvaliteten, tagets sammansattning, antal rangeringar, rorelsens art (tag, fordonsfard, vaxling) och tankens konstruktion.
Berakningarna av frekvenser for en olycka med farligt godsvagnar redovisas i Bilaga 1. Dessa berdkningar redovisar frekvensen for antal
forvantade olyckor med farligt godsvagnar per ar. Sedan multipliceras frekvensen med sannolikheten for att ett utslapp av farligt gods ska ske
(farligt godsolycka). For att sedan fa sannolikheten for respektive delscenario (jetbrand, gasbrand, osv.) multipliceras med sannolikheten for att
just den handelsen ska uppsta.

Sannolikheten for att en olycka ska uppsta och kan paverka omgivningen har uppskattats till 3,78 E-04 (0,000378) olyckor per ar 2030. Inga
berakningar har utforts for ar 2011 eftersom inget farligt gods transporterades da.

9.4 Frekvens for identifierade scenarier

Sammanstillningen av indata som ligger till grund f6r berikningen av individrisken visas i Tabell 8. Av tabellen framgar dven indata for
kanslighetsanalyser dar mangderna av farligt gods ar 50 % hogre respektive lagre. Frekvenserna ar berdknade med hjilp av
héandelsetradsanalys.

37



Tabell 8. Sammanstalining av frekvenser per respektive scenario och konsekvensavstand.

Frekvens per

scenario ar 2030 Frekvens per
med 50 % hogre scenario med 50 %
Konsekvens- Frekvens per mangder av farligt lagre mangder av
Scenario ADR-klass avstand (m) scenario ar 2030 farligt gods
1 1 180 3,78E-09 7,56E-09 1,89E-09
2:1 2 170 8,51E-10 1,70E-09 4,25E-10
2:2 2 92 2,55E-08 5,10E-08 1,27E-08
2:3 2 17 2,35E-07 4,70E-07 1,18E-07
2:4 2 170 1,06E-09 2,12E-09 5,30E-10
2:5 2 47 3,18E-08 6,36E-08 1,59E-08
2:6 2 15 2,93E-07 5,86E-07 1,46E-07
2:7 2 18 3,82E-07 7,64E-07 1,91E-07
2:8 2 100 4,53E-09 9,06E-09 2,26E-09
3:1 3 23 1,16E-07 2,32E-07 5,8E-08
3:2 3 10 1,44E-06 2,88E-06 7,20E-07
3:3 3 5 4,33E-06 8,66E-06 2,16E-06
6 6 50 2,27E-07 4,54E-07 1,14E-07
8 8 10 3,06E-07 6,12E-07 1,53E-07
Ursparning <5 m 5 5,80E-04 1,16E-03 2,90E-04
Ursparning 5-15 m 15 1,22E-05 2,44E-05 6,10E-06
Ursparning 15-25 m 25 1,22E-05 2,44E-05 6,10E-06
Ursparning >25 m 30 0,00E+00 0 0
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9.5 Riskvardering
Riskvirderingen berdknas dels for risken for individer, dels for risken for samhillet.

951 Beraknad individrisk

Individrisken berdknas utifran formeln nedan:
r‘’—-a’ «

Individrisk = f - 2 -
L 360

dar

f = frekvensen for resp. scenario (ar*-km-)
r = riskavstdnd (m)

a = avstand fran transportled (m)

L = langd pa analyserat omrade (m)

a = spridningsvinkel (°)

Grundfrekvensen (f) géller for den ldngd som ar analyserad. Spridningsvinkeln (a) kompenserar for att spridningen sker i en riktning. For
explosion, polbrand och BLEVE sker paverkan i samtliga riktningar (360°).
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Figur 6. Schematisk beskrivning av ingaende parametrar fér berakning av individrisk.

2-4r?-a? anger den stracka som paverkar en individ pa avstandet (a) fran transportleden.

Indata i form av ovanstdende variabler kravs darfor for att berdkna individrisken. Frekvensen (f) bestér dels i frekvens for olycka med farligt
gods, dels for sannolikhet for omgivningspaverkan (utlackage). Riskavstandet (r) representerar avstandet for omgivningspaverkan och
spridningsvinkeln (a) scenariots spridning.

Individrisken presenteras i en individriskprofil, riskprofilen ar en kurva som anger sannolikheten for dodsfall som en funktion av avsténdet fran
riskkallan.
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Figur 7. Individriskprofil for &r 2030 utan riskreducerande atgarder samt gallande riskkriterier.
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Individrisk scenario ar 2030 med 50% hogre
méangder farligt gods (utan skyddsatgarder)
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Figur 8. Individriskprofil for &r 2030 med 50 % higre mangder farligt gods utan skyddsatgarder samt gallande riskkriterier.
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Individrisk scenario ar 2030 med 50% lagre
méangder farligt gods (utan skyddsatgarder)
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Figur 9. Individriskprofil for &r 2030 med 50 % lagre mangder farligt gods utan skyddsatgarder samt gallande riskkriterier.
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Individrisken minskar med avstandet fran jirnvigen eftersom riskavstdnden for respektive scenario varierar i langd. Raddningsverkets
riktlinjer illustreras av rod respektive bla linje. Ovanfor bla linje kan risker under vissa forutsattningar accepteras och under rod anses risker
vara sma. Omradet daremellan utgors av en s kallad ALARP-zon. I detta omrade bor atgarder overvagas.

De grona profilerna i Figur 7, 8 och 9 representerar individrisken for en prognos for ar 2030, ar 2030 med 50 % hogre respektive 50 % lagre
mangder farligt gods. I de forsta tva fallen ar risknivaerna forhgjda i forhallande till risker som anses sma (rod linje) och ligger inom ALARP-
zonen inom ca 10 respektive 15 meter fran sparkant. Detta innebar att atgarder bor vidtas inom detta omrade sé langt detta ar rimligt utifran ett
samhillsekonomiskt kostnad-nytta- perspektiv. I det tredje fallet hamnar risknivan under grinsen for var riskerna kan anses smé. Aven om den
framridknade risknivin hamnar under den griansen bor dnda mojligheterna till ytterligare riskreduktion undersokas.

9.5.2 Berdknad samhallsrisk
Antalet omkomna beréknas genom:
a

=72 N
=TT 360"

dar

n= antalet omkomna

r= riskavstandet i km

a= spridningsvinkeln

N= populationstitheten (inv./km?)

Grundfrekvensen (f) géller for den langd som ar analyserad. Spridningsvinkeln kompenserar for att spridningen sker i en riktning. For
explosion, polbrand och BLEVE sker paverkan i samtliga riktningar (360°).

Samhallsrisken presenteras i en F/N-diagram, dar kurva som anger sannolikheten for dodsfall for vemsomhelst som vistas langs aktuell
jarnvagsstracka.
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F/N-kurva, scenario ar 2030 utan
skyddsatgarder
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Figur 10. Samhallsrisk for ar 2030.

For att fa antal omkomna inom planomradet
maste spridningsvinkeln ansattas for de olika
scenarierna. For att kunna berakna
samhallsrisken kravs kunskap om
persontatheten i omradet. Har kravs en del
antaganden. Befolkningstatheten i olika
omraden varierar kraftigt beroende pé hur
manga manniskor som vistas i omradet. Har har
vi antagit att befolkningstédtheten nattetid
uppgar till ca 4170 inv./km2 &r 2030.

I Figurer 10, 11 och 12 redovisas samhéllsriken
for en prognos for ar 2030, ar 2030 med 50 %
hogre resp. 50 % lagre mangder farligt gods.
F/N-kurvor ar kumulativa kurvor och tolkas som
att minst det avlasta antalet manniskor
forolyckas per ar till foljd av verksamheten.
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F/N-kurva, scenario ar 2030 med 50% hdogre
mangder farligt gods (utan skyddsatgarder)
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Figur 11. Samhallsrisk for ar 2030 med 50 % hogre mangder farligt gods.
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F/N-kurva, scenario ar 2030 med 50%o lagre
mangder farligt gods (utan skyddsatgarder)
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Figur 12. Samhallsrisk for ar 2030 med 50 % lagre mangder farligt gods.

I alla tre fallen understiger samhaéllsrisken Radddningsverkets kriterier for samhallsrisk. Risknivaerna ligger 4ven under nivaer som presenteras i
RIKTSAM.

47



9.6 Paverkan pa omgivningen och skyddsobjekt
Det som kan paverkas av farligt godstransporter pa den utbyggda dubbelsparsstrackan pa Svealandsbanan ar de skyddsobjekt som innefattar
manniskor, manniskors hélsa, den omgivande naturmiljon och samhaéllsviktiga verksamheter.

En exponeringsbedémning ingar darfor som ett logiskt nésta steg efter farobedomningen. Olika matematiska modeller anvinds ofta som
hjalpmedel for att beskriva hur exponeringen sker.

9.6.1 Manniskors héalsa

Generellt sett ar riskerna med avseende pa farligt gods langs aktuell jairnvagsstracka sma. Trafikflodet av farligt gods ar 2030 ar relativt litet och
storst bidrag till risknivderna ger scenario nr 1 med explosiva &mnen (180 meters riskavstand), scenarierna nr 2:1 och nr 2:4 med gaser (170
meters riskavstand). Darefter foljer scenarierna nr 2:2 med gaser (92 meters riskavstand), nr 6 med giftiga &mnen (50 meters riskavstand), nr
2:2 gaser (92 meters riskavstand) och nr 3:2 brandfarliga vatskor (10 meters riskavstand). Lagst sannolikhet har scenarierna nr 2:3, nr 2:5- 2:7
med gaser (17-47 meters riskavstand), nr 3:1 och nr 3:3 brandfarliga vatskor (5-23 meters riskavstand) och nr 8 fratande 4mnen (10 meters
riskavstand).

Genomforda individriskberdkningar visar att risknivan for ar 2030 ar forho6jd, jamfort med ar 2011, inom cirka 15 meter fran sparkant.
Samhillsriskberdakningar visar att risknivan for ar 2030 utifran angivna viarderingskriterier ar acceptabel ldngs den aktuella striackan av
Svealandsbanan. Detta innebar att atgarder behover vidtas inom ca 15 meter fran sparkant.

9.6.2 Naturmiljo
Olyckor som kan paverka den terrestra naturmiljon bedéms i férsta hand vara forknippade med farligtgodsolyckor omfattande brandfarliga
vatskor (ADR-klass 3), men dven av brandfarliga gaser (ADR-klass 2) samt explosiva &mnen (ADR-Kklass 1) kan leda till att brand.

De omraden som paverkas av utbyggnad till dubbelspar hyser inga riktigt h6ga naturvarden. Langs striackan finns fyra skogsomraden som kan
paverkas i handelse av att branden sprider sig. Genomférda berakningar visar att farligtgodsolyckor som kan leda till brand kan intraffa mellan
en gang p4 10° och 10" ir (100 000 — 10 000 000 &r).

Hiandelseforlopp som kan generera vitskeutslapp med toxisk paverkan pa den akvatiska miljon ar i forsta hand forknippade med
farligtgodsolyckor med brandfarliga vatskor (RID-klass 3), giftiga &mnen (RID-klass 6) och fritande &mnen (RID-klass 8).
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Genomforda berikningar visar att farligtgodsolyckor som kan leda till viitskeutslipp med toxisk paverkan intriffa mellan en gdng p4 10° och 10’
ar.

9.6.3 Samhallsviktiga verksamheter

Mot samma bakgrund som for naturmiljé gors endast en 6vergripande kvalitativ beskrivning av sannolikheter for och konsekvens av en olycka.

Sammanviagning och viardering av risknivan pa motsvarande sitt som for olyckors paverkan pa manniska genomfors inte till f6ljd av avsaknad
av varderingsgrunder.

Beskrivning av paverkan pa samhallsviktiga funktioner utgar fran uppgifter rorande de funktioner som idag finns i omradet och som
kommunen ansvarar for. Det ar i forsta hand olyckor med efterfoljande toxiska utslapp (ADR-klass 2) som skulle kunna paverka de
samhallsviktiga funktioner som identifierats i jairnvagens naromrade. Med paverkan avses i forsta hand att manniskor som ser till att
uppratthalla funktionen péverkas. Genomforda berakningar visar att en olycka med utslapp av toxisk gas bedoms intraffa ar 2030 i
storleksordningen en ging p4 10’ ar.

Den bedomning som gjorts redovisar att paverkan kan uppsta for samhallsviktiga verksamheter, men att sannolikheter for detta dr mycket 1ag.
Vilka foljdeffekter och foljdkonsekvenser detta skulle kunna fa for samhallet dr inte utrett i denna analys och bor forslagsvis hanteras i den risk-
och sarbarhetsanalys som kommunen arligen uppréttar enligt lag (2006:544) om kommuners och landstings atgarder infor och vid
extraordinira hiindelser i fredstid och héjd beredskap®.

9.7 Paverkan pa jarnvagsanlaggningen
Verksamheter och industrier

Ingen av de verksamheter som identifierats inom 150 meter fran jirnvigen omfattas av sirskilda sakerhetskrav utifran Sevesolagstiftningen
eller Lag om skydd mot olyckor. Inga verksamheter i omgivningen bedéms diarigenom medféra paverkan pa anlaggningen.

9.8 Forslag till atgarder och behov av riskhantering i kommande skeden

Riskanalysen ska belysa om risken ar acceptabel eller ej och vid behov ge underlag for val av riskreducerande atgiarder. Erhallna resultat visar
att risknivaerna for foreslagen anldggning ar 2030 ar forhojda, i forhallande till gdllande kriterier for 6vre grans dar individrisker kan anses
sma4, och det dirigenom foreligger behov av riskreducerande dtgirder. Atgirden ska dock vara kostnadseffektiv s att reduktionen av
skadekostnaden blir storre dn kostnaden for sjalva atgirden. Fordelningen av farliggods och verklig mangd transporterat farligt gods kan avvika
fran antagna viarden och da kan risknivan dndras.
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Nedan redovisas forslag till tre riskreducerande atgarder:

9.8.1 Skyddsavstand - reglering av markanvandning

For att minska risken till foljd av ursparning bor minst 30 meter bebyggelsefria omraden lamnas narmast spar samt att dessa omraden inte
utformas pa ett satt som uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Detta innebér att reglera markanviandningen inom 30 meter fran jarnvigen sa
att exploatering inte mojliggors. Genom att tillampa skyddsavstand begransas konsekvenserna av en olycka, eftersom farre personer exponeras
for risken. Det finns en byggnad som ligger ca 11 m frén sparet. En stodmur, 2 — 2,7 m hog, har foreslagits mellan sparet och byggnaden, for att
ta upp den hoga skiarningen for sparet. Bakom stodmuren utfors dven en 2 m hog ljudreducerande skiarm. Dessa atgarder bedoms utgora
skyddsatgarder mot eventuell ursparning.

9.8.2 Riskreducerande atgarder vid resecentret

Strangnis resecentrum bor karaktariseras av bland annat av tydliga sjalvforklarande strak dar resendrerna har god 6verblick och utformningen
styr dem till malpunkterna inom resecentrumet pa ett naturligt satt. Att resecentrumet ar en vilbesokt plats bidrar i sin tur till att gora
anlaggningen trygg och siker att vistas i. Trygghet, sakerhet och anvandbarhet for alla maste genomsyra den fysiska utformningen. Det ar
darfor lampligt att genomfora en mer detaljerad bedomning av behovet av riskreducerande atgiarder inom resecentrumet.

9.8.3 Riskreducerande atgarder for tilkommande bebyggelse
For tillkommande bebyggelse bor utformning av friskluftsintag ske pa ett satt att inte giftiga gaser sprids in till byggnaderna, atgarden har en
positiv riskreducerande effekt vid olyckor med farligt gods klass 2 (gaser).

10 Slutsatser

10.1 Kommentar

Denna riskanalys har behandlat effekterna och konsekvenserna for manniskor halsa och milj6 vid plotsliga och ovantade olyckor, som kan
uppkomma efter utbyggnaden till dubbelspar utmed striackan Strangnas — Harad. Det som omfattas av analysen ar i forsta hand tekniska
olycksrisker, kopplade till trafikeringen pa jarnvagsstrackan.
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Efter utbyggnaden till dubbelspar berdknas trafiken 6ka med 100 % avseende persontransporterna och 40 % betriaffande godstransporterna vid.
Trafikokningssiffrorna giller for prognoséret 2030. En hogre trafikering innebar givetvis 6kade olycksrisker, trots att atgarder vidtas for en
forbattrad sakerhet och en hogre standard infors pa jarnviagsanlaggningen

Plotsliga och ovantade olyckor kommer dock att intraffa, men erfarenheterna har visat att det ar transporten av farligt gods som star for
huvudparten av de 6kade olycksriskerna med patagliga konsekvenser. Det dr av denna anledning som riskanalysen har inriktats mot
bedomning av olycksrisker uppkomna i samband med transport av farligt gods.

Transportsystemet med jarnvag inbegriper tekniska konstruktioner och trafikering som medverkar till en 6kad olycksrisk. Till dessa hor givetvis
den hastighet tdgen framfors med, men dven spartekniska detaljer sdsom t.ex. véxlar, luftledningar, vagnsaxlar, hjul, m.m. Andra faktorer som
kan bidra till olycksrisker ar bland annat ralsbrott, solkurvor, sparlagesfel, etc. En ursparning pa grund av dessa orsaker med ett vanligt godstag
innebar betydligt mindre konsekvenser dn olyckshindelse med en transport med farligt gods.

10.2 Paverkan pa omgivningen

De slutsatser som dras nedan ar baserade pa forutsiattningar avseende t.ex. transportfloden, risk- och skyddsvirda objekt som presenteras i
kapitel Forutsattningar. Om forutsiattningarna forandras t.ex. att antalet transporter i framtiden 6verskrider prognosticerat, sarskilt vad giller
farligt gods, kan behov finnas av att revidera nedanstaende slutsatser.

10.2.1 Manniskors halsa

Betraffande olycksriskerna i samband med vistelse pa eller intill sparanlaggningen har dessa inte behandlats i denna riskanalys. Dessa bedoms
vara generella for alla jairnvagsanlaggningar i Sverige och i avseende den aktuella dubbelsparsutbyggnaden kommer olycksriskerna inte att 6ka
genom att enbart planskilda korsningar byggs och att andra atgarder genomfors for att separerar ménniskor i allmanhet, och resenirer i
synnerhet, fran jarnvagstrafiken.

Riskvirderingen av farligt godsolyckor visar att individrisken ar 2030 ar acceptabla (< 10E-06) vid sidan av sparen och smé pa cirka 10 meters
avstand. Den okar nagot vid fallet 50 % hogre méangd farligt gods ar 2030 4n vad som ar fallet i dagslaget, om inga skyddsatgirder sitts in. Om
mangden farligt gods reduceras med 50 % minskar individrisken betydligt under den beriknade risken for ar 2030.

10.2.2 Naturmilj6
Byggnationen av jarnvigssparet bedoms inte medfora nigra stora negativa konsekvenser som kraver atgarder. Riskerna for utslapp som
paverkar naturmiljon negativt har berdaknats uppkomma ytterst sillan, som hogst en gang per 100 000 ar.
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10.2.3 Samhallsviktiga verksamheter
En inventering av intilliggande aktiviteter som kan storas av, eller i sig kan stora, jirnvagsanlaggningen har visat att dessa forekommer i mycket
liten omfattning och att skyddet for 6vriga trafikanter och innevanare i allmanhet ar god.

Riskvirderingen visar att samhallsrisken ligger betydligt under Raddningsverkets nivaer for lagre risk, avseende saval farligt godstransport med
forvantad frekvens som med 50 % mer farligt godstransporter ar 2030. Om det blir farre farligt godstransporter i framtiden an forvantat blir
risken annu lagre.

Péaverkan pa omgivning och skyddsobjekt, dvs. ménniskors hilsa, naturmiljon och samhallsviktiga verksamheter, har bedomts som sma pa ett
avstand storre dn 15 meter fran yttre sparkant. Trafikverket vill generellt inte tilldta bebyggelse inom ett omrade pa 30 meter fran sparmitt. Om
detta inte uppfylls av befintlig bebyggelse kan riskreducerande atgarder behdva vidtas.

Olycksrelaterade miljoeffekter pa samhallsviktiga verksamheter intill jarnvigen bedoms i férsta hand kunna uppsta i handelse av olycka med
giftig gas genom exponering av personal och invanare i narheten. Frekvenserna av dessa olyckor ar ldga (ca 1 gang per 10 miljoner ar) och det ar
oklart hur och vilka miljokonsekvenser en sadan olycka kan orsaka samhillet. Foljdeffekterna &r inte utredda i denna riskanalys, utan for detta
hénvisas till kommunens arbete med risk- och sarbarhetsanalyser.

10.3 Paverkan pa anlaggningen
En inventering av omgivningen har visat att det inte finns nagra verksamheter som bedéms kunna stora eller medféra ndgon paverkan pa
jarnvagsanlaggningen.
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Bilaga 1 — Frekvensberakningar
For att kunna kvantifiera risknivan for jarnvagssparen mellan Strangnas och Harad behovs ett matt pa frekvensen for de skadescenarier som kan bli aktuella.
Denna frekvens beraknas enligt™®.

Ursparning av tag
De indata som kravs for att kunna skatta frekvensen for jarnvégsolycka &r:

1. Den studerade strackans langd [km].

2. Totalt antal tdg som passerar den studerade strackan under den tidsperiod som skattningen avser [tag/ar].

3. Totalt antal vagnar som passerar den studerade strackan under den tidsperiod som skattningen avser [vagnar/ar] (ett schablonvarde anvands, vilket ar
att persontag bestar av cirka 10 vagnar per tdg och godstag cirka 30 vagnar per tag)®.

4. Antal vagnsaxlar per vagn.

Ingangsvarden for berakningar
De ingangsvarden som galler for den aktuella strackan ar:

1. Stréckan Strangnés — Harad &r 8,4 km.

2. Ar 2011 trafikerades strackan av 12 800 persontdg och 1 750 godstag per &r. Ar 2030 bedéms motsvarande siffror bli 25 600 persontag och 2 500
godstag per ar.

3. Ar 2011 passerades strackan av 128 000 personvagnar och 52 500 godsvagnar. Ar 2030 bedéms motsvarande siffror bli 256 000 personvagnar och 75
000 godsvagnar per ar.

4. Har antas att samtliga vagnar ar fyraxliga.

5. Foljande frekvenser (Tabell 9) finns angivna for berakning av sannolikhet fér ursparning av tag*.

53



Tabell 9. Orsaker till ursparning

‘ Enhet

Orsak till urspérning Sannolikhet

Ralsbrott 5,00E-11 vagnsaxel km
Solkurvor 1,00E-05 spar km
Sparlagesfel 4,00E-10 vagnsaxel km
Vaxel sliten, trasig 5,00E-09 tagpassager
Vagnfel, godstag 9,00E-10 vagnsaxel km
Vagnfel, persontag 3,10E-09 vagnsaxel km
Lastforskjutning 4,00E-10 vagnsaxel km
Annan orsak 5,70E-08 tagkm

Okand orsak 1,40E-07 tagkm

Avstand fran spar for ursparade vagnar

Alla ursparningar leder inte till negativa konsekvenser for omgivningen. Huruvida personer i omgivningen skadas eller inte beror pa hur langt ifran ralsen en

vagn hamnar efter ursparning.

| Tabell 9 redovisas fordelningen for avstand fran spar som vagnar forvantas hamna efter ursparning, fordelat efter trafikandelar, (95 % persontag och 5 %

godstag).

Tabell 10. Avstand fran spar for ursparande vagnar

Avstand fran spar

Persontag

Godstag

Viktat medel efter andel

0-1m 1-5m 5-15m 15-25 m >25m
78 % 18 % 2% 2% 0 %
70 % 20 % 5% 2% 2%
77 % 18 % 2% 2% 0 %
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Den totala frekvensen for ursparning pa den aktuella strackan har berdknats till 5,43E-03 for ar 2011 och 1,10E-02 f6r ar 2030. Frekvensen
har beriaknats for 1 km av strackan.

Ursparning av godstag
Frekvensen for att en ursparningsolycka med godstag berdknas enligt formeln:

Godstag(st)

Totaltantal tig Frekvens for att godstagsolycka (per ar)

Total olycksfrekvens (per ar)
Frekvensen for en olycka med godstag blir enligt formeln ovan 8,08E-04 ar 2011 och 1,22E-03 ar 2030.

Jarnvagsolycka med farligt gods
Ursparningar och kollisioner antas vara de framsta orsakerna till olyckor med farligt gods och darfor analyseras endast de tva olyckstyperna.

Ursparning av farligt godsvagnar
I genomsnitt omfattar en ursparning 3,5 vagnar (enligt Om sannolikhet for jarnvagsolyckor med farligt gods, VTI-rapport 387:2, 1994).

Konservativt antas att 10 % av godstransporterna ar 2030 bestéar av farligt gods.

Sannolikheten att en eller flera av de inblandade godsvagnarna i en ursparning innehaller farligt gods ar da:
1-(1-antalvagnar med farligt gods per tig och &r)*°

1-(1-0,1)*°=0,31=31%

Frekvensen for att en godsvagn som innehaller farligt sparar ur pa den aktuella strackan ar 2030 blir ca 2,69E-03.

Fordelning av farligt gods
Foljande fordelning av farligt gods har antagits i analysen:

e ADR-klass 1 Explosiva &mnen 0,1%
e ADR-klass 2 Gaser 20 %
e ADR-klass 3 Brandfarliga vatskor 51 %
e ADR-klass 6 Giftiga amnen 2%
e ADR-klass 8 Fratande d4mnen 9%
e Ovriga ADR- klasser 18%
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De ADR-klasser som analyseras ar 1, 2, 3, 6 och 8.

Kollision
Sannolikheten for kollision mellan tva tig kan beriiknas enligt'®. Sannolikheten kan beriknas enligt formeln:

(o*k*f*b*n/V)*4*10E-05
¢ = forvantat antal ursparningar per ar

k = andelen av de ursparningar diar nagon del av de ursparade vagnarna gar mer én 1 meter utanfor,
k=20%

f = andelen vagnar lastade med farligt gods, f = 10 %

b = kan schablonmassigt sattas till 12 000 m

n = antal tdg i motande riktning per dygn, n = 45

V = det m6tande tagets hastighet. V = 100 km/h (godstagets hastighet)
Sannolikheten for kollision mellan tva tag blir ar 2030 5,27E-06.

Frekvensen for att kollision sker i samband med ursparning blir ar 2030 1,62E-06.

Total frekvens for olycka med farligt gods
Den totala frekvensen for att olycka med farligt gods ska ske blir d& summan av frekvenserna for ursparning av farligt godsvagnar och kollision
med farligt godsvagnar.

Frekvensen for att olycka sker pa jarnviagen med farligt godsvagnar inblandade ar 2030 blir 3,78E-04.

Handelsetradanalys och antaganden
Ett handelsetrad anvands for att beskriva olika scenerier som foljer efter det att en skadehdndelse har intraffat. For att kunna bygga upp traden kravs
antaganden av olika slag, dock med statistik eller vetenskap som grund. Nedan beskrivs klasserna och darmed de utvalda scenarierna i ytterligare detalj.
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Klass 1 Explosiva amnen

For att en olycka med transport av explosiva &mnen ska leda till allvarliga konsekvenser fér omgivningen ar det nédvéandigt att godset utgérs av
massexplosiva varor. Endast 10 % beddms tillhdra denna kategori. Vid eventuell olycka sker antdndning och detonation mycket séllan (1/50).

Klass 2 Gaser
Utslapp vid farligt gods med amnen tillhérande klass 2 bedoms ske som stort, medelstort eller litet utslapp beroende pa hur stort hal i tanken som eventuellt
uppstar vid olycka. Utslapp av denna klass uppskattas till 3 % av fallen vid olycka. 1/10 transporter av klass 2 bestar av giftiga gaser (scenario 2:8).

Fordelning av halstorlekar antas vara 62,5 % for litet utslapp, 20,8 % for medelstort utslapp och 16,7 % for stort utslapp*®. Dock ar det endast ett stort eller
medelstort utsl&pp som beddms leda till konsekvenser for personer eller miljo.

Ett gasolutslapp kan antandas och ge kraftiga konsekvenser fér omgivning. For jarnvéagstransport bedéms antandning ske i 25 % av fallen vid stort och
medelstort utslapp®®. Antdndning kan ske p tre sétt med férdelning inom parentes.

e  Omedelbar antdndning/jetflamma (30 %)
e FOrdrojd antdndning/brinnande gasmoln (69 %)
e BLEVE (1%)

Klass 3 Briannbara vitskor

Ett utslapp av brannbar vatska som anténds bedoms leda till svara skador eller dodsfall inom det narmsta omradet. Utslapp vid farligt gods med d@mnen
tillhérande klass 3 bedoms ske som stort, medelstort eller litet utslapp beroende pa hur stort hal i tanken som eventuellt uppstar vid olycka. Utslapp antas ske i
30 % av fallen. Fordelning av hélstorlekar antas vara 62,5 % for litet utslapp, 20,8 % for medelstort utslapp och 16,7 % for stort utslapp™®. Dock &r det endast
ett stort eller medelstort utslapp som bedéms leda till konsekvenser for personer eller miljé. Sannolikheten for antandning antas vara 12 %,

Klass 6 Giftiga éimnen
Utslapp antas ske i 3 % av fallen (tjockvéggig tank)™.

Klass 8 Fratande amnen
En tredjedel av transporterna utgérs av fratande &mnen som utgér en omgivningsrisk. Utslapp antas ske i 3 % av fallen (tjockvaggig tank)®.
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Berdknad samhaéllsrisk och foérvantat antal omkomna

Tabell 10. Samhdallsrisk och omkomna for varje givet olycksscenario

Scenario ar 2030

Scenario

ar 2030 med 50 % hogre mangder

Scenario

ar 2030 med 50 % lagre mangder

av farligt gods

av farligt gods

Olycksscenario Samhallsrisk Antal omkomna Samhallsrisk Antal omkomna Samhallsrisk Antal omkomna
1 2,29E-06 85 4,58E-06 84,848 1,15E-06 85
2:1 4,60E-07 76 9,23E-07 75,682 2,30E-07 76
2:2 1,68E-07 1 3,36E-07 0,924 8,40E-08 1
2:3 5,30E-08 0 1,06E-07 0,032 2,65E-08

2:4 5,74E-07 76 1,15E-06 75,682 2,87E-07 76
2:5 5,47E-08 1 1,09E-07 0,241 2,72E-08 1
2:6 5,13E-08 0 1,03E-07 0,025 2,55E-08 0
2:7 9,65E-08 0 1,93E-07 0,035 4,81E-08 0
2:8 3,54E-08 1 7,07E-08 1,091 1,77E-08 1
31 4,77E-08 0 9,52E-08 0,058 2,45E-08 0
3:2 1,12E-07 0 2,25E-07 0,011 5,47E-08 0
33 8,46E-08 0 1,69E-07 0,003 4,23E-08 0
6 4,42E-07 1 8,84E-07 0,273 2,21E-07 1
8 2,39E-09 0 4,78E-09 0,011 1,19E-09 0
Ursparning <5 m 2,03E-04 0 4,06E-04 0,005 7,42E-05 0
Urspérning 5-15 m 3,85E-05 0 7,66E-05 0,049 1,92E-05 0
Urspérning 15-25 m | 1,07E-04 1 2,13E-04 0,136 5,35E-05 1
Urspérning 25-30m | 0 0 0 0 0 0
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