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Detaljplan for tagstation inom del av fastigheten
Klappa 2:4 m fl i Asa

PLANBESKRIVNING

PLANHANDLINGAR

» Planforslaget innehaller foljande handlingar:
» Planbeskrivning

» Genomforandebeskrivning

* Plankarta

* Planbestdammelser

 Illustration

Ovrigt framtaget material:

Milj6utredning for utbyggnad av pendeltagstation i Asa, Kungsbacka kommun
(Norconsult, 2009-01-22)

Forstudie Jarnvagsstation i Asa (Norconsult 2009-01-19)
Planeringsunderlag, geoteknik (Tyréns 2012-05-14, rev 2012-08-17)
Forstudie Gang- och cykelbana langs Klappavagen (Trafikverket)
Dagvattenutredning (Kungsbacka kommun 2011-12-07)

Forslag till dagvattenlosning (Rambdll 2012-02-20)

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Planen syftar till att mojliggora anldggandet av en ny jarnvagsstation langs
Vistkustbanan i Asa. Planomradet innefattar utéver stationen dven viss del av
sparen, perronger, tillfartsgata, busshallplats och pendelparkering.

En ny gang- och cykelvag mellan Asa samhélle och Asa station ingar &ven i
projektet. FOr detta tas en forstudie och arbetsplan fram separat.

BAKGRUND

Trafikverket, Kungsbacka kommun och Hallandstrafiken har i en gemensam
utredning ”Regionaltag Kungsbacka-Varberg” (Rapport 2005:40, Trivector
Traffic AB) kommit fram till att det finns maojlighet att kora Oresundstagen
snabbare mellan Varberg och Kungsbacka. Det skapar forutsattningar for tagen
att stanna i Asa, utan att tidtabellen behdver dndras eller restiden forlangas
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for dvriga resendrer. Trafikverket har darfor uttalat att en ny tagstation i Asa
kan byggas.

Att lta Kungsbackapendeln fortsatta till Asa har inte bedémts som ett méjligt
alternativ beroende pa pendeltagets tidtabellsstruktur och jarnvéagssparens
kapacitet. Med dagens sparkapacitet pa Vastkustbanan skulle ett pendeltag
till Asa varit tvunget att invanta forbipasserande Oresundstag i Kungsbacka,
vilket hade medfort att restiderna inte blivit konkurrenskraftiga.

Ett tdgstopp i den sodra delen av kommunens centrala tillvaxtstrak ger stora
utvecklingsmojligheter for dessa kommundelar. Kungsbacka kommer att nas pa
ca 10 minuter, Goteborg pa ca 35 minuter och Halmstad pa ca 45 minuter.

Parallellt med att detta detaljplanearbete pagar tas en fordjupad dversiktsplan
fram over hela Asa. Den 6vergripande planen ska sedan ligga till grund for
ovriga kommande detaljplaner i omradet. Skalet till att kommunen féregriper
det dvergripande planarbetet med en detaljplan for stationen &r att det statliga
beslutet om ett tagstopp och det kommunala beslutet om en stationsbyggnad
redan ar tagna och programfragorna for stationsomradet darmed anses vara
avgjorda.

FORENLIGT MED 3, 4 OCH 5 KAP | MILJOBALKEN

Planomradet ligger inom ett omrade som enligt kommunens Gversiktsplan
OP 06 ar aktuellt for framtagande av en fordjupad Gversiktsplan. Ett stopp for
tagtrafiken i Asa ar en del av dversiktsplanens inriktning for kollektivtrafik.
Dessa bada faktorer &r en del i Asa titorstutveckling och atgarden kan darfor
anses som forenlig med miljobalken kap 4. De omraden som tas i ansprak ar
framst aker- och betesmark utan nationell betydelse.

Nagra biotopskyddade diken kan paverkas av planen, vilket kraver dispens
fran Lansstyrelsen. Bergbobacken och ett dike som ansluter till denna strax
vaster om planomradet omfattas av strandsskydd, men bedéms inte paverkas
av planerad tagstation.

En del av det 6ppna landskapet i omradet bebyggs men inga vérdefulla
rekreationsmiljoer kommer att paverkas av utbyggnaden. Ur rekreationssynpunkt
ar det positivt att en gang- och cykelvéag anlaggs langs med Klappavagen.
Paverkan pa omradets rekreationsmajligheter ar sma.

Miljokvalitetsnormer for luft

Luftfororeningshalterna bedoms paverkas ytterst marginellt av forslaget.
Befintliga bostadshus ar beldgna sa att gallande riktvarden for vagtrafikbuller
inte kommer att 6verskridas. Ett genomforande av detaljplanen beddéms inte
medfdra att miljokvalitetsnormerna for luft Overskrids.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Planomradet beror indirekt vattenforekomsten Yttre Kungsbackafjorden som
har klassats som Otillfredsstallande ekologisk status (primarrecipienten &r
Bergbobacken). Klassningen i Yttre Kungsbackafjorden bygger pa data fran
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bottenfaunaprovtagning. Det &r troligt att 6vergddning ar den huvudsakliga
orsaken till klassningen. Ett genomforande av detaljplanen kan paverka
miljokvalitetsnormerna framst genom omradets paverkan pa dagvatten.
Ambitionen och malsattningen i planen ar att dagvattnet ska hanteras lokalt
genom fordrojning av vattnet samt rening med oljeavskiljare. Bedémningen
gors att planens genomférande inte kommer att motverka uppfyllandet av
miljokvalitetsnormerna.

MILJOBEDOMNING

En dversiktlig miljoutredning har tagits fram av Norconsult (2009-01-22).
Miljoutredningen redovisar de konsekvenser som genomférandet av planen
innebér:

« De omraden som tas i ansprak ar framst aker- och betesmark utan nagra
naturvarden. Paverkan pa naturmiljon bedéms som liten. Utbyggnaden kan
ge en viss okning av dagvattenutslappen, vilket i viss man kan paverka
recipienterna Bergbob&cken och Kungsbackafjorden. Utslappens storlek
beror pa hur stor yta som hardgors samt pa hur dagvattnet fran omradet tas
omhand innan det nar Bergbobécken. Paverkan pa den slutliga recipienten
Kungsbackafjorden beddms som férsumbar.

» Den historiska markanvandningen forandras da en del av en 6ppen, uppodlad
dalgang forsvinner. Inga fornlamningar eller andra kulturhistoriska vérden
paverkas och konsekvenserna for kulturmiljon bedéms som sma.

« En del av det 6ppna landskapet i aktuellt omrade bebyggs, men inga
vardefulla rekreationsmiljoer kommer att paverkas av utbyggnaden.
Paverkan pa omradets rekreationsmajligheter ar sma.

 Den planerade tagstationen ligger inom 100 m fran svinstallar och i direkt
anslutning till hasthagar. Detta medfor risk for lukt fran svinstallarna och
allergiska reaktioner av hastarna. Atgérder kan dock minska luktspridningen
markant och hasthallningen star inte i konflikt med tagstationen, forutsatt
att ett skyddsavstand pa 25-50 m till anslutande hasthagar erhalls.

« Trafiken pa Klappavagen kommer att 6ka med planerad tagstation
och samtidigt oka den ekvivalenta ljudnivan och kvavedioxidhalterna.
Okningarna bedéms som sa sma att manniskors hilsa inte kommer att
paverkas betydligt.

En miljokonsekvensbeskrivning beddms av kommunen inte behdva uppréttas
eftersom andrad markanvéndning enligt planférslaget inte bedoms ha betydande
miljopaverkan.

ANTAGANDEHANDLING 5



PLANDATA

LAGE, AREAL OCH MARKAGOFORHALLANDEN

Planomradet norr om Klappavagen ar cirka 5 hektar stort. Omradet ar belaget
cirka 1 kilometer nordost om Asa och 250 meter véster om Klappa.

Fastigheterna Klappa 1:4 och Klappa 2:4 &r i privat d4go. Planomradet
genomkorsas av en samfallighet S:9.

Marken i anslutning till stationen ska forvérvas av kommunen.

Stationens placering i kommunen.
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Karta fran kommunens 6versiktsplan OP06. Det streckade omrédet visar programomradet
for fordjupad dversiktsplan for Asa. Den planerade t&gstationen finns i det streckade omra-
dets norddstra horn.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktliga planer och detaljplaner

| kommunens gallande 6versiktsplan, OP 06, ligger planomréadet inom ett
omrade som ar aktuellt for framtagande av en fordjupad dversiktsplan. Arbetet
med den fordjupade 6versiktplanen fér Asa pagér och samrad av forslaget
har &gt rum mellan februari och april 2012. Ett tagstopp i Asa 4r en del av
oversiktsplanens mal for kollektivtrafiken.

Omradet ligger utanfor detaljplanelagt omrade. Narmaste detaljplan ar OP 77
som ligger cirka 200 meter 6ster om planomradet.

Kommunala beslut i dvrigt

Kommunstyrelsen beslutade 2010-11-16 § 238 angaende genomférandet av
Asa station. Kommunstyrelsen hemstéllde bland annat t byggnadsnamnden
att vidta erforderliga planeringsétgarder for planering och utbyggnad av Asa
station.

Byggnadsnamnden uppdrog 2011-02-10 § 39 at planavdelningen att uppréatta
detaljplan genom normalt planférfarande i enlighet med kommunstyrelsens
beslut.

Kommunfullmaktige i Kungsbacka tog 2011-08-16 beslut om att ansla medel
till en utbyggnad av Asa station.
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FORUTSATTNINGAR, FORANDRINGAR OCH
KONSEKVENSER

NATUR

Mark och vegetation

Omradet utgors av 6ppen, plan odlingsmark med ett jarnvagspar som korsar i
nord-sydlig riktning. VVaster om jarnvéagen bestar odlingsmarken av aker och
vall som genomkorsas av ett mindre dike och en grusvag. Oster om jarnvagen
anvands marken till vallodling och som beteshagar for héstar. | soder avgransas
omradet av Klappavagen och jarnvagsbron som vagen passerar under. Strax
norr om omradet rinner Berghobacken.

Befintlig odlingsmark kommer i och med planens genomfdrande att tas i
ansprak.

Geoteknik

Berggrunden i omradet bestar av gnejsig granodiorit med pegmatitadror och
granit. | anslutning till garden strax vaster om planomradet finns nadgra mindre
hallmarkspartier som bestar av urberg. Glacial lera utgér den dominerande
jordarten i omradet.

Leran &r av torrskorpekaraktar ner till ungefar 1 till 2 meter under markytan.
Leran underlagras av ett tunt lager friktionsjord ovan berg eller fast lagrad
friktionsjord ovan berg. Jorddjupet varierar inom omradet mellan 3 och 25
meter enligt utforda geotekniska undersokningar.

| geotekniskt planeringsunderlag (Tyréns 2012-08-17) foreslas att de tva
perrongerna forsarks med kalkcement-pelare och att stationshuset grundlaggs
med spetsharande palar.

Dagens jarnvagsbank och jarnvégsbro ar forstarkta med kalkcement-
pelare. Befintlig vagslant for Klappavagen har en slantlutning pa 1:2. | den
kombinerade analysen, som Tyréns genomfort enligt totalsékerhetsmetoden
I Skredkommisionens Rapport 3:95, &r det inte tillfredsstéllande. Plankartan
innehaller darfor en bestammelse om att grundforstarkningar kravs.

Omradet ligger enligt kommunens kartdatabas inom ett Iag- till medelriskomrade
for radon.

Fornlamningar

Inom omradet finns inga kanda fornlamningar. Omradet har inte heller nagra
andra kénda kulturhistoriska varden.

BEBYGGELSEOMRADEN

Bostader

Det ligger ett flertal gardar inom en radie av 100-800 meter fran planomradet.
Bland annat en storre svinfarm som kommunen nyligen forvarvat. Narmsta
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storre sammanhéngande bostadsomraden ar Klappa som ligger cirka 250
meter 6ster om planomradet och Asa tatort som ligger en kilometer vésterut. |
hela Asa bor cirka 6400 invanare. Narmaste kommersiella service finns i Asa
centrum.

FORSLAG TILL STATIONSOMRADE

Placering och utformning

Samhallsekonomiska och tekniska forutsattningar har lett till den foreslagna
placeringen av tagstationen. Tagstoppet i Asa har ett stort befolkningsunderlag
och tekniska forutsattningar sasom sparlutning och 200 meter rakstracka vid
stopp kan uppfyllas.

Jarnvéagssparet kommer att fa en 250 meter lang och 6,5 meter bred plattform
pa respektive sida om sparet. Plattformarna ska placeras sa nara véagporten
som mojligt.

Stationsomradets huvudanlaggningar kommer att finnas véster om sparomradet,
I plattformarnas sodra del. Se skiss.

Gatunat, gang- och cykeltrafik

Klappavagen ar avsedd for fordonstrafik. VVagen anvéands ocksa till viss del for
gang- och cykeltrafik. Skyltad hastighet ar 70 km/h, utom pa avsnittet ster
om underfarten och forbi bostadshebyggelsen i Klappa dar 50 km/h rader.
Kl&ppavégen korsas av en relativt nybyggd jarnvagsbro. | anslutning till den
gar véagen ner i en viadukt.

En ny avfart fran Klappavagen foreslas vaster om stationsomradet dar det idag
finns en mindre avfart for lantbruksmaskiner. Avfarten kommer att avslutas
med en vandslinga for bussar med angoéringsplatser.

Den foreslagna stationen bedoms alstra cirka 400 fordon/dygn, vilket innebér att
trafiken pa Klappavagen kommer att oka fran drygt 600 till nara 1000 fordon/
dygn véster om den nya stationen respektive till cirka 700 fordon/dygn 6ster
om stationen. ldag &r andelen tung trafik cirka fyra procent, mest linjebussar.
Denna andel kommer troligtvis att ka nar Asa station blir en ny knutpunkt
for kollektivtrafik.

En gang- och cykelvéag planeras som kommer att ha tva 6vergangar 6ver
Kl&ppavégen, en Oster respektive vaster om den planerade stationen.

Parkering

Den foreslagna utbyggnaden ger plats for cirka 170 parkeringsplatser for
pendlare och andra resenarer. Utrymme finns for att ytterligare 200 p-platser kan
anlaggas om behov skulle uppsta. Markbelaggning som gér omradet attraktivt
att vistas pa bor véljas och parkeringsraderna bor brytas av med tradrader och
annan vegetation. Markbeldggningen kan med fordel valjas i genomsléppligt
material for att underlatta dagvattenhanteringen.
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Skiss over stationsomradets forsta etapp.

Av- och pastigningszon planeras sa nara perrongerna som majligt.

Cykelparkering finns pa bada sidor om jarnvéagen och ska vara lika manga som
antalet for bilar. Dessa bor placeras i sa nara anslutning till perrongerna som
mojligt och utformas med vaderskydd.

Vanthall

En vénthall med hoga kvalitetskrav avseende gestaltning och ljussattning
planeras. Utdver vanthall bor olika typer av vaderskydd anléggas. I, eller i
anslutning till, den uppvarmda véanthallen kommer det att finnas sittplatser,
biljettmaskiner och informationstavlor samt toalett.

Tillganglighet

Omradet &r till storsta delen plant. Sparomradet ligger en meter hogre &n
omgivande mark. Planomradets sodra del mot Klappavagen lutar brant , 6
meter pa 10 meter. For att ta sig mellan perrongerna behéver undergangen vid
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Klappavagen anvandas. For att ta upp nivaskillnaden anlaggs trappor och hiss.

For saker passage mellan perrongerna foreslas trappor och en upphdjd gangvag
vid Klappavégens jarnvagsunderfart. Dessa atgarder kompletteras med hiss pa
var sida om sparomradet.

Trygghet

Stationsomrédet kommer att bli knutpunkt fér kollektivtrafiken i Asa.
Motesplatser och sittplatser ska skapas. Den planerade gang- och cykelvéagen
ar positiv ur rekreationssynpunkt eftersom den gor det lttare for fotgangare
och cyklister att rora sig langs med Klappavégen.

Platsen ska vara vél belyst och inge trygghet. Belysningen ska vara avblandad
for att inte stéra omgivningen.

Kollektivtrafik

Stationen ska byggas till hdger om viadukten dar jarnvagen korsar Klappavagen.

Planen mojliggér for Oresundstagen att stanna vid Asa station. Busslinje 748,
gar pa Klappavagen. Narmaste hallplats, Klappa, ligger inom 100 meter fran
planomradet. Den buss som idag kor strackan Varberg- Ringhals - Frillesas
- Asa - Kungsbacka station, kommer ansluta till Oresundstégen i Asa istillet
for vid Kungsbacka station.

STORNINGAR OCH RISKER

vagtrafikbuller

Géllande riktvarden for buller bedéms inte éverskridas till féljd av
utbyggnaden.

Farligt gods

Vastkustbanan anvands for transporter av farligt gods och normalt bor ny
bebyggelse inte uppforas inom 30 meter fran narmsta sparmitt. Byggnader
avsedda for resenarer i vantan pa tag eller annan vidare transport brukar,
enligt Trafikverkets samradsyttrande (2012-02-28), dock undantas fran denna
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huvudregel.

Lansstyrelsen i Hallands 1&n har i rapporten Riskanalys av transport av farligt
gods i Hallands Ian sammanstéllt rekommendationer vid planering i nérheten
av végar och jarnvagar dar farligt gods transporteras.

For att en farligt godsolycka ska ske krévs att ett fordon lastat med farligt gods
ar inblandat i en olycka, till exempel en kollision eller ursparning. Vidare maste
behallare pa fordonet skadas sa att lackage av ett farligt amne sker. For brand-
och explosionsfarliga amnen maste dessutom en antandningskalla finnas som
kan starta en brand eller ett explosionsforlopp.

Enligt Lansstyrelsens rapport bedéms individrisken vara lag pa redan relativt
korta avstand fran jarnvagen. Vastkustbanan trafikeras av drygt 8000 vagnar
med farligt gods per ar, nagot som bedéms vara konstant inom en 6verskadlig
framtid. Under de senaste 100 aren har det skett ett fatal olyckor, men ingen
manniska har omkommit i Sverige till foljd av transporter av farligt gods pa
jarnvagen. De vanligaste olyckorna med farligt gods pa jarnvég ar ursparningar
och sammanstétningar

Parkeringsplatserna vid Asa station placeras inte narmare an 30 meter fran
jarnvagen dar farligt gods passerar. Risken for att de personer som uppehaller
sig pa perrongen utséatts for en farligt godsolycka bedéms i miljéutredningen
(Norconsult, 2009-01-22) som lag. Men dven om sannorlikheten ar liten skulle
konsekvensen av en eventuell olycka bli valdigt stor.

Sakerhet

Plattformarna ska utformas med Trafikverkets sedvanliga sdkerhetsanordningar,
exempelvis malningar pa asfalten och taktila plattor.

Passager mellan plattformarna dver sparen ska stavjas. Anslutningarna mellan
sparen bor vara enkla, funktionella och snabba.

| dagslaget ar avstandet mellan sparen for smalt for att staket ska kunna
uppforas. Mojligheten att ha ett staket mellan sparen bor utredas vidare.

Stationen ska vara anpassad for att tg ska kunna framforas i en hastighet pa
upp till 250 km/h enligt Trafikverkets normer.

Djurhallning

Det ligger ett flertal gardar inom en radie av 800 meter fran planomradet,
utav dessa ar det sex gardar som har djurhallning. Cirka 100-200 meter
vaster om planerad tagstation ligger en storre svinuppfodning med svinstall
och godselhantering. Kommunen har kopt fastigheten och en avveckling av
svinuppfodningen har pabarijats.

Direkt sydost om jarnvéagsbron och Kldppavagen ligger ett haststall som
utnyttjar omradet 6ster om jarnvagen som hastbete. Sjélva stallbyggnaden ligger
150 meter fran planerad tagstation. Hasthallningen star enligt miljéutredningen
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inte i konflikt med tagstationen. Detta forutsatter att ett skyddsavstand pa 25-
50 meter till anslutande hasthagar erhalls.

TEKNISK FORSORJNING

Vatten och avlopp

Omradet ska anslutas till kommunens vatten- och avloppssystem. Detta finns
utbyggt langs med Klappavégens norra sida.

Det behdvs uppréttas en brandpost inom planomradet, maximalt 100 meter fran
stationshyggnad/perrong pa véstra sidan om sparet, som kan leverera ett flode
om 10 I/s. Placering av nya brandposter skall ske i samrad med Forvaltningen
for Teknik och raddningstjansten.

Dagvatten

Nagon sarskild avledning av dagvatten finns inte i omradet idag utan avrinning
sker via mindre diken till Bergbobécken strax nordvéast om planomradet.
Berghobacken mynnar ut i Kungshackafjorden cirka tva kilometer nordvast
om aktuellt omrade.

Da utbyggnaden kommer att medféra en 6kning av hardgjorda ytor i omradet
kommer markens formaga att infiltrera vatten att forsamras och darmed okar
mangden dagvatten nagot. Med ett lokalt omhéandertagande av dagvatten kan
belastningen pa Bergobécken begransas. Enligt miljoutredningen (Norconsult
AB, 2009-01-22) ar infiltrationsmojligheterna i omradet begransade pa grund
av den aktuella jordarten. Den Oversiktliga VA-utredningen for omradet
(Kungsbacka kommun 2011-12-07) anger att den framtida dagvattenhanteringen
i planomradet maste sakerstallas sa att den ursprungliga vattenbalansen inom
planomradet behalls efter exploatering samtidigt som risken for Gversvamningar,
i och nedstroms planomradet, minimeras. Dagvattenflodet fran omradet ska
inte dverskrida 10 I/s*ha.

For att exploatering inom planomradet ska paverka nuvarande miljo i sa liten
utstrackning som mojligt ska dagvattnet tas omhand eller fordréjas lokalt pa
tomt, gronomraden eller i en dagvattendamm innan dagvattnet nar en recipient
eller det kommunala dagvattennatet. Fordrojningsmagasinet forses med ett
strypt eller reglerat utlopp vilket gor att det utgaende flodet begransas och
resterande dagvatten magasineras.

Dagvattenbildningen kan ocksa minimeras genom anvandande av
genomsléappliga markbeldggningar och genom att behalla s mycket som
mojligt av grasytor och annan naturmark i omradet.

| ett forslag till hur dagvattnet kan tas omhand (Rambaéll, 2012-02-07) redovisas
att de hardgjorda ytorna avvattnas mot dike och brunnar. Dagvattnet fordrojs i
dike och underjordiskt rérmagasin innan det via oljeavskiljare leds via diken till
recipienten Bergbobécken. Det finns tva alternativ att leda vattnet dit, antingen
norrut med ledning och diken eller sdderut via vagdike och befintligt dike.

14 ANTAGANDEHANDLING



Uppvarmning

Enligt Kungsbackas strategi for energieffektivisering (2011-09-12) ska alla
nybyggda lokaler 2014 vara utformade sa att byggnadens energianvandning
uppgar till hogst 40 kwh/kvm och ar.

Det bedoms som svart att uppna dessa mal for vanthallen eftersom den
antagligen kommer besta av stora ytor med glas. Malet &r istéllet att vanthallen
far en energianvandning som uppgar till hdgst 55 kWh/kvm.

El-, bredband- och teleanslutning

El anslutning och fiberkabel forlaggs i blivande gang- och cykelvag langs
Klappavéagen.

Avfall

Sophanteringen ska ske med storsta hansyn till miljon samt atervinning av
material. Utformning av sopkérl ska anpassas till annan méblering.

ADMINISTRATIVA FRAGOR

Genomférandetid

Detaljplanen far en genomférandetid pa 5 ar fran den dag detaljplanen vinner
laga kraft.

Genomforandefragor

I genomforandet och driften av stationsomradet och dess olika delar &r tre
parter inblandade. Kungsbacka kommun, Trafikverket och Hallandstrafiken/
Region Halland. Detaljplanen kommer att atfoljas av ett exploateringsavtal. |
exploateringsavtalet regleras bland annat exploattrens tekniska, ekonomiska
och fastighetsrattsliga ansvar av vagar, ledningar m m.

Se separat genomférandebeskrivning.

OVRIGT

Lansstyrelsen beslutar om biotopskyddade diken. Ansékan om dispens har
lamnats in av Kungsbacka kommun.

Forstudien for gang- och cykelvag godkanns av Trafikverket. Samrad har &gt
rum mellan 12 april och 4 maj 2012.

MEDVERKANDE | PLANARBETET

| planarbetet har deltagit tjansteman fran berérda kommunala forvaltningar,
Trafikverket, Norconsult AB och Rambdll Sverige AB.

Kommunfullméaktige har 2012-12-11 § 249 antagit detta forslag.

Hillevi Skoog Elin Johansson Beslutet har vinnut laga kraft 2013-01-12.
Genomférandetiden slutar 2018-01-12
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