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DETALJPLAN FOR

SKOVDE FLYGPLATS .

SKOVDE KOMMUN, SKARABORGS LAN

UPPRATTAD AV: STADSBYGGNADSKONTORET SKGVDE KOMMUN
DATUM: 1987-12-10

PLANFORFATTARE : STADSBYGGNADSCHEF RIKARD HAGERBORG OCH
1:E PLANINGENJOR GEORG HOGLUND

PLANBESKRIVNING

HANDLINGAR Detaljplanen bestdr av:

Delplankarta i skala 1:5000 med bestdmmelser.
Delplankarta i skala 1:2000.

Planbeskrivning.

Genomfdrandebeskrivning.

Under samrdds- och utstiliningsskedet tillkommer:

- Grundkartor.
- Lista Gver samrddskretsen med fastighetsférteckning

och dgokarta.

- ITlustrationer.

- Rapport Over geoteknisk undersdkning och geologisk
kartering.

- Flygbullerredovisning.

- Konsekvensbeskrivning av tre alt lokaliseringar av

flygfdlt pd Knistad.
- Redovisning av dagvattenhanteringen.

Under utstdaliningsskedet tillkommer:

- Samrddsredogbrelse.

Under antagandeskedet tillkommer:

- Utldtande Gver remissvar och synpunkter inkomna
under utstdllningstiden.



PLANENS SYFTE
HUVUDDRAG

PLANENS FORMELLA
BEHANDLING

Denna plan dr resultatet av ett relativt 1dngt
utredningsarbete som bdrjade med undersdkningar an-
gdende forlingning av det befintliga flygfiltet i
Hasslum, som fortsatte med dterupptagna diskussioner
om lansflygplats, undersékning av tre alternativa
1agen, konsekvensbeskrivningar och kommunfullmdktiges
val av alternativ samt projekteringsuppdrag.

Planen avser en flygplats som ar utformad for regul-
jar inrikes trafik med flygplan av typ SAAB 340
vilket innebdr c.a 1700 meters banldngd, strdkbredd
150 meter samt erforderlig teknisk utrustning och
standard (t ex banbelysning, landningshjialpmedel och
bdrighet). Oster om huvudbanan anldggs ett 800 meters
grisfdalt for sport- och segelflygverksamhet.

Planen omfattar dven mark for flygplatsens terminal-
omrdde dit bl a Skdvde flygklubbs anldggningar omlo-
kaliseras frdn Hasslums flygfdlt dir verksamheten pd-
gdr idag. I anslutning til1l flygplatsen redovisas
ocksd omrdden fdr industri-, service- och handelsinda-
md1 avsedda for verksamheter som har nytta av ett Tige
i direkt anslutning till en flygplats.

Den exakta placeringen av flygfdltet har bestdmts
efter utredning av de geotekniska fdérhd1landena samt
berdkningar av banprofiler och massforflyttningar med
hjdip av s k terrdangmodell i dator.

Planen kommer att behandlas enligt plan- och bygglag-
ens (PBL) regler for detaljplan. For omrdden runt
flygplatsen upprdttas samtidigt omrddesbestidmmelser
vilka framgdr av sdrskilda handlingar. Som tidigare
namnts avser planen en flygplats med banldngden c:a
1700 meter avsedd for affarsflyg och reguljartrafik
med flygplan av typ SAAB 340 eller motsvarande plan-
typ. Planen baseras pd ett antaget antal flygrdrelser
per dr pd ca 17.000.

Om utvecklingen i framtiden skulle medfdra vdsentligt
fler flygplansrorelser dn vad denna detaljplan base-
rats pd eller om det skulle bli aktuellt att regul-
jart trafikera flygplatsen med mer bullrande flyg-
planstyper, t ex Fokker F28 eller liknande plan,
midste detta prévas genom en dndring av detaljplanen
och omrddesbestammelserna i kombination med eventuell
provning enligt miljoskyddslagen. Samma galler for en
eventuell forlangning av rullbanan till 2000 meters
1éngd.
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PLANDATA

Ligesbestdmning Omrddet dr beldget omedelbart dster om linsvig 200,
c:a 10 km nordost om Skdvde centrum.

e

' Tidan

BN

|m ersdald

Skuttorg !

&
Areal Omrddets areal uppgdr till c:a 100 ha och utgdrs helt
av mark som inte tidigare &r planlagd.
Markagofor- A1l mark som ingdr i planen &r i privat dgo eller §
hdTTanden kyrkans dgo. Samtliga markdgare som dr berdrda har

kontaktats av kommunens planeringskontor som hand-
1dgger kommunens markinkop. Totalt dr 3tta markskif-
ten berdrda av planens genomfdrande och utéver dessa
dr tvd berdrda av restriktioner och/eller skogsav-
verkning for de hinderfria omrddena i anslutning til1

flygplatsen.
NATURFORUT-
SATTNINGAR
Terrang- Marken i omrddet lutar svagt frdn sdder mot norr och

forhallanden utgdres huvudsakligen av relativt jdmn skogsmark.
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Vegetation

Geotekniska
or anden

Jordlager och
grundvatten

Vissa hdjdryggar och mindre kullar finns dock inom
omrddet.

Merparten av omrddet utgdrs av skogsmark med i huvud-
sak barrskog av varierande storlek. Ndgra kalhyggen
ingdr och i den norra delen finns dkermark.

Geoteknisk undersdkning har utforts av Scandiakonsult
Vdst AB och ar daterad 1987-10-19. Undersokningen
bifogas planen.

Undersdkningen, som dr av oversiktlig karaktdar och
framst utgdr underlag fér vidare projektering, har
utforts dels 1dngs planerat banstrdk och dels inom
blivande terminalomrdde. Genomsnittligt avstdnd
mellan borrpunkterna har varit ca 100 m.

Faltundersdkningen har utférts under juni och augusti
1987.

Under ett ca 0,1-0,3 m tjockt tédcke av organisk jord
(mylla) bestdr jordlagren oftast av en finkornig
friktionsjord (sand, silt) som underlagras av siltig
lera. Leran, som ibland dr utbildad med torrskorpa i
sin 6vre del, vilar i sin tur pd fast friktionsjord
(sand, silt, grus, mordn) pd berg. 0fta fdrekommer
dven lager av lera i den undre, fasta friktions-
jorden.

Leran som varierar frén 16s till fast lagringstdthet
har en maximal mdktighet av ca 7 m och Tigger som
regel inte ndrmare markytan an 1 m. Vattenkvoten
(vattenhalt i viktprocent av torrsubstansen) dr rela-
tivt 13g och varierar mellan ca 20 och 50%. Sjuvhall-
fastheten ar 15-32 kPa i de 1dsare lagren.

Jordlagrens totala mdktighet varierar mellan ca 2 m
och 17 m.

Fria vattenytor har uppmdtts i de sex rdér som in-
stallerades i juni -87. Vid mdatning i augusti -87,
d v s efter tvd mdnaders stabilisering varierade de
fria vattenytorna mellan 0,1 och 1,0 m under mark-
ytan. I det sist installerade rdret har dnnu ingen
stabiliserad vattenyta uppmdtts.
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Geotekniska

synpunkter

- Sattningar

- Anldggning
av banan.

- Grundlaggning
av byggnader

Utforda ddometerfdrsdk samt berdkning baserad pd
skjuvhd11fasthet och konflytgrédns visar att leran
dr dverkonsoliderad for minst ca 20 kPa (2 ton/ml),
vilket motsvarar ca 1 m uppfyllning eller 2 m grund-
vattensankning. Detta innebdr att sdttningarna blir
obetydliga om framtida, jamnt utbredda be]astningar
pd markytan av uppfylinader eller byagnader uppgdr
till hégst ca 20 kPa.

Vid stdrre belastningar f&r man rikna med vissa sdtt-
ningar. Dessa utbildas dock relativt snabbt, ca
80-90% inom en 5-&rs perijod.

Eftersom TerlTagren har ganska Titen miktighet och
omlagras av relativt vattengenomsldpplig friktions-
Jjord dr forutsdttningarna gynsamma att pdskynda sitt-
ningarna genom dverhdjning. Om man t ex ligger ut
fylTningsmassor ti11 4 m hojd i stdllet for till pro-
jekterad hojd 2 m sd kan slutsdttningarna uppnds inom
ett halvar.

Jordlagren innehdller rikligt med silt, vilket inne-
bar att de dr flytbendgna och mycket tjdlfarliga vid
vattendverskott.

Tjdldjupet inom detta omrdde ligger pd 1,6 m enligt
Svensk Byggnorn (SBN 1980).

Banans dverbyggnadstjocklek kommer att uppgd till ca
100 cm. Grundvattenytan ligger relativt hdgt. Dirfor
fdr man rdkna med att det en del &r kan bli vissa
tjdlproblem.

Scandiakonsult rekommenderar att god drédnering anord-
nas ldngs banans ytterkanter.

Vid skdrningar ddr man kommer under eller i ndra kon-
takt med grundvattenytan, under byggnadstiden mdste
denna avsdnkas pd lampligt sitt for att tillfreds-
stdllande packning av Gverbyggnaden skall kunna
utfdras.

Som tidigare pdpekats bor littare byggnader gd att
plattgrundldgga pd naturlig eller uppfylld mark. For
tyngre byggnader eller for koncentrerade Taster pd
lera kan grundldggning med pdlar eller plintar komma
i frdga.
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- Schaktning.

- Erosionsskydd.

- Kompletterande
undersdkningar

Geologisk
kKartering

Fornlamningar

OVRIGA BEFINTLIGA
FORHALLANDEN

Bebyggelse

Vigar och trafik

Nar byggnadernas 1dgen bestdmts mdste kompletterande
undersdkningar utforas.

Grundare schakter kan normalt utfGras med slént.
Eftersom jordlagren ar flytbendgna kan dock svdrig-
heter uppstd, speciellt under grundvattenytan eller i
samband med riklig nederbérd. Sldnterna kan darfor
beh6va stabiliseras med ett lager grus eller makadam.
Vid djupare schakter kan spontning bli nddvindig.

Permanenta skdrningssldnter bor erosionsskyddas.
Eftersom jordlagren dr flytbendgna foreslds fiberduk
och ett ca 0,3 m tjockt Tager samkross 0-60 mm, &t-
minstone under grundvattenytan. Annars kan matjords-
beklddnad och grdsbesdning vara ett alternativ.

Férutom kompletteringar for blivande byggnader fore-
s1ds att geologisk kartering utférs f6r hela ban- och
terminalomrddet. En sddan kartering ger bl a mycket
god 6verblick Over de ytliga jordlagrens utbredning
och sammansdttning, t ex for berdkning av urgrdvning
av organisk jord (mossar och myrar). Aven de geo-
hydrologiska forhdllandena (vattendelare, avrinning,
etc) kan klarldggas.

Vissa kompletterande undersdkningar i form av son-
deringar och provtagningar kan ocksd behdvas for
bana, taxibana och Tysmaster.

En geologisk kartering har utférts for flygplatsens
ban- och terminalomrdde. Denna har utfdrts av
Scandiakonsult Vast AB och dr daterad 1987-11-13 och
bifogas planen.

Inga kdanda fasta fornlamningar finns inom planom-
rddet.

Ingen bebyggelse finns inom planomrddet.

Intill planomrddets vdstligaste del passerar linsvig
200 som utgdr en ldnk i det regionala trafiksystemet.
Inom befintliga skogsomrdden finns ett flertal skogs-
bilvdgar som mdste bevaras eller byggas om for att
tillgodose skogsbrukets behov.
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Lednings- och
kabelsystem

KOMMUNALA STALL-
NINGSTAGANDEN

Uversiktliga
praner

Detaljplaner och
forordnanden

Program for plan-

omradet

Kommunala

besTut 1 ovrigt

Inga allmanna ledningar och kablar finns inom plan-
omrddet.

Ndgon formell dversiktsplan finns inte fér omrddet.
Lansstyrelsen har dock gjort den beddmningen att kom-
munens konsekvensbeskrivning av tre olika lokali-
seringar av flygfalt pd Knistad dr att jdmstdlla med
en Oversiktsplan enligt PBL:s dvergdngsbestammelser.
Detta framgdr av ldnsstyrelsens yttrande, daterat
1987-04-27, 11.061-488-87, til1l Luftfartsverket
angdende inrdttande av enskild flygplats i Skdvde
kommun, D 114/87-0105.

Inga detaljplaner eller sdrskilda forordnanden gdlier
for planomrddet.

Under 1984 lade kommunen fram forslag till utbyggnad
av befintligt flygfdlt vid Hasslum. Vid den tidpunkt-
en meddelade ldnsstyrelsen att man avsdg att snabb-
utreda forutsdttningarna for reguljar flygtrafik for
Skaraborgs 13dn med i forsta hand trafik till och frén
Arlanda. Lansstyrelsen bad darfor Skdovde kommun att
avvakta med planerna pd en flygfdltsutbyggnad i Hass-
Tum och att i stdallet undersdka méjligheterna att
lokalisera en flygplats som kan utbyggas for regul-
jartrafik. Skovde kommun beslutade att utfora en
sddan utredning med inriktning mot en flygplatsloka-
Tisering pd ett maximalt avstdnd av 10 km frdn cen-
tralorten. Utredningen redovisades i en rapport
bendmnd: "SKOVDE FLYGPLATS, konsekvensbeskrivning av
tre alternativa lokaliseringar av flygfilt pd Knistad
Skdvde nov 1985, GK, PLK, MHK, SBK". Utredningen bi-
ldagges planen.

Vid de fortsatta utredningarna kring etablering av
flygplatsen har det beddmts vara lampligt att i
detaljplanen dven redovisa omrdden fér industri-,
service- och handelsindamd] i omedelbar nirhet till
flygplatsens infart.

Skdvde kommunfullmdktige har vid sammantridde 1985-
08-26; §180 beslutat att uttala att eventuell flyg-
plats for allmdnflyg bor lokaliseras till ndgot av de
tre Knistadsalternativen, att antaga framlagd tidplan
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och att uppdra 3t kommunstyrelsen att vidta &tgarder
for byggande av ett allmint flygfdlt vid Knistad och
att hdarigenom skapa forutsdattningarna for eventuell
framtida reguljdr flygtrafik. Kommunfullmiktige har
vidare vid sammantrdde 1985-12-16; 8272 beslutat ut-
tala att ett flygfdalt lokaliseras till Knistad norr,
att uppdra 3t byggnadsnimnden att uppritta erfor-
derlig plan for flygfilt pd Knistad norr, att for
projekteringen bevilja 800.000:- och att uppdra &t
kommunstyrelsen att uppmdrksamt fGlja utvecklingen av
frdgan ang Tokalisering av eventuellt lansflygfalt.

Kommunfulimdktige har vid sammantride 1987-09-28;
$ 182 beslutat om en utbkad projektering av flygplat-
sen till att omfatta ett reguljirflygfilt.

Utredningar, olika f6rslag till lokaliseringar samt
planfrdgor angdende flygplatsen har behandlats inom
foljande kommunala organ:

Planberedningen: (samarbetsorgan mellan kom-
munstyreTse och byggnadsnimnd)

1985-04-02; 817 1985-05-28; 8§25
1985-11-05; 843 1986-02-04; 85
1986-11-25; 859 1987-04-07; 8§14

1987-05-19; 8§70 (information)

Byggnadsnamnden:

1985-03-21; §129 1985-09-05; §399
1985-11-14; 8513 1986-02-06; 8§59
1987-06-04; 8315 1987-09-03; §455

Kommunstyrelsens AU

1985-04-02; §281 1985-06-18; 8534
1985-05-14; §420 1985-11-26; 8915
1985-11-12; §854 1985-12-10; $958
1985-12-02; §917 1987-09-01: s561
1987-03-17; §186 1987-11-17; 8754

Kommunstyrelsen

1985-08-12; §211 1985-12-02; 8326
1987-09-14; §212
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PLANENS INNEHALL
Flygplatsen

- Huvudbanan

- Huvudbanans
Tandningsljus

- Terminal-
omrdde

- Flygklubbens
anlaggningar

- Segelflygfdltet

Banan utbyggs til1l 1736 m och fdr en bredd pd 30 m.
Bandndarna 2x50 m, utfdrs med slitbana av betong
medan dvriga delar utfdrs med asfaltbeldggning.
Huvudbanans strdkbredd kommer att vara 150 m. Strdket
grdsbesds.

Flygplatsbelysningen bestdr av hdg- och 1&gintensiva
bankantljus, en 900 m 13ng inflygningsljuslinje med
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hogintensiv belysning 8t norr samt en 420 m dito &t sdder.

Inom terminalomrddet uppfdrs terminalbyggnad och
driftsbyggnad.

Terminalbyggnaden har en byggnadsyta pd 800 m Tlika
fordelad mellan kontors- och passagerarutrymmen.
Byggnaden ar forberedd for tillbyggnad av ytterligare
c:a 400 m2,

Driftsbyggnaden, som uppfors sdder om terminal-
byggnaden, f&r en totalyta av 660 m2 och innehdller
garage, verkstad, tvdatthall och personalutrymmen.

Trafikytor vdster om byggnaderna dr separerade i en
angdringsdel framfdr terminalbyggnaden, en
parkeringsdel i norr och en gdrd for flygfdltsdriften
i sdder. Samtliga trafikytor beldggs med asfalt.

Mellanliggande ytor grdsbesds och férses med busk-
och trddplanteringar.

Parkeringsomrddet byggs i forsta hand ut fér 120
bilar.

Omedelbart norr _om terminalomrddet reserveras en yta
pd c:a 18 000 m2 for Skovde flygklubb. Inom detta
omrdde planeras for klubbhus och tv& hangarer om var-
dera c:a 900 m2. En taxivdg for sportflygplan for-
binder hangaromrddet med huvudbanan. Flygklubbens
anldggningar har direktanslutning ti11 infartsgatan i
sin sydvastra del.

Ett segelflygfdlt med en strdkbredd av 80 m iordning-
stalls dster om och parallellt med huvudstriket.
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Fdltet fdr en totalldngd av 1200 m riknat mellan de
bdda vinchuppstdlliningsplatserna i norra och sddra

fdltanden. Segelflygfdltet kommer att grdsbesds pd
hela sin bredd.

- Segelflygets- Omedelbart nordost om segelflygstrdket reserveras ett
anlaggningar omrdde for segelflyghangar och klubbhus. En 3,5 m
bred grusvdg sdder om huvudbanan forbinder segelflyg-
omrddet med terminalomrddet.

- Raddningstjanst Brand- och rdddningstjdnsten inom flygplatsen kommer
att utformas och anordnas enligt "Bestdmmelser for
civil Tuftfart" (BCL) avsnitt F och med flygplats-
kategorin B III, vilket innebdr att de stdrsta flyg-
plan som reguljdrt kan trafikera flygplatsen utgdrs
av typen SAAB 340 eller liknande med en 1dngd av
"12m-intill 20m".

Arbetsplatser Inom planomrddet féreslds c:a 10,8 ha mark som suc-
cessivt kan avstyckas till tomter 3t foretag som ir
intresserade att etablera industri-, service- eller
handelsverksamheter i ndra anslutning till flygplat-
sen. Tre tomter i den norra delen av omrddet kan
erhdlla direktkontakt med flygplatsens terminal-
omrdde. Arbetsplatser kommer dven att finnas inom
flygplatsens terminalomrdde i form av service till
flygverksamheten.

Natur Flygplatsen kommer att fdororsaka mycket omfattande
ingrepp i den befintliga skogsmiljon. C:a 195 ha skog
av varierande sammansdttning och 81der berdrs av av-
verkningar eller restriktioner betrdffande hinderfria
omrgden berdknade efter ett 150 m brett flygfalts-
strak.

Omfordelningen av schaktmassor dr daremot relativt
mattlig trots omrddets stora areal. Enligt preliminir
berdkning kommer c:a 80.000 m3 jordmassor att behdva
omflyttas for sjdlva flygfiltet och ca 25.000 m3 for
terminalomrddet.

Vdgar och trafik

- Gatundt Gatundtet dr enkelt uppbyggt med en infartsgata som
huvudstrdk till flygplatsterminalen och med en lokal-
gata (10 m bred) for industri-, service- och handels-
omrddena.

Infartsgatan blir fri frdn direkta tomtutsldpp och
utefter denna 10per parkstrdk pd bdda sidor vilka
skall utgdra omrdden for allminna ledningar och



- Parkering

Miljopdverkan

- Allmant

- Flygbuller

kablar samt plats for eventuell GC-vdg. Sektionen pd
infartsstriket blir 2x 11,0 m parkstrdk + 7,5 m kor-
bana.

I samband med projekteringen av infartsgatan mdste
dven projekteras en kanaliserad plankorsning for
ldnsvdg 200. Avtal mellan kommunen och vidgforvalt-
ningen kommer att upprdttas angdende projektering och
byggande av dels infartsgatan och dels ombyggnaden pd
lansvdg 200.

For flygplatsens terminalomrdde har beddmts att c:a
120 bilplatser behdvs fér de allminna bestkarnas/
resendrernas behov. FOr flygklubben och dvriga
verksamheter inom terminalomrddet anldggs erfor-
derliga biluppstdliningsplatser vid respektive
anldggning. For industri-, service- och handels-
omrddenas blivande anldggningar p& kvartersmark
kommer erforderligt antal parkeringsplatser att
provas vid bygglovgranskningen.

Skador och oldgenhet pd mi1jé av verksamhet regleras
i gdllande hdlsoskyddslagstiftning och i miljoskydds-
lagen. Flygverksamhet av stdrre omfattning har varit
foremd1 for prévning i koncessionsnimnden for miljd-
skydd i tvd@ fall, Landvetters flygplats och Bromma
flygplats. Vid bdda flygplatserna har flygbullret
varit den stora frégan. gvriga frdgor har varit vat-
tenvdrdsfrdgor och Tuftvdrdsfrigor.

OTika metoder har tidigare anvints for att berdkna
flygbuller kring en flygplats, alltifrdn bullerscha-
bloner till komplicerade databerdknade bullermattor.
Berdknade bullerkonsekvenser for Skdvde Flygplats
baseras pd féljande trafik och ett antagande om 60%
starter mot och landningar frén norr samt 40% starter
mot och Tandningar fran séder.

Plantyper: Anta] rorelser/dr:
SAAB 340 3000
Affarsjet 800
Turboprop 1200
Tvdmotoriga propellerplan 4000
Enmotoriga propellerplan 8000

Sta 17000
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Yatten- och
luftvdrdsfrdgor

-Vattenfrdgor

-Flygdrivmedel

- Glykol

Med ovanstdende forutsittningar som underlag har be-
gransningslinjer for flygbullernivderna (FBN) 50 och
55 dB(A) berdknats.

En viss skolflygverksamhet med ovning av start- och
landningsrérelser, i huvudsak med enmotoriga pro-
pellerplan, kan komma att ske. Erfarenhetsmissiqt vet
man att denna verksamhet betraktas som stdrande.

Det dr ddrfor vasentligt att dessa rorelser i storsta
utstrdckning sker dver obebyggda omr&den. Berdknings-
massigt ger buller frén skolflygverksamhet och upp-
dragning av segelflygplan endast marginellt bidrag pd
redovisade FBN-konturer f&r 50 resp 55 dB(A).

Vid en flygplats anvdnds i huvudsak tre produkter som
kan férorsaka skada pd miljdn under vissa forhdil-
anden. Dessa produkter dr flygdrivmedel, glykol och
urea. Skador och oldgenheter kan uppstd vid stora
utsldpp i dagvatten och spillvatten.

Tankning av flygplan sker i regel vid tankanliggning-
en. Drivmedelsspill kan uppstd vid dvertankning.
Genom placering av oljeavskiljare i dagvattensystemet
frdn omrddet vid tankanldggningen fdrhindras driv-
medelsspill att nd recipienten. Drivmedelshantering
pd en flygplats dr i regel inte ndgot miljdproblem.

Glykol blandad med vatten anvdnds vid avisning av
flygplanens skrov och vingar vid snéfall, nedisning
och frost.

En metod med finfordelningsmunstycke kommer att
anvandas.Metoden anvands under dagen i samband med
att flygplanet gor sitt ca 20 min uppehdll vid flyg-
platsen. Under Tdngre uppehdll, exempelvis nattstopp,
dras flygplanet in i varmhangar. Metoden innebir att
ett tunt skikt avisningsmedel (50% glykol1+50% vatten)
sprayas p& de delar som skall skyddas. ltg&ngen p&
avisningsmedeT under en vintersdsong uppgdr till 0,6
a 0,8 m® avisningsvdtska, d v s 0,3 a 0,4 m3 glykol
per &r.

Utrustningen fdér denna metod bestd3r av en mindre
truck eller bogserbil med pdmonterat tryckaggregat.
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P3 fordonets tak finns en plattform som gor att per-
sonalen kommer 3t att avisa flygplanets vingar och
stabilisator.

Metoden innebdr alltsd att varmhangar bor finnas om
Skdvde flygplats blir nattstopp for flygplan.

En sdrskild del av flygplatsens stationsplatta kommer
att anvisas for avisningsbehandlingen. Spill frén be-
handlingen kommer att avledas till spillvattenndtet
for rening i avloppsreningsverket vid Stadskvarn.

-Urea For att smdlta is och snd och darigenom férbattra
bromsverkan anvidnds urea. Urean anvinds mest inom
temperaturomrddet +3 till -5 . Banorna plogas och
sopas forst och eventuell kvarvarande isbark tinas
sedan upp med urean.

Urean ar en enkel kvdvefdrening som bl a anviands som
gédselmedel inom skogs- och jordbruket.

Ureadtgdngen for Skdvde flygplats har uppskattats
till 20-25 ton per dr vilket motsvarar 9 till 12 ton
ren kvdve eller ca 2-2,5 ton per mdnad frdn mitten av
november til1l mitten av april.

Under den fdrsta delen av vinterperioden, dd marken
fortfarande ar fri frdn sné och tjdle, kommer det
kvdverika smdltvattnet att infiltreras i forstdrk-
ningslagergruset 1dngs banornas kanter. Vattnet leds
dédrefter vidare i banornas drédneringssystem for
18ngsam avbdrdning til1l det dppna dike som planeras
1dngs banans vdstra strdkkant. En del av vattnet
kommer troligen att infiltrera via dréneringsrorets
grusbadd ner i underliggande sandmaterial.

Vid ureaspridning under perioder av snd och tjdle
sker en 1dngsammare avbdrdning av vattnet frdn strdk-
omrddet. Vattnet fryser till is eller letar sig 1dng-
samt ner till drdneringssystemet. Fruset "ureavatten"
kan harvid av snoréjningsredskapen bli utspritt ut-
efter strdket pd ldngre avstdnd frdn bankant dn vad
som beskrivits ovan. I samband med snésmaltning och
ndr tjdlen 13amnar marken kommer "ureavattnet" att
avledas vid den yttre drdneringsledningen for avbord-
ning i det planerade diket vdster om strdket. Detta
dike skall avbdrda vattnet till en fordrdjnings-



14 (16)

bassdng som planeras omedelbart vister om strikets
norra kant.

For detaljerade studier av dagvattenhanteringen vid
flygplatsen hdanvisas till separat utredning som
upprattats av Scandiakonsult Vdst AB och bifogas
detaljplanen.

- Energiskog Ett fordréjningsmagasin for kvdverikt dagvatten frdn
banor och uppstdlliningsplattor kommer att anldggas
omedelbart vdster om flygfdaltstrdkets norra del.
Magasinet kommer i den norra och vistra delen att
innvallas med lermassor som uppgrives i samband med
dikesomldggningar. Markomrddet innanfor vallarna
fylls med vegetationsmassor fr&n banomridet varef-
ter sticklingar av Salix (vattenpil eller korgpil)
kommer att planteras och utgbra en kvivereducerande
energiskog. Se vidare redovisning av dagvattenhan-
teringen som bifogas planen.

- Luftfor- Luftfororeningar genom flygavgaser bestdr i huvudsak
oreningar av kolvaten och kvaveoxider. Utsldpp av bly och sva-
veldioxid forekommer praktiskt taget inte.

Med den flygverksamhet som planeras vid Skdvde flyg-
plats blir Tuftfdroreningarna i stort sett fdérsum-
bara. Frdgan har aktualitet vid stdrre flygplatser
dar utsldppen av kvdveoxider och kolvdten bl a kan ge
skador pd vegetation.

Teknisk

forsorjning

- Vatten och VA-systemet for planomrddet kommer att projekteras
avlopp och byggas av kommunens gatukontor. VA-plan bildgges

detaljplanen. Huvudprincipen for anlédggningarna ar
att spillvattnet frdn planomrddets anlaggningar via
sjalvfallsledningar samlas upp i en pumpstation inom
omrddets 1dgsta del och pumpas i en tryckledning mot
Fjdllakvarn ca 2,5 km mot sydvdast. Darifrdn kommer
under vintern 1987-88 att Tdggas en avloppsledning
mot nordvdst till befintlig tryckledning mellan
Akleby och Sédra Ryd. I samma rdrgrav placeras en
vattenledning til1l Fjdllakvarn som ddrigenom f3r
dricksvatten frdn Skdvdesystemet (Vittervatten) och
en 16sning pd den ddliga vattenfdrsdrjningen inom
samhdllet. Denna vattenledning kommer att fdrldngas
till den planerade flygplatsen med anslutande
omrdden. Sammanfattningsvis pumpas alltsd avlopps-



- Dagvatten

- Uppvéarmning

- El

- Tele

- Avfall

Aministrativa

fragor

vattnet frdn flygplatsen ti11 Skdvde och dricksvatten
tas frdn Skdvde.

Dagvatten kommer att samlas upp i sdrskilda ledningar
och ledas ut i befintliga bdckar. For omhindertagande
av flygplatsens dagvatten hanvisas til1l sirskild
utredning som bifogas planen. Se dven avsnitt under
rubriken "Vatten och luftvdrdsfrégor".

Ndgot gemensamt uppvdrmningssystem ar inte aktuellt
att bygga pd grund av omrddets begridnsade omfattning,
varfor uppvdrmningsfrdgan fdr 1dsas separat for varje
fastighet. Omrddet inggr inte i kommunens varmefor-
sorjningsplan.

E1forsérjningen kommer att ske via dubblerad hdg-
spanningsmatning som kommer fr&n tvd olika 10 kV
Tinjer for att gardera mot fel pd den ena. Detta
galler med nuvarande nitutseende som kan komma att
fordndras. Eftersom en reservmatning ej kan ordnas
momentant bor ett reservelverk finnas for den mest
nédvindiga utrustningen inom flygplatsen.

Inom planomrddet skall anliggas tre elektriska trans-
formatorstationer varifrdn eldistributionen kan ske
till de olika delarna. Vattenfall Vist har koncession
pd eldistributionen inom distriktet och kommer att
handldgga elférsérjningsfrigorna.

Teleledningar till flygplatsen kommer att byggas frdn
televerkets koncentrator Suntetorp vid Fjilla kvarn.
Denna koncentrator dr ett utflyttat steg av
AXE-stationen i Skidvde, och kan alltsd erbjuda alla
de tjdnster som en AXE-station har.

Hamtning av avfall frdn planomrddets anliggningar
kommer att ombesSrjas av kommunen.

Detaljplanens genomfdrandetid upphdr den 31 december
2002. Den 1dnga genomfBrandetiden beror pd att etabler
ingen inom industri-, service- och handelsomridena
kommer att ske successivt.
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Uppgifter ti1l denna beskrivning har bl a himtats
fran utredningar och underlag som framtagits av kon-
sultfirmorna INGEMANSSONS AKUSTIK genom Sven-0Tlof
Benjegdrd och SCANDIACONSULT VAST AB genom Gustav
Sil1én, Bo Jansson och Jan Wassenius.

I framtagandet av planhandliingarna har dven deltagit
Ove Karlsson, gatukontoret, Soren Jenefeldt, plan-
eringskontoret samt Magnus Tholander, miljd- och
hdlsoskyddskontoret.

Stadsbyggnadskontoret

e

Georg Hoglund
l:e planingenjor
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DETALJPLAN FOR SKOVDE FLYGPLATS
SKOVDE KOMMUN, SKARABORGS LAN .
UPPRATTAD AV: STADSBYGGNADSKONTORET SKOVDE KOMMUN

DATUM:1987-12-10

PLANFORFATTARE : STADSBYGGNADSCHEF RIKARD HAGERBORG
1:E PLANINGENJOR GEORG HOGLUND

GENOMFORANDEBESKRIVNING

ORGANISATORISKA
FRAGOR

Tidplan En tidplan fdor byggandet av Skdvde Flygplats har
upprdttats av gatukontoret i december 1987. Enligt
denna tidplan siktar man pd flygstart i september
1989 pd en reguljdrflygplats. Arbetet med bygghand-
lingar, forfrdgningsunderlag, detaljplan, omrddes-
bestdmmelser, markfdrhandlingar m m dr inriktat mot
en byggstart under 1:a halvdret 1988.

Avtal Avtal mellan kommunen och en huvudman for ett requl-
jarflygfdlt kommer att upprdttas av kommunens pla-
neringskontor.

Avtal om uppldtelse av kvartersmark for industri,
service och handel kommer att upprdttas i den takt
intressenter anmdler sig. Vissa fdoretag har redan
anmdalt sitt intresse for etablering i ndrheten av den
nya flygplatsen.

Forhandlingar mellan kommunen och Skdvde Flygklubb
kommer att upptas om flyttning av klubbens hela verk-
samhet som i dag finns pd Hasslums flygfdlt. Detta
kommer att utmynna i ett uppldtelseavtal for ett del-
omrdde inom den nya flygplatsens terminalomrdde samt
anldggningar i anslutning till segelflygfdltet.

FASTIGHETSRATTSLIGA
FRAGOR

Fastighets- Sdrskilda fastigheter avses bildas dels for sjdlva
biTdning flygfdltet (landningsbanan), dels for exploaterings-
omradet vid infarten till flygfaltet. Fastighets-



EKONOMISKA FRAGOR

Markforsdrjning

Gatukostnad

bildningen kan komma att innefatta fastighetsregler-
ingar for jordbruksindamdl i den mdn markanskaff-
ningen sker genom bytesavtal. Skdvde kommun tar ini-
tiativ ti1l erforderliga fastighetsbildnings-
forrdttningar.

De delar av detaljplaneomrddet dar flygtrafikens
Tandningsljus skall placeras kommer sannolikt ej att
forvdrvas. Nyttjanderdtten avses sidkerstdllas med
servitut. Sdkerstdllandet de s k hinderfrihetsplan-
en (se nedan) avses ocksd i huvudsak ske genom
servitutsbildning. For hinderfrihetsplanen kritiska
hdjdpunkter och vegetationsomriden skall sirskilt
kartldggas.

Upprdttande av sdrskild fastighetsplan anses ej
erforderligt.

Kommunen dger inte ndgon mark inom planomr&det.
Kontakt har tagits med samtliga markdgare och for-
handlingar pdgdr. Huvuddelen av marken ir skogsbevixt
vilket innebdr att den mark som behdver sikerstillas
med dganderdtt eller servitutsrdtt fér landningsbanan
dr stdrre dn om landningsbanan placerats i Oppen ter-
rang.

Mark kommer att sdkerstdllas for landningsbanan for
ett omrdde som begrdnsas av hinderfrihet upp till en
h6jd pd 25 m. Férutsdttningarna for beridkning av hin-
derfrihetsgransen for landningsbanan dr strdkbredd
300 m och lutning av hinderfrihetsplanet mot norr
1:50 och sdder 1:40 och vdster 1:7. Mot dster avgor
segelflygfdaltet hinderfrihetsgransen. Segelflygfalt-
ets hinderfrihetsplan @r 1:25 1 norr och sdder samt
mot Gster 1:4. Utdver landningsbanan och segelflyg-
fdltet behdvs mark for terminalanldggning, arbetsom-
rdde och inflygninglsljus.

For att undeldtta markforvarven kommer ersdttnings-
mark s& 18ngt som mdjligt att erbjudas och dd i sam-
r8d med Tantbruksnimnden.

Den del av gatukostnaderna inom planomrddet, som inte
tdcks av statsbidrag, kommer att férdelas pd i planen
ingdende exploateringsmark.
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TEKNISKA FRAGOR

VA-systemet

E1férsdrjning

Infartsgatan

Lokalgatan

Tele

Projektering och byggande av ledningar mellan be-
fintligt system och Fjdllakvarn utféres av kommunens
gatukontor. Byggtid ar planerad fér vintern 1987-88
och kostnaden uppgdr till c:a 1.9 milj kr.

Strdckan mellan Fjdllakvarn och planomrddet projek-
teras och byggs av kommunens gatukontor och beridknas
bli utfdord under vintern 1988-89 och ir kostnads-
berdknad till ca 3 milj kr. Forbindelsepunkt kommer
att anvisas for flygplatskonsulten. For varje bli-
vande enskild fastighet kommer f@rbindelsepunkt att
anvisas.

Vattenfall Vist ombesdrjer projektering och byggande
av erforderliga elektriska distributionsanldggningar
for omridet.

Enligt offert frdn Vattenfall erbjuds Skdvde kommun
elanslutning via en 1400 A transformatorstation till
ett pris av 470.000:-. Offerten gdller under fdrut-
sdttning att elanslutningen utfores under 1988 och
leverans kan ske &tta mdnader efter bestillning.

Ytterligare tvd transformatorstationer kommer att
byggas inom planomrddet i anslutning ti11 utbyggnaden
av omrddena for industri, service och handel.

Infarten frdn ldnsvdg 200 ti11 flygplatsens ter-
minalomrdde kan férvdntas ingd som allmin vdg nir
flygplatsen dppnas for reguljdr trafik. Frdgan har
dock dnnu inte provats formellt. Kommunen kommer att
projektera infarten genom gatukontoret i samrdd med
vagfdrvaltningen. Fragan om utbyggnad som allmin vig
provas i annan ordning. Om vdgen inte kan byggas som
allmdan byggs den av kommunen.

Kommunen kommer genom gatukontoret att projektera och
anldgga gatan som kan utbyggas i etapper i takt med
etableringen av foretag inom omrddet.

Telendtets utbyggnad for omrddet kommer som vanligt
att planeras och utforas av televerket i den takt som
erfordras fér planomrddets utbyggnad.
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I denna genomfdrandebeskrivning har Séren Jenefeldt,
PLK medverkat med avsnittet "Markférsdrjning" och

Arne Gunnefur SIK med avsnittet "Fastighetsbildning".

Uppgifter om VA, gator och trafik har ldmnats av Ove
Karlsson, GK.

Stadsbyggnadskontoret

<
Georg HGglund

Stadsbyggnadsch l:e planingenjor

Antagen av kommunfullméktige
ISkivde L70L 43 -2F

Laga kraft, lAnsstyrelsen |
Skaraborgstan L5072
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