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VARNAMO Antagandehandling
KOMMUN

Detaljplan for fastigheten Dnr 13.1415.211

REFUGEN 1 M FL
| Varnamo stad

GRANSKNINGSUTLATANDE
EFTER UTSTALLNING

ALLMANT

Detaljplan for fastigheten Refugen 1 m fl (vid korsningen mellan europavég 4 och vég 27) i
Véarnamo stad, har varit utstalld for granskning enligt PBL 5 kap § 21, under tiden 23 juni
2016 — 18 augusti 2016. Handlingarna har varit utstallda i Stadshusets foajé, pa Milj6- och
stadsbyggnadsforvaltningen samt pa Varnamo huvudbibliotek. De har dven funnits
tillgangliga pa bokbussen samt pa kommunens webbplats.

Fyra yttranden utan erinringar och sex yttranden med erinringar har kommit in. Dessa
kommenteras nedan.

YTTRANDEN UTAN ERINRINGAR

= E.ON Elnat Sverige AB

= Circle K Sverige AB, Hogalund 2

» Tekniska utskottet, Varnamo kommun. | Tekniska utskottets beslut finns &ven ett
uppdrag till tekniska forvaltningen att traffa avtal med fastighetsagaren angaende hantering
av dagvatten.

» Vaxjo Smaland Airport AB. Flygplatsen finner efter granskning av handlingarna att
redovisade hojder och placering av byggnader inte ska utgdra hinder for flygplatsens
funktioner och darmed kan faststédllande av detaljplanen, ur flygplatsens hanseende,
tillstyrkas.

YTTRANDEN MED ERINRINGAR

Lantmateriet
- Egenskapsbestdammelsen y ska inte langre anvandas. Denna byts lampligen ut mot ett
g. Planbestammelser enligt Boverkets allménna rad bor anvandas och aven
bestdammelsen ga bor bytas ut mot ett g.

- Motiveringen av de sarskilda skalen for att anvanda enskilt huvudmannaskap pa den
allménna platsmarken bor fortydligas. Vid enskilt huvudmannaskap galler oftast att
fastighetsagarna inom planen ansvarar for drift och skoétsel. Enligt planbeskrivningen
finns ett avtal med exploatéren norr om planomradet att denna ska skota drift och
underhall av gang- och cykelbron. Men den dagen detta avtal upphor att gélla eller
denne inte langre vill skota bron sa kan ansvaret for drift och skétsel aven hamna hos
fastigheterna inom denna detaljplan.



Antagandehandling

Sedan samradet har det pa plankartan tillkommit ett x-omrade. Kommunen ér alltid
ansvarig for drift och underhall av x-omraden, och sadana markreservat ska ligga i
anslutning till allmén plats med kommunalt huvudmannaskap, vilket det inte gor i
detta fall. Kommunen &r &ven inlésenskyldig om fastighetsédgaren begar det, det vill
sdga de ska da se till att det skapas en rattighet. Det framgar inte av planbeskrivningen
hur detta x-omrade ar tankt att genomforas. Lantméteriet ser det som tveksamt om det
ar mojligt att bilda ett officiell-servitut for x-omradet.

Kommentarer:

Planbestdammelsen y byts ut mot ett g. Detsamma galler bestammelsen ga, som nu
istallet bendmns g.

Gang- och cykelbron éver vag 27 har byggts av exploatéren inom omradet norr om
vagen. | avtal mellan Vdrnamo kommun och exploatoren regleras drift och skotsel av
bron. Avtalet har uppréttats i samrad med Trafikverket. Ett fortydligande har gjorts i
planbeskrivningen med avseende pa framtida skotsel av gang- och cykelbron.

Under planprocessen har synpunkter framkommit fran Trafikverket om méjligheten
att ansluta gang- och cykelbron in mot det aktuella planomradet. Av den anledningen
foreslogs ett x-omrade pa plankartan. Avsikten med x-omradet var att sakerstélla en
mojlig framtida anslutning till bron och omradet norr om bron. For att fortydliga
intentionen och sakerstalla ett framtida genomférande tas nu bestdmmelsen x bort och
ersatts med g-bestammelse. Omrade for gemensamhetsanlaggning (gemensamma
trafikytor) gar darmed genom hela omradet "Refugen” och mojliggor att
fastighetsagarna inom omradet kan skapa utrymme for gang- och cykeltrafik fran
gang- och cykelbron och in till respektive fastighet liksom genom omradet.

Lansstyrelsen

Léansstyrelsen bedomer sammanfattningsvis att det ar mojligt att exploatera omradet
enligt planforslaget om foreslagna skyddsatgarder vidtas. Explosionsrisken bor dock
belysas ytterligare. Planbestammelser behdver ocksa styra att skyddsvallen genomfors
och att dven 6vriga riskreducerande atgarder kommer till utférande. Dessa justeringar
behdver goras av planforslaget innan det kan antas.

Lansstyrelsen anser att riskanalysen har vissa brister. Det géller framst berdkningarna
av risknivaerna och den osakerhetsanalys som gors. Antaganden kring hur manga
personer som kommer att vistas i de olika verksamheterna &r underskattade for kontor,
restaurang och handel, jamfoért med de schablonvéarden som Boverkets byggregler
(BBR) anger for dimensionering av persontathet. Likasa har personvistelsen fordelats
ut jdmnt dver dppettiderna och ingen hansyn tagits till maximalt antal personer som
kan komma att vistas i lokalerna vid exempelvis lunchtid, konferens eller annat.
Lansstyrelsen haller inte med om att antagandena varit konservativa™ eller att
osakerhetsanalysen ar tillracklig da en 6kning gors med endast 25 % av personantalet
tillsammans med en 6kning av 25 % av farligt godsflodena. Risknivan skulle
dessutom kunna komma att hamna 6ver den sa kallade ALARP-nivan om hansyn
tagits till en mer realistisk persontéthet i kombination med ett handlingsutrymme for
en mer flexibel anvandning infor framtiden.

Lansstyrelsen ser positivt pa foreslagna atgarder med skyddsvall, obrannbar fasad,
klassade fonster och utformning av utrymningsvagar, entréer och friskluftsintag.
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Antagandehandling

Planbestammelser behover dock sékerstalla att skyddsvallen dven kommer till stand
innan bygglov alternativt startbesked far meddelas for att planforslaget ska kunna
beddmas l&mplig och kunna antas.

Befintligt hotellet ar idag lokaliserat nara vag 27, med tanke pa att man i de flesta
sammanhang onskar ett bebyggelsefritt omrade pa 30 meter anvants istallet for det
kortaste avstandet pa 22 meter till vag. Hojdskillnaden inverkar dock positivt pa
tankbara konsekvenser och vagavsnittets placering mellan tva rondeller innebar lagre
hastigheter och troligtvis lagre sannolikhet for olyckor och utslapp.

Ett scenario som inte tydligt framgar av riskanalysen &r utslapp och explosion fran den
befintliga gasdepan. Ett riskavstand pa 25 meter namns, men syftet med detta &r att
skydda depan fran paverkan fran omgivningen. Kommunen behdéver dven beakta
konsekvenserna som en explosion kan ha pa bade hotellbyggnaden och personer som
vistas i utemiljon.

Kommentarer:

Lansstyrelsens synpunkter angaende antaganden i riskanalysen avseende persontatheten
och riskavstand, har diskuterats med Norconsult; som tagit fram riskanalysen. De menar
att schablonvarden som anvands i BBR avser utrymmesberakningar dar man utgar fran
att kunna utrymma det maximala antalet personer som kan foérvéntas inom en
verksamhet. | en riskanalys utgar man normalt fran ett medelantal som forvantas vara i
verksamheten. Riskkriterierna ar byggda kring utgangspunkten att risk ar sannolikhet x
konsekvens. Nar det galler att jamfora med kriterierna sa gor det ingen skillnad om man
utgar fran 500 personer under 1 timme eller fran 100 personer under 5 timmar. Risken
beror pa antalet personer x tiden som de ar utsatta. For att hantera tankstationer utgar
man generellt fran de skyddsavstand som anvants i analysen. Skyddsavstanden tar bland
annat hansyn till hur narliggande byggnader anvands och om de &r svara att utrymma
etcetera.

Bestammelsen az infors i plankartan med villkor for lov; "’Bygglov far inte ges for
andrad markanvandning forran skyddsvall enligt bestammelsen n; har kommit till
stand”.

Kommunen har tagit del av lansstyrelsens argumentation kring riskavstand mellan
befintligt hotell och vag 27.

Scenarier med utslapp och explosion fran gaslager gors generellt nar en anlaggning far
tillstand enligt lagen om brandfarliga och explosiva varor. | samband med etableringen
av aktuellt gaslager (gasflak) har Raddningstjansten i ett yttrande tryckt pa vikten av
skydd mot pakorning, da gasflaket ar placerat i anslutning till trafikerade ytor.
Raddningstjansten skriver vidare i sitt yttrande att man inte har nagra krav pa utredning
av risker enligt 98 lagen om brandfarliga och explosiva varor (1988:868) forutsatt att
anlaggningen drivs enligt Svenska gasforeningens Tankstationsanvisningar (TSA 06).

Riskutredningen har i sin analys inte sett nagon anledning att genomféra sarskild
analys for scenarier med en explosion. Med anledning av Lansstyrelsens synpunkter
har dock ett tillagg gjorts pa plankartan; planbestammelsen b1, ’Fasader riktade mot
europavag 4 och vag 27 ska utformas i obrannbart material med en brandklass som
kravs enligt gallande byggregler. Central nédavstangning av ventilation ska finnas
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och friskluftsintag liksom utrymningsvagar och entréer ska placeras i fasad som inte
ar riktade mot omgivande storre vagar eller tankstationer/gaslager.”, har
kompletterats och galler nu &ven fasader mot sdder och befintligt gaslager.

Trafikverket

Planomradet ligger i direkt anslutning till Europavéag 4 och vag 27 som bada utgor
riksintresse for kommunikation. VVagarna ar rekommenderade for transporter med farligt
gods. Vi hanvisar till vart samradsyttrande dar vi skrivit mer om riksintressen,
riskhantering och avstand. Trafikverkets asikt i samradet var att rekommenderat
byggnadsfritt avstand bor bibehallas samtidigt 6ppnade vi upp for avsteg eftersom vi
idag inte ser ett behov av att utvidga vagomradet. | samradet kravde vi att planforslaget
kompletteras med en tydlig redovisning av samtliga faktorer inklusive den
sammanvagda riskbilden pa platsen om ett reducerat avstand ska kunna motiveras. Infor
granskning har handlingarna kompletterats med en utforlig riskanalys med
atgardsforslag och riskreducerande atgarder regleras i plankartan, bland annat stalls krav
pa entréer, fasader och en vall med hojd pa tre meter dver korbanan pa europavag 4,
vilket forhindrar avakande fordon och farliga amnen att lamna vagomradet. Trafikverket
bedomer att de pa plankartan foreslagna atgarderna ér tillrackliga i forhallande till den
riskbild som rader pa platsen och att avsteg fran byggnadsfritt avstand pa 50 meter fran
europavag 4 kan accepteras enligt planforslaget under forutsattning att foreslagna
atgarder genomfors.

Trafikverket ansag i samradet att det i planforslaget bor sakerstalla en battre kontakt in
i planomradet for gang och cykel bade fran Varnamo centrum och fran den bro éver véag
27 som nu fardigstalls. I granskningsforslaget har ett omrade x-markerats narmast
brolaget, vilket visar pa en ambition men inte ger en fardig 1osning och inte heller sékrar
passagen vidare in i kvarteret. Trafikverket &r positiv till en 6kad ambition men menar
att passagen bor sékerstéllas genom kvarteret.

Trafikverket kravde i samradet att en trafikutredning for omradet skulle genomforas
som omfattar kapaciteten i anslutning till statlig allman vag med uppgifter om beréknad
trafikdkning samt vilken typ av fordon det rér sig om for att kunna bedéma om befintliga
anslutning klarar den nya trafiken. Eventuella atgéarder pa det statliga vagnatet och dess
anslutningar till foljd av exploateringen ska bekostas av exploatéren och/eller
kommunen. Trafikverket vackte ocksa fragan till Varnamo kommun om vilken
kapacitet nuvarande trafiklosning har i Bredastensomradet med tanke pa den utbyggnad
som planeras. En gemensam mer 6vergripande trafikutredning bor visa pa mojliga
atgarder och nar dessa genomfors. | samrad med Varnamo kommunen har vi valt att
avvakta med den 6vergripande utredningen. Trafikverket startar nu upp med inledande
trafikmétningar av de tre rondellerna i anslutning till trafikplats VVarnamo sédra och
berdknar dérefter att analysera materialet under hosten 2016. Detta underlag &r ett
utgangsmaterial for de gemensamma utredningar som behdvs for utveckling av
Bredastensomradet/ Nobbeleomradet men ocksa for om aktuell detaljplan é&r
genomforbar. | granskningshandlingen har trafiksituationen inne i omradet styrts upp
och en berdknad trafikokning redovisats i det anslutande rondellbenet. Trafikverket
anser inte att redovisade trafiksiffror tillrackligt redovisar effekterna ut pa det statliga
vagnatet. Detaljplanen bor darfor invanta resultaten fran matningar och analyser.

Enligt bullerberdkning som &r utford, overskrids géllande riktvarden for trafikbuller.
Eftersom hotell och restaurang planeras &r ambitionen att klara riktvarden for nya
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bostader. Berdknade varden pa cirka 70 dB(A) ligger langt 6ver riktvardet 55 dB(A).
Enligt planen ska riktvarden for inomhusnivaer klaras genom atgarder i fasaden och
uteplatser ska ordnas i skydd av byggnader/plank. Atgarder féreslas i planbestammelse.
De nddvandiga atgarder som kan kravas (bullerskydd) ska bekostas av exploatoren
och/eller kommunen.

Kvarteret Refugen &r inte kopplat till kommunalt dagvattensystem utan infiltreras lokalt.
En dagvattenutredning har genomforts infor granskningsforslaget och ett omrade for
infiltration genom planbestammelse. Det framgar ocksa att det finns ett fortsatt
utredningsbehov. - - Trafikverket vill liksom under samradsskedet vara tydliga med att
dagvattenhantering inte far anordnas sa att vatten slapps ut direkt eller indirekt i
vagdiken.

Detaljplanen medger byggnation som ar hogre &n 20 meter. Etableringen ligger inom
den MSA-paverkande zonen for Vaxjo flygplats. Flygplatserna ar sakégare och ska
beredas mojlighet att yttra sig. Likasa ska Luftfartsverket och Forsvarsmakten i
egenskap av sakégare, ges mojlighet att yttra sig Over detaljplanen. Trafikverket
forutsatter att kommunen hor berérda flygplatser samt Luftfartsverket och
Forsvarsmakten.

Kommentarer

Kommunen har tagit del av trafikverkets resonemang kring riskavstand mellan
byggratt och statliga vagar. Se kommunens svar pa Lansstyrelsens andra fraga ovan
angaende sakerstallande av skyddsatgard.

Bestammelsen x tas bort och ersatts med g. Se kommentar till Lantmateriets yttrande.

I granskningshandlingen har trafiksituationen inne i omradet styrts upp och en berdknad
trafikdkning redovisats i det anslutande rondellbenet. En trafikutredning ar framtagen
som omfattar kapaciteten i anslutning till statlig allman vag med uppgifter om berédknad
trafikokning samt vilken typ av fordon det ror sig om for att kunna bedéma om befintliga
anslutning klarar den nya trafiken. Utredningen visar pa att trafiksituationen inne i
omradet har styrts upp.

Kommunens beddmning &r att det inte &r relevant att, i samband med nu aktuellt
planforslag, krava en trafikutredning omfattande hela Bredastens/Nobbeleomradet.

Planbeskrivningen fortydligas med ansvarsférdelningen gallande anldggnings- och
skotselkostnader for nodvandiga atgarder (bullerskydd) som kan kravas.

Det fortsatta utredningshehovet for dagvattenfragan inom planomradet har genomforts
och visar att mgjlighet finns till lokal infiltration inom kvartersmark. Utredningen har
lett till ett avtal om hanteringen av dagvatten. Avtalet har tecknats mellan kommunen
och exploattren/fastighetsagaren.

Planférslaget har efter granskningsutstallningen skickats till Férsvarsmakten och Véxj6
flygplats for eventuella synpunkter. Se svar till Forsvarsmakten nedan.
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Forsvarsmakten

Forsvarsmakten hemstéller att L&nsstyrelsen Jonkopings lan meddelar Véarnamo
kommun att de avser att 6verpréva rubricerad detaljplan da den medfor risk for pataglig
skada for riksintresse for totalforsvaret militara del om den antas. Planomradet ligger
inom stoppomrade for hoga objekt tillhdrande riksintresset for totalforsvarets militara
del Hagshults ovningsflygplats. Inom stoppomradet innebér alla nya hoga objekt
pataglig skada pa riksintresset. Hoga objekt definieras som objekt som ar hogre én 20
meter Over marken utanfor sammanhallen bebyggelse och Gver 45 meter inom
sammanhallen bebyggelse. Sammanhallen bebyggelse har av Luftfartsverket definierats
som omraden som anges som tatort pa lantmateriets oversiktskarta i skala 1:250 000
(Roda kartan). Denna definition finns dven angiven i Forsvarsmaktens redovisning av
riksintressen som distribuerats till alla kommuner och lansstyrelser senast i mars 2015.
Forsvarsmakten har som sektorsmyndighet for riksintressen totalforsvarets militara del
inte fatt detaljplanen pa remiss vare sig under samradet eller under granskning trots att
Forsvarsmakten i samband med redovisning av riksintressen meddelat V&rnamo
kommun och Lénsstyrelsen att alla hoga objekt bor remitterats till Forsvarsmakten.
Forsvarsmakten fick kannedom om detaljplanen 2016-09-07 da plankartan for
detaljplan for Refugen 1 inkom via mejl.

Planforslaget for Refugen 1 ger en rattighet att bygga ett 12 vaningar hogt hus som
beroende pa vaningshojd kan ge en totalh6jd pa mellan 33 och 43 meter. Plankartan
saknar aven bestammelser som reglerar master och 6vrig teknisk utrustning pa tak. Detta
kan innebéra att byggnadens totalhojd blir véasentligt hogre &n vad ett tolvvaningshus
med reglerad totalhdjd blir. Férsvarsmakten motsatter sig darfor antagande av redovisat
detaljplaneforslag da det innebar en risk for pataglig skada pa riksintresset for
totalforsvaret, Hagshults 6vningsflygplats.

Kommentarer

Forsvarsmakten har olyckligtvis fatt fel version av plankartan skickad till sig. I
granskningsversionen tillats som mest 8 vaningar vilket innebar, med Forsvarsmaktens
berdkning av vaningshojd, en totalhéjd pa mellan 22 och 28 meter. Muntligt samrad har
hallits med Forsvarsmakten utifran de aktuella forutsattningarna. Detta samrad har
foranlett att plankartan justerats och den del av planomradet som medgavs bebyggas
med atta vaningar har istéllet fatt en bestimmelse om en hogsta tillaten totalhéjd pa 20
meter. Planbeskrivningen har reviderats utifran andring i plankartan. Kommunicering
med Forsvarsmakten har skett efter revidering av detaljplanen och svar fran
Forsvarsmakten till kommunen kom in den 28 december 2016. Forsvarsmakten medger
| sitt yttrande att deras synpunkter har tagits val om hand och hégsta totalh6jd i meter
ar satt till 20 meter och darmed har Forsvarsmakten inget att erinra.

Eftersom plankartan nu andras och inte tillater byggnader med hogre totalhdjd an 20
meter har planhandlingarna inte skickats till luftfartsverket for synpunkter.

Raddningstjansten
Réaddningstjansten tillstyrker forslaget med féljande kommentarer:

Trots att riskanalysen grundas pa konservativa antaganden, for att inte saga laga varden,
pa till exempel berdkningen av persontitheten i de lokaler som beskrivs, s& kommer
personer att skadas och egendom att forstoras vid sadana handelser som riskanalysen
beskriver. Acceptabel riskniva bor diskuteras i samband med planens faststéllande.
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Riskanalysen behdver kompletteras med scenario som beskriver tdnkbara konsekvenser
vid ett gasutslapp fran gasforradet. Detta for att ge tydligare riktlinjer om hur bebyggelse
ska placeras och utforas utifran de konsekvenser som framkommer. Det avstandskrav
som beskrivs i planforslaget syftar huvudsakligen till att skydda anlaggningen fran
omgivningen. For att sékerstalla att omgivningen ska kunna skyddas fran en handelse
pa anlaggningen kan betydligt storre avstand behovas.

Kommentarer
Se svar pa Lansstyrelsens yttrande ovan.

Vansterpartiet

Inte ndgonstans i planen finns den planerade hoghastighetsbanan namnd. Det &r en
svaghet. En eventuell hoghastighetsbana kommer att paverka utvecklingen i omradet
och i hela Varnamo mycket patagligt. Nu famlar alla i ovisshet. Hur ska det ga for
Varnamo centrum?

Handlarna i Varnamo ser med oro pa externa etableringar av handel utanfér nuvarande
centrum. De motsatter sig en sadan utveckling. Men planen medger handel i begransad
omfattning. Det ar inte sannolikt, havdas det fran forvaltningen, att den ska konkurrera
med centrum. Tanken &r, menar man, att det bara ar forbipasserande bilister som ska
handla pa Bredasten. En naiv installning. Det inser ju alla att om det borjar i liten
omfattning och blir framgangsrikt gar det inte att stoppa en utveckling nar den val har
satt igang. Planen borde i det hér laget inte medge butikshandel i nagon form pa
Bredasten. Det finns redan planer pa en attavaningsbyggnad med hotell, konferens och
handel pa den tidigare rastplatsen alldeles intill europavég 4. Det ar darfor Varnamo
centrum har problem i dag. Butiker avvaktar eller 1&gger ned. Alla &r bekymrade.
Varnamo har tva alternativ: antingen blir det en héghastighetsbana och da maste
kommunen tanka om och utveckla ett nytt centrum uppe pa Bredasten med
kommunikationscentrum, nytt bostadsomrade, butiker, skolor, vard och service.
Vérnamo far i sa fall tva centrum, det gamla och det nya. Dessa bada centrum maste
pa nagot satt bindas ihop med en effektiv kollektivtrafiklosning. Regeringen har pekat
pa mojligheten av “en storre exploatering ar det finns befintlig infrastruktur”. Och
bostadsminister Peter Eriksson, MP, fértydligar: Vi ser framfor oss mojligheten att
bygga en ny stad i Sverige, eller nya stadsdelar, dar det finns tillganglig infrastruktur
eller dar man kan skapa nya stationsldgen” (Dagens Samhélle 30/6). Men dér &r vi inte
annu. Darfor ska vi vanta med alla former av butikshandel i omradet. Tills vi vet. Det
andra alternativet ar att det inte blir ndgon hdghastighetsbana och da maste all energi
laggas pa att utveckla nuvarande Varnamo centrum. D4 kan vi inte ha nagon handel pa
Bredasten.

En stor svaghet i planen &r att cykeltrafiken &r i stort sett bortgldmd. Det ndmns
visserligen att det ska finnas mojligheter att ta sig fram till omradet och i omradet med
cykel. Det racker inte. Jag anser att det bor finnas en gang-och cykelbana langs med
nuvarande vag 27. Det ar en sadan cykelbana som ska ha anslutning till aktiviteterna
pa Bredasten. Och sjalvklart ska det finnas en bussforbindelse, oavsett om det blir
hoghastighetsbana eller ej.

Avslutningsvis:
1. Jag tror inte att det byggs nagon hoghastighetsbana. Den blir inte 16nsam.
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2. Jag vill inte ha nagot képcentrum pa Bredasten.
3. Varnamo kommun bor sl& vakt om handel i VVdrnamo centrum.

Kommentarer

- Planforslaget medger inte hotellverksamhet alldeles intill europavdg 4. Genom
detaljplanering kan man begransa eller utdka byggratten bl.a. for handelsandamal, med
andra ord gar det att stoppa en mer omfattande handelsutveckling pa Bredasten om det
ar intentionen. En viss negativ paverkan har handelsetablering pa Bredasten pa 6vrig
handel i staden. Detaljplanen medger mojlighet till begransad handel i bottenvaning.
Kommunen har bedémt att paverkan pa centrumhandeln, pa grund av den begransade
handelsytan som aktuellt planférslag tillater, inte dr i nagon namnvard utstrackning.

- ldag finns en allmén gang- och cykelvag direkt norr om planomradet, langs med sédra
sidan av vag 27, som fortsatter in pa industriomradet pa Bredasten via trafikseparerad
passage mellan intilliggande cirkulationsplatser. VVad galler bussforbindelse planeras att
busslinje 202 ska forlangas fran VVarnamo resecentrum ut till Bredasten med en hallplats
vid cykelbrofastet pa kvartersmarken norr om vag 27.

MILJO- OCH STADSBYGGNADSFORVALTNINGEN
December 2016

Behnam Sharo
Stadsarkitekt
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KOMMUN
Antagandehandling
Detaljplan for fastigheten zntr 13.1415.211
ntagen av
.RI%FUGEN 1 MED FLERA kommunfullmaktige:
i Varnamo stad 2017-02-23

Laga kraft: 2017-03-23

PLANBESKRIVNING

PLANENS DOKUMENT

En detaljplan bestar av flera olika dokument. Vissa av dem &ar obligatoriska och andra
kompletterande. For att berdrda ska kunna bedéma detaljplanens innehall och for att undvika
missforstand mellan dem under planprocessen behdvs en redovisning med bade karta och
forklarande text. Obligatoriska handlingar i en detaljplan ar en plankarta med bestdammelser.
Nér detaljplanen har vunnit laga kraft blir plankartan med bestammelser juridiskt bindande. Till
en detaljplan ska det aven finnas en aktuell grundkarta och en aktuell férteckning Gver
fastighetsagare och andra sakégare. Fastighetsforteckningen redovisar vilka fastigheter samt
kanda servitut och andra rattigheter som berérs av planen.

Till varje detaljplan hor en planbeskrivning som forklarar innehallet i planen, for att man ska
forsta avvagningarna. Planbeskrivningen ska ocksa redogdra for, bland annat hur planen ska
genomforas. Beskrivningen &r inte juridiskt bindande.

Beroende pa planens omfattning och vilket planforfarande som kommunen valjer for att ta fram
planen, kan det behdvas ytterligare handlingar. Vid normalt planférfarande tillkommer en
samradsredogorelse. | dokumentet redogors for inkomna synpunkter fran planens
samradsperiod, tillsammans med kommentar fran kommunen. | bade normalt och enkelt
planforfarande maste ett utlatande skrivas efter granskningsperioden. | granskningsutlatandet
ar inkomna synpunkters sammanstallda och kommenterade. Andra dokument som kan
komplettera planbeskrivningen kan vara behovsbeddmning, illustrationskarta och sérskilda
utredningar.

Denna detaljplan hanteras med normalt planférfarande.

ANTAGANDEHANDLINGAR

Till detaljplanen hor féljande handlingar:
- Planbeskrivning (denna handling)
- Plankarta med bestdmmelser
- Granskningsutlatande

1 (20)
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PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Planens syfte ar att mojliggora for anvandning i huvudsak kopplad till trafik/resenarer pa
angrénsande vagar med intentionen att skapa ett intressant och givande stopp.

Planomradet omfattar bland annat fastigheten Refugen 1, pa vilken Hotell Vidostern ligger med
hotell- och restaurangverksamhet. Planen mojliggor for att befintligt hotell kan expandera med
ytterligare en vaning. Planen ger méjlighet aven till en bebyggelse med anvéandningar sa som
kontor, vagrestaurang och handel i begransad omfattning langs europavég 4. Planen mgjliggor
aven for ett nytt lage for en gang- och cykelbro éver vag 27.

PLANENS FORENLIGHET MED 3 OCH 5 KAP MB

Planforslaget beddms vara forenligt med Miljébalkens grundléaggande
hushallningsbestammelser for mark och vatten. Den tankta markanvandningen medfor inte
heller att miljokvalitetsnormerna enligt 5 kapitlet MB 6verskrids eller att ménniskor utsétts for
varaktig storning.

PLANDATA
Lage, areal och markagare

Planomradet, det vill saga fastigheten Refugen 1 och del av fastigheten Nobbele 7:2, utgér en
del av det Sydsvenska krysset strax syddst om Varnamo stad. Fastigheten ligger inom det
kvarter som omges av europavag 4, vag 27 samt pafarter och cirkulationer mellan dessa bada
vagar. Inom kvarteret finns &ven fastigheterna Refugen 2, 3, 4 samt 5 till vilka samtliga Refugen
1 gransar.

Refugen 1 omfattar totalt 18 977 m?. Utav denna areal utgér drygt 1 900 m? omrade for
gemensamhetsanldggning i form av gemensam infartsvdg for samtliga fastigheter i kvarteret.
Runt 7 360 m? utgor kvartersmark for befintligt hotell och restaurang. Den del som tidigare
varit rastplats och nu foreslas fa en ny markanvandning omfattar 9 700 m?.

Fastigheten Refugen 1 dgs av Hotell Vidostern aktiebolag. Fastigheten NObbele 7:2 dgs av
Varnamo kommun.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN
Detaljplaner m m

Refugen 1 ingar i detaljplan nr 319 antagen 2003-12-15. Planen medger vagrestaurang, hotell
och rastplats. Omradet for rastplats har ingen byggréatt, mer &n for anldggningar tillhérande
rastplatsen. Foreslaget planomradet berdrs aven av detaljplan 337/341, antagen 2007-05-31
resp. 2008-08-28, och den gang- och cykelbro dver vag 27, som finns med i dessa planer.
Angransande planer i 6vrigt ar nr 284, antagen 1996-05-14 och nr 331, antagen 2006-03-30.
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Program for planomradet

Planférslaget bedéms inte strida mot intentionerna i kommunens 6versiktsplan eller vara av
storre allmant intresse. Nagot programskede har darfor inte varit aktuellt.

Riksintresse

Planomradet ligger mellan europavdg 4 och vag 27 som bada é&r riksintressen for
kommunikation. | 6vrigt berdrs inga riksintressen.

Kommunala beslut i 6vrigt

Miljo- och stadsbyggnadsnamnden tog 2013-04-15 beslut med anledning av begdran om
planbesked. Ndmnden beslutade att; ha for avsikt att inleda en planldggning for att utoka
byggratten pa fastigheten Refugen 1 for lampliga verksamheter samt att; planlaggningen kan
resultera i beslut om att anta en detaljplan for fastigheten Refugen 1, tidigast under forsta

halvaret 2014.

FORUTSATTNINGAR, FORANDRINGAR OCH KONSEKVENSER

Natur, geoteknik och kultur

Mark och vegetation
Delar av planomradet bestar av redan exploaterad mark i form av hotellet med tillhérande

parkeringar, in- och utfarter etc. Den del som omfattar fore detta rastplats bestar forutom av
asfalterade ytor aven av gronytor med gras och buskar. Inom omradet bedéms inte finnas nagra
sérskilda naturvérden.

Befintligt hotellet ligger pa en markniva runt 6-7 meter 6ver vag 27. Omradet med den fore
detta rastplatsen sluttar fran norr till soder med cirka tva meter. I norra delen ligger marken pa
+168,4 meter dver havet, ett par meter lagre an nuvarande hotellbyggnad.
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Foto éver omradet langs europavag 4 (f d rastplats) samt befintliga gronytor inom rastplatsomradet.

Kvartersmarken narmast europavag 4 ska hallas planterad. Har stélls dven krav pa en vall med
en lagsta hojd pa 3 meter 6ver europavagens markniva, se vidare under rubrik riskanalys. De
narmaste 20 metrarna fran fastighetsgransen mot europavag 4 ska ocksa vara tillgangliga for
omhéndertagande av dagvatten. Inom detta omrade far heller inte parkeringsytor, korytor,
upplag eller skyltar anordnas.

Fran kvartersgransen och ner mot europavag 4 sluttar marken cirka tva meter. Marken som &r
del av europavagens vagomrade bestar av gras med nagra enstaka buskar.

Geotekniska férhallanden

Enligt SGU:s forenklade jordartskarta bestar hela kvarteret av berg med ett
tunt/osammanhangande jordtacke. Enligt uppgift fran fastighetsagaren har man infor tidigare
exploatering av kvarteret sprédngt bort berg som sedan packats och anvants som
fyllnadsmaterial.

Geoteknisk utredning fran 2004

| samband med byggnation av hotellet pa fastigheten Refugen 1, genomfordes 2004 en
geoteknisk undersdkning (BGK, Bygg och geokonstruktioner AB).

Utifran utforda provgravningar konstaterades att jorden inom tomtmarken bestar av

- Fyllning med varierande innehall: sand, grus och sten.
- Sandig moran.

Eftersom sonderingar och jordprover visar att omradet bestar av okontrollerad fyllning med
varierande lagringsfasthet ar rekommendationen att fyllningen schaktas upp och packas om i
delar av omradet.”

Geoteknisk utredning fran 2015
Infor granskningsutstallningen har en dversiktlig geoteknisk undersdkning genomforts av det
omrade som utgors av den fore detta rastplatsen (BGK, Bygg och geokonstruktioner AB).
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Karta med laget for aktuella provpunkter geoteknik. Punkter dér radonmatning genomférts &r markerade med
gron rektangel.

Av framst utférda skruvborrningar och laboratorieresultat konstateras i utredningen att jorden
inom undersokt omrade uppifran bestar av:

- Vegetation och mullskikt.

- Fyllning. Méktighet och innehall varierar inom omradet.

- Grusig sand forekom i flera punkter.

-l tva punkter (10 och 11) patraffades den gamla naturliga markytan. Jorden dar var
- mullhaltig, sandig och hade en hdg silthalt.

- Silt

- Moran.
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Utdrag fran oversiktliga rekommendationer i utredningen:

"Grundlaggning av byggnader kan generellt utféras pa naturligt lagrad jord eller packad
fylining med utbredda grundplattor eller kantférstyvad betongplatta pa mark. Stora delar av
omradet ar tackt med fyllning som behdéver avlagsnas alternativt packas upp (om sa ar mojligt).
Vid detaljprojektering for byggnationer bor kompletterande sonderingar utforas i byggnaders
lagen. Samtliga markarbeten ska utforas i enlighet med; AMA Anlaggning 13, samt
rekommendationer i rapporten. Tjalskyddad grundlaggning kommer sannolikt inte att krévas,
men det beror pa hojdséattning samt byggnaders placering och grundlaggningsniva.

Fyllningen inom omradet har samst barighet i den véstra delen av omradet. Har bedoms det
inte heller vara lampligt att anlagga korytor direkt pa fyllningen.”

Bedomningen éar, utifran ovan namnda undersokningar, att aktuellt planomrade med avseende
pa de geotekniska forhallandena ar lampligt att bebygga, forutsatt att rekommendationer fran
den geotekniska rapporten foljs. Mer detaljerade utredningar kommer dven att behdvas infor
varje nybyggnation inom omradet.

Radon

Enligt SGU:s oversiktliga markradonundersokning ingar omradet i ett sa kallat hogriskomrade;
I samband med den geotekniska utredningen har markradonmétning genomforts i fyra punkter
(se karta pa foregaende sida). Resultatet visar pa foljande varden;

Punkt 5: 15 kBg/m?®
Punkt 8: 3 kBg/m?®
Punkt 10: 2 kBg/m?®
Punkt 12: 2 kBg/m?®

Matningarna visar pa lagriskomrade och i en punkt normalriskomrade inom det lagre
intervallet. Byggnader bor anda inom hela omradet, utforas radonskyddat enligt Miljobalkens
forsiktighetsprincip. Vid radonskyddat byggande stélls hoga krav pa att byggnaden &r tat mot
inlackande jordluft. Genomforingar av ror gors lufttata. Nagon av foljande kombinationer
brukar kunna anvéandas:

- Kantforstyvad betongplatta, utford sa att den blir sa tat att jordluft inte kan sugas in i
huset.

- Kallaryttervaggar/suterrangyttervéggar utfors i betong.

- 1 det kapillarbrytande lagret under huset laggs dréneringsslangar. Dessa kan vid behov
kopplas samman till ett rér som dras upp genom huset eller ut till plattans ytterkant. Om
lufttrycket under huset maste sankas, monteras en flakt pa roret.

(Kalla: Boverket)

Infor nybyggnation bor eventuellt kompletterande matningar utforas da de lokala variationerna
kan vara betydande.

Risk for skred/hdga vattenstand

Nagon risk for hoga vattenstand inom omradet foreligger inte. Beddomningen &r att det med
hansyn till de geotekniska forhallandena inte heller finns nagon risk for ras/skred inom omradet.
Vid byggnation eller andra bygglovspliktiga atgarder i omradet narmast slanten mot véag 27 ska
dock en mer noggrann bedémning kring denna fraga gora i samband med bygglovsprovning.
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Fornlamningar

Nagra uppgifter om fornlamningar eller andra kulturhistoriskt intressanta lamningar inom
omradet finns inte. Fornminnen skyddas genom kulturmiljélagen och om kulturlamningar
patréaffas ska kontakt omedelbart tas med Lansstyrelsen i Jonkopings lan

Bebyggelseomraden

| kvarteret Refugen ligger idag verksamheter som ar starkt kopplade till laget invid tva stora
trafikleder. Har finns tre hamburgarrestauranger, en bemannad bensinstation (omfattande &ven
dieselpump for lastbilar och pump fér fordonsgas), en obemannad bensinstation samt hotell och
restaurang.

Bebyggelsen ar i ett plan, med undantag for hotellet som ar uppfort i tva plan. Fran omgivande
vagar kanns befintliga byggnader laga/anonyma och utgér inga landmarken i omradet.

Sydost om planomradet ligger Bredastens verksamhetsomrade, med stora framtida
utbyggnadsmaojligheter och manga arbetsplatser. Nyetableringar inom omradet pagar.

Planforslaget omfattar tva omraden med byggratter, den ena med anvandningsbestammelserna
G1KH: och den andra med G». Bestammelsen G, medger vagrestaurang och hotell och
begransas till att omfatta befintligt omrade med hotell.

Bestdmmelsen G1 medger endast vagrestaurang. Med anledning av risker med farligt gods och
bullerstorningar etc. ryms inte hotell inom omradet narmast europavéag 4. Bestammelsen K
medger kontor och konferenslokaler och H: rymmer handel med séllankdpsvaror och service.
Bestammelsen for handel har begréansats till att medge handel i bottenvaningen om hogst 500
m? bruttoarea (BTA). Till handel riknas &ven service och hantverk av olika slag. Syftet &r
handel som i forsta hand véander sig till forbipasserande trafikanter eller till trafikanter som
redan har sitt mal inom omradet. Vid etablering av handelsverksamhet i omradet ska hansyn tas
till trafiksituationen, inneb&rande att det exempelvis inte ar lampligt med skrymmande varor
som kraver slap.

Den byggratt som omfattar befintlig hotell- och restaurangverksamhet har en foreslagen
maximal byggnadsyta p& 1 800 m?, vilket & 400 m? mer &n gallande plan. Anledningen till
6kningen &r att man idag har utnyttjat i princip hela byggratten, och vid en tillbyggnad med
ytterligare vaning, enligt planforslaget, kan det bli aktuellt att komplettera med trapphus eller
dylikt utdver befintlig byggnadsyta.

Inom den nya byggratten ut mot europavag 4 ar byggratten uppdelad i tva delar. Inom den norra
delen tillater planen en hogsta totalh6jd pa 20 meter och en maximal byggnadsyta pa 400 m?.
Omradet i soder, déar planbestammelsen endast medger tva vaningar, har en byggratt pa 20 %
av tomtytan, med en hogsta sammanlagd byggnadsyta pa 1 800 m2. Byggratten har har uttryckts
som procent av tomtytan for att mojliggora att omradet delas i fler an en fastighet.

Byggratten som medger en hogsta totalhdjd pa 20 meter, och som aterfinns i det nordvéstra
hornet, ger mojlighet att bygga ett landmérke som tydligt markerar att man nu befinner sig vid
Sydsvenska krysset (trafikplats Varnamo sodra).

Tillganglighet

Tillganglighet, enligt Boverkets forfattningssamling fran 2008, till nya byggnader/lokaler inom
omradet beddms kunna losas. Hur detta ska ske far utredas i samband med kommande bygglov.
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Byggnadskultur, gestaltning och hallbarhet

Langsiktig hallbarhet i planering och byggande innefattar ett helhetsperspektiv och for att
kunna utnyttja samhallets befintliga infrastruktur a&r mojligheten till fortatning av betydelse.

Vid utformningen av nya omraden och ny bebyggelse &r trygghetsfragor viktiga. Gestaltningen
bor fokusera pa brottsforebyggande atgarder som att till exempel skapa 6verskadlighet och
synlighet. Morka och tranga platser for gaende och cyklister undviks.

Energisystem, energieffektivitet och varaktiga energilosningar ar andra viktiga fragor. Att
bygga energieffektivt lonar sig. Det kostar nagot mer i byggskedet, men ger en lagre
energikostnad pa lang sikt, vilket bidrar till att skapa ett langsiktigt hallbart samhélle.

Med anledning av omradets strategiska lage, utmed storre trafikleder, ar det av sérskild vikt att
saval byggnader som omgivande tomtmark ges en estetiskt tilltalande utformning.
Gestaltningsfragan sakerstalls i plankartan med bestammelse na:

Skyddsvall mot E4 ska anordnas med en lagsta hojd pa tre meter Gver vagbanans hojd. Marken
ska vara tillganglig for omhandertagande av dagvatten. Marken ska hallas planterad.
Parkering, korytor, upplag och skyltar far inte anordnas inom omradet.

For att sakerstalla uppforandet av skyddsvallen finns bestammelsen a pa plankartan;

Bygglov for andrad markanvandning far inte ges forran skyddsvall enligt bestammelsen n1 har
kommit till stand.

Skyddsrum
Skyddsrum finns inte inom planomradet.

Friytor

Idag finns inga "grona ytor” anpassade for lek och rekreation inom omradet. Utemiljoer
kopplade till befintliga eller framtida verksamheter ska, med hansyn till buller fran omgivande
vagar, laggas i skydd av byggnader eller plank. Mojligheter finns da att skapa gréna oaser och
utecaféer pa innegardar. Detta har sakerstallts pa plankartan.

Gator och trafik

Gatunat

Tillfart till omradet sker idag via cirkulationsplatsen i dster. Efter cirkulationen slutar allman
vag och den véag inom omradet som fungerar som “matargata” och infart till samtliga fastigheter
ar idag en gemensamhetsanlaggning, Refugen GA:1. Gemensamhetsanlaggningen har en sa
kallad delagarforvaltning med fem ingaende fastigheter med lika stor andel vardera. Nagon
samféllighetsforening ar inte bildad.

Strukturen vad galler infarter till de olika verksamheterna inom kvarteret har tidigare varit
otydlig, innebarande att trafiksituationen inom omradet emellanat fungerat mycket daligt. Ett
stort antal in- och utfarter finns mot GA:1, vissa dessutom mycket néra varandra. Tidigare har
avgransningen mellan GA:1 och 6vriga delar av omradet varit mycket otydligt och vissa
strackor av den gemensamma gatan gick ihop med korytor och parkeringsytor for lastbilar.
Lastbilar har &ven parkerats under flera timmar, med utrymmesproblem som féljd. Atgérder har
nu vidtagits av bertrda fastighetsdgare inom kvarteret med syfte att komma tillratta med de
problem som funnits.
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Atgarderna omfattar bland annat:
- Malning/linjemarkeringar, vilket helt har saknats tidigare.
- Avsmalning med markering om p-forbud utmed ga-végen.
- Minskning av befintliga refuger for battre mojlighet till rundkorning.
- Nya parkeringsplatser for bussar.

En forandring har aven, enligt uppgift fran verksamhetsutovare i omradet, skett av
lastbilstrafiken. Den storsta delen av lastbilarna till omradet har nu férsvunnit, sannolikt pa
grund av nyetablering av en tankstation norr om vég 27.

Det ar angelaget att kommande forandringar/nyetableringar inom omradet, skapar tydliga och
trafiksakra l6sningar for alla trafikanter.

In- och utfart till befintligt hotell och restaurang sker idag i en punkt i borjan av den
gemensamma gatan. De tva in- och utfarter som horde till rastplatsen ar stangda. Burger King,
som ligger mitt i nu aktuellt planomrade har separata in- och utfarter samt ytterligare en utfart
fran "Drive In” som gar over Refugen 1. Infarten till Max hamburgerrestaurang och
bensinstationen st1 gar i princip ihop med in- och utfarten till hotellet.

Ett servitut finns med réttighet for Max hamburgerrestaurang/stl att kéra 6ver Refugen 1.
Denna rattighet mojliggors och tydliggors pa plankartan, liksom utfarten fran Burger Kings
"Drive In”, som ocksa gar delvis 6ver Refugen 1.

Burger King i

P4 fotot ovan redovisas de in- och utfarter som finns fran ga-omradet mot fastigheterna i norr. Fotot &ar fran
en tidpunkt innan trafikatgarderna inom omradet genomfordes.

Planen medger (bestammelsen g™) att trafikforingen till hotellomradet kan forandras sa att
utfart istallet sker i samma punkt som utfarten for Burger King (Drive In). Detta skulle inneb&ra
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en forbattring i den punkt dar bade hotellet och Max idag kor in- och ut. In- och utfart till
foreslagen ny byggratt kan ske fran befintligt ga-omrade. Omradet mellan de olika byggratterna
i planforslaget (nuvarande hotell och fore detta rastplats) har pa plankartan fatt bestammelsen
"g”, for att mojliggora bildande av en framtida gemensamhetsanlaggning. Detta omrade gar
anda fram till befintlig gang- och cykelbro, med majlighet till framtida anslutning av gang- och
cykeltrafik. 1 samband med bygglovsskedet far fragan om in och-utfarter diskuteras och
hanteras pa basta satt for trafikséakerheten for samtliga trafikanter i omradet.

Aktuella och framtida trafiksiffror inom omradet

Infér granskningsutstallningen har en trafikmatning genomforts i en punkt utmed gemensam
matargata, strax innan anslutning mot cirkulationsplatsen. Mé&tningen genomférdes under
perioden 25 maj — 4 juni 2015. Métningen visar att trafiken idag(totalt antal in- och utfarter)
uppgdr till 5 757 fordon/arsmedeldygn (ADT). Antalet fordon som beséker omradet &r darmed
knappt 2 900 fordon/arsmedeldygn.

En full exploatering enligt vad planforslaget medger, skulle enligt Trafikverkets
trafikalstringsverktyg, generera cirka 600 bilresor/dygn. Runt halften av dessa utgor arbetsresor
till och fran tankta kontorsarbetsplatser. Med hansyn till att en stor andel av tillkommande trafik
utgors av arbetsresor, det vill sdga personer som har god kannedom om platsen och parkerar pa
for andamalet anlagd parkering, bedéms belastningen pa omradet bli rimlig och hanterbar.

Gang- cykel- och mopedtrafik

Fran Varnamo stad finns ett allmant gang- och cykelnét ut till verksamhetsomradet Bredasten.
Gang- och cykelvagen gar forbi planomradet langs med den sodra sidan av vag 27. En
anslutning upp till kvarteret Refugen finns invid infarten fran cirkulationsplatsen. Idag finns
aven en anslutning fran det allmanna gang- och cykelvagnatet i planomradets nordvastra horn.
Denna “genvag” in till omradet kommer att forsvinna da omradet exploateras. Inom kvarteret
Refugen finns inga utbyggda gang- och cykelvagar eller anpassade 6vergangsstallen etc. Gang-
och cykeltrafikanter ror sig inom omradet i blandtrafik.

Skiss: Anslutning gang- och
cykelbro till gang- och cykelvag.

O Ungefarligt lage for
lamplig anslutning av gang-
och cykelvdg in  mot

Planforslaget innehaller dven en allman gang- och cykelbro éver vag 27. Gang- och cykelbron
ska gora omradet norr om vag 27 tillgangligt for gang- och cykeltrafikanter fran resterande
delar av Varnamo stad. Den skapar ocksa kontakt mellan de olika omradena norr och séder om
vagen. Det ar exploatdren av planomradet norr om vag 27 som i samrad med Trafikverket svarar
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for anldggande, drift och underhall av bron. For att kontakten mellan de olika
verksamhetsomradena norr och soder om vag 27 ska bli god och anvéandbar, bor en anslutning
skapas fran gang- och cykelbron direkt in till omradet i sdder. Pa kartskissen nedan visas pa ett
lampligt (ungeférligt) l1age ur hojdsynpunkt. En yta med bestdmmelsen g (Marken ska vara
tillganglig for gemensamhetsanlaggning for trafikandamal.) foreslas fran anslutningen mot
gang- och cykelbron och ner mellan byggratterna och vidare. Detta skapar utrymme att leda in
gang- och cykeltrafiken till kvarteret Refugen och verksamheterna i omradet pa ett mer
trafiksékert satt.

Utbyggnaden av gang- och cykelbron styrs av gallande avtal mellan Trafikverket och
fastighetsagaren till omradet norr om vag 27. Rampen fran gang- och cykelbron ner till befintlig
gang- och cykelvag utmed vag 27, ligger strax utanfor nu aktuellt planomradet. Rampen ar
placerad ovanfor vagslanten, gar parallellt med vag 27 och ansluter i det lage dar befintlig gang-
och cykelvégen idag viker av upp mot "rastplatsen”.

Kollektivtrafik

Idag finns ingen lokaltrafik ut till omradet. Beroende pa vad som hander i
verksamhetsomradena i 6ster och norr kan det i framtiden bli aktuellt med detta. Planforslaget
kan medfora till nya arbetsplatser vilket medfor till storre kundunderlag for kollektivtrafiken.
Forvisso ar merparten av verksamheterna initialt inriktade mot en bilburen kundkrets.

Parkering

Det &r den enskilde fastighetsagarens skyldighet att inratta parkeringsplatser till den verksamhet
som finns pa fastigheten. Parkeringsbehovet for tillkommande bebyggelse/ varumottagning ska
tillgodoses pa egen tomt och inom kvartersmark. Parkeringsbehov beréknas enligt kommunens
gallande parkeringsnorm och utgar fran bruttoarea (BTA).

Det som begransar byggratten utdver planbestammelserna ar mojligheten att anordna parkering.
Om byggratten utnyttjas fullt ut kan det (beroende pa vilken verksamhet som avses) bli aktuellt
med parkeringslosningar i fler &n ett plan. Planbestdmmelserna mojliggor parkering i
kéllarvaning inom byggrattsomradena. Kallargarage medges aven inom ett omrade mot
europavag 4 som inte har nagon byggréatt ovan mark. Detta omrade dr pa plankartan markerat
med ringar. Parkeringsfragan ska redovisas i samband med bygglov. For berdkning av
parkeringsbehovet ska kommunens gallande parkeringsnorm anvandas.

Stora skillnader i parkeringsbehov uppstar beroende pa vilka verksamheter som blir aktuella
inom omradet. Ett utnyttjande av hela byggratten kraver dock en parkeringslosning med garage
i kdllarplan.

Kommunens parkeringsnorm (1993) anger foljande parkeringsbehov for aktuella verksamheter
(avser sa kallade "6vriga omraden” utan samnyttjande):

Kontor 20 bilplatser/1000 m? BTA
Butik (ej dagligvaror) 30 -
Butik (dagligvaror) 40 -
Hotell 30 7-
Restaurang 70 -

Industri - service/hantverk 22 -

Omradet narmast europavag 4, som idag ar oexploaterat, har en byggratt som medger maximalt
cirka 6 800 m? BTA forutsatt att planens mojliga byggritter utnyttjas fullt ut.
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Parkeringsbehov har nedan beraknats for tva fiktiva exempel pa exploatering inom omradet
narmast europavdg 4. Dessa finns &ven redogjorda for i en illustrationsbilaga till
planbeskrivningen med tillhérande idé pa parkeringslésning.

Exempel 4600 BTA

Sju vaningar & 400 m? varav en vaning(bv) med restaurang och sex vaningar med kontor.
En vaning & 1 800 m? med handel och service.

Totalt antal m? utnyttjad byggratt: 4 600 m? BTA

Parkeringsbehov:

2 400 m? kontor x 20 bilplatser/1 000 m? = 48 platser

400 m? restaurang x 70 bilplatser/1 000 m* = 28 platser

1 800 m* handel(500 m?) och service x 30 bilplatser/1 000 m? = 54 platser

Totalt parkeringsbehov: 130 platser (utan samnyttjande)
Parkeringsplatser enl. bifogad illustration: 138 platser

Exempel 5400 BTA

Sju vaningar & 400 m* med kontor.

Tva vaningar & 1 300 m? varav 500 m? handel, 1 500 m? kontor/service och 600 m? restaurang.
Totalt antal m? utnyttjad byggratt: 5 400 m? BTA

Parkeringsbehov:

2 800 m? kontor x 20 bilplatser/1 000 m? = 56 platser

500 m? handel x 30 bilplatser/1 000 m? = 15 platser

1 500 m? kontor och service x 20 bilplatser/1 000 m? = 30 platser
600 m? restaurang x 70 bilplatser/1 000 m? = 42 platser

Totalt parkeringsbehov: 143 platser (utan samnyttjande)
Parkeringsplatser enligt bifogad illustration: 176 platser

Exemplen visar att det inom fastigheten finns mojligheter att 16sa parkeringsfragan. | samband
med kommande bygglov/projektering maste parkeringsbehov/-16sningar utredas mer i detalj.
Eventuellt kan ett visst samnyttjande vara aktuellt innebérande att parkeringsbehovet (antal
parkeringsplatser) minskar nagot. Diskussion kring parkeringsfragan ska ske med Véarnamo
kommun.

Varumottagning
Vid byggnation inom omradet ska &ven tillrackliga och trafiksékra ytor avsattas for
transporter/in- och urlastning till berérda verksamheter.

Buller

Buller &r odnskat ljud som méts i decibel. Det ljud som uppfattas av manniskan mats normalt i
sa kallad decibel A, skrivet som "dB(A)”. Buller berdknat i ett genomsnitt per dygn kallas
ekvivalent bullerniva. Decibelskalan ar logaritmisk.

Naturvardsverket har angett foljande riktvarden for buller fran vagtrafik;
- vid arbetslokaler (utanfor fasad): 65 dBA ekvivalent ljudniva (frifaltsvarde),
- arbetslokaler inomhus; 40 dBA ekvivalent ljudniva,
- vid bostader (utomhus vid fasad): 55 dBA ekvivalent ljudniva, samt
- bostad inomhus: 30 dBA ekvivalentniva.
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Med héansyn till den anvéndningens kanslighet (hotell, restaurang etc.) bor berdknade
bullervérden klara rekommenderade bullervarden for trafikbuller vid bostad (inomhus och vid
eventuell uteplats).

Bullerberdkningar har gjorts i tva punkter med hjalp av Trivectors bullerprogram 8.6(nordisk
berdkningsmodell). En punkt ligger i det nordvastra hornet av byggratten ut mot europavég 4
och en i det nordvastra hornet av byggratten ut mot vag 27. | dessa punkter kan bullernivan
forvantas vara som hogst inom planomradet. Som utgangsvarden for de aktuella bullerkallorna
har Trafikverkets senaste fordonsstatistik anvants och raknats upp med 1.5 % per ar fram till ar
2035.

Foljande prognostiserade trafiksiffror for ar 2035 har anvants:
- Europavég 4, sédergaende: 7 380 fordon/arsmedeldygn, 29 % tung trafik. 110 km/h (skyltad
hastighet)
- Europavag 4, norrgaende: 6 545 fordon/arsmedeldygn, 30 % tung trafik. 110 km/h (skyltad
hastighet)
- Vég 27: 10 900 fordon/arsmedeldygn varav 12 % tung trafik. 70 km/h (skyltad hastighet)

Bullernivan i de aktuella punkterna har berdknats till 71 dBA. D& medelhastigheten for bilar pa
europavag 4 overstiger 110 km/h, bedoms den verkliga ljudnivan ligga nagon decibel hogre.
Medelhastigheten pa vag 27 ar a andra sidan lagre an 70 km/h, men skillnaden utjamnas av
okade ljudnivaer till foljd av acceleration och inbromsning (ndgot som berakningsmodellen inte
tar hansyn till).

Bullersituationen innebar att krav behover stillas pa bullerdampande fasader inom bada
byggratterna. Om uteplatser ska anordnas maste detta ske i skydd av byggnad. Pa plankartan
foreslas bestammelser med krav pa bullerddampande atgarder.

Risker med avseende péa tankstation och gasstation

Strax utanfor planomradet pa fastigheten Refugen 4 finns en tappstation for metangas med
tillhérande uppstallningsplats for ett sa kallat gasflak/storre gascisterner. Anlaggningen é&r
placerad cirka 3 meter séder om Refugen 1, det vill séga strax s6der om gemensam gata
(Refugen GA:1). Stationen fylls pa varannan dag, innebarande att det kommer en lastbil (15-
18 meter langt fordon) och lamnar ett fullt flak och tar tillbaka ett tomt. Detta tar cirka 10
minuter. Oppningen till anlaggningen &r mot nordvast och det sydvastra hornet av Refugen 1.
Minsta tillatna avstand fran uppstallningsplats for gascontainer till byggnad anges vara 25 meter
(Vagledning till tillstandsprovning, MSB/Svenska gasforeningens Tankstationsanvisningar
TSA 06).

Inom omradet finns tva tankstationer for flytande branslen och en for fordonsgas. En
gastankstation bestar av tva separata delar ovan mark; gaslagret och dispenser (pumpar).
Tankstationerna omfattas av riskanalys genomférd av Norconsult (2015-05-18).

I samband med projektering av nya byggnader inom planomradet ska hansyn tas till
gasstationen.

Omrade med parkerings- och korytor laggs med fordel langst i soder déar avstandet till
gasstationen dar som minst. Byggnader med mer publika verksamheter placeras langre norr ut.
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Risker med avseende pa transport av farligt gods

Planomradet gransar till europavag 4 och vag 27 som bada &r rekommenderade transportleder
for farligt gods. Lansstyrelsen i storstadslanen tillampar ett riskbedomningsomrade pa 150
meter fran dessa transportleder och darfor har en riskanalys genomforts (Norconsult 2015-05-
18).

Slutsatser i riskanalysen &r att risknivaerna inom Refugen 1 ligger inom det sa kallade ALARP-
omradet, det vill sdga inom omrade déar riskerna ar lagre &n det som inte kan tolereras men hogre
an det som kan accepteras utan vidare. ALARP betyder As Low As Reasonably Practicable,
det vill sdga risknivén ska goras sé lag som ar praktiskt mojligt med rimliga atgarder. Atgarder
langs europavag 4 och pa fasaderna foreslas. (Se nedan.) | riskanalysen visas att en betydande
reduktion av risknivaerna uppnas men att nivan for acceptabla risker kommer att dverskridas
aven efter genomforda skyddsatgarder.

| sddana fall &r det viktigt att de nagot forhojda risknivaerna vags mot detaljplanens nytta, saval
for samhallet i stort som for de personer som kommer att vistas inom omradet. MSB
(Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap) har fyra kriterier for detta (SRV 2003):

- Rimlighetsprincipen

- Proportionalitetsprincipen

- Fordelningsprincipen

- Principen om undvikande av katastrofer

Innebdrden av dessa principer och vad detta innebér for detaljplanen redovisas nedan.

Rimlighetsprincipen

En verksamhet bor inte innebéra risker som med rimliga medel kan undvikas. Kan en risk
elimineras med rimligt stora tekniska och ekonomiska insatser ska detta goras.

Om forslagen till skyddsatgarder enligt nedan genomfors har denna princip foljts.

Proportionalitetsprincipen

Risken av en verksamhet bor inte vara oproportionerligt stor jamfort med dess fordelar och
nytta. Omradets strategiska lage i korsningen av europavag 4 och vag 27 ar fordelaktig for de
verksamheterna som kommer att etableras dér eller utvidga sin verksamhet med stod av
detaljplanen. Detaljplanen skapar majlighet att etablera verksamheter inom omradet som kan
dra fordel av omradets lage.

Riskutredningen visar att risknivaerna inom omradet med den foreslagna anvandningen inte
blir oproportionerligt stor.

Fordelningsprincipen

Riskerna bor vara skéligt fordelade inom samhadllet i relation till verksamhetens fordelar.
Enskilda individer och grupper bor inte vara exponerade till oskaligt stora risker jamfort med
de fordelar verksamheten innebar for dem. De som kommer att vistas inom omradet bestar av
tre grupper. Hotellgasterna kommer endast att vistas inom omradet en kortare tidsperiod, under
natten transporteras dessutom avsevart mindre farligt gods an pad dagen vilket minskar
hotellgasternas risksituation. Tillfalliga besokare till omradets trafikantservice kommer inte att
utséttas for hogre risker an vid ett besok till annan tankstation eller vagrestaurang.
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Personer som arbetar inom omradet ar fortrogna med omradet och befinner sig dar endast i
vaket tillstand.

Sammantaget beddms att inga grupper eller individer &r exponerade till oskaligt stora risker
jamfért med de fordelar verksamheten innebar for dem.

Principen om undvikande av katastrofer
Risker bor hellre realiseras i olyckor med begrdnsade konsekvenser som kan hanteras av
tillgdngliga beredskapsresurser &n i katastrofer.

Genom foreslagna skyddsatgarder har risknivan minskat och antalet omkomna vid de olika
scenarierna har minskat med 60-80% och alla rimliga atgarder for att undvika katastrofer
bedéms ha vidtagits nar skyddsatgarderna genomforts.

Utifran ovanstaende gors bedomningen att risknivaerna inom planomradet ar tolerabla och att
situationen ar godtagbar utifran riskperspektiv.

Foljande atgarder har bedomts vara rimliga att genomfora:

- En vall anldggs langs europavdg 4 inom fastigheten med minimihdjd 3 meter Over
vagens niva. Vallen utformas for att mjukt fanga upp avakande fordon. Vallen begransar
spridningen av farliga amnen till planomradet och minskar risken att avakande fordon
med farligt gods slépper ut detta vid en olycka.

- Fasader riktade mot europavag 4, vag 27 eller tankstationer utformas i obrannbart
material med brandklass EI30 for att minska risken for omkomna inomhus vid olika
brandscenarier.

- Utrymningsvagar, friskluftsintag och entréer laggs i fasad som inte &r riktad mot
omgivande storre végar eller tankstationer.

- Bestammelsen prickad mark” i plankartan anpassas sa att minst 25 meters avstand
uppnas mellan uppstallningsplats for gascontainer och byggratt.

Risksituationen bedoms vara tillfredsstallande efter att skyddsatgarderna ovan vidtagits.
Pa plankartan har bestammelser inforts som uppfyller kraven pa skyddsatgarder enligt ovan.

Planforslaget innebar avsteg fran rekommenderat byggnadsfritt avstand pa 50 meter fran
europavag 4. Avstandet fran vagomrade/kvartersgrans till omrade med byggratt ar enligt
plankartan cirka 30 meter (40 meter fran vagkant). Kommunens bedémning &r att avsteg fran
rekommenderat byggnadsfritt avstand kan accepteras under forutsattning av att foreslagna
skyddsatgarder enligt ovan genomfors.

Brand och raddning

Inom kvarteret Refugen finns en brandpost, men kapaciteten pa denna ar begransad. Vid en
storre brand inom omradet racker inte vattnet i ledningarna till och tankbilar kréavs.
Raddningstjanstens rekommendation dr att nya byggnader forses med sprinklersystem.

Vid byggnation ska tillses att tillrackligt utrymme finns runt byggnader for angrepps vagar,
uppstallning av raddningsfordon etc.

I nordvast finns den gamla anslutningen till allméanna gang- och cykelvagen. Denna anslutning
kan med fordel finnas kvar och fungera som en extra raéddningsvég.

Detaljplan for Refugen 1 m fl 15 (20) Planbeskrivning



Antagandehandling

Teknisk férsorjning

Planomradet omfattas av kommunalt verksamhetsomrade for vatten och avliopp (VA).
Kommunala VA-ledningarna finns inom planomradet. VA-ledningarna gar idag i ett
ledningsstrak utmed europavag 4 strax vaster om den ena foreslagna byggratten.

Planen tillater ett kallargarage vilket kraver att befintliga VA-ledningarna flyttas till ett lage
langre vasterut (nérmare europavdg 4). | planforslaget har mark tillgangliggjorts for
allménnyttiga underjordiska ledningar med planbestammelsen u. Orsaken till detta &r att
ledningarna ska forlaggas med hé&nsyn till en kommande dagvattenhantering/-anlaggning. Flytt
av ledningar ska planeras i nara samrad med aktuella ledningségare i god tid innan en
byggnation kan paborjas. Ny servis for VA kommer att kravas i samband med att ny fastighet
tillkommer.

Fran allmannyttiga ledningarna utmed europavag 4 gar en servisledning in till Refugen 5
(Burger King). Servisledningen korsar Refugen 1 och behéver ocksa flyttas vid en exploatering.
Samrad kring en flytt av denna ledning ska ske med Varnamo kommun och fastighetsagaren
till Refugen 5 i god tid innan en byggnation kan paborjas.

Samtliga kostnader i samband med flytt av ledningar belastar exploatoren, enligt tecknade
overenskommelse mellan kommunen och fastighetsagaren.

Vattentrycket i det hoga husets dvre vaningar kommer sannolikt att vara lagt. Det kan darfor
komma att kravas att byggnaden forses med lokal tryckstegringsanlaggning, sa att vattentrycket
uppnar lagsta tryckniva som kravs enligt Svenskt Vattens publikation P83,

Dagvatten

Planomradet ingar i kommunens verksamhetsomrade for vattentjanster. Nagon majlighet att
omhanderta dagvatten pa allman plats finns inte. Kvarteret Refugen &r inte kopplat till nagot
kommunalt dagvattensystem. Dagvatten fran omradet forutsatts infiltrera lokalt innan det gar
vidare till allmént dikessystem for dagvatten.

En utredning kring dagvattenfragan har genomforts i samband med planen och en
principlosning har foreslagits. Syftet med dagvattenutredningen ar att ge kommunen underlag
for ett stallningstagande om hantering av dagvatten. Utredningen visar att det finns mojligheter
och plats for ett infiltrationsmagasin i omradet mellan byggratt och fastighetsgransen mot
europavag 4. Detta omrade har pa plankartan fatt en bestammelse som anger att; "Marken ska
vara tillganglig for omhandertagande av dagvatten”.

Ett avtal har tecknats mellan kommunen och fastighetsdgaren, som reglerar ansvar och
kostnader kopplat till dagvattenfragan.

El, tele och bredband

Allmannyttiga el- och teleledningar samt data-/optokabel finns inom omradet. Utmed vissa
strackor gar dessa utanfor utlagda u-omraden. Det kan darfor bli aktuellt att flytta ledningarna
sa att de stammer med pa plankartan utlagda u-omraden. En eventuell flytt ska ske i samrad
med ledningségare/Varnamo Energi och Skanova och bekostas av exploatoren.

1 Svenskt Vatten dr en branschorganisation som foretrader vattentjanstleverantorerna. P83 utgor anvisningar for
utformning, fornyelse och berdkning av allménna vattenledningsnét, mars 2001.
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Varme

Omradet norr om vag 27 samt Bredastensomradet kommer att anslutas till fjarrvarme nar det ar
utbyggt. Det &r en rekommendation att man vid anslutning aven kopplar pa det aktuella
planomradet till fjarrvarme.

MILIJOMALEN

Riksdagen har antagit 16 nationella miljokvalitetsmal som drar upp riktlinjer for dagens och
morgondagens milj0arbete i Sverige. Dessa har sedan utvecklats inom varje lansstyrelse, efter
regionala forutsattningar. Varnamo kommun har ocksa fort ner miljokvalitetsmalen till
kommunal niva och tagit fram lokala delmal. Det lokala miljomal som kan anses beroras av
detta planforslag ar:

e God bebyggd miljo
Kommunen ska verka for:

“att halsosamma och sociala boende- och arbetsmiljoer med narhet till gronska och vatten
skapas samt att storningar i redan befintliga miljoer begransas” samt

"att god balans mellan grénytor och bebyggelse inom etablerade tatortsomraden bibehalls”.

Forutsatt att kommande utredning visar att omradet méjliggor lokalt omhéndertagande av
dagvatten, samt att foreslagna atgarder vidtas for att minimera riskerna med avseende pa farligt
gods beddms, planforslaget kunna genomforas utan att motverka kommunens lokala miljomal
vad géller God bebyggd miljo.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer anger de fororeningsnivaer eller storningsnivaer som manniskor kan
utséttas for utan fara for oldgenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas
med, utan fara for patagliga olagenheter. Idag finns det miljokvalitetsnormer for:

- olika fororeningar i utomhusluften,

- olika parametrar i vattenforekomster,

- olika kemiska foreningar i fisk- och musselvatten,

- omgivningsbuller

Véarnamo kommun har under ett tiotal ar utfort matningar for att folja luftkvaliteten i
tatortsmiljon. Luftmatningar har utforts under vinterhalvaret pa Kyrkogatan12 i Varnamo med
luftintag mot Backlunden/Krycklebdcken. Resultaten visar att man Kklarar de
miljokvalitetsnormer som géller. Baserat pa dessa matningar kan man gora bedomningen att
miljokvalitetsnormerna klaras aven i det for detaljplanen aktuella omradet. Den faktor som
ligger ndrmast gransen &r stoft/inandningsbara partiklar, PM 10.

Behovsbeddmning (Miljobeddmning/Miljdkonsekvensbeskrivning)

Enligt plan- och bygglagen (PBL 4:34) ska en miljokonsekvensbeskrivning upprattas om
detaljplanen medger en anvandning av mark, byggnader eller andra anldggningar som innebar
betydande paverkan pa miljon, hélsan eller hushallning med naturresurser. Redovisningen ska
uppfylla kraven i 6 kap, 7 8§ forsta och andra styckena i miljobalken. Enligt 3 kap, 8 § i samma
lag, anges att dven bestdammelserna i miljobalkens 6 kap, 11-18 och 22 8§ ska tillampas om
planens genomforande antas medféra en betydande miljopaverkan. En behovsbedémning ar
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genomford  for  att  utreda  huruvida  planforslaget  bor  innehdlla  en
miljobeddmning/miljokonsekvensbeskrivning.

Lansstyrelsen har under samradet tagit del av behovsbedémningen och har inget att erinra
(2015-01-28).

Platsens forutsattningar

Planomradet utgor en del av kvarteret Refugen och ocksa en del av "Sydsvenska krysset” strax
syddst om Varnamo stad. Kvarteret Refugen ligger mellan tva storre verksamhetsomraden och
omges av europavdg 4 och vag 27 samt pafarter och cirkulationsplatser mellan dessa bada
vagar. Planomradet ar enligt gallande detaljplan avsedd for vagrestaurang, hotell och rastplats.
Idag ar omradet bebyggt med ett hotell i tva vaningar med tillhérande parkering. Den del som
omfattar fore detta rastplats bestar forutom av asfalterade ytor dven av grénytor med gras och
buskar.

Planens styrande egenskaper

Planférslaget innebér en fortatning med ny bebyggelse i form av végrestaurang, kontor och
handel i begransad omfattning. Det ger d&ven mojligheter att bygga pa en vaning pa befintligt
hotell. Planen medger en byggnadshojd i hogst tre vaningar for befintlig hotellbyggnad, tva
vaningar for del av ny byggrétt utmed europavag 4 samt en hogsta totalh6jd om 20 meter for
ny byggratt i hdrnet vid korsningen mellan europavég 4 och vag 27. Det nya laget for allman
gang- och cykelbro 6ver vdg 27, mellan planomradet och verksamhetsomrade Hogalund i norr
sakerstalls ocksa i plan.

Planens tdnkbara effekter och konsekvenser

En del gronyta tas i ansprak till vagrestaurang, kontor, handel samt angéring och parkering.
Trafikmangden i omradet kommer att 6ka och darmed kan buller och utslapp inom omradet
oka. Trafiksituationen inom kvarteret kan forsamras. En befintlig anslutning fran det allmanna
gang- och cykelstraket utmed vag 27 in i planomradets nordvastra horn kan komma att
forsvinna da omradet exploateras. Byggratten kommer att 6ka i forhallande till gallande plan.
Karaktaren i omradet kan darmed paverkas. Fler ytor kommer att hardgoras, vilket innebér mer
dagvatten att ta hand om. Ny och hdgre bebyggelse kan bidra till att omradet syns battre fran
omgivande stora védgar europavag 4 och vag 27 och stor hansyn ska darfor tas vid utformningen.
Ny bebyggelse ska lokaliseras for att minimera risken for olyckor som kan intréffa pa grund av
det gasflak som finns pa fastigheten Refugen 4 samt pa grund av transport av farligt gods pa
europavag 4 och vag 27.

Slutsats

Ingen av de ovan namnda effekterna forvantas var for sig eller sammantaget ge en betydande
miljopaverkan. Det finns nagra kritiska miljoaspekter som bor utredas narmare. Det galler
dagvattenhantering, trafiksituationen inom kvarteret samt riskerna med avseende pa narhet till
transportleder for farligt gods, gasflak och bensinstation. Slutsatserna av behovsbeddémningen
ar att genomfdrandet av planen inte bedéms medféra en betydande miljopaverkan sasom avses
i plan- och bygglagen 4 kap eller i Miljobalken 6 kap. Inte heller forvantas de nya
verksamheterna att paverkas av en betydande miljopaverkan. Det finns darfor inte nagot behov
av en Miljokonsekvensbeskrivning.
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GENOMFORANDEFRAGOR

Inledning

En beskrivning av genomfoérandefragorna ska redovisa de organisatoriska, fastighetsrattsliga,
tekniska och ekonomiska atgarder som behovs for att astadkomma ett samordnat och
andamalsenligt genomférande av detaljplanen.

Beskrivningen har ingen rattsverkan. Detaljplanens bindande foreskrifter framgar av plankartan
och planbestammelserna.

Organisatoriska fragor

Tidplan
Detaljplanen handlaggs med normalt planforfarande. Efter samrad och granskning antas planen
av kommunfullméktige. Detaljplanen berdknas kunna antas i oktober/november 2016.

Genomférandetid
Genomfarandetiden for detaljplanen ar tio (10) ar fran den dag planen vinner laga kraft.

Ansvarsfordelning och huvudmannaskap

Ansvaret for att genomfora planforslaget ligger hos aktuella fastighetségare/exploatérer. Det ar
aven exploatGrens ansvar att tillse att tillrackligt antal parkeringsplatser kan anordnas utifran
kommande verksamheter och kommunens parkeringsnorm.

I samband med kommande exploatering kan kompletterande geotekniska utredningar krévas.
Ansvaret och kostnaden for dessa belastar exploatoren.

Den gang- och cykelbro som omfattas av planen ar utlagd som allman platsmark.
Huvudmannaskapet for gang- och cykelbron &r enskilt. Motivet till ett enskilt huvudmannaskap
ar att gang- och cykelbron framst har varit ett enskilt intresse fran exploatéren/ fastighetsagaren
inom omradet norr om vag 27. Avtal kring uppforandet finns sedan tidigare mellan VVarnamo
kommun och fastighetségaren.

Avtal
Hanteringen av dagvatten fran omradet har reglerats i avtal mellan Varnamo kommun och
fastighetségaren.

En o6verenskommelse mellan kommunen och fastighetsédgaren har tecknats for att reglera
kostnadsansvar for eventuell flytt av kommunens VVA-ledningar.

Fastighetsréttsliga fragor

Inom planomradet kan det bli aktuellt med avstyckning av nya fastigheter. Detta avser det
omrade som tidigare utgjorde rastplats.

Kostnader kopplade till avstyckning och eventuellt andra fastighetsrattsliga atgarder belastar
exploatdren.

Inom omradet finns en gemensamhetsanlaggning (Refugen GA:1) omfattande infartsgatan.
Plankartan tydliggor framtida behov att bilda gemensamhetsanlaggning for utfart fran
byggratterna i planen. Kostnaderna for en sadan atgard belastar exploatoren/ berérda
fastighetsagare.
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Pa plankartan utlagda omraden for gemensamhetsanlaggning/ gemensamma trafikytor ger dven
mojlighet for fastighetsdgarna inom omradet att skapa plats for gang- och cykeltrafik fran gang-
och cykelbron och séderut genom kvarteret.

Ekonomiska fragor

Upprattande och genomférande av detaljplanen bekostas av exploatéren, Hotell Viddstern
Véarnamo AB. Kostnaderna for den i planen ingaende gang- och cykelbron bekostas av
fastighetsagaren till Hjalshammar 5:11(exploateringsavtal).

Kostnaden for detaljplanen tas ut via planavtal mellan kommunen och Hotell Viddstern
Varnamo AB. Ingen planavgift tas ut vid bygglov.

Tekniska fragor

Idag har Varnamo kommun vatten- och avloppsledningar utmed europavég 4. | samma strak
finns dven kablar tillhérande VVarnamo Energi. Planforslaget ger mojligheter for en kommande
exploator att bygga parkeringsgarage och darmed flytta ledningarna nagra meter narmare
europavag 4. Over omradet finns &ven kablar tillnérande Skanova som kommer att behova fa
en ny strackning da omradet exploateras.

Av en kommande exploatering kommer &ven servisledningar till fastigheten Refugen 5 (Burger
King) beroras.

Alla kostnader kopplade till flytt av ledningar betalas av fastighetsdgaren eller exploatoren.
Arbetet ska planeras i nara samrad med berérda ledningsagare.

Vid en byggnation med storre antal vaningar kommer sannolikt vattentrycket i de 6vre planen
att vara lagt. Det kan darfor kravas att byggnaden forses med en lokal tryckstegringsstation.
Kostnader kopplat till detta belastar exploatoren.

Upprattad april 2016/ Reviderad oktober 2016

b arkitekter & Véarnamo kommun
svmgeniérer ab crea .. .
Miljo- och stadsbyggnadsforvaltningen

Annacarin Holm Behnam Sharo
Planarkitekt Stadsarkitekt
Bilaga:

Riskanalys transport av farligt gods, tankstation och gasstation (Norconsult, 2015-05-18)
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Sammanfattning

Bsv arkitekter & ingenjorer héller pé att ta fram en detaljplan for fastigheten
Refugen 1 som ligger sydvist om Varnamo vid korsningen av E4 och vig 27.
Syftet ar att kunna bebygga Trafikverkets gamla rastplats.

Europavig 4 och vég 27 ar bada priméra transportleder for farligt gods. Enlig
praxis skall riskfragorna beaktas vid fysisk planering inom 150 m fran
transportleder for farligt gods. Inom omradet finns dessutom tva tankstationer for
flytande bréansle samt en for fordonsgas. En riskanalys har tagits fram for att
beddma risknivaer efter att detaljplanen genomforts och foresld skyddsétgirder om
detta visar sig krivas.

Utredningen visar att risknivaerna frén transporter av farligt gods gor att
skyddsatgirder skall vidtas. Atgirderna som beddmts vara rimliga att genomfra
ar:

e En vall skall anldggas langs E4 inom fastigheten med minimih6jd 3 m Gver
vagens niva. Vallen skall utformas for att mjukt fdnga upp avékande
fordon. Vallen begransar spridningen av farliga &mnen till planomradet och
minskar riken att avakande fordon med farligt gods slépper ut detta vid en
olycka.

e Fasader riktade mot E4, vig 27 eller tankstationer skall utformas i
obriannbart material med brandklass EI30 for att minska risken for
omkomna inomhus vid olika brandscenarier.

e Utrymningsvigar, friskluftsintag och entréer ska laggas i fasad som inte ar
riktade mot omgivande storre végar eller tankstationerna.

Efter genomforda atgéarder ligger risknivan fortfarande nagot 6ver det som utan
vidare kan accepteras. Darfor har en kompletterande bedomning av de kvarvarande
risknivéerna genomforts utifran kvalitativa kriterier som Myndigheten for
Samhéllsskydd och Beredskap har tagits fram.

Risksituationen inom omréadet bedoms vara tillfredsstédllande efter att
skyddsatgirderna ovan vidtagits.

2015-05-18
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1. Inledning

En detaljplan haller pa att tas fram for fastigheten Refugen 1 m.fl. vid Bredasten
strax utanfor Varnamo. Syftet med detaljplanen &r att skapa mojligheter till en
annan anvandning av det omrade som fram tills nyligen anvénts som rastplats av
Trafikverket. Se figur 1 for omradets lage.

Atervionings
apraggming
(e /

7 Glanal

Nobbele

Hundvik

Osudden

Figur 1. Omradets lage anges med den svarta ringen.

Planomradet gransar till E4 och viag 27 som bada ar rekommenderade
transportleder for farligt gods. Lansstyrelserna i storstadslénen tillampar ett
riskbedémningsomréde pa 150 m frén dessa transportleder (Lst 2006) och dérfor
har en riskanalys genomforts som rapporteras i denna rapport.
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2. Risker med transport av farligt
gods

2.1 Typer av farligt gods

Enligt internationella bestimmelser (ADR) delas farligt gods in i nio klasser, se
nedanstéende tabell 1.

Tabell 1. Indelning av farligt gods

Klass Innehall Exempel

1 Explosiva amnen Massexplosiva varor
(dvs. sprangamnen),
fyrverkerier

2 Komprimerade, kondenserade eller Brandfarliga gaser

under tryck l6sta gaser (gasol), giftiga gaser

(ammoniak, svaveldioxid)
och andra trycksatta
gaser (kvavgas, syrgas)

3 Brandfarliga vatskor Bensin, eldningsolja

4 Brandfarliga fasta amnen Kalciumkarbid

5 Oxiderande amnen Vateperoxid,
ammoniumnitrat

6 Giftiga @mnen och smittfarliga &mnen Kvicksilverféreningar och
cyanider, bakterier,
levande virus och
laboratorieprover

7 Radioaktiva &mnen Radioaktiva preparat for
sjukhus

8 Fratande damnen Olika syror, lut

9 Ovriga farliga @amnen och féremal Asbest

2.2 Konsekvenser av en olycka med farligt gods

Nedan foljer en allmén beskrivning av de olika sorters farligt gods som
transporteras i Sverige och potentiella foljder av olyckor dér farligt gods ar
inblandat. De forvantade foljderna i form av dodsfall avser, om inget annat sigs,

personer som vistas utomhus utan skydd.

Konsekvenserna beskrivs mera utforligt i bilaga 1.

Norconsult 4%
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Klass 1: Explosiva dmnen

En explosion av s.k. massexplosiva &mnen kan ge omkomna upp till ca 100 m fran
explosionen och byggnader kan raseras pa flera hundra meters avstind. Ovriga
explosiva &mnen kan, i huvudsak genom raserade byggnader, ge effekter pa nagra
tiotal meters avstand.

Klass 2: Brdannbara eller giftiga gaser

Utslépp av brénnbar gas i luft kan antéindas direkt och orsaka en s.k. jetflamma.
Om gasen inte antéinds direkt bildas forst ett brannbart gasmoln som sedan kan
antindas relativt omgaende eller driva ivdg och antdndas Gver bebyggelsen. Detta
resulterar da i en flash brand (Flash Fire) eller gasmolnsexplosion (Vapor Cloud
Explosion). I ytterst séllsynta komplicerade olyckor kan gastanken explodera och
bilda ett eldklot, s.k. BLEVE (Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion). Risken
att omkomma av en jetflamma &r vanligtvis liten pa avstand som dverstiger 90
meter. Ett gasmoln som driver ivdg med vinden kan hamna néra bebyggelsen och
orsaka betydande skador vid antdndning. En BLEVE kan ge upphov till omkomna
pa ett avstdnd av 150 m.

Giftiga gaser kan vid ett utsldpp driva ivag i vindriktningen och leda till omkomna
pa flera hundra meter. Dodsfall intréffar framforallt bland de som vistas utomhus.

Klass 3: Brandfarliga vdtskor

Om en tank med mycket brandfarlig vétska (exempelvis bensin) skadas rinner
bensinen ut och en s.k. pdlbrand kan uppsta. Eldningsolja &r s svarantandlig att
brandrisken dr forsumbar. Risken att omkomma 4r som regel liten pa avstand som
overstiger négra 10-tals meter.

Klass 4: Brandfarliga dmnen sasom svavel, fosfor och karbid
Dessa dmnen é&r fasta och skadar endast i olycksplatsens direkta omgivning.

Klass 5: Oxiderande dmnen

Olycka med endast dessa &mnen leder normalt ¢j till personskador, men om
dmnena blandas med olja eller bensin kan det uppsta explosionsrisk och
explosionerna kan vara lika kraftiga som for &mnen i klass 1.

Klass 6: Giftiga dmnen
Giftiga amnen ger mestadels enbart effekter vid direktkontakt.

2015-05-18
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Klass 7: Radioaktiva dmnen
Dessa d@mnen transporteras normalt endast i sma méngder pa vag och jarnvag,.
Risken att omkomma ar darfor forsumbar.

Klass 8: Frdtande dmnen sdasom saltsyra och svavelsyra
Risk for skador dr normalt storst inom ca 20 m eftersom skada uppkommer vid
direkt exponering pa personen.

Klass 9: Ovriga farliga dmnen och foremdl
Denna klass omfattar bl.a. miljofarligt avfall. Det &r dock inga &mnen som &r
brandfarliga eller explosiva.

2015-05-18
Detaljplan f6r Refugen 1 m.fl. Varnamo kommun
Riskanalys transport av farligt gods, tankstation och gasstation

Norconsult 4%

n:\104\03\1040342\5 arbetsmaterial\01 dokument\riskanalys refugen 1

varnamo.doc



n:\104\03\1040342\5 arbetsmaterial\01 dokument\riskanalys refugen 1

varnamo.doc

3. Platsen

3.1 Planomradet

Planomradet omfattar fastigheten Refugen 1 som totalt &r ca 19 000 m*. Omréadet ér
beldget sydost om korsningen mellan vdg 27 och E4, kallat det Sydsvenska krysset,
vilka bada &r rekommenderade transportleder for farligt gods. Se figur 2 nedan for
omradets lage i forhéllande till vigarna samt aktuella verksamheter inom kvarteret.

#§ Hotell-och
restaurangverksamhet

2h ] | Obemannad
S S 2 I tankstation
f I T 1
f Hamburger-
restaurang

Bemannad tank-

2= e} |_\}| och gasstation

" restaurang \ 7 Vo
TR NNk o\ = I )

Omradets lage i forhallande till transportleder for farligt gods (bla
markeringar). Pa kartan visas aven vilka verksamheter som finns i
omradet (réda markeringar).

Inom planomrédet finns Hotell Vidostern som bedriver hotell- och
restaurangverksamhet. Den véstra delen av planomrédet har fram till nyligen
anvénts som rastplats av Trafikverket men foreslas nu fa en ny markanvindning.
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Kvarteret rymmer dven ytterligare fyra fastigheter; Refugen 2, 3, 4 och 5 vilka
samtliga gransar till Refugen 1. P4 dessa fastigheter finns tre
hamburgerrestauranger, en bemannad bensinstation (som dven rymmer dieselpump
for lastbilar och fordonsgas), en obemannad bensinstation samt en
uppstéllningsplats for gastankar.

Planomradet ligger hogre &n bada de angrdnsande viagarna. Mellan planomradet
och E4 dr hojdskillnaden ca 1 m och mellan vig 27 och planomradet &r
hojdskillnaden ca 4 m. Utmed bada véigarna gar diken som &r ca 1 m djupa. Bade
att planomradet ligger hogre &n vidgarna och att de har diken bidrar till att hindra
farliga vétskor att né planomréadet vid en olycka. Se figur 3 och 4 for
markforhéllandena pa platsen.
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Avstandet mellan planomradet och E4:ans viagkant dr ca 10 m lings med hela
strickan. Omrédet med byggritt ligger ca 45 m fran viagkant, se figur 5.

i
it
%’:
B

&
fiLio

1> R W#
y
Mg Y

Figur 5. Figuren redovisar omradets storlek (gron markering),
byggratternas storlek (bla markering) och avstand till vagarna (réd
och lila markering).

Mellan planomrédet och vdg 27 varierar avstandet mellan 8 och 28 m. Omrédet
med byggritt ligger mellan 22 och 40 m fran végkant och 4r idag bebyggt med
hotellverksamheten. I berdkningarna har medelvédrdena 18 m respektive 31 m
anvénts for avstdndet vigkant-planomrade respektive vigkant-byggritt, se figur 5.

I berdkningarna utgar man frén att omradena &r rektanguléra och for det aktuella
planomrédet har genomsnittlig hdjd och bredd anvénts; 150 x 175 m, se gron
markering i figur 5. Den viéstra byggrétten méter i genomsnitt 110 x 28 m och den
norra 100 x 30 m, se bl& markering i figur 5.
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Persontéthet Hotell Vidéstern

Pé hotellet jobbar i snitt 8 personer under dagtid (kl 06-18) och 3 personer under
nattetid (kI 18-06). Antal 6vernattande hotellgéster ar ca 35 personer/natt . Fordelat
under dagtid blir det i genomsnitt 17 hotellbesdkande inkl personal som kommer
vistas pa hotellet samtidigt och under nattetid &r det 38 personer.

Hotellets restaurang har 6ppet mellan kl 11-21 och har under en dag totalt ca 200
besokare. Med en uppehallstid pd 1 timma under dagen och 2 timmar under kvéllen
kommer det under dagtid finnas i genomsnitt 12 personer i restaurangen samtidigt
och under nattetid/kvéllstid i genomsnitt 10 personer.

Uppgifter om antal personer som vistas inom hotellomradet har erhéllits fran Linda
Christoffersson som ér hotellchef pa Hotell Viddstern (Varnamo 2015).

I den nya foreslagna byggratten tillats hotellet 6ka sin byggnad med ytterligare 500
m’ per vaningsplan sa att varje vaningsplan blir totalt 1 800 m” istillet for dagens

1 300 m’. Planen ger 4ven méjlighet att ka hotellet med ytterligare en vaning till
totalt tre vaningar. Det skulle innebédra en 6kning av den totala ytan med ca 107 %.
Persontétheten antas da 6ka lika mycket. I berdkningarna utgar vi fran den
maximala byggriétten vilket innebér att det pa hotellet och restaurangen i
genomsnitt kommer finnas 58 personer samtidigt under dagtid och 99 personer
under nattetid.

Persontéthet pa ny markanvédndning

Pé den nya byggrétten foreslas ny markanvéndning i form av restaurang, kontor,
handel och service for trafikanter. I berdkningarna har det utgatts fran att hela
byggritten bebyggs och ett troligt exempel av fordelning presenteras i tabell 2. En
uppskattning av antalet personer som i snitt férvéntas befinna sig inom de olika
omrédena redovisas nedan.

Tabell 2. Total storlek pa ytor inom respektive anvandningsomrade
Anvindning Yta (m?)

Restaurang/café 1300

Kontor 4 600

Handel 500

Trafikantservice 400

Totalt 6 800
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Restaurang/café

Den totala byggytan for restaurang- och caféverksamhet ir ca 1 300 m’. Antal
personer som antas befinna sig pa restaurangen/cafét dr uppskattat med hjalp av
uppgifterna fran Hotell Vidosterns restaurangverksamhet. Dess lokalyta dr ca 500
m’. Antal personer samtidigt under dagtid blir d4 i genomsnitt 41 stycken och
under nattetid/kvallstid 30 stycken.

Kontor

Den totala byggytan for kontor &r 6 600 m’. Persontitheten for
kontorsverksamheten uppskattas vara 45 sysselsatta/l 000 m” med utgangspunkt i
ett nyligen byggt kontor i trakten. Dessa personer antas befinna sig dar mellan ki
08-17 under 226 dagar av aret. I genomsnitt kommer da ca 96 personer att befinna
sig samtidigt pa kontoren under dagtid. Ingen antas befinna sig dér under nattetid.

Handel

Den totala byggytan for handel 4r 500 m*. Som referens for persontithet pa
handelsytorna anvénds siffror fran en tidigare gjord utredning i Jorlanda for en
sillankdpshandel (Norconsult 2014). Oppettiden antas vara 10 timmar/dygn och
besokarna stannar i snitt 1 timma. For Refugens handelomrade blir det da i
genomsnitt ca 33 personer samtidigt under dagtid och ca 8 personer under nattetid.

Trafikantservice

Den totala ytan for trafikantservice dr 400 m? och servicen ska rikta sig till bilister.
Forsdljning av drivmedel &r inte tillatet. Daremot kan det tdnkas bli ndgon typ av
handel och persontédtheten berdknas déarfor pa samma sétt som for handeln ovan.
Det resulterar i att det i genomsnitt befinner sig ca 27 personer i serviceomradet
samtidigt under dagtid och 7 personer i genomsnitt under nattetid.

Sammanstéllning av persontathet
En sammanstéllning av antalet uppskattade personer inom de tva byggritterna i
planomrédet efter utbyggnad enligt forslagen detaljplan redovisas i tabell 3 och 4

nedan.
Tabell 3. Sammanstalining av antalet personer i genomsnitt inom den norra
byggratten som innehaller hotell- och restaurangverksamheten
- Antal personer Antal personer
Hotell Vidost
otell Vidostern dagtid (k| 18-06) | nattetid (k| 18-06)
Totalt 58 99
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Tabell 4. Sammanstalining av antalet personer i genomsnitt inom den vastra
byggratten som ska fa ny markanvandning

Ny markanvindning Antal personer Antal personer
dagtid (kI 18-06) nattetid (ki 18-06)

Restaurang/café 41 30

Kontor 96 0

Handel 33 8

Trafikantservice 27 7

Totalt 197 45

Uppskattningen av antalet personer inom planomradet &r oséker d&ven om vi gjort
konservativa antaganden. I kapitel 6, Osdkerhetsanalysen, gar vi in pa
konsekvenserna om antalet personer har underskattats.

3.2 Transporter av farligt gods forbi planomradet
3.2.1 Transportvagar for farligt gods

Transporter av farligt gods regleras genom det s.k. priméra och sekundéra végnétet.

Det priméra vagnétet utgdr stommen i vignétet och bor anvéndas sa ldngt som
mojligt av genomfartstrafiken. Det sekundéra vagnitet ar avsett for lokala
transporter till och fran det primédra vagnatet och leverantdr eller mottagare av
farligt gods. Det sekundéira vignétet ska inte anviandas for genomfartstrafik.

Néra planomradet finns tvéa priméra transportleder for farligt gods; E4 och riksvég
27. Dessutom ar forbindelseramperna mellan dessa vagar utpekade som
transportleder for farligt gods, se figur 6.

ca 27000

ca 88 000
Figur 6. Transportleder for farligt gods kring planomradet
(Trafikverket 2015) och uppskattat antal transporter ar 2030
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3.2.2 Inventering av transporter av farligt gods

MSB

Uppgifter om méngden farligt gods som transporteras pa E4 och viag 27 {forbi
planomrédet och fordelningen pé olika klasser har samlats in av Myndigheten for
Sambhallsskydd och Beredskap (MSB 2013). Uppgifterna &r baserade pa en
undersdkning som genomforts under en méanad, september 2006, och anges med ett
lagsta och hogsta varde for antal ton som transporterats under manaden. Enligt
MSB har det transporterats 33 000-66 000 ton farligt gods pa E4 och mellan 100
och 33 000 ton pa védg 27 under perioden.

Antal transporter 2006 enligt MSB

Antalet transporter med farligt gods som arligen passerar omradet kan berdknas ur
detta genom multiplikation med en faktor 11 (istillet for 12 for att ta hdnsyn till att
farre transporter sker under sommaren och langhelger). Uppgifterna kan sedan
raknas om till antalet fullastade transportfordon genom att anta 23 ton per transport
(16 ton for explosiva &mnen i klass 1). Detta innebér att det enligt MSB:s uppgifter
ha skett mellan 16 000 och 32 000 transporter med farligt gods pa E4 och mellan
50 och 16 000 transporter med farligt gods pa vig 27.

Antal transporter 2030 enligt MSB

Trafikokningen pa E4 mellan 2006 och 2030 har berédknats till ca 65 % mellan
2006 och 2030 (Vagverket 2009) vilket innebér 26 000-52 000 transporter pa E4 ar
2030. For Vag 27 uppskattas trafikokningen 2006 till 2030 till 30 %. Antalet
transporter med farligt gods ar 2030 blir d& 60-20 000.

Nationell statistik

MSB:s uppgifter dr som framgétt ovan ytterst ungefarliga och en jamforelse gors
darfor med nationell statistik for ar 2000-2012 som innebér att pa vig utgor
andelen transportarbete med farligt gods ca 4,6 % av det totala transportarbetet
med gods (Trafikanalys 2013).

Trafikverket anger att antalet godstransporter pa E4 séder om Véarnamo ar 2011
uppgick till ca 3510 per arsmedeldygn eller totalt cirka 1,3 miljoner
godstransporter per ar. Med en farligt gods-andel om 4,6 % och omréknat till ar
2030 pa samma sitt som ovan, blir det arliga antalet transporter med farligt gods pa
E4 lika med cirka 88 000, se tabell 5.
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For vig 27 anger Trafikverket att antalet godstransporter dster om trafikplatsen &r
2011 uppgick till ca 850 per arsmedeldygn medan trafiken véster om trafikplatsen
uppgick till 1320 per arsmedeldygn. I medelvirde blir det1085 godstransporter.
Detta innebér totalt cirka 400 000 godstransporter per ar. Med en farligt gods-andel
om 4,6 % och omréknat till ar 2030 p& samma sétt som ovan blir det arliga antalet
transporter med farligt gods pé véig 27 lika med cirka 22 000, se tabell 5.

Enligt trafikmétningar fran 2000 &r trafiken pa rampen ca 24 % av den pa vig 27.
Det antas att detta d&ven kommer att gélla 2030. Antalet transporter med farligt gods
pa rampen uppgar da till cirka 5 300, se tabell 5.

Tabell 5. Jamfoérelse mellan uppgifter for antal transporter av farligt gods
2030
MSB Nationella statistik
E4 26 000-52 000 88 000
Vag 27 60-20 000 22 000
Rampen - 5300

Slutsats antal transporter med farligt gods

I tabell 5 framgér att skillnaden i uppskattat antal transporter pa vagsystemet kring
planomradet skiljer sig at mycket beroende pa om MSB:s eller de nationella
uppgifterna ar utgangspunkt for uppskattningen. MSB anger att deras virden inte
utan vidare kan anvédndas da det fanns ett betydande bortfall i deras undersokning.
Som utgangspunkt i de fortsatta berdkningarna anvinds de nationella uppgifterna
om antalet transporter.

Transporterna pa rampen gar pa klart storre avstand fran planomradet (ca 100 m)
och uppgar till ca 5 % av det totala antalet transporter. Dessa transporter har en
obetydlig paverkan pa den totala risknivan inom omradet och tas inte med i de
fortsatta riskberdkningarna.

Klasser av farligt gods

For fordelningen av transporterna mellan de olika klasserna av farligt gods som
transporteras pa E4 och vig 27 utgas fran fordelningen i MSB:s uppgifter som
bedoms spegla de lokala forhédllandena battre, se tabell 6.
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Tabell 6. Transporter av farligt gods pa E4 och vag 27 ar 2030

Klass E4 Vag 27
1  Explosiva &mnen 180 52

2 Komprimerade gaser 1100 940
3  Brandfarliga vatskor 71000 8 600
4  Brandfarliga fasta amnen 500 140
5 Oxiderande amnen 300 260
6  Giftiga @mnen m m 260 310
8  Fratande amnen 7100 6 000
9  Ovriga farliga amnen 7 800 6 000
Totalt 88 000 22 000

Av de nio klasserna ovan ar det &mnen 1 klasserna 1, 2, 3 och 5 som kan leda till
olyckor med betydande konsekvenser for omradet. Klasserna 1, 2, 3 och 5 omfattar
var for sig ett stort antal olika &mnen med varierande farlighetsgrad. For att kunna
genomfora en riskberdkning maste antalet transporter berdknas for de
amnesgrupperna med de hogsta risknivéerna. Detta gors nedan utifran tillgdnglig
statistik pd omrédet.

I klass 1 ar det de massexplosiva &mnena som star for de betydande riskerna.
Andelen massexplosiva d&mnen sétts till 10 % (OSA 2004).

For klass 2 finns det uppgifter i MSB:s statistik for de aktuella vigar som anvands
med ett undantag: MSB anger att inga transporter med dmnen i klass 2.3 (giftiga
kondenserade gaser) forekom pa vigen under méitperioden. For att inte underskatta
risken med denna d&mnesgrupp antas att det ar 2030 forekommer 13 transporter med
dessa damnen, det vill sdga samma andel av klass 2 som pa E4.

Andelen mycket brandfarlig vétska i klass 3 (bensin mm) sétts till 75 % (OSA
2004).

For klass 5 rdknas endast de oxiderande dmnen med som bedoms kunna leda till en
massexplosion. De uppskattas som hogst sta for en tredjedel av den totala
méngden.

Detta ger foljande antal transporter i de kategorier som framst bedoms innebara
risker for omradet, se tabell 7.
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Tabell 7. Farligt gods pa E4 och vag 27 ar 2030 som medfor betydande risker
for omradet

Klass och a@mnesgrupp E4 vag 27
1.1 Massexplosiva amnen 18 5

2.1 Brandfarliga gaser 1100 940
2.3 Giftiga gaser 15 13

3. Mycket brandfarliga vatskor 53 000 6500
5.1 Oxiderande amnen med explosionsrisk 100 85

Sannolikhet for olyckor pa vag 49
Sannolikheten for olyckor pa E4 fas fran Trafikverkets handbok "Nybyggnad och
forbattring — Effektkatalog” (Vagverket 2008). Risken for olyckor pa en motorvag
med en hogsta tillaten hastighet pd 110 km/h anges till 0,06 olyckor per miljon

fordonskilometer och ar eller 6,0x10™® per fordonskilometer och ér.

Andelen singelolyckor péd den hér typen av vég &r ca 60 % (SRV 1996) vilket
innebdr att det vid 40 % av olyckorna dr minst tva fordon inblandade. Om vi
bortser fran olyckor med fler &n 2 fordon inblandade, vilket inte paverkar resultatet
ndmnvért, sd ar risken for att ett fordon blir inblandat i en olycka pa en 1 km lang

stricka av vigen lika med 6,0x10® x (1+0,4) = 8,4x10™® (SRV 1996).

Sannolikheten for olyckor pa véig 27, en tvéafaltsvig med en hogsta tilldten
hastighet pa 70 km/h, anges till 0,082 olyckor per miljon fordonskilometer och ar
eller 8,2x10™® per fordonskilometer och ar. Andelen singelolyckor ar hir 30 %
vilket ger att risken for att ett fordon blir inblandat i en olycka pa en 1 km léang
stricka av vigen ar lika med 8,2x10® x (1+0,3) = 1,4x107".

Norconsult 4%
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4. Riskbedomning i den fysiska
planeringen

4.1 Vad ar risker

Risker beror pa att hiandelser som har oonskade konsekvenser kan intrdffa. Viktiga
fragor ar: ”Hur ofta kan dessa hindelser intrdffa?”” och ”Vad ér f6ljderna om den
hindelsen intraffar?”. Man talar om sannolikheten for en hindelse och dess
konsekvenser. Risk definieras darfor oftast som sannolikheten for oonskade
héndelser multiplicerat med konsekvenserna av dessa handelser.

Sannolikheten brukar uttryckas som antalet gdnger man forvéntar att en handelse
kommer att intréffa under ett ar. Detta kan bli ett vildigt litet tal for hdndelser som
inte forvéintas intrdffa si ofta. En sannolikhet pa 0,001 per ar innebér att olyckan
forvintas ske en gang per 1000 ar. Sannolikheten for olyckor med farligt gods ar
oftast mycket ldagre, exempelvis 0,000 001 per ar eller en gang per 1 000 000 ar
(matematiskt kan detta uttryckas som 1x10° per ar).

En olyckshéndelse kan fi manga olika konsekvenser: materiella skador,
miljoskador, skadade personer och omkomna personer. Det ar svart att berdkna
skador pa miljon, byggnader och personer da man dven méaste medta hur svar
skadan &r. Det 4r enklare (rent utredningsmaéssigt) att rékna pa antalet personer som
forviantas omkomma. Darfor uttrycks konsekvensen av en olyckshiandelse med
farligt gods oftast som antalet omkomna. En bakomliggande tanke ar att antalet
skadade och vriga skador 4r proportionerligt till antalet omkomna. Aven nir man
satter kriterier for risknivaer vid transport av farligt gods talar man mest om antalet
omkomna.

Risker finns 6verallt omkring oss. Nagra risker och deras sannolikheter anges 1
figur 7.
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Jamforelse av risknivaer
1,E-02
1,E-03 Byeenadsarbetare omkommmer
1.E-04 Dmkomma-i-trafikolycka
é_ LEQS Omkomma i tagolycka
= Omkomma i flygolycka
B 1E-06
-]
E
E 1E-27 — Dmkervmna nar man triffas av blisten
1,E-08
- Omkomma ndr man triffas av stortande flygplan
1,E-10
Figur 7. Exempel pa olika risknivaer som finns i samhallet. 1,E-02 betyder

1x10? eller en gang pa 100 ar. De réda och orangea stracken ar
kriterier for beddmning av risknivaer och forklaras i avsnitt 4.2

Vid riskutredning for den fysiska planeringen skiljer man pa individrisk och
samhallsrisk. Individrisken ar risken for en person att omkomma i en olycka nér
han/hon befinner sig pa en specifik plats i nérheten av en s.k. riskkélla. Man utgar
frén att personen befinner sig p& denna plats under ett helt &r. Risken uttrycks som
risken att omkomma i en olycka under det aret. Individrisken &r ett matt pa hur
farligt det r pa en viss plats och tar inte hdnsyn till hur madnga ménniskor som
kommer att befinna sig pa platsen. Individrisken é&r ett lampligt métt vid
riskbedomning for omrédden dir det endast kommer att vistas ett fatal ménniskor.

Sambhallsrisken dr ett matt pa hur stora olyckor en riskkélla kan orsaka. Detta beror
dels pé riskskallans farlighet men &ven p& hur médnga ménniskor som brukar
befinna sig i riskkéllans omgivning. Detta matt 4r anvéndbart om planeringen
innebdér att manga manniskor kommer att befinna sig inom 150 m fran en
transportled for farligt gods. Samhallsrisk anges som sannolikheten f6r olyckor dar
minst ett visst antal personer omkommer.

Sambhallsrisken aterges i ett FN-diagram déar F star for frekvens och N for antalet
omkomna. Det som anges dr med vilken frekvens (F) olyckor med ett visst antal
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omkomna (N) forvéntas forekomma inom omradet. Detta ger en s.k. FN-kurva for
omradet.

4.2 Bedomningsgrunder for risker vid transport
av farligt gods

Kvantitativa Kriterier fér individrisk

I ménga fall, frimst nér det inte finns sérskilda kommunala krav, tas krite rier for
vad som kan bedomas vara en acceptabel riskniva fran rapporten ”Virdering av
risk” som tagits fram pa uppdrag av ddvarande Raddningsverket (Raddningsverket
ingar numera i Myndigheten f6r samhéllsskydd och beredskap, MSB) (SRV 1997).
I rapporten anvénds en 6vre och en undre grins, se figur 8. Om den Gvre gransen
overskrids bedoms att risknivén &r s hog att den inte kan tolereras.

Risknivdn dr ej tolerabel
och mdste ovillkorligen
reduceras

Risknivan kan tolereras endast
under farutsdttningen att alla
rimliga dtgdrder &r vidtagna
sett ur kostnadsperspektiv
samt praktisk genomfarbarhet

Riskniva

Risknivdn kan anses tolerabel.
Denna nivd skall efterstrivas

Figur 8. Risknivaer och granserna mellan dem (Rtj Storgéteborg 2004).

For individrisken ligger den 6vre grinsen pa 1x107 per ar (en gang pa 100 000 r)
och den undre pa 1x107 per ar (en gang pa 10 000 000 &r). Den undre grinsen
ligger under risken att omkomma till f61jd av naturolyckor, vilket innebar att en
sadan riskniva inte ger en signifikant paverkan pé individens totala risknivd. Om
risknivén ligger under denna gréins sé anses den vara acceptabel och inga
ytterligare atgirder krévs.
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Den 6vre gransen motsvarar hogst en tiondel av den totala dodsfallsrisken for olika
grupper i samhéllet. Om risknivén ligger 6 ver denna gréns sa skall atgérder vidtas
och effekten av dessa atgarder skall verifieras (Lst 2006).

Om risknivan ligger mellan den undre och den 6vre griansen, det s.k. ALARP-
omrédet, sa skall alla rimliga atgérder vidtas for att minska risknivan. Efter detta
betraktas risknivan som tolerabel. Berdkningar av effekten av risknivaer krdvs
normalt inte.

Kvantitativa kriterier for samhéllsrisk

Aven for samhillsrisk finns det kriterier i ovannimnda rapport. Kriterierna utgér
fran samhéllsrisknivaer for ett omrade pa bada sidor om en stricka av 1 km ldngs
transportleden for farligt gods, se figur 9.

Kriterier fér 1 km transportled
1,E-04
i I Risker kan' T
vEos w——“ ————
2 1,E-06 .
g —— tipnth —==== ;
= I risker
o 1,E-07
Acceptabla |
LR risker
1,E-09
1 10 100 1000
Antal omkomna

Figur 9. Riskkriterier for dubbelsidig bebyggelse langs 1 km transportled for
farligt gods.

Kiriterier i figur 9 innebér till exempel att en olycka med hogst en omkommen
accepteras hogst en gang pa 1 000 000 ar (orangea linjen). Olyckor med en
omkommen kan inte tolereras oftare &n en gang per 10 000 ar (r6da linjen).
Olyckor med 10 omkomna kan accepteras om de dr sé sillsynta som en gang pa
10 000 000 &r. Om dessa olyckor forekommer oftare dn en gang pa 100 000 &r sa
kan detta inte tolereras.
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Nir risknivén ligger i det acceptabla omradet sa krévs inga ytterligare atgirder.
Ligger risknivan i omradet med tolerabla risker (ALARP-omrade) sé skall rimliga
skyddsatgarder vidtas.

Kriterierna ovan géller for omrade ldngs 1 km transportled. Kriterier for det
aktuella planomradet beréknas utifrén transportledens ldngd ldngs omradet vilket dr
325 m totalt och det faktum att planomradet endast granser mot en sida av E4 och
vag 27, se figur 10.

Samhaéllsriskkriterier E4 och v27, Refugen Vdarnamo

1,E-04

1.E-05 4 I S S S
tisker kan |
- j tolereras
2 1 E-06 ——— =
=
- I
£ -~
® 1E-07 == ; =
= i = Tulerahla_ i i j i
i j | i risker I 1 i
1,E-08 LT
Acceptabla
risker- 1
1,E-09

1000

Antal omkomna

Figur 10. Riskkriterier for 325 m transportled langs Refugen, Varnamo

4.3 Metodik vid riskhantering i den fysiska
planeringen

Krav pa hantering av risker i den fysiska planeringen finns i plan- och bygglagen
och miljobalken. Hélsa och sdkerhet skall beaktas sa tidigt som mojligt i
detaljplaneprocessen. Ofta startar detta arbete redan i programarbete for
detaljplanen for att sedan bli mer detaljerat i1 planarbetet. Riskfragan bor da vara sa
pass utredd att den kan utgora ett beslutsunderlag for att avgdra om risken anses
tolerabel eller inte. Slutsatserna frén riskbedomningen bor foras in i
planhandlingarna. Om riskreducerande atgérder krédvs for att né en acceptabel
riskniva ska dessa om mojligt foras in som planbestdimmelser pa plankartan.
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Atgirder som inte omfattas av detaljplanen bor befistas pa annat sitt, till exempel
genom avtal.

Riskhanteringsprocessen kan delas upp i tre delar; riskanalys, riskvirdering och
riskreduktion/kontroll, se figur 11 (Lst 2006). I den forsta delen berdknas riskerna,
i den andra delen beddms de och étgérder foreslas och i den tredje delen tas beslut
om atgérderna.

Riskanalys \ \
> 8 omfattning/syfte
- identifiering av risker
e

- berakning av riskerna > |
v

Riskvardering

—— - beslut om tolerabel riskniva > Riskhantering

- dtgardsforslag och verifiering

Vv

Riskbeddmning

Riskreduktion/kontroll

- beslutsfattande 1
- genomfdrande

- Bvervakning /

Figur 11. Schema dver riskhanteringsprocessen (Lst 2006)

I denna rapport genomfors den forsta delen — riskanalys — samt ges input till den
andra delen — riskvérdering — genom att riskerna jaimfors med kriterier och forslag
till atgérder ges. Sjdlva beslutet om hur riskerna skall vérderas och den fortsatta

hanteringen tas i kommunen med moéjlighet for lansstyrelsen att 6verprova beslutet.

Forslag till riskreducerande atgérder ges redan vid risknivéerna inom ALARP-
omrédet. Kravet pé verifiering av dessa atgérder aktualiseras normalt inte om inte
risknivaerna 6verskrider gransen for det tolerabla.
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4.4 ALARP-omradet

ALARP-omrédet dr omradet i riskkriterierna dér riskerna ar lagre &n det som inte
kan tolereras men hogre dn det som kan accepteras utan vidare. ALARP betyder As
Low As Reasonably Practicable, pa svenska betyder detta att risknivan skall goras
sd lag som dr praktiskt mojligt med rimliga atgérder nér risknivan hamnar i detta
omréde.

Omradet spanner 6ver en faktor 100 i risknivaer, de ldgsta nivderna inom omradet
ar hundra ganger ldgre dn de hogsta nivaerna. Omradet dr sa pass stort beroende pa
den osdkerhet som alltid finns i riskberdkningar. Ofta anses att osékerheten i
resultaten av en riskberdkning kan vara s hogt som en faktor 10, beroende pa alla
okdnda faktorer som ingar. Att ha ett brett omrade dér det finns krav pa viss
hiansynstagande av riskerna sékerstéller att inga risknivaer 6ver det tolerabla slapps
igenom utan vidare.

Kraven pa skyddsétgiarder inom ALARP-omradet ar att alla rimliga
skyddsatgarder, sett ur kostnadsperspektiv och praktiskt genomforbarhet, ar
vidtagna.
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5. Resultat av riskberakningarna

I detta kapitel redovisas berdkningsresultaten for individrisk och samhéllsrisk utan
skyddsatgarder. De ingangsvérden for berdkningarna som ar specifika for
planomrédet har redovisats i kapitel 3. Ingangsvirden for sannolikheter och
konsekvenser for de mojliga hiandelseforlopp nér en olycka vél intraffat samt
berdkningsmetoderna redovisas i1 bilagan.

5.1 Individrisk

1 figur 12 redovisas individrisken i omradet langs E4.

Individrisk E4, Refugen Varnamo
1,E-04
Risker kan
ej tolereras

1,E-05
= —_— Tolerabla
T1E06 -
= l risker
w
=
u
-
51,E-07
fre

Planomradet Byggratten Acceptabla
1,E-08 :

l l \rlsker

1,E-09 ; . . ; : : ; : ; . ; ; ; : |

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150

Avstand fran vigkant (m)

Figur 12. Individrisken langs E4 ligger pa acceptabla nivaer fran ca 40 m fran
vagen.

I figur 13 visas individrisken i omradet langs vag 27.
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Individrisk Refugen, Virnamo

1F-04
Risker kan
ejtolereras
1,E-05
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2 i
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l l risker
1,609
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Avstand fran vigkant (m)

Figur 13. Individrisken ar acceptabel pa ca 15 m fran vag 27

I figur 14 har omrédden med tolerabla risknivaer angetts med rott.

Figur 14. | det réda omradet ligger individrisken dver de acceptabla nivaerna.
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5.2 Samhallsrisk

I figur 15 redovisas samhéllsrisken inom omradet. Béde risken fran olyckor pa E4
och frén vig 27 ingar i berdkningarna.

Samhallsrisk E4 och v27, Refugen Varnamo

1.E-04

= -::HiskE{I-:%m :

— L gjtolereras
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1E-08 L e _ -
Acceptabla = T i
eteloar————H === |
1E-09 | S~
1 10 100 1000

Antal omkomna

Figur 15.  Samhallsrisken for det planerade omradet ligger inom ALARP-
omradet

Av figur 15 framgar att samhaéllsriskenligger inom ALARP-omréadet. Detta innebér
att rimliga skyddsatgéarder bor genomforas, se avsnitt 4.4.

For att kunna bedéma om det finns stora skillnader mellan de béda végarnas bidrag
till samhéllsrisken redovisas resultaten av separata samhillsriskberdkningar i figur
16. Den grona kurvan representerar samhaéllsrisken fran E4 och den lila kurvan
samhallsrisken fran vdg 27. Den blaa kurvan dr samhéllsrisken fran bada vdgarna
tillsammans. Som synes ligger bada dessa kurvor inom ALARP-omrédet vilket
tyder pé att dtgérder behovs lédngs savil E4 som vig 27.
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Samhallsrisk E4 och v27, Refugen Varnamo
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Figur 16. Den grona kruvan represeterar samhallsrisken fran E4 och den lila
vag 27. Den blaa kurvan ar samhallsrisken fran bada vagarna
tillsammans.

5.3 Osadkerhetsanalys

Det finns alltid osdkra faktorer i berdkningar av risker i samband med transporter
av farligt gods forbi omraden dér det vistas manniskor. Eftersom det handlar om en
prognos for en framtida situation sé dr osdkerheten i vilka mangder farligt gods
som kommer transporteras forbi omradet dr 2030 av betydelse. Detta 4r ockséa
viktigt da uppgifterna om transporterade méangder redan i nuldget dr ganska osédkra.
For att hantera detta har méangderna farligt gods valts pa ett konservativt satt, d.v.s.
vi har utgétt fran vél tilltagna méngder farligt gods som sannolikt dr hogre &n vad
som kommer att transporteras i verkligheten.

Ytterligare en kélla till osdkerhet ar att det inte helt gar att forutspa hur manga
personer som kommer att vistas inom omradet. Aven hér har konservativa val
gjorts.

For att kunna bedoma hur osédkerheten i ingédngsvérden péverkar vara slutsatser och
for att samtidigt sdkerstélla att vi inte underskattar sjdlva risknivan har en
berdkning av samhaéllsrisken genomforts for omradet dar savil sannolikheten for
olyckor som antalet personer inom omradet har dkats med 25 %, se figur 17.
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Samhalisrisk E4 och v27, Refugen Vdrnamo,

osdkerhetsanalys
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Figur 17. Osakerhetsanalysen visar samhallsrisken om saval antalet

transporter som antalet personer inom omradet 6kas med 25 %
(morkbla linje) jamfoért med vad som antagits tidigare (bla linje).

Figur 17 visar att samhéllsrisken fortfarande ligger inom ALARP-omradet, 4ven
vid den osékerhetsanalys dér antalet transporter och antalet personer 6kats med
25 %.

Individrisken paverkas inte av osdkerheten i1 antalet personer som kommer att
vistas inom omrédet. Dessutom dr marginalen mot gransen mellan acceptabla och
tolerabla risknivéer storre for individrisken dn for samhallsrisken. Det krivs darfor
ingen ytterligare osdkerhetsanalys for individrisken.
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6. Tankstationerna och gasstationen

Inom omradet finns tva tankstationer, OKQS8 och ST1, for flytande brianslen och ett
for fordonsgas som ligger vid OKQ8:s anldggning men som 4gs av E.ON, se figur
18. En gastankstation bestér av tva separata delar ovan mark: gaslagret och
dispenser (pumpar).

Figur 18. Tankstationer inom omradet.
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6.1 Regelverk

Enligt Boverkets handbok “Bittre plats for arbete” (Boverket 1995) skall ett
skyddsavstand pa 100 m till bostdder beaktas fran tankstationer. Avstand till annan
verksamhet som kontor eller hotell anges inte.

Lénsstyrelsen i Stockholms 1én har behandlat riskfragan kring tankstationer i
rapporten: “Riskhénsyn vid ny bebyggelse intill vigar och jarnvigar med
transporter av farligt gods samt bensinstationer” (Lst AB-lén, 2000). Dér fastslas
att risksituationen och oldgenheterna for mianniskor och miljo alltid skall analyseras
och beddmas inom 100 meter frn en bensinstation med medelstor
forséljningsvolym. Ett minimumavstand pa 50 m bor héllas fran bensinstation till
bostider, daghem, dlderdomshem och sjukhus samt samlingsplatser utomhus dar
oskyddade méanniskor uppehaller sig (t.ex. uteservering, lekplats m.m.). Till kontor
och liknande verksamheter skall ett minsta avstdnd pa 25 m upprétthallas, se

figur 19.

Figur 19. Rekommenderade skyddsavstand till bensinstation (Lst AB-lan 2000)
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Nér det giller risker for explosion och brand finns det regelverk fran Myndigheten
for Samhéillsskydd och beredskap (MSB). Regelverket finns 1 “Tankstationer for
metangasdrivna fordon. Végledning vid tillstdndsprévning” (MSB 2011) och i
MSB:s handbok” Hantering av brandfarliga gaser och vitskor pa bensinstationer”
(MSB 2015)

Nodvindiga skyddsavstand anges till olika anvindningsomraden i ndrheten av de
riskkéllor som finns i tankstationer for gasformig respektive flytande brénslen. I
avsnitten nedan kommer forst tankstationen for gasformiga brénslen att behandlas
och sedan de tankstationerna for flytande brénslen.

6.2 Tankstationen for fordonsgas.

Allménna storningar vid tankstationer for fordonsgas dr av samma karaktar som for
stationer for flytande branslen. Det som skiljer dessa tva at ar risken for brander
och explosioner kopplade till de olika brénslen, inte andra stérningar som framst
beror pa den fordonstrafik som sddana tankstationer kan dra till sig.

Vid tankstationer for fordonsgas finns tva riskkéllor: gaslagret och dispenser
(”’pumpen”). For avstand mellan gaslager och byggnader/verksamheter utanfor
stationsomradet giller skyddsavstand enligt figur 20.

Byggnad i alimdnhet, Material med stor Utgang fran
Del av stationen antandbart material eller | brandbelastning™ svarutrymd
brandfarlig verksamhet lokalt

Gaslager (liter) Meter Meter meter
60 < V < 1000 3¢ 25(8) 100
1000 < V < 4000 &) 25(2) 100
V > 4000 25 sot2) 100
Dispensert® gla) 25iz) 100

Tabell 1: Avstdnd mellan gaslager och byggnad/verksamhet utanfir anldggningen
a) F3r halveras med brandteknisk avskiljning EI 60.
b) Inget avstand krivs med brandteknisk avskilining EI 60.
¢) Material med stor brandbelastning: T.ex. bradgard, dackupplag, cistern fér
brandfarlig vatska eller gas ovan mark.
d) svarutrymd lokal: T.ex. skola, sjukhus, daghem, lokal avsedd att inrymma en
publik (t.ex. teater, biograf).

Figur 20. Skyddsavstand kring tankstation for fordonsgas.

I vissa fall kan avstanden minska genom t.ex. en brandavskiljande vigg. Detta
anges 1 fotnoterna under tabellen.
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Det aktuella gaslagret har en storlek pa mer &n 4000 liter, vilket innebar att
avstandet till byggnader i allménhet skall vara minst 25 m. I riktning mot OKQ8:s
tankstation finns brandavskiljande murar kring gaslagret men inte i riktning mot
den planerade byggratten. For avstandet fran dispenser géller 6 m.

Skyddsavstandet som ndrmast berdr byggritten (25 m till gaslagret) dr utmérkt i
figur 21.

STl

L—l-——-“/_
N

h

=

SKALA 1:1000 =2

0510 20 50 100
METER
Figur 21. Gaslager och dispenser. Skyddsavstandet till gaslagret har angetts
med rott.

Avstandet 100 m till svarutrymda lokaler géller for lokaler av typ skola, sjukhus,
daghem dér det vistas personer som pga. sjukdom eller dlder har svart att utrymma.
Avsténdet géller dven lokal avsedd att inrymma en publik som exempelvis horsal,
biograf, sporthall, kyrka eller teater som kan vara svéra att utrymma pa grund av
det stora antalet midnniskor som kan forvéntas vistas dér.
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6.3 Tankstationer for flytande bransilen

Inom omrédet finns tva tankstationer for flytande brénslen: bensin, diesel och ESS5.

For dessa stationer giller skyddsavstand enligt figur 22.

Objekt Lossningsplats | Mdtar- | Pejlfor- Avluftningsrors
for tankfordon | skdp | skruvning | mynning till cistern
Plats dar manniskor vanligen vistas, t.ex. bostad,
kontor, stationsbyggnad (A-byggnad), gatukok,
butik, servering eller andra objekt med stor 25 18 6 12
brandbelastning eller lokal dar Gppen eld
forekommer
Stationsbyggnad (B-byggnad) samt byggnad som
rymmer en verkstad dar hetarbeten eller Gppen 12 &' 3 6
eld inte forekommer
Utrymningsvag frén stationsbyggnad® 18 9 6 12
Byggnad dar manniskor vanligen inte vistas, t.ex.
fristdende forrdd, garage eller objekt med lag 9 3 3 3
brandbelastning
C-byggnad med l&sa fabriksforslutna behallare
" 12 3 3 6
med brandfarlig vara
Cistern ovan mark for vatska klass 1 = 3 = —
Dieselcistern ovan mark 3 3 = -
Starkt trafikerad vag eller gata 3 3 3
Parkeringsplatser 6 3 3
Miljostation 12 12 3 12
Batplatser 25 25 - 18
Figur 22. Avstand mellan olika delar av tankstationen och verksamheter i

narheten enligt Raddningsverkets handbok "Hantering av

brandfarliga gaser och vétskor pa bensinstationer”.

I figur 21 anges skyddsavstandet som ber6r byggratten och i figur 23 anges

skyddsavstandet som beror hotellet.
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Figur 23.

Avstandet 25 m fran pafyliningsplatsen har angetts.

6.4 Slutsatser tankstationer

Avstanden till befintlig och planerad bebyggels inom planomradet uppfyller MSB:s
krav pa skyddsavstand till kringliggande bebyggelse. Avstanden uppfyller dven de
rekommendationer som anges av Lst i AB-14n avseende minimiavstand till kontor
eller liknande verksamhet men inte avstandet till bostdder.

Byggnaderna inom omradet planeras att anvindas savél for kontorsandamal som
andra, mera riskkdnsliga &ndamal som hotellverksamhet och detaljhandel. Inga
explicita krav finns for dessa anvandningsomrdden och med vissa skyddsatgirder
pa byggnadsdelar ndrmast riskkéllorna bor en tillfredstéllande situation kunna
uppnés. Rekommenderade skyddsatgirder bestar i att fasader som &r riktade mot
tankstationerna, inklusive fonster, utfors i brandklassat material vid nybyggnation.
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7. Atgarder

7.1 Skyddsatgarder

Eftersom samhéllsrisknivaerna fran E4 och vdag 27 ligger i ALARP-omradet skall
det undersokas vilka skyddsatgarder som kan genomforas for att minska riskerna.
Skyddsétgéirderna skall vara ekonomiskt rimliga och tekniskt genomforbara, se
avsnitt 4.4. Riskerna ér frémst kopplade till olyckor med transporter av
brandfarliga komprimerade gaser. Aktuella scenarier &r jetflamma, BLEVE,
gasbrand och gasexplosion.

Skyddsavstanden till tankstationerna klaras i detaljplanen men vissa skyddsatgérder
for riskerna fran farligt gods kan &ven forbattra risksituationen kring
tankstationerna.

7.1.1 Vall langs E4

Den mest effektiva atgdrden for att minska riskerna &r att minska sannolikheten for
olyckor. Genom att anldgga en vall lings E4 som mjukt fingar upp avakande
fordon kan risken for skador pé det avdkande fordonet minskas till hilften
(Végverket 2008, VTI 2002) vilket innebér att risken for utslépp av farliga &mnen
minskar lika mycket. Dessutom forsvarar en vall spridningen av vétskor och
kondenserade gaser in till planomradet. Se figur 24 for utformningen av vallen.

E , Defal jplan Refugen 1

'

Vall 9 m Byggratt

_ 1
Refugen

. Ny terréng

3 m hagre

\\ Befintlig
\ferréng

Figur 24. Principskiss pa vall langs E4

I berdkningar av risknivaerna efter att skyddséatgiarder har genomforts har hdansyn
tagits till skyddsverkan av vallen. Det har antagits att den i viss mén hindrar
spridning av brandfarliga och giftiga gaser (klass 2.1 respektive klass 2.3) vid en
olycka. Dessa gaser ar tyngre dn luft och vid utslapp bildas moln som rér sig 6ver
markytan med vinden och vars tjocklek kan uppga till nigra meter. Molnens
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beteende kommer att paverkas av den 3 meter hoga vallen ldngs végen. I olyckans
forsta skede stoppas gasens transport mot omradet av vallen, molnet breder ut sig at
sidan istéllet. Nar molnet har natt en viss hojd sé borjar det foras 6ver vallen av
vinden. Molnet dr dd mer utstrackt langs vdgen dn det skulle varit utan vall. Molnet
fors in mot omrédet men &r mera utstrackt léngs vigen och mindre utstréckt in mot

omradet.
For de berdkningar som presenteras hér har detta omsatts i f6ljande antaganden:

e Molnets totala yta har antagits vara konstant for att spegla att gasméangden i
molnet inte dndrar sig pa grund av vallen.

e Vid scenarier med kontinuerliga utslédpp har molnets utstrdckning i riktning
langs leden fordubblats och in mot omradet har den halverats.

e Vid scenarier med momentana utslépp har molnets utstrackning i riktning
langs leden multiplicerats med 1,5 och in mot omradet har den delats med
1,5.

Antaganden ovan baseras pd CFD-berékningar som genomforts for en liknande
situation i ett tidigare projekt (Norconsult 2010). Dessutom antas foljande:

e Om en olycka leder till att en sa kallad jetflamma uppstér (se avsnitt 2.2) sa
kommer vallen att hindra denna jetflamma fran att nd fram till omradet.

e Vallen kommer att utgdra skydd vid olyckor som leder till explosioner
(massexplosiva &mnen och vissa oxiderande dmnen, se avsnitt 2.2).

e Vid olyckor med brandfarliga viatskor kommer vallen att hindra att dessa
vitskor rinner ner mot omradet och leder till brand dar.

7.1.2 Fasadatgarder

Utover vallen bor atgérder vidtas som minskar konsekvenserna av olika scenarier
dér det sker brénder, framst orsakade av utslédpp och antdndning av brandfarliga
gaser. Detta gbrs genom att se till att fasader riktade mot végarna och
tankstationerna klds med svaranténdligt material och ar utférda i brandklass EI30,
se figur 25 for vilka fasader som &r aktuella. Syftet &r att personer som vistas
inomhus inte skadas i dessa olycksfallen. Detta krav giller dven for fonster i de
angivna fasader, vilket bland annat innebér att dessa endast skall kunna ppnas
med specialverktyg. Eventuellt kan en mindre del av fonsterytan (hogst 25 %)
besta av Oppningsbara fonster, den exakta andelen beror pa vilka risknivaer som
kan tillatas. Fragan bor utredas ndrmare infor bygglovsansokan. Syftet med
atgédrden dr att minska riskerna for spridning av vérmestralning och brandgaser in
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till bebyggelsen i sa stor utstrackning som dr mojligt med hénsyn till den tekniska
genomforbarheten och ekonomiska rimligheten. Atgirden bedéms minska antalet
omkomna med 75 %.

7.1.3 Ytterligare skyddsatgarder

For att ytterligare minska konsekvenserna av olyckor skall utrymningsvigar,
friskluftsintag och entréer ldggas i fasader som inte &r riktade mot omgivande
storre végar eller tankstationerna, se figur 25.

Y == L /
P A v I g i
1 l# ] y - * y ’-
AL 1 i
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Figur 25. Fasader som skall utféras med obrannbart material och brandklass
EI30 anges med rétt. Vallens ungefarliga lage anges med gront
och fasader dar utrymningsvagar, friskluftsintag och entréer kan
forlaggas anges med blatt.
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7.2 Risknivaer med skyddsatgarder

1 figur 26 presenteras en berdkning av risknivaerna med de tidigare angivna
antaganden avseende skyddsatgérdernas effekt.

Samhillsrisk E4 och v27,
kv. Refugen med skyddsatgérder, Varnamo

1,E-04
Riskerkan
I ejtolereras)
% 1,E-06 ———====
£
g
-
§ 1LEO7 - el Ll
(™S
1.E-08 - R o o ] inlerﬁbla
Acceptabla- risker
Tisker ! I
1,E-09
1 1000
Antal omkomna
Figur 26. Resultat av berakningar med skyddsatgarder (lila linje) jamfort med

risknivan utan skyddsatgarder (bla linje).

Nar det giéller effekten av skyddsétgiarderna finns den storsta osdkerheten i effekten
av fasad- och fonsteratgirderna. I berdkningsresultaten som presenteras i figur 26
har det antagits att personerna inomhus skyddas till 75 % av atgérderna, dvs antalet
omkomna reduceras med 75 %. I figur 27 nedan presenteras berdkningsresultaten
om det antas att antalet omkomna inomhus antas reduceras med 90 % (morkbla
kurva) respektive 60 % (gron kurva).
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Samhaillsrisk E4 och v27, kv. Refugen med
skyddsatgirder, Varnamo, osikerhetsanalys atgirder
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1 10 100 1000
Antal omhkomna
Figur 27. Osékerhetsanalysen visar hur samhallsrisken &ndrar sig om

fonsteratgarder antas vara effektiva till 90 % (morkbla kurva), 75 %
(lila kurva) eller 60 % (gron kurva). Bla kurva representerar
risknivan utan skyddsatgarder

Den storsta skillnaden mellan kurvorna ovan ligger i att antalet omkomna vid de
scenarier som innebar fler 4n 10 omkomna 6kar medan skillnaderna ar sma for
scenarier med farre 4n 10 omkomna.
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8. Slutsatser

Risknivaerna inom Refugen 1 ligger inom det sk. ALARP-omradet, se avsnitt 4.4,
vilket innebir att rimliga atgirder skall undersdkas. Atgirder lings E4 och pa
fasaderna forslas 1 avsnitt 7.1. 1 avsnitt 7.2 visas att en betydande reduktion av
risknivéerna uppnas men att nivan for acceptabla risker kommer att 6verskridas
dven efter genomforda skyddsétgérder.

I sadana fall ar det viktigt att de nagot forhéjda risknivaer viags mot detaljplanens
nytta, sdvil for samhéllet i stort som for de personer som kommer att vistas inom
omradet. MSB har fyra kriterier for detta (SRV 2003):

e Rimlighetsprincipen

e Proportionalitetsprincipen

e Fordelningsprincipen

e Principen om undvikande av katastrofer

Innebdrden av dessa principer och vad detta innebér for detaljplanen redovisas
nedan.

Rimlighetsprincipen

En verksamhet bor inte innebéra risker som med rimliga medel kan undvikas. Kan
en risk elimineras med rimligt stora tekniska och ekonomiska insatser skall detta
goras.

Om forslagen till skyddsatgarder genomfors har denna princip f6ljts.

Proportionalitetsprincipen
Risken av en verksamhet bor inte vara oproportionerligt stor jamfort med dess
fordelar och nytta.

Omréadets strategiska ldge i korsningen av E4 och vdag 27 ar fordelaktig for de
verksamheterana som kommer att etableras dér eller utvidga sin verksamhet med
stod av detaljplanen. Detaljplanen skapar mdjlighet att etablera verksamheter inom
omradet som kan dra fordel av omradets ldge.

Riskutredningen visar att risknivéderna inom omrédet med den foreslagna
anvéndningen inte blir oproportionerligt stor.
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Fordelningsprincipen

Riskerna bor vara skéligt fordelade inom samhéllet i relation till verksamhetens
fordelar. Enskilda individer och grupper bor inte vara exponerade till oskéligt stora
risker jdimfort med de fordelar verksamheten innebér for dem.

De som kommer att vistas inom omradet bestar av tre grupper. Hotellgédsterna
kommer endast att vistas inom omradet under en kortare tidsperiod, under natten
transporteras dessutom avsevért mindre farligt gods &n pa dagen vilket minskar
hotellgésternas risksituation.

Tillfalliga besokare till omréadets trafikantservice kommer inte att utsittas for hogre
risker &n vid ett besok till annan tankstation eller végrestaurang.

Personer som arbetar inom omradet ar fortrogna med omradet och befinner sig dar
endast i vaket tillstdnd.

Sammantaget bedoms att inga grupper eller individer &r exponerade till oskéligt
stora risker jamfort med de fordelar verksamheten innebéar for dem.

Principen om undvikande av katastrofer

Risker bor hellre realiseras i olyckor med begridnsade konsekvenser som kan
hanteras av tillgéngliga beredskapsresurser én i katastrofer.

Genom foreslagna skyddsatgirder har risknivan minskat och antalet omkomna vid
de olika scenarierna har minskat med 60-80 % och alla rimliga atgérder for att
undvika katastrofer bedoms har vidtagits nér skyddsatgirderna genoforts.

Utifran ovanstdende gors bedomningen att risknivaerna inom planomradet &r
tolerabla och att situationen ar godtagbar utifran riskperspektiv.

Norconsult AB

Vig och Bana/Trafik

Herman Heijmans
herman.heijmans@norconsult.com
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1. Inledning

1.1 Berakningsmetod

1.1.1Inledning

Riskberdkningsmetoden kan delas upp i fyra steg.

1. Berdkning av sannolikhet for olyckor med olika &mnen

2. Berdkning av sannolikhet av olika scenarier utifran handelsetrad

3. Berikning av konsekvenserna av dessa scenarier avseende antalet omkomna
utomhus och inomhus

4. Sammanrikning av resultaten som individrisk och samhallsrisk

Alla berékningar genomfors i excelblad. Dessa excelblad finns for insyn for
myndigheterna och endast vissa utdrag publiceras hir.

Sannolikheter och effektomradens storlek har, for klass 2.1, klass 2.2 och klass 3
tagits frén den nederldndska berdkningsmetoden RBMII som ér en av den
nederldndska staten godkénd metod for riskberdkning vid transport av farligt gods
utifrdn de modeller som presenteras i den s.k. Gula Boken (PGS2 2005) och Lila
Boken (PGS3 2005). For klass 1.1 och klass 5.1 anges mera i detalj hur
sannolikheterna och effektomradens storlek har berdknats.

1.1.2 Sannolikhetsberakning

Sannolikheten for en olycka med transport av farligt gods berdknas utifran de av
Trafikverket angivna sannolikheter for personskadeolyckor per fordonskilometer
pa en végstriacka av den aktuella typen (Vagverket 2008). Olycksrisken for enstaka
fordon har berdknats ur risken per fordonskilometer for olyckor pa végstrackan
med antagandet en viss andel av olyckorna dr singelolyckor och resten olyckor har
tvéa fordon inblandade Uppgifterna om hur stor andel av olyckorna &r singelolyckor
fas frén rapporten Farligt gods — Riskbeddmning vid transport (SRV 1996).

Antal transporter med de olika klasser farligt gods ger sedan antalet olyckor med
transporter av de olika klasser farligt gods per kilometer. Berédkningsresultaten for
dessa olyckor finns i figur 4. Att sannolikheten berdknas per kilometer beror pé att
vagstriackan som skall anvédndas i sannolikhetsberdkningar varierar beroende pa
vilket scenario som dr aktuellt

For samhéllsrisken forklaras detta i figur 1 till 3 nedan.
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Planerat omrade

Effektomrade Effektomrade Effektomrade

i, y r

Figur 1. Tre olika lagen for en olycka med farligt gods med effektomrade
mindre &n det planerade omradet.

Tre ldgen for olyckor visas. I lage 1 drabbas omradet av halva effekten, i ldge 2 av
hela effekten och ldge 3 ater av halva effekten. Till vanster om ldge 1 och till hoger
om ldge 3 drabbas omradet av mindre 4n halva effekten. Detta forenklas till att
omrédet drabbas av hela effekten (som i olycksplats 2) for alla olyckslédgen mellan
1 och 3. Olyckor utanfor denna strécka tas ddremot inte med i berékningen.
Approximationen fortydligas i figur 2 nedan.

1 / \
0.8
0.6
0.4
_  planomrédets utstrickning
o7 ~ e
g langs leden
u T T T T 1
1 2 3
Figur 2. Forenkling av effekten av olyckor med farligt gods.

Om effektomradets lingd utmed leden &r storre dn planomréadets langd utmed leden
sd dr det effektomradets 1angd som &r utgdngspunkten. Detta visas i figur 3 som
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visar effektomradet for exempelvis ett gasmoln som bléses av vinden ldngs med
viagen. Om olyckan sker mellan l4ge 1 och ldge 2 sa antas omradet drabbas av
effekten. Avstandet &r lika med effektomradets utstriackning langs leden.

Effektomrade 1 Effektomrade 2

Planerat omrade

Figur 3. Tva olika lagen (lila resp roda effektomradet) fér en olycka med
farligt gods (gas i detta fall) med effektomrade stérre an det
planerade omradet.

Vid individriskberdkningar bestdms sannolikheten for olyckor alltid av
effektomradenas utstrackning ldngs leden.

Sannolikheten att en olycka leder till ett utslapp av betydelse (>100 kg) for klass
2.1,2.3, 3 och 5.1 har tagits frin RBMIL

Héndelsetrdaden for klass 1.1 och klass 5.1 forklaras i nésta kapitel vid aktuella
scenarier

Héndelsetrdden for klass 2.1, 2.3 och 3 har tagits frain RBMII.

1.1.3 Konsekvenser

Konsekvenserna berdknas med hjilp av effektomraden for scenarier for &mnen i
klass 2.2, 2.3 och 3. For &mnen i klass 1.1 och 5.1 anvéinds en ndgot annorlunda
metod som forklaras vid dessa scenarier.

Effektomraden har tagits frdn den nederléndska metoden RBMII som é&r

foreskriven metod i Nederlédnderna vid denna sorts berékningar. Effektomraden har
forenklats till att vara rektanguldra. Storleken pa dessa effektomraden &r generellt

nagot storre dn pa de effektomraden som anvénds i RBMII vilket leder till mera
konservativa berdkningar.
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I vissa fall finns det skél att anvénda tva effektomraden i ett scenario. Detta &r fallet
nar effekten av olyckan endast avklingar langsamt som exempelvis for olyckor
med giftiga gaser i klass 2.3. For manga scenarier avklingar effekten ganska snabbt
frén att alla omkommer till att ndstan inga omkommer. I dessa fall anvénds endast
ett effektomrade vars storlek har utdkats for att dven ticka de delar dir endast en
del av de ndrvarande omkommer.

Vindens péverkan tas med for de effekter som beror pa vindriktningen. Alla
vindriktningar mot omrédet samlas till en vindriktning lodrétt frén leden mot
omradet. Vindriktningar langs leden beaktas ocksa da vissa scenarier ger plymer
langs leden som paverkar narmast leden.

Antalet omkomna 1 ett scenario berdknas utifran ytan pad omradet dér scenariot
paverkar, antal personer som befinner sig ute och inne inom detta omrade samt
andelen av dessa som omkommer.

1.2 Ingangsdata till scenarieberakningar

Resultaten av berdkningen av olycksrisk per kilometer for de olika klasser farligt
gods framgar av figur 4 a och b. Dar framgar ocksé berdkningarna av persontéthet
inom omradet och i husen ndrmast vigen.
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Ingangsdata E4

Uppdragsnam RefugenlVarnamo

Olycksrisk

Risk for olycka 6,0E-08|1/fordonskm, &r
Andel singelolyckor 0,60

Olycksrisk fordon 8,4E-08|1/km, ar
Omrade enl nedan 1|lange siffervarde

Sannolikhet utstromning > 100 kg

Kondenserad
Omrade e gaser Vatskor
Motorvag 1 0,052 0,101
Utanfor tatort 2 0,034 0,077
Inom tatort 3 0,006 0,021
Generisk 4 0,043 0,093

Sannolikhet utstromning olika klasser

antal transporrisk olycka/kmrisk>100 kg  |olycksrisk/km
Klass 1, massexplosiv 18 1,5E-06 1 1,5E-06
Klass 2.1 1108 9,3E-05 0,052 4,8E-06
Klass 2.3 15 1,3E-06 0,052 6,6E-08
Klass 3, bensin 53329 4, 5E-03 0,101 4,5E-04
Klass 5.1, explosionsrisk 101 8,5E-06 0,101 8,6E-07
Omradesinfo
Inne Ute
Befolkningstathet 3,6E-02 6,8E-04
Omradets storlek
Inne Ute
Planomradets avstand leden 45 15[m
Planomradets bredd 60 175|m
Planomradets langd 110 150|m
Antal personer total 255
Andel narv dagtid 100%
Antal personer dagtid 255
Inne Ute
Andel i % 93% 7%
Antal personer 237,2 17,9
Antal personer forsta raden
totalt 197
Andel narv dagtid 100%
Antal personer dagtid 197
Inne Ute
Andel i % 93% 7%
Antal personer 183,2 13,8

Qo

2015-05-05

Figur 4a.

Ingangsvarden for riskberakningarna for E4.
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Ingéngsdata vag 27 Uppdragsnam Refugen 1, Vdarnamo 2015-05-05
Olycksrisk

Risk for olycka 8,2E-08|1/fordonskm, &r

Andel singelolyckor 0,30

Olycksrisk fordon 1,4E-07|1/km, ar

Omrade enl nedan 2|ange siffervarde

Sannolikhet utstrémning > 100 kg

Kondenserad
Omrade e gaser Viatskor
Motorvag 1 0,052 0,101
Utanfor tatort 2 0,034 0,077
Inom tatort 3 0,006 0,021
Generisk 4 0,043 0,093

Sannolikhet utstromning olika klasser

antal transpor|risk olycka/kmrisk>100 kg  |olycksrisk/km,ar
Klass 1, massexplosiv 5 7,2E-07 1 7,2E-07
Klass 2.1 936 1,3E-04 0,034 4,4E-06
Klass 2.3 13 1,8E-06 0,034 6,2E-08
Klass 3, bensin 6476 9,0E-04 0,077 7,0E-05
Klass 5.1, explosionsrisk 85 1,2E-05 0,077 9,1E-07
Omradesinfo
Inne Ute
Befolkningstathet 3,8E-02 6,7E-04
Omradets storlek
Inne Ute
Planomradets avstand leden 31 18[m
Planomradets bredd 45,3 150|m
Planomradets langd 137 175|m
Antal personer total 252
Andel narv dagtid 100%
Antal personer dagtid 252
Inne Ute
Andel i % 93% 7%
Antal personer 234,4 17,6
Antal personer forsta raden
totalt 58
Andel narv dagtid 100%
Antal personer dagtid 58
Inne Ute
Andel i % 93% 7%
Antal personer 53,9 4,1
Figur 4b Ingangsvarden for riskberakningarna for vag 27.
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I figur 5 visas vindrosen som anvinds vid berdkningar av vissa scenarier med
gasutslapp. Berdkningen av andelen av tiden som vinden kan fora gasen mot

omradet respektive langs vagen framgar.

Vindros olycksplatsen Uppdragsnamn: Refugeni, Virnamo = 2015-05-05
Vindros Haghult . "
N % Vindros Varnamo
N
NO 10%
o 13%
so 8% NV NO
s 15%
sV 2%
\ 19%
NV 5%
Summa 100%
% o
Véagens orientering N-S
Omradet Oster om vagen
Vindriktning mot omradet 46% sv ‘ 50
Vindriktning ldngs leden 23%
v E4:ans
S orientering
Figur 5a. Vindros for E4
Vindros olycksplatsen Uppdragsnamn: Refugen 1, Varnamo 2015-05-05
Vindros Haghult . .
N 8% Vindros Varnamo
NO 10%
o 13%
SO 8%
S 15%
N 22%
\ 19%
NV 5%
Summa 100%
Végens orientering SV-NO
Omradet Sydvast om vagen riksviig 27:s
orientering
Vindriktning mot omradet 31%
Vindriktning langs leden 13%
S
Figur 5b. Vindros for vag 27

For berdkningar av spridning av brandfarliga gaser och giftiga gaser har
effektomrdden anpassats for att ta hdnsyn till paverkan fran hojdskillnaden (omrade
A) och en vall (omrade B) langs vdgen. Denna paverkan har beskrivits i avsnitt 6.1
i rapporten. I texten i bilagan anges de ursprungliga effektomraden for scenarierna.

I den redovisning av berdkningsresultaten som finns i kapitel 3 i bilagan anges

dock de effektomraden som anvénds i berdkningarna.

Norconsult 4%
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2. Aktuella scenarierna

Hiér ges en generell beskrivning av scenarierna som kan leda till betydande
konsekvenser for omradet utifran de klasser farligt gods som kan komma att
transporteras, se rapporten.

2.1. Scenarier med sprangamnen, klass 1.1
2.1.1 Sannolikheter

Sannolikheten for en olycka med massexplosiva sprangdmnen framgar av figur 4

Vid en olycka finns olika utfall som hér forenklas till f6ljande:

e ingen brand eller explosion,

e cxplosion pa grund av den mekaniska paverkan vid olyckan,
e Dbrand i fordonet som inte leder till explosion.

e Dbrand i fordon som leder till explosion.

Sannolikhet for explosion pa grund av den mekaniska paverkan vid olyckan
Sprangédmnen som transporteras antas vara av emulsionstyp som ér den typen som
huvudsakligen anvénds inom gruvindustrin. Ett antal studier har rapporteras (ERM
2008, FOA 2000) som visar att den hastighet som kravs for att en stot skall leda till
explosion av sprangdmnet dr jamforbara med typiska hastigheter for kulor fran
skjutvapen (500 m/s dvs. 1800 km/t). Vid forhdjda temperaturer sénks visserligen
denna hastighet men ligger fortfarande vida 6ver vad som férekommer vid en
olycka.

Tidigare studier har visat att den kritiska hastigheten for att en projektil skall leda
till en explosion for ett emulsionssprangdmne ar nigra tiotals ganger storre én for
dynamit. En studie med fallvikter pa nitroglycerinbaserade sprangdmnen har visat
att sannolikheten for antdndning lag under 0,1 %. I studien simulerades den stten
som skulle orsakas av ett fall pa 12 m.

Sammantaget bedoms det att sannolikheten for detonation pa grund av stét vid en
olycka med emulsionssprangdmnen ligger under 0,1 %. Detta virde kommer att
anvindas vid sannolikhetsberdkningarna.

Sannolikhet for detonation pa grund av brand

Sannolikheten for att en olycka leder till en fordonsbrand berdknas utifran statistik
fran USA da palitlig svensk statistik saknas. Enligt statistiken (NFPA 2012, FEMA

Norconsult 4%
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2008, USCB 2012) forekom det under perioden 2005-2009 ca 52,7 miljoner
trafikolyckor pa motorvégar i USA. Av dessa var lastbilar inblandade i ca 3,1 %
eller 1,6 miljoner olyckor. Av trafikolyckorna pa motorvag under perioden 2005-
2009 ledde ca 1,13 miljoner till brand i fordon. Av dessa olyckor med brand i
fordon berorde ca 6,4 % eller 72 600 lastbilar. Andelen trafikolyckor med lastbilar
som ledde till brand ar saledes 72 600/1 600 000 = 4,5 % under 2005-2009 i USA.
Denna siffra anvinds som sannolikhet for att lastbil fattar eld vid en olycka.

Sannolikheten att en brand leder till detonation av sprangémnet uppskattas grovt
till 10 %. Héndelsetradet for olycka med sprangdmnen visas i figur 6.

Handelsetrad klass 1

Vag

Handelsetrad klass 1.1

Olycka Sannolik

med het per

klass 1.1 [Stotvag ger detonation Bilen antander Brand ger detonation olycka Konsekvens

................................................................................................ 0,001 |Explosion

1,0E+00
0,0045 |Explosion

0,040 |Ej explosion

e 0,95 |[Ej explosion

Summa
0,0055 |explosion

Figur 6. Handelsetrad for olycka med sprangdmnen, klass 1.1.

Resultaten av sannolikhetsberdkningar for fallet att en massexplosion pé grund av
en olycka med en sprangédmnestransport visas i tabell 2, avsnitt 3.

2.1.2 Konsekvenser

Explosionslast

Vid berdkning av explosionslast utgas fran en explosion av 16 ton TNT. Méngden
satts till 16 ton da detta dr den maximalt tilldtna midngden som far transporteras i en
végtransport. Att vélja TNT gors for att inte underskatta explosionsstyrka, &mnet
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som transporteras mest &r ANFO vars explosionsstyrka ligger pé ca 82 % av TNT.
For att inte underskatta riskerna véljs dock TNT.

Explosionens 6vertryck och impuls har berdknats nedan. Bade oreflekterade och
reflekterade varden har berdknats. De reflekterade virdena &r aktuella nér
explosionen tréffar en yta som 4r riktat vinkelrdt mot explosionen. De oreflekterade
véardena géller for ytor som ar riktade i samma riktning som explosionen.

Explosionsstyrkan beréknas med hjélp av figur 7 och 8§ som tagits frn rapporten
Dynamisk lastpaverkan — Referensbok (SRV 2005). For en ndrmare forklaring av
berdkningsmetoden hinvisas till denna rapport.

Z ar det ska skalade avstandet enligt nedan

A = ——
u P B/8

R = avstand fran explosionscentrum (m)
M = mingd springdmne i explosionen (kg)

Figur 7 ger overtrycket p-

1000000 SN
— ~o Reflekierad [T
100000 ' -=- Fri avlastning 5
£ 10000 ——=
i 2
a
1000 by
. ==
5 100 N
o) =
& S —
10 Ha,
1
0.1 1 10 100
Skalat avstand, Z [m/kg""]

Figur 7 Reflekterat och oreflekterat dvertryck som funktion av det skalade
avstandet Z (fran SRV 2007).
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Figur 8 ger den skalade impulsen delat med kubikroten ur méngden springamne:

i,/M"?. Den skalade impulsintensiteten riknas sedan ut genom att multiplicera med
M" =16000"" = 25,2 kg'*.

100000 —
= -o- Reflekterad EEE
i\n 10000 —-# Fri avlasting
E
= z
= 1000
+ \! 0‘0,,,\(1’
h: \“‘~1|.__"___-Il"/ g I i
= 100 "'li :
= s
;EE 10 Ty
E
U:.
1
0.1 1 10 10C
Skalat avstand. Z [m/kg'”]
Figur 8. Reflekterat och oreflekterat impulsintensitet som funktion av det

skalade avstandet Z (fran SRV 2007).

Resultaten visas 1 tabell 1.

Tabell 1. Reflekterat och oreflekterat tryck och impultstathet som funktion av
avstandet till explosionscentrum.

Avstand Z p o, i i

m m/kg kPa kPa kPas kPas

25 1,0 900 5000 4,8 14,0
50 2,0 200 750 2,3 6,3
63 2,5 120 400 1,8 4,3
75 3,0 80 220 1,6 3,3
100 4,0 45 110 1,3 2,6
125 5,0 33 70 1,0 2,0
150 6,0 23 50 0,9 1,8
175 6,9 20 40 0,8 1,5
200 7,9 15 33 0,7 1,3
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Skador pa bebyggelsen

Enligt amerikanska undersokningar (EAI 1997) rasar hus vid ett dvertryck (p*) pa
25-35 kPa medan en vanlig stadsbebyggelse bedoms fa allvarliga skador vid
ungefir samma Overtryck, se figur 9 och 10. Detta tryck uppnas enligt tabell 1
ungefdr 125 m fran platsen for explosionen.
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18, empty tank
17,68 m3 tank

16, 45 kg tank

15, brick UK house
14, US house

13, brick building
12, concrete building
11, wooden house
10, brick building

9, concrete building
8, brick panel

7, block panel

6, wood panel

structure type number

5, steel panel

4, asbestos panel
3, window

2, generic (refinery)

1, generic (city)

1

[ Hllllllllﬁ

.00 10.00 100.00 1000.00
peak overpressure [kPa]

37, forest

36, telephone line

35, ships

34, railroad cars

33, empty railroad cars

32, vehicles

31, earth moving eq

30, equipment

29, fractioning column
28, pipe bridge

27, bridge (23 m)

26, bridge (60 m)

25, concrete office

structure type number

24, concrete office
23, steel frame office
22, steel frame office

21, steel frame factory
20, steel frame factory

19, steel frame factory

L IHHHHHHHH_

i

1
| JECVTAVTNTTTTY

Il

i

|

1
[ I]ll[llllllll

I

[ 0 0 00 01O

[

T T TTTT T T T T T L |

1.00 10.00 100.00 1000.00

peak dynamic pressure [kPa]

Olight Mmoderate Msevere damage

Figur 9 Overtryck som leder till raserade byggnader mm.
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Type Description of structure

1 city

2 refinery

3 glass windows, large and small

4 corrugated asbestos siding

5 corrugated steel or aluminum panelling

6 wood siding panels, standard house construction

7 concrete or cinder-block wall panels, 8" or 12" thick (not reinforced)

8 brick wall panel, 8" or 12" thick (not reinforced)

9 blast-resistant reinforced concrete windowless building

10 multi-storey wall-bearing building, brick apartment house type, up to three storeys

11 wood-frame house

12 multi-storey reinforced concrete building with concrete walls, small window area,
three to eight storeys

13 multi-storey wall-bearing building, monumental type, up to four storeys

14 typical American-style house

15 typical brick-built English house

16 45 kg LPG tank

17 68000-litre LPG bulk gas plant

18 floating- or conical roof tanks, empty

19 light steel frame industrial building, single storey, with up to 5-ton crane capacity,
low strength walls which fail quickly

20 heavy steel frame industrial building, single storey, with 25- to 50-ton crane
capacity, lightweight low strength walls which fail quickly

21 heavy steelframe industrial building, single storey, with 60- to 100-ton crane
capacity, lightweight low strength walls which fail quickly

22 multi-storey steelframe office-type building, 3 to 10 storeys. Lightweight low
strength walls which fail quickly, earthquake-resistant design

23 multi-storey steelframe office-type building, 3 to 10 storeys. Lightweight low
strength walls which fail quickly, non-earthquake-resistant design

24 multi-storey reinforced concrete-frame office-type building, 3 to 10 storeys.
Lightweight low strength walls which fail quickly, earthquake-resistant construction.

25 multi-storey reinforced concrete-frame office-type building, 3 to 10 storeys.
Lightweight low strength walls which fail quickly, non-earthquake-resistant
construction.

26 railroad girder bridges, single track deck or through, open floors, span 200 ft (60 m)

27 railroad girder bridges, single track deck or through, open floors, span 75 ft (23 m)

28 pipe bridge

29 fractioning column

30 truck-mounted engineering equipment (unprotected)

31 earth-moving engineering equipment (unprotected)

32 transportation vehicles

33 unloaded railroad cars

34 loaded boxcars, flatcars, full tank cars, and gondola cars (side-on orientation)

35 merchant shipping

36 telephone lines (transverse)

37 average deciduous forest stand

Figur 10. Beskrivning av byggnadstyper mm i figur 9.
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Sammantaget antas att byggnader ndrmast vigen far allvarliga skador inom 125 m
fran explosionen. Bebyggelsen bakom skyddas i stor utstrdckning av husen framfor
och antas inte fa lika betydande skador.

Storleken av omradet ldngs vigen dir husen rasar berdknas utifran husens avstand
till vdgen och Pythagoras sats.

Inom omréadet dir husen skadas allvarligt antas att husens raszon stréicker sig in
mot ungefér halva huset och att det i raszonen omkommer cirka en tredjedel av de
personer som vistas ddr (FOA 1997). Detta innebér att cirka en sjdttedel av de
boende inom detta omrade antas omkomma vid en explosion med sprangdmnen.

Antalet omkomna beréknas utifran antal i husraden nirmast vigen, resultaten visas
i tabell 2.

Skador utomhus

Direkta skador pga. tryck

Mainniskan tal tryck relativt bra. Gransen for lungskador anges vara ca 70 kPa,
doda pé grund av lungskador forvintas vid 180 kPa och 50 % omkomna vid 260
kPa. Detta innebér att inga omkomna forvéntas pga. lungskador pé ett avstidnd pé
mer dn 50 m frén explosionen (FOA 1997).

Indirekta skador

Indirekta skador kan uppsta genom att ndgon kastas mot ndgot hart forermal av
tryckvégen eller att personer triffas av nedfallande byggnadsdelar.

Som skadematt for skador pga. att ndgon kastas av tryckvagen tas skallskador.
Enligt FOA far en person med kroppsvikt 70 kg skallfraktur pa ca 50 m fran
explosionen, se figur 11 och tabell 1. P4 75 m har sannolikheten avtagit till 50 %
och minskar till 10 % pa ca 90 m.

Norconsult 4%
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v 3,05 m/s (sdkert)
==+ 3,96 m/s (gransvarde)
*== 5,49 m/s (50 % frakturer)
— 7,01m/s (nastan 100% frakturer)
Figur 11. Kombinationer av 6vertryck och skalad impulstathet som ger

allvarliga skador vid islag av huvudet (fran FOA 1997).

Personer utomhus kan d4ven omkomma av fallande byggnadsdelar eller splitter och
vi antar darfor att alla personer som befinner sig kring hus som forvéntas rasera

omkommer i explosionen.

En gynnsam omsténdighet som inte beaktats i detta scenario &r att det kommer att
ta tid innan en brand i ett fordon med sprangédmnen sprider sig till lasten och ger
upphov till en explosion. Under denna tidsperiod finns mdjligheter att evakuera
personer fran omradet. Praktiska erfarenheter fran olyckor med sprangdmnen visar
att evakueringen ofta har kunnat genomforas och lett till en reduktion av antalet
omkomna.

Det hér beskrivna scenariot ger darfor konservativa varden for det forvantade
antalet omkomna.

Individrisk

En person antas omkomma om han befinner sig i omradet kring den bebyggelse
som kommer att rasa vid en massexplosion. Avstandet beror pa avstandet mellan
transportleden och husen och husens bredd, som default anvinds 30 m for detta.

Norconsult 4%
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Sannolikheten berdknas med att explosionen maste ske pa de 250 m av viagen som
ar narmast individen.

Sambhéllsrisk

Sannolikheten for en person att omkomma inomhus &r 17 % 1 de hus som antas
rasa vid massexplosionen, dvs de som ligger inom 125 m fran olycksplatsen. Alla
personer som befinner sig utomhus kring husen antas omkomma, se avsnittet om
individrisk.

2.2 Scenarier med brandfarliga gaser, klass 2.1

Sannolikheten for en olycka med ett fordon med brandfarliga gaser per kilometer
transportled har berdknats pa samma sétt som for massexplosiva &mnen i avsnitt
2.1.1 och framgar av ingangsdata i figur 3.

2.2.1 Scenario Jetflamma

I detta scenario uppstar ett hal pa 5 cm 1 tanken pa tankfordon med komprimerad
brandfarlig gas. Gasen sprutar ut och antdnds vilket leder till en laga som stracker
sig frén olycksplatsen in mot omradet. Inom ett omréde av 45x74 m (ldngs vigen x
in mot omradet) forvéntas alla omkomma. Utomhus pé grund av att ménniskorna
hamnar i eller nira ldgan, inomhus da byggnaden fattar eld och brinner ner.

Av héndelsetrédet for brandfarliga gaser, figur 12, framgér att sannolikheten for
scenario Jetflamma vid en olycka med brandfarlig gas med betydande utstromning
ar lika med 0,16.

Norconsult 4%
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Héandelsetrad klass 2.1
Vag
Handelsetrad brandfarlig gas
Utstromning Typ av Direkt Forsenad Sannolikhet |Scenario
> 100 kg utstromning antdndning antdndning per olycka
0,8
—————————————————————— 0,084 BLEVE
Momentan
0,013 Gasbrand M
0,0084 Gasexplosion M
explosion
R =T e m— et e et 0,16 Jet
Kontinuerlig, 50 mm hal
0,023 Gasbrand K
0,016 Gasexplosion K
explosion
""""""""""""""""""""""" 0,70 Ingen
Ej relevant
Figur 12. Handelsetrad olycka med brandfarlig gas
Individrisk

Scenario Jetflamma antas leda till att oskyddade individer utomhus omkommer
inom ett omrade pa 45 m av leden i ledens riktning och som stracker sig ca 74 m in

1 omradet.

En individ omkommer om olyckan sker pa de ndrmaste 45 m av leden fran dar
personen star och om personen star pd mindre d4n 74 m frén leden.

Samhéllsrisk

Personer som vistas inom ett omrade pd 45 m léngs vdgen och 74 m in fran vigen
antas omkomma, savil inomhus som utomhus.
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2.2.2 Scenario Gasbrand vid momentant utslapp

I detta scenario havererar tanken och hela innehallet slépps ut momentant. Gasen
blandas med luft tills den lagre brannbarhetsnivan ar nadd (LFL) da gasen antinds.
Forbranningen kan ske som deflagration (flamfronten ror sig med en hastighet som
ar lagre an ljudets hastighet), vilket leder till en gasbrand, eller som en detonation
(flamfronten ror sig med en hastighet som Overstiger ljudets) vilket leder till en
gasexplosion. Detta dr scenario Gasbrand M respektive Gasexplosion M. For dessa
scenarier spelar vindriktningen en mindre roll pa grund av den stora mdngden gas
som expanderar och antdnds snabbt. For scenario Gasbrand M antas gasmolnet ha
sitt centrum pé olycksplatsen och en storlek av 18 5x 185 m. Inom ett omrade av
185 x 93 m (léngs vdgen x in mot omradet) omkommer alla ute och inne.
Effektomradet har valt med marginal sa att det dven tas hdnsyn till att gasmolnet
forflyttar sig i viss mén med vinden innan det antinds.

Sannolikheten for detta scenario vid en olycka med utslépp av brandfarlig gas
framgar av handelsetrddet i figur 10 och &r lika med 0,013.

Individrisk

En individ omkommer vid detta scenario om han/hon befinner sig inom det
brinnande molnet, dvs om olyckan hidnder inom 93 m frén personen och om
personen star pa ett avstand av mindre 4n 93 m fran leden.

Samhillsrisk
Personer som vistas inne i det brinnande gasmolnet antas omkomma, inne saval
som ute.

2.2.3 Scenario Gasbrand vid kontinuerligt utslapp

I detta scenario uppstar ett hal pd 5 cm i tanken pa samma sétt som i scenario
Jetflamma. Den brandfarliga gasen anténds inte direkt men sprids med vinden mot
olycksplatsen. Gasen blandas med luft tills den ldgre brannbarhetsnivéan &r nadd
(LFL) da gasen antdnds. Molnets utstrackning dr da 50 x 10 m i vindriktningen.
Forbranningen kan ske som deflagration (flamfronten ror sig med en hastighet som
ar lagre &n ljudets hastighet), vilket leder till en gasbrand, scenario Gasbrand K,
eller till en detonation (flamfronten ror sig med en hastighet som 6verstiger ljudets)
vilket leder till en gasexplosion, detta dr scenario Gasexplosion K.

Vid Scenario Gasbrand K antas alla som vistas i det brinnande molnet omkomma,
sdvil inomhus som utomhus.
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Sannolikheten for Scenario Gasbrand K framgar av hindelsetrédet i figur 12 och ér
lika med 0,023 vid en olycka med utslépp av brandfarlig gas.

Sannolikheten for olika vindriktningar framgér av vindrosen i figur 5. Om vinden
star rakt eller snett mot omréadet sé transporteras gasen in mot omrédet, detta &r
scenario Gasbrand KT. Bléser vinden i ledens riktning transporteras gasen langs
leden, detta ger scenario Gasbrand KL. Vid 6vriga vindriktningar f6rs gasen bort
fran omradet.

Individrisk

I scenario Gasbrand KT omkommer en person om olyckan sker p& de ndrmaste 10
m av leden frén déir personen stér och om personen star pd mindre &n 50 m fran
leden.

I scenario Gasbrand KL omkommer en person om olyckan sker pa de niarmaste 50
m av leden frén déir personen stér och om personen star p4 mindre &n 5 m fran
leden.

Sambhéllsrisk
I scenario Gasbrand KT antas personer omkomma inom ett omrdde med léngd 10
m léngs leden och bredd 50 m in frén végen.

I scenario Gasbrand KL antas personer omkomma inom ett omrade med langd 50
m léngs leden och bredd 5 m in fran végen.

2.2.4 Scenario Gasexplosion vid momentant utslapp

Detta d4r samma som scenario Gasbrand M, med den skillnaden att
gas/luftblandningen forbranns explosionsartat. En individ antas omkomma vid ett
explosionstryck over 0,3 Bar. Detta intréffar vid en gasexplosion inom ett omrade
pa 252 x 252 m, centrum for explosionen antas ligga pa leden.

Sannolikheten for detta vid en olycka med utslédpp av brandfarliga gaser framgér av
héndelsetrédet i figur 12 och ér lika med 0,0084 vid en olycka med utslépp av
brandfarlig gas.

Individrisk

I scenario Gasexplosion M omkommer en person om olyckan sker pa de nédrmaste
252 m av leden fran dér personen star och om personen stér pa mindre &n 126 m
fran leden.
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Samhéllsrisk

Personer som vistas inomhus eller utomhus inom ett omrade med langd 252 m
langs leden och bredd 126 m fran vdgen antas omkomma. Inom ett omrade utanfor
detta omrade med langd 504 m och bredd 252 m antas 3 % av de som befinner sig
inomhus omkomma.

2.2.5 Scenario Gasexplosion vid kontinuerligt utslapp

Dessa scenarier dr detsamma som scenario Gasbrand KT och KL med den
skillnaden att gas/luftblandingen forbranns snabbare vilket leder till en
gasexplosion. En individ antas omkomma vid ett explosionstryck over 0,3 Bar.
Detta intréffar i ett omrade av 66x66 m. Sannolikheten for detta ar enligt
handelsetradet i figur 12 lika med 0,016 per olycka med utsldpp av brandfarlig gas.

Sannolikheten for olika vindriktningar framgér av vindrosen i figur 5. Om vinden
star rakt eller snett mot omradet sé transporteras gasen in mot omradet detta &r
scenario Gasexplosion KT. Centrum for explosionen antas da ligga 33 m fran
végen sa att hela effektomradet a ligger vid sidan om végen.

Blaser vinden i ledens riktning transporteras gasen ldngs leden, detta ger scenario
Gasexplosion KL. Centrum for explosionen antas da ligga pa vigen men mitt
framfor omradet. Vid 6vriga vindriktningar fors gasen bort fran omrédet.

Individrisk

I scenario Gasexplosion KT omkommer en person om olyckan sker p& de ndrmaste
66 m av leden fran dir personen star och om personen star pa mindre d4n 66 m fran
leden.

I scenario Gasbrand KL omkommer en person om olyckan sker pa de nirmaste 66
m av leden fran dar personen star och om personen star pa mindre dn 33 m fran
leden

Samhéllsrisk
I scenario Gasexplosion KT antas personer inomhus och utomhus omkomma inom
ett omrade med ldngd 66 m langs leden och bredd 66 m in fran vigen.

I scenario Gasexplosion KL antas personer omkomma inom ett omrade med liangd
66 m léngs leden och bredd 33 m in frén végen inomhus och utomhus.

Norconsult 4%
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2.2.6 Scenario BLEVE

Vid en BLEVE havererar tanken brandfarlig gas, mestadels pa grund av en brand i
en annan del av fordonet, vilket leder till ett momentant utslépp som antéinds direkt.
Detta kallas en BLEVE och leder till att personer omkommer inom ett omrade av
80x80m. BLEVE:ns centrum ligger pa olycksplatsen. Sannolikheten for detta
scenario vid en olycka med utslépp av brandfarlig gas framgér av handelsetradet i
figur 10 och dr lika med 0,084 vid en olycka.

Individrisk
En person antas omkomma inom ett omrade med langd 80 m langs vdgen och
bredd 40 m in frén végen.

Samhélisrisk
I scenario BLEVE antas personer omkomma inom ett omrade med ldngd 80 m
langs leden och bredd 40 m in fran vdgen inomhus och utomhus.

2.3 Scenarier med giftiga gaser, klass 2.3

Sannolikheten for en olycka med ett fordon med giftiga gaser per kilometer
transportled har berdknats pa samma sétt som for massexplosiva dmnen i tidigare
avsnitt 2.1.1 och framgar av ingangsdata i figur 3.

Héndelsetradet for scenarier med giftiga gaser framgér i figur 13 nedan.

Norconsult 4%
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Handelsetrad klass 2.3
Héndelsetrad vag, gas
Utstrémning Utstrémning Sannolikhet|Scenario
>100 kg per olycka
0,015
0,015 Gasmoln M
Momentant
0,20 Gasmoln K
Kontinuerligt
5 cm hal
Figur 13. Handelsetrad for olycka med giftiga gaser

2.3.1 Scenario Gasmoln M

I detta scenario havererar tanken och hela innehallet slapps ut momentant. Pa grund
av det snabba hédndelseforloppet bedoms vindriktningens spela mindre roll.
Effektomradena har dock anpassat for att ta hénsyn till spridning med vinden i
olika riktningar. Storleken av effektomrade 1 bedoms vara 70x70 m med centrum
pa olycksplatsen. Effektomrade 2 har storlek 120x120 m.

Sannolikhet for scenariot framgér av handelsetradet i figur 13 och ar lika med
0,015 per olycka med utslapp.

Individrisk

En person har 100 % sannolikhet att omkomma om olyckan sker pa de ndrmaste 70
m av leden fran dir personen star och 35 m in fran vdgen. En person har 30 % att
omkomma om olyckan sker pé de ndrmaste 120 m av leden fran dér personen stér
och 60 m in frén végen.

Norconsult 4%
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Samhaéillsrisk

Inom effektomrade 1 antas alla som vistas utomhus inom molnet omkomma. Av de
som vistas inomhus antas ca 10 % omkomma. Inom effektomrade 2 antas 30 % av
de som vistas utomhus omkomma. Av de som vistas inomhus antas 3 % omkomma
hér.

2.3.2 Scenario Gasmoln K

Vid detta scenario uppstar ett hal pa 5 cm i tanken med ammoniakgas. En gasplym
uppstar som ror sig i vindriktningen. Sannolikheten for scenariot framgar av
hindelsetridet i figur 12 och ar lika med 0,20 per olycka med utslépp.

Effektomrade 1 har bredd 25 m och langd 135 m i vindriktningen. Effektomrade 2
har bredd 75 m och langd 220 m i vindriktningen. Bada effektomraden borjar vid
olycksplatsen.

Sannolikheten for olika vindriktningar framgér av vindrosen i figur 5. Om vinden
star rakt eller snett mot omradet sé transporteras gasen till omradet, detta ar
scenario Gasmoln KT. Blaser vinden i ledens riktning transporteras gasen lédngs
leden, detta ger scenario Gasmoln KL. Vid 6vriga vindriktningar fors gasen bort
fran omradet.

Individrisk

I scenario Gasmoln KT har en person 100 % sannolikhet att omkomma om olyckan
sker pa de ndrmaste 25 m av leden frén dér personen stir och 135 m in frén végen.
En person har 30 % att omkomma om olyckan sker pa de nérmaste 75 m av leden
fran dér personen star och 220 m in fran végen.

I scenario Gasmoln KL har en person 100 % sannolikhet att omkomma om olyckan
sker pa de ndrmaste 135 m av leden fran dér personen stér och 13 m in frén végen.
En person har 30 % att omkomma om olyckan sker pa de ndrmaste 220 m av leden
fran ddr personen star och 38 m in fran végen.

Samhaéllsrisk

Inom effektomrade 1 antas alla som vistas utomhus inom molnet omkomma. Av de
som vistas inomhus antas ca 10 % omkomma. Inom effektomrade 2 antas 30 % av
de som vistas utomhus omkomma. Av de som vistas inomhus antas 3 % omkomma
hér.

Norconsult 4%
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2.4. Scenarier med mycket brandfarliga vatskor,
klass 3.1

Sannolikheten for en olycka med ett fordon med mycket brandfarliga vétskor pa
har berdknats pd samma sétt som i avsnitt 2.1.1 och framgar av ingangsdata i figur
3.

Héndelsetradet for scenarier med mycket brandfarliga vitskor framgar i figur 13
nedan.

2.4.1 Scenarier Polbrand S och M

I scenario Polbrand sker en olycka dir tanken skadas och ett utslépp sker av
mycket brandfarlig vétska (exempelvis bensin) som rinner ut till en pdl som sedan
antidnds. Varmestralningen kan leda till att manniskor omkommer. Vid en stor
polbrand (P6lbrand S) antas personer inom ett omrade pa 48x48 m omkomma,
savél inne som ute. Vid en mindre pdlbrand (Pélbrand M) antas personer inom ett
omrade pd 25x25 m omkomma savil inne som ute. Omradena antas centrerade
kring olycksplatsen.

Sannolikhet

Sannolikheten for att ett utslapp leder till scenario P6lbrand S (en pdlbrand med en
yta pa 600 m®) ér lika med 0,020 per olycka med utslipp av mycket brandfarlig
vitska. Sannolikheten for scenario Polbrand M (en pdlbrand med yta 300 m?) ir
lika med 0,078 per olycka med utslapp. Se handelsetradet i figur 14 nedan.

Norconsult 4%
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Héandelsetrad klass 3.1
Vag
Handelsetrad mkt brf vatskor
Utstromning Typ av Direkt SannolikﬂScenario
> 100 kg utstromning antandning per olycka
0,13
I 0,020|Pélbrand S
ja
0,15
Hela innehallet
0,87
I 0,13|Ingen
nej
0,13
1,0 I 0,078|Pélbrand M
ja
0,60
50m?
0,87
I 0,52[Ingen
nej
0,25
{ F-- - 0,25|Ingen
0,5m?3
Figur 14 Handelsetrad for mycket brandfarliga vatskor i klass 3.
Individrisk

I scenario Polbrand S har en person 100 % sannolikhet att omkomma om olyckan
sker pa de nidrmaste 48 m av leden frén déir personen stér och 24 m in fran végen.

I scenario Pélbrand M har en person 100 % sannolikhet att omkomma om olyckan
sker pa de narmaste 23 m av leden fran dér personen star och 13 m in fran végen.

Norconsult 4%
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Samhaéllsrisk

Inom ett omrade med langd 48 m langs vigen och bredd 24 m in fran vigen antas
alla omkomma savél inomhus som utomhus i scenarion Pélbrand S.

I scenario Polbrand M antas alla utomhus och inomhus omkomma inom ett omrade
med langd 25 m langs vdgen och bredd 13 m in fran viagen.

2.5. Scenarier med oxiderande amnen, klass 5.1

Sannolikheten for en olycka med ett fordon med oxiderande amnen med risk for
massexplosion har berdknats pd samma sitt som for massexplosiva dmnen i avsnitt
2.1.1 och framgar av ingangsdata i figur 4.

Héndelsetrddet for scenarier med oxiderande &mnen framgar i figur 15 nedan.

2.5.1 Scenario Explosion S och M

I dessa scenariot har vi utgatt fran att transporterna sker som ammoniumnitrat som
vid blandning med dieselolja kan leda till en explosion som motsvarar 16 ton TNT
vid ett stort utslapp av ammoniumnitrat och cirka hélften vid ett mindre utslapp.
Detta 6verskattar explosionens kraft da den blandningen som kommer att ske om
bada d&mnen rinner ut vid en olycka inte riacker for att dstadkomma ett effektivt
sprangédmne vilket egentligen krdver en ganska exakt blandning av dessa &mnen.

Konsekvenserna av dessa explosioner hérleds pa samma sétt som for
massexplosiva dmnen i klass 1.

Sannolikhet

Sannolikheten for en olycka med dessa transporter per kilometer transportled
framgar av figur 3.

For att en olycka med en transport med oxiderande d&mnen skall leda till betydande
konsekvenser krévs att det oxiderande &mnet blandas med dieselolja och att
blandningen antdnds. For att detta skall ske maste flera férutséattningar vara
uppfyllda:

1. Ett betydande utslédpp av oxiderande &mnen maste ske.

2. Utsldpp av dieselolja maste ske.
3. Blandningen maste antdndas.

Norconsult 4%
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Sannolikheten for detta framgér av handelsetrddet i figur 15 nedan. Hiandelsetradet
ar baserat pa statistik for tunnvéggiga tankbilar.

Handelsetrad klass 5.1

Vag

Héndelsetrad oxiderande &mnen

Sannolikhet [Utstrémning Bransletanken Antdndning Sannolikhet |[Scenario
olycka skadad per olycka

0,031 Explosion S

0,092 Inget

0,097 Inget

0,048 Explosion M

0,14 Inget

0,15 Inget

Figur 15 Handelsetrad oxiderande amnen i klass 5.1 som kan orsaka
explosion.

Konsekvenser

Tva scenarier finns beroende pé storleken pa utsldppet av det oxiderande &mnet.
Storleken pé utsléppet av den brandfarliga vitskan &r av mindre vikt d& en explosiv
blandning endast krdver en mindre médngd brandfarlig vétska (ca 1 del brandfarlig
vétska pa 7 delar oxiderande d&mne). Ett stort utsldpp av oxiderande &mnen ger
scenario Explosion S, ett ndgot mindre utslépp ger scenario Explosion M.

Konsekvenserna av en stor explosion har antagits vara desamma som for en
explosion av 16 ton TNT. Konsekvenserna avseende individrisk och samhallsrisk

ar saledes desamma som 1 scenariot for klass 1.1.

Konsekvenserna for en mindre explosion har antagits vara hélften av
konsekvenserna av en stor explosion.

Norconsult 4%
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Berakningsresultat

3.

I tabell 2 presenteras resultaten av riskberdkningarna for E4 som presenteras

grafisk i figur 16 i rapporten.

Riskberakningar for E4.

Tabell 2.
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for vig 27 presenteras grafisk

ingarns

I tabell 3 presenteras resultaten av riskbera

i figur 16 i rapporten.

Riskberakningar for vag 27

Tabell 3.
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ingar i

I tabell 4 presenteras resultaten berdkningar med skyddsatgérder for E4 som

figur 26 i rapporten..

Riskberakningar for E4 med skyddsatgarder

Tabell 4.

6‘0v 01-386 - - - - 00T JAR0) QT 4% 60-3.8 I\ uoiso|dx3
vy 0T-3€°S - - - - 00T JAX0) QT 474 60-32°C Juoiso|dx3|/0-3€v| T'S
0 90-316'T 700 000 ) €€ 00T 00T ) 14 S0-18°T N puelq|od
0 £0-367 - - - - 00T 00T ) 8 90-Iry S pueiq|od{€z0000 €
10 0T-307 0€0 €00 () (047 00T 010 L 0Lc 60-31ST I ujowses
[47%s 0T-32°c 0€0 €00 OTT 0sT 00T 010 89 0s 60-36C 1l ujowsen
€7 0T-3197 0£0 €00 ov 08T 00T 010 €C qeT 60-37°c I\ ujowsen|80-3€‘E €C
v's 80-32°C 100 000 53 01T 00T [57400) ov 08 £0-30C 9A9|g
10 60-31C°T - - - - 00T [5740) S9T €eT 60-3.8 1) uoisojdxasen
9T 60-3€C - - - - 00T [57400) €€ €eT 80-1LT 1) uoisojdxase
19t 60-3L°L - - - - 00T [57400) 8 8LE 80-30C I uoiso|dxases
0 60-3'T - - - - 00T [5740) ST 00T 80-1€T ™ pueliqgses
10 60-36C - - - - 00T [5740) 14 (014 80-39C 1) pueiqgses
91t 60-358 - - - - 00T [57400) 9 8LC 80-30°c N puelgsen
0 80-3¢Y 100 000 QT 99 000 000 QT 174 £0-38°¢ 19r[90-3w‘c| T'C
vy 60-10'T - - - - 00T JAK0) ST 474 60-3¢Y uoiso|dxasseN|/0-39°L T
euwoy| 4g/'%*4] ain MHoq|auul oy ppaiq p3ug|| a1n Weqfauuy ey ppaiq p3ue| wy olleuads wy|ssey
-wo ‘e /Uy ‘g /sy
Z opEIwonIala T opeIwoniala

JapJiediesppAys paw 3 183 nsassSuiuyesaq Ae Sulujjeisuewwues

Norconsult 4%

XJ0p-oweuleA

uabnjo. ebe|IquBINYOP | O\[BUSJEWS]EGIE G\ZHE0FOL\EO\FOL\:U



33 (35)

I tabell 5 presenteras resultaten berdkningar med skyddsatgérder for viag 27 som

figur 26 1 rapporten..

o

SOom 1gar 1

Riskberakningar for vag 27 med skyddsatgarder

Tabell 5.
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