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Bastads kommun planerar for en exploatering av detrdmkring den nya placeringen av

jarnvagsstationen langs nya Inre Kustvagen i oct dpmpnandet av tunneln genom Hallandsasen
2015. | exploateringen ingar aven tva omraden joi Iséor av Stensan mellan Inre Kustvagen och
Kustvagen. | anslutning till exploateringsomradat Bastads kommun nyligen upprattat ett nytt
Handelsomrade soder om Hallandsvagen som predis idguk.

| dialog med Trafikverket har Bastads kommun se¢t dom avgorande i arbetet med

exploateringen, att framforallt studera utformnimgav och kapaciteten i korsningen mellan
Hallandsvagen och Kustvagen.
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Karta 1.1 Kapacitetsberdknade korsningspunktebectirda gator och vagar

Reinertsen har fatt i uppdrag att ta fram en tedfilie i samband med nyexploatering vid Inre
Kustvagen och Hallandsvagen i nordostra Bastadikfwehallandena i nulaget, 2015 och 2035
analyseras med avseende pa trafikfloden och kapackorsningspunkter med redovisning av
behov av nodvandiga atgarder. Kollektivtrafiken astkyddade trafikanter beaktas vid forslag pa
forandring av korsningspunktevid arbetet med att foresla atgarder for eventualtrbelastade
korsningar kommer aven steg 1-4 enligt 4-stegsjpamcatt beaktas. Da rapporten endast beaktar
Trafikverkets arbetsmetodik vad galler 4-stegsppieic och atgardsvalsstudier, kravs en separat
utredning for att utreda det i detalj. Hansyn heerdtagits till de férandringar i Vaglagen som
gjordes under 2012.

Analysmetoden for kapacitet i korsningspunkter teggiv berakningar i CapCal. Trafikverket och
Bastads kommun har framforallt intresse i hur képten paverkas i korsningen mellan
Hallandsvagen och Kustvagen (K11). Indirekt inkiadedet dven korsningspunkt K12 mellan
Hallandsvagen och det nya Handelsomradet, da alettéiti korsningspunkt K11 endast ar knappt
50 meter. Utover dessa tva korsningspunkter aédat intressant hur korsningspunkterna med och
langs Inre Kustvagen (K5, K6, K7, K8, K9, K10) pékas av exploateringen. Med utgangspunkt i
trafikflodes- och kapacitetsanalysen gors avenegtvimning av var i utredningsomradet det &r mest
lampligt att placera en forskola och en idrottsgghing/ badhus/kulturhus. En &versiktlig
beskrivning gors av behovet av eventuella atgarfder att minska genomfartstrafiken pa
Mellanvagen, Karupsvagen och Kustvagen. Aven enpligmplacering av en passage fran
Handelsomradet till omrade 3B i exploateringen yswias och foreslas. Resultatet fran
beskrivningen av exploateringens paverkan och Komeseser pa trafiksystemet kommer att utgora
underlag till fortsatt detaljplanearbete samt eengwell atgardsvalsstudie av Trafikverket.
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2. FORUTSATTNINGAR

Kommunen kommer att exploatera omradet kring dem jaynvagsstationen och anslutande delar
langs Hallandsvagen och Inre Kustvagen. Omradetnkematt innehalla bostadsbebyggelse och
verksamheter. Exploateringen kommer att leda thdb trafik, vilket innebar att atgarder pa

befintligt vagnat kan komma att behtévas for atr&lav de nya trafikmangderna och den nya
trafikférdelningen.

Slutrapport

( REINERTSEN

Da arbetet med detaljplaner precis har inletts @awarkunen har uppskattningen av exploateringen
fran planprogrammet anvants. Den utgors av tofah elika omraden, vilka samtliga forvantas
vara fullt utbyggda till 2035, se tabell 2.1, ka?td och karta 2.2.

Bostader / Verksamhet | 2015 (1) 2035 (nf)
Bostader 18 000 94 000
Kontor 5000 44 000
Sallankdpshandel 9 500 22 500
Latt industri 3 500 12 500
Pendlarparkering 10 000 10 000
Daglighandel 2 800 3 000
Service 1 500 3 000
Café/restaurang 200 1 000

Tabell 2.1 Total planering av bostader och verkstath

EXPLOATERING 2015
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Karta 2.1 Omraden som exploateras 2015

Trafikeringen av Hallandsasen ar forvantad att gabounder ar 2015. | samband med att
Hallandsasen borjar trafikeras kommer aven denjayaagsstationen i Bastad i exploaterings-
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omradet att tas i bruk. Till 2015/2016 planerakai20 % av den totala exploateringen vara
slutford, varav sju av de elva exploateringsomradesmmer att vara paborjade, se tabell 2.1 och
karta 2.1. Huvudsakligen exploateras omradet kdeg nya jarnvagsstationen och omradena ner
mot Hallandsvagen.

EXPLOATERING 2035

Vag- och gatunat

Karta 2.2 Omraden som exploateras 2035

Det finns aven planer for en férskola och en idataggning/badhus/kulturhus i utrednings-
omradet, dock ar inte placering och storlek spesifit i detta skede. En analys och forslag pa
omradesplacering aterfinns i kapitel 5. Analys.

Exploatérerna av Handelsomradet har levererat Uaglefor framtida trafikmangder till
verksamheterna. Storleken pa Willys verksamhet kematt vara 2800 kvm daglighandel och
Willys har prognosticerat att de kommer att ha k8000 kunder som kommer med bil varje
vecka. Det innebar ett genomsnitt pa cirka 1208dorper veckodag. Willys har dven bedomt att
deras dagliga varutransporter utgors av en lagéR4 meter och 5-7 lastbilar pd 12 meter. Ovriga
verksamheter i Handelsomradet har prognosticetateakommer att ha cirka 1-2000 kunder som
kommer med bil varje vecka. Det innebar i genomstifka 300 fordon per veckodag. Ovriga
verksamheter har dven bedémt att deras dagligaraasporter utgérs av 7-12 lastbilar pa 12
meter.

Bastad tatort har fler som pendlar ut &n som peridlaKkommunen i stort har dock det omvéanda
forhallandet med fler som pendlar in an som pendtaManga av de som pendlar fran tatorten
pendlar soderut till Malmo, Helsingborg, och Lurasing norrut till Halmstad.
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3. ANTAGANDEN

For att berakna trafikalstringen har ett antal antaganden gjorts enligt foljande:

Bilalstringen per 100 kvm boende per vardagsdydasavara 4,4

Kontor antas ha en anstélld per 25 kvm

Industri/lager antas ha 11 arbetande per 1000 kvm

Sallankdpshandel antas ha 90 besdkande per 100@&vaygn

Daglighandel (narbutiker) antas ha 90 besokandel@@® kvm och dygn i omradena 2A och 2B.
Willys (stormarknad) i handelsomradet antas haligs®kande per 1000 kvm och dygn

Service antas ha 40 besdkande per 1000 kvm och dygn

Café/restaurang antas ha 100 besdkande per 1000dtvialygn

For att fanga ett mojligt maxflode utifran den ygam avsatts for pendlarparkering har det i
beréakningarna raknats med 480 parkeringsplatsdketviar ett mojligt maximum. Enligt
planprogrammet ar avsikten att pendlarparkeringet iorsta lage kommer att utgoras av cirka 80
parkeringsplatser for pendlare och ungefar 120 geargsplatser for samutnyttjande av omradets
verksamheter. Vid ett Okat behov ar ett forvantakimum gallande antalet parkeringsplatser for
pendlare cirka 200 med bibehallet antal parkerilagser for samutnyttjande.

For att berakna trafikférdelning har ett antal anta ganden gjorts enligt féljande:

For den overgripande fordelningen av exploaterisgéafikalstring har 40 % av alla resor
berédknads vara sodergdende, 30 % norrgaende otéraree 30 % mot centrala Bastad.
Procentfordelningen avser dubbelriktad trafik, wibtsdga bade till och fran exploateringsomradet
Da befintlig fardmedelsfordelning saknas har defgits 80 % bil, 10 % kollektivtrafik, 10 %
gaende och cykel for hela det berérda omradet

| enlighet med kommunenes mal att exploateringsdatréka bidra till ett mer hallbart resande har
forslaget pa ny fardmedelsférdelning for 2015 06BRinriktats pa att minska bilandelen i tva steg
enligt nedan. Fordelningen mellan kollektiv- ocmgdoch cykeltrafiken har delats jamnt utan att
ga in pa lamplig inbordes fordelning. Den gangkrabm uppkommer inom omradet kommer bade
fran utpendlare som gar fran boende till statiomeh inpendlare som gar fran stationen till
verksamheter samt fran de boende som ocksa araverka inom omradet. Avstandet till Bastad
raknas inte som ett rimligt gangavstand da detegiran tva kilometer till centrum. Daremot réknas
avstandet som ett rimligt cykelavstand

Fardmedelsfordelningen antas 2015 vara 70 % bitoM®llektivtrafik, 15 % gaende och cykel for
hela det berérda omradet exklusive handelsomradetndelsomradet antas fardmedelsfordelning
vara 80 % bil, 10 % kollektivtrafik, 10 % gaendehaxykel

Fardmedelsfordelningen antas 2035 vara 60 % bito2llektivtrafik, 20 % gaende och cykel for
hela det berérda omradet exklusive handelsomradetndelsomradet antas fardmedelsfordelning
vara 70 % bil, 15 % kollektivtrafik, 15 % gaendehaxykel

Pa Hallandsvagen och Inre kustvagen antas en diemafi&okning med 0,95 % per ar t.o.m. 2020
och 1,1 % fr.o.m. 2020 till 2035 i enlighet med tgmingar gjorda i Vecturas rapport

En generell bakgrund-/genomfartstrafik har beréakiétgs Inre Kustvagen med utgangspunkt fran
trafikmangder presenterade i Vecturas rapport.dah generella bakgrund-/genomfartstrafiken har
hansyn aven tagits till Laholms kommuns planeragioateringar utmed Inre Kustvagen.

For omrade 1A antas 60 % av den norrgaende trakkea via Hallandsvagen medan 40 % antas
anvanda sig av Inre kustvagen. Den norrgdendeérafiran omrade 3A antas vara 60 % medan
motsvarande siffra for omradena 3B, Handelomrade lodustri antas vara 40 %, resterande
procent kor norrut via Hallandsvagen. All norrgéemcfik fran omradena 1B, 1C, 1D, 2A, 2B och
4 antas kora via Inre kustvagen
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For omrade 1A antas 100 % av den sodergaendeendfibra via Hallandsvagen. Den s6dergaende
trafiken fran omrade 1B, 1C, 1D, 2A, 2B och 43Aaantill 70 % anvanda sig av den Ostra delen av
Mellanvagen medan 30 % kor via Inre kustvagen. @ema Handelomrade och Industri antas till
100 % kora soderut via Hallandsvagen

For att berakna korsningskapacitet har ett antal ataganden gjorts enligt foljande:

Sommartrafiken ar pataglig i Bastads kommun. | ghddt med Trafikverkets redovisning av
Hallandsvégens teoretiska medeldygnsflode éverdetiramraknad ADT, 6kar sommartrafiken
(uli till bérjan av augusti) i genomsnitt med arlB0 %. Denna 6kning fér sommartrafiken har
antagits uppkomma pa Hallandsvagen och Inre Kustvagor dvriga gator och vagar i anslutning
till exploateringsomradet antas motsvarande siffrara 50 % Okning enligt teoretiska
medeldygnsfloden gjorda for Kustvagen

Trafikméangden i maxtimmen &r enligt kommunen i gipn samma for formiddag som for
eftermiddag. Det har darfor antagits att maxtimmléngs Inre Kustvagen intraffar under
eftermiddagen da det ar fler vanstersvangande fioéaiopa formiddagen. For Hallandsvagen med
betydligt storre trafikfloden har bade for- och eefbiddag beréknats for att avgora vilken
maxtimme som har storst paverkan. Storleken paimeneén har antagits till 10 % av ADT

Den tunga trafiken har antagits till 7 % for badeel Kustvagen och Hallandsvagen. Pa Kustvagen
ar den tunga trafiken antagen till 9 % och for garvagar i utredningsomradet ar den antagen till 5
%

| CapCal finns endast mdjligheten att hastighetadeh véagar till udda tiotal, tillféljd av dettaah

alla jamna hastigheter avrundats uppat till narmasida tiotal. Hastigheten pa den sédra delen av
Inre Kustvagen (upp till korsningen mellan Inre Kdgen och forlangningen av Mellanvagen
Osterut) ar satt till 50 km/h trots att strackanfkorsningen med Hallandsvagen upp till korsningen
med ny vag in till omrade 3A ar foreslagen till G@/h i Trafikverkets arbetsplan. Reinertsen anser
dock att 40 km/h pa den strackan ar en forutsatfion att kapaciteten i korsningspunkterna ska
vara god och att 40 km/h bidrar till det mal omliaéit resande och framjande av oskyddade
trafikanter som exploateringen har. Det ar darfétigt att stadsmassigheten behalls pa hela denna
stracka, vilket inte blir fallet med en hastighetgtiinsning pa 60 km/h. Strackan norr om
forlangningen av Mellanvagen éar satt till 70 kmthgts att strackan norr om Mellanvagen i
Trafikverkets arbetsplan ar féreslagen till 80 knReinertsen anser att det ej ar lampligt att ha en
overgang fran 80 km/h till 40 km/h samt att en fighdng av hastighetsbegransningen bor ske efter
forlangningen av Mellanvagen istéllet for efter Malvagen da det ar valdigt kort avstand mellan
dessa korsningar. Dessutom bidrar omrade 4 tildatt urbana stadsmiljon kvarstar aven efter
forlangningen av Mellanvagen varpa det ar olampiiged en landsvagshastighet pa 80 km/h,
inriktningen borde snarare vara att ga mot 40 kinén pa denna stracka och 60 km/h forst efter att
all exploatering passerats. Hallandsvagen, Kustvageh Vag Handelsomrade har alla fatt
hastigheten 50 km/h. Ovriga beroérda vagar och gateatta till 30 km/h
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4. NULAGE

4.1 Vagnatet

De befintliga vagar som direkt beréras av nyexgoagen i form av tilltagande ADT &r
Hallandsvagen, Karupsvagen, Kustvagen, Mellanvageim,Norra vagen. Hallandsvagen &ar en del
av det statliga vagnatet medan 6vriga vagar hadildasvaghallare.

Hallandsvagen ar en lansvag och huvudgata i trafiksnet medan 6vriga vagar ar lokalgator.
Hastighetsbegransningen enligt NVDB ar pa Hallaadsm och Kustvagen 50 km/h medan de
ovriga vagarna Karupsvagen, Mellanvagen och Naigem alla ar begransade till 30 km/h.

4.2 Gang och cykel

N i == Bef /planerad GC
! Inofficiell GC
P, 7 / -~ Foreslagen GC
. / 4 “~— Framtida GC
. i Lo Foreslagen gangvag

Karta 4. Visar befintliga och forslag pa framtiding- och cykelvagar enligt planprogrammet for eafgangsomradet.

Langs med Hallandsvagen finns idag en separat gaoigeykelvag fran Ostra Karup, via Eskils-
torp och vidare mot centrala Bastad.

Langs med Kustvagen finns i dag en separat gargeylelvag pa vastra sidan fram till Masvagen.
Har hanvisas cyklister och fotgangare till blanfikr@a Masvagen alternativt en grusad gang- och
cykelstig som passerar ett skogsparti och mynnarhlandtrafik pa Rivieravagen for att sedan

ansluta till GC-vagen parallellt med Hallandsvagen.
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Pa Mellanvagen, Karupsvagen och Norra vagen arafigare och cyklister hanvisade il
blandtrafik. Mellanvagen passerar planskilt jarrerigria en relativt smal passage utan separat
gang- och cykelvag for att na Eskilstorp med ethlswagnat med blandtrafik.

En prioriteringsordning fér gang- och cykelvagaBastads kommun har tagits fram. Bland de
prioriterade atgarderna finns en kompletterandegg@ch cykelvag langs med sodra delen av
Kustvagen ner mot Hallandsvagen.

4.3 Kollektivtrafik

Bastad trafikeras i dagslaget av fyra regionalsslnjsr, som kors av Skanetrafiken. Busslinjerna
sammanfattas nedan i tabell 4. Bastad trafikertsda nagra stadsbussar. Pendlingen med tag ar
relativt l&g i dagslaget. Totalt ankommer och avijrav Skanetrafikens Oresundstag dagligen till
Bastads tagstation.

Buss| Antal turer Till/fran

226 | 5 sttill BAstad och 5 st fran Bastad pa vaadag | Bastad - Laholm )
(via Hallandsvagen - Ostra Karup —
Skottorp - Vallberga)

525 | 8 st till Bastad och 7 st frAn Bastad pa vaadag | Torekov - Ostra Karup
(via Kustvagen)

527 | 8 st till Bastad station och 4 st frAn Bastatian | Bastad station - Norrviken
pa vardagar

506 | 24 turer till Bastad station och 29 turer fran Bastad station - Helsingborg
Bastad station pa vardagar. Pa I6rdagar gar 19
turer i vardera riktningen och pa séndagar gar [L4
turer till Bastad station medan 12 turer gar fran
Bastad station

Tabell 4. Trafikering buss i aktuellt omrade
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4.4 Korsningskapacitet
Endast korsningarna K10, K11 och K12 ar i nulagefintliga av de i trafikstudien berdrda
korsningarna.

K10 &r en cirkulationsplats med fyra in- och utfarteen har behandlats som en trevagskorsning i
nulagesanalysen eftersom trafikflédet till och figmstaget i norr antagits vara sa pass liteteitt d
inte paverkar korsningen namnvart. | nulaget hatebi&r- och eftermiddag beréknats, varvid det
visade sig att formiddagen ar det mest belastdti. fSom figuren nedan visar ar belastningen pa
korsningen storst fran vast pa Hallandsvagen badéderu normaltrafik och sommartrafik.
Belastningsgraden ar dock pa en sadan niva att iden har nagon negativ paverkan pa
korsningskapaciteten under normaltrafik och en néiybojd belastning under sommartrafiken.

Belastningsgrad
[ 2012 K10 Férmiddag
I 2013 K10 Férmiddag Sommar

O EE

TIVFY
T

Figur 4.1 Jamforelse belastningsgrad under norafédtoch under sommartrafik i korsningspunkt K10

K11 ar en trevagskorsning. Aven i detta fall har natdgeaktats under bade for- och eftermiddag,
varvid det visade sig att belastningen ar mardirsdiirre under eftermiddagen. Som figuren nedan
visar ar belastningen pa korsningen storst franpastallandsvagen bade under normaltrafik och
sommartrafik. Belastningsgraden ar dock pa en sab@natt den inte har nagon negativ paverkan
pa korsningskapaciteten varken under normaltrdligc sommartrafik.

Belastningsgrad
[ 20123 K11 Eftermiddag
B 2013 K11 Eftermiddag Sommar

Figur 4.2 Jamférelse belastningsgrad under norafédtoch under sommartrafik i korsningspunkt K11

K12 ar en trevagskorsning. Inget nulage har berékmidtssarken K10 eller K11 uppvisar nagra
allvarliga kapacitetsproblem i nulaget. Daremot koen K12 att beréknas i kapitel 5. Analys.
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5. ANALYS

Exploateringen och de nya gator och vagar sonddlf och med exploateringen och byggandet av
Inre Kustvagen har en stor paverkan pa det bafmtlafiksystemet. For att kunna berakna effekten
pa trafiksystemet har trafikalstring per omradexpleateringen tagits fram och analyserats.
Trafikalstringen har sedan legat till grund for demafikférdelning som befintliga och nya
trafikmangder bidragit till i det nya trafiksystetne

5.1 Trafikalstring

Genom att det byggs bade bostader och/eller vethstaminom exploateringens alla omraden
innebar det att varje omrade i sig bidrar med ess \rafikalstring till och fran omradet i
trafiksystemet. Den antagna fardmedelsférdelnindear en stor betydelse for nivan pa
trafikalstringen och &r ett effektivt verktyg fott degransa trafikalstringen. Det kraver dock att
lampliga och effektiva atgarder och incitament &it anvanda kollektivtrafik, ga eller cykla
genomfors. Aven atgarder som minskar behovet ar @sh beteendet vid resor &r nodvandigt.

Trafikalstringen &r baserad pa de angivna explmastalen i kapitel 2 Forutsattningar och de
antaganden som gjorts for fardmedelsfordelning wtelfikalstringstal som gjorts i kapitel 3.
Antaganden. Tabell 5.1 visar hur stor trafikalgign blir per omrade samt hur trafikalstringen
utvecklas mellan 2015 och 2035.

Omrade 2015 2035
1A 600| 1300
1B 0| 1300
1C 1200| 1900
1D 600| 1200
2A 0| 600
2B 0| 1100
3A 200| 600
3B 600| 1900
4 0| 1000
Handelsomrade | 2900| 2600
Industri 50| 100

Tabell 5.1 Trafikalstringen per omrade redovisah ordon per arsmedeldygn

For att tydliggora var trafikalstringen uppkommeoiin exploateringsomradet har kartbilderna 5.1
och 5.2 pa nasta sida tagits fram. En intressdttagelse ar att Handelsomradet far en mindre
trafikalstring 2035 &n 2015 och det beror pa attasth fardmedelsfordelningen har forandrats med
en lagre andel for bil. Alla andra forutsattningar dem samma. For ovriga omraden okar
exploateringstalen fran 2015 till 2035.
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TRAFIKALSTRING 2015

Karta 5.2 Trafikalstring per omrade 2035
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5.2 Trafikfordelning

Nar nya vagar tillfors i ett trafiksystem innebét att aven den befintliga trafiken kommer attria e
annan fordelning an innan dessa vagar fanns. Itriitéa darfor befintliga trafikmangder fatt en ny
trafikfordelning i det nya trafiksystemet och ersssigenomfartstrafik har lagts till langs Inre
Kustvagen i enlighet med Vecturas rapport. Pa #ahsé en bakgrundstrafik skapats som sedan
trafikalstringen fran exploateringen kommer atgés) till pa.

Arbetet med att berdkna och analysera trafikfoidgkn av exploateringens trafikalstring har varit
komplex framst beroende pa att forlangningen avlavigbgen fran Inre Kustvagen, under
jarnvagen via Eskilstorp till Hallandsvagen fungesam en smitvag for trafik till och fran E6:an til
och fran de befintiga omraden Hemmeslovsstrand Bskilstorpsstrand samt for de norra
omradena av den nya exploateringen. D& denna vagngéildigt mycket kortare restid innebar det
att den ar valdigt attraktiv som smitvag och damaye skapar den en obalans i det trafiksystem som
skapats for den nya exploateringen. Befintlig kdfén Hemmeslovsstrand och Eskilstorpsstrand
samt ny trafik frAn exploateringsomradet kommernafatsattningsvis att ta denna vag om inte
atgarder for minskad genomfartstrafik pa Norra \tiddellanvagen och Karupsvagen genomfors,
se kapitel 6. Atgarder.

Efter genomférd trafikfordelning har trafikmangdéeraknats i det nya trafiksystemet och
omvandlats till ADT for lattare jamforelse med Ingliga trafikmangder. Befintliga trafikméangder i
lokalnatet ar av olika kvalitet, men en kvalificeéremlighetsbedomning har gjorts for att fa fram
nedan angivna trafikmangder. | tabell 5.2 framgarthafikmangderna utvecklas 2013 till 2035.

Vig/Gata ADT 2013 | ADT 2015 | ADT 2035
Hallandsvagen mitt 8800 11000 15600
Hallandsvagen vast 9100 11000 16100
Hallandsvagen 0Ost 8300 10000 13500
V&g Handelsomrade 3300 3300 2900
Inre kustvagen, del 1 6400 10800
Inre kustvagen, del 2 5700 9000
Inre kustvagen, del 3 6400 11200
Inre kustvagen, del 4 6500 10700
Inre kustvagen, del 5 5900 9100
Inre kustvagen, del 6 5900 8700
V&g Bostadsomrade 50 50 50
Norra vagen 500 700 700
Karupsvagen 900 1000 1500
Kustvagen 1460 2000 3100
Mellanvdgen vast 600 700 1500
Mellanvagen 6st 500 700 2400
Vag 3A 200 600
Vag Torg 900 900
Vag 1A 700 1500
Vag 3B 700 2100

Tabell 5.2 Trafikmangder redovisat som fordon psn#edeldygn
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For att fa en forstaelse for hur trafikméangdermaldtar sig i exploateringsomradet har kartbilderna
5.3 och 5.4 tagits fram.

TRAFIKFLODEN 2015

Karta 5.3 Trafikfloden 2015

TRAFIKFLODEN 2035
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Noterbart ar att trafikmangden langs Inre Kustvageellan exploateringsomrade 3A och 3B ar
lagre &n norr och séder om denna stracka. Anleénitigf det ar att férlangningen av Mellanvagen
dster om jarnvagen bidrar till att den sodergadrafiken i exploateringsomradena 1B, 1C, 1D, 2A,
2B och 4 i huvudsak tar denna vag istallet for inee Kustvagen. Trafikmangden pa Inre
Kustvagen sdder om korsningen med Karupsvagen sepierar huvudsakligen trafikméngden i
korsningen med Karupsvagen vilket 2035 motsvardacil 200 ADT. Trafikméangden péa Inre
Kustvagen vid korsningen med Omréde 3A blir 203kacB 800 ADT.

5.3 KORSNINGSKAPACITET

Ingen av korsningarna pavisar kapacitetsproblem lsehdver atgardas under 2015, varken under
normaltrafik eller under sommartrafik. Daremot viaa av korsningarna kapacitetsproblem 2035
och da framforallt under sommartrafiken. Om ingeha namns sa ar eftermiddagen det mest
belastade fallet. Det som analysen generellt yidair att inga kapacitetsproblem uppstar langs Inre
Kustvagen, forutom for korsning K9, som bidrar &tt atgarder behtvs. Daremot ar det viktigt att
alla korsningar t.o.m. K6 och aven korsningen megllanhvagens férlangning 0ster om jarnvagen
utformas som stadsgator for att skapa en stadsli&, rdar gang- och cykeltrafiken framjas genom
en trafiksaker och tillganglig miljo6 som inger tiditt tas i ansprak. Hela den strackan pa Inre
Kustvagen har en viktig roll for att skapa en kaituation som inger till en fardmedelsférdelning
dar bilen star tillbaka for kollektivtrafik och gdge och cyklister. Rorelsestraken till och fran den
nya jarnvagsstationen kommer att vara avgorandadoval en hallbar fardmedelsfordelning kan
astadkommas. Det innebéar ocksa att hastighetenvbelwara 40 km/h langs hela strackan med
inslag av hastighetssakrade korsningspunkter fyduade trafikanter. FOr att underlatta en vidare
exploatering norr om omrade 4 bor utformningen awgomradet fran korsningen med
Mellanvagens forlangning tillata en forlangningden stadslika utformningen som galler séder om
korsningen.

Grundtesen fér bedomning av om en korsning behéwalys av lampliga atgarder ar att korsningen
antingen visar pa hog belastning (> 0,8) i normfikreller valdigt 6verbelastad (>1,0 och med
kraftig kobildning) under sommartrafiken. Anlednéng till denna beddmningsgrund ar att
sommartrafiken ar mycket stérre an normaltrafikerh @et finns inget andamal att skapa ett
trafiksystem fér normaltrafiken som ar 6verdimensi@at. Det innebar att en hdg belastning ar
acceptabel under sommartrafiken, men samtidigtsfimiet en begransning for hur mycket
kébildning som kan accepteras.

Korsning Utformning Korsningstyp (VGU) |Atgéardsbehov
K5 4-vag A/B Nej

K6 3-vag A/B Nej

K7 4-vag A/B Nej

K8 3-vag A/B Nej

K9 4-vag A/B Ja

K10 4-vag D Ja

K11 3-vag C Ja

K12 3-vag C Ja

Tabell 5.3 Sammanstéllning av 6vergripande paraméir de kapacitetsberédknade korsningspunkterna
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K5. Belastningen ar lag under normaltrafik och avenemmnsbmmartrafik. Den mest belastade
tillfarten ar den soderifran pa Inre Kustvdgen med belastningsgrad pa 0,71 under
sommartrafiken, vilket ar en acceptabel niva sot@ knaver nagra atgarder.

Belastningsgrad
[ 2035 K5
[ 2035 K5 Sommar

. <
| 1+3
N .
-
2

Figur 5.1 Jamférelse belastningsgrad under norafédtoch under sommartrafik i korsningspunkt K5

K6. Belastningen ar lag under normaltrafik och avenemmnsbmmartrafik. Den mest belastade
tillfarten ar den soderifran pa Inre Kustvagen med belastningsgrad pa 0,63 under
sommartrafiken, vilket &r en acceptabel niva sot@ knaver nagra atgarder.

Belastningsgrad
[ 2035 K8
[ 2035 K6 Sommar

f |

Figur 5.2 Jamférelse belastningsgrad under norafédtoch under sommartrafik i korsningspunkt K6
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K7. Belastningen ar lag under normaltrafik. Sommateafi soderifran uppvisar dock en viss
belastning. Den mest belastade tillfarten ar dewesfian pa Inre Kustvdgen med en
belastningsgrad pa 0,82 vilket &r en acceptabél siwn inte kraver nagra atgarder.

w Q
L]

Figur 5.3 Jamforelse belastningsgrad under norafddtoch under sommartrafik i korsningspunkt K7

Belastningsgrad
B 2035 K7
[ 2035 K7 Sommar

K8. Belastningen ar lag under normaltrafik och avewen sommartrafik. Den mest belastade
tillfarten ar den soderifran pa Inre Kustvagen readelastningsgrad pa 0,58 vilket ar en acceptabel
niva som inte kraver nagra atgarder.

W 2035 K8
[ 2035 K8 Sommar

Belastningsgrad ‘—

Figur 5.4 Jamforelse belastningsgrad under norafidtoch under sommartrafik i korsningspunkt K8
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K9. Belastningen ar lag under normaltrafik. Under somirafiken uppvisar dock Vag 1A en hog
belastning med en belastningsgrad pa 1,5, vilkiet &m en acceptabel niva da kobildningen blir
alldeles for stor. Atgarder ar darfor foreslagtéapitel 6 Atgéarder for denna korsningspunkt. Aven
tillfarten soderifran pa Inre Kustvagen uppvisahég belastning under sommartrafiken, men nivan
ar acceptabel och kraver inga atgarder.

Belastningsgrad
B 2035 K8
M 2035 K@ Sommar

&
haanad

Figur 5.5 Jamférelse belastningsgrad under norafédtoch under sommartrafik i korsningspunkt K9

K10. Férmiddag ar det mest belastade fallet i nulagen eftermiddagen utgor det mest belastade
fallet 2035. Alla tillfarter har inga belastningsptem férutom Hallandsvagen Ost med en
belastningsgrad pa 0,88 under normaltrafik. Undenreartrafik ar samtliga tillfarter relativt hart
belastade, dar framforallt Hallandsvagen Ost stickeéned en belastningsgrad pa 2,18, vilket inte ar
en acceptabel niva d& kobildningen blir alldelassfior. Atgéarder ar darfor foreslagna i Kapitel 6
Atgarder for denna korsningspunkt.

Belastningsgrad
[ 2035 K10 Eftermiddag
[ 2025 K10 Eftermiddag Sommar

&
Danadd

TITET

ﬂ

Figur 5.6 Jamforelse belastningsgrad under norafédtoch under sommartrafik i korsningspunkt K10
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K11. Eftermiddag ar det mest belastade fallet i nulaget) féormiddagen utgér det mest belastade
fallet 2035. Under normaltrafik uppvisar inga tlifer belastningsproblem. Under sommartrafiken
daremot uppvisar bade Hallandsvagen véast och Kgestvhelastningsproblem. Hallandsvagen vast
har belastningsproblem for trafik rakt fram santt\&instersvangfaltet blir blockerat. Den mest
belastade tillfarten ar dock Kustvagen med en balagsgrad pa 4,22, vilket inte ar en acceptabel
nivd da kobildningen blir alldeles for stor. Atgardar darfor foreslagna i Kapitel 6 Atgarder for

denna korsningspunkt.

Belastningsgrad |
[ 2035 K11 Formiddag
[ 2035 K11 Fermiddag Sommar

Figur 5.7 Jamforelse belastningsgrad under norafédtoch under sommartrafik i korsningspunkt K11

K12. Férmiddag ar det mest belastade fallet 2035. Umdemaltrafik uppvisar inga tillfarter
belastningsproblem. Daremot far Hallandsvagen w#stpass stora belastningsproblem under
sommartrafiken att korsningen inte gar att berakaiaet inte &r acceptabelt. Atgarder ar darfor
foreslagna i Kapitel 6 Atgéarder fér denna korsnpugt.

Belastningsgrad
[ 2035 K12 Formiddag

FIFVY
o

E

Figur 5.8 Belastningsgrad under normaltrafik i kimgspunkt K12
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5.4 PLACERING AV FORSKOLA OCH
IDROTTSANLAGGNING/BADHUS/KULTURHUS

Analysen av lampliga omraden ar i huvudsak bage#iahur kapaciteten ser ut i de anslutande
korsningspunkterna, narheten till den nya jarnvi@agesmien och hur oénskad genomfartstrafik kan
undvikas i det lokala vagnatet samt hur hart batisstrackor eller korsningspunkter kan undvikas.

Resultatet av analysen visar pa att omradena 2RycB4 ar lampliga for placering av en forskola,
se Karta 5.5 For att undvika att det lokala gatetngtellan Kustvagen och Inre Kustvagen anvands
for genomfartstrafik till och fran en stor forskoiandgon del av omradet foreslas istallet att
mojligheten till tva mindre forskolor ses éver mgdcering av en i omrade 3A och en i omrade 2B
eller 4. Den tillkommande trafiken till 3A kommeviss utstrackning bidra till 6kad belastning for
vanstersvangande fordon i korsningspunkt K11, naentigligt ansluter den till korsningspunkt K8
pa Inre Kustvagen dar kapaciteten ar god. En féaskmmradena 2B och 4 bor fordelaktigen
placeras med anslutning till i forsta hand Mellagess, da dess korsning med Inre Kustvagen har
storst kapacitet, till skillnad fran Karupsvagemsshing som har en hogre belastning. Placering av
en forskola i omrade 2B eller 4 gor ocksa att anddd till den nya jarnvagsstationen blir kort
(gangavstand), vilket kan bidra till 6kat anvandaag kollektivtrafik likval som gang och cykel.

FORESLAGEN PLACERING AV
FORSKOLA & IDROTTSANLAGGNING / BADHUS / KULTURHUS

e i 7 7 / >
N e gt .
Forskola & |dorttsanlaggning /
i badhus / kulturhus
Handelsomride Vag- och gatunat

Karta 5.5 Lampliga omraden ur trafiksynpunkt féaqering av Forskola och Idrottsanlaggning/Badhukiithus

Vad galler placering av Idrottsanlaggning/ Badhustirhus s& & omrade 4 mest lampligt. Genom
att placera anlaggningen i narheten av den nyaggsstationen skapar det mdjligheter att ha en
hog kollektivtrafikandel (bade tadg och buss) fosdieare, utévare och personal. For bilister ar
placeringen nara mitten av Inre Kustvagens utshiigklamplig, da det ingiver anslutande trafik
norrifran att vélja trafikplatsen vid Allarp istétl for trafikplatsen vid Ostra Karup. Belastningen
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korsningspunkterna K7 till K10 minskas darmed. Oampliga atgarder for att motverka
genomfartstrafik pa framforallt Karupsvagen och Isl@vdgen genomfors kommer &ven
placeringen i norra delen av exploateringsomradiahill att anvandandet av Hallandsvagen och
Inre Kustvagen inte kommer uppfattas som en omuadpifister till och fran Bastad. For bilister
soderifrdn ar det viktigt att Mellanvagens forlaimgn 6ster om jarnvagen med anslutning till
Hallandsvagen far forbjuden genomfart med motodordOm inte den atgarden genomfors
kommer huvuddelen av alla bilister soderifran ta dégen till och fran anlaggningen. Det kommer
att bidra till att Mellanvagens forlangning blir mbelastad och att obalansen i trafiksystemet
forstarks ytterligare istallet for att bilisternéljer vagen via Hallandsvagen och Inre Kustvagen.
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6. ATGARDER

6.1 Korsningspunkter

De fyra korsningspunkterna K9, K10, K11 och K12 hanalyskapitlet bedomts behova atgarder
for att motverka de belastningsproblem som franitbsommartrafiken bidrar med. Fokus for
foreslagna atgarder ar att férsoka optimera desrkogsutformning som redan finns genom att
analysera effekterna i berakningsprogrammet Cafd@&alsteg 1 och 2 enligt 4-stegsprincipen inte
pa samma satt kan berdknats i CapCal, har desaatdybkrivits i dvergripande ordalag dar sa har
varit mojligt. Steg 1 och steg 2 atgarder kraveastfocksa storre insatser fran samhallet i strt d
det handlar om att paverka behovet av att resalecheteende som ett visst resande betyder.

« KO. | analyskapitlet framgar att det ar tillfart framcide 1A som genererar en for hog
belastningsgrad i K9. Fyra atgarder foreslas fdake utredning. De tva forsta har studerats
i CapCal och visar pa en viss effekt, medan desista endast beaktats kvalitativt:

1. Komplettera med ytterligare en in- och utfart inraodelen av omrade 1A. Detta minskar
sarbarheten for trafik till och fran omrade 1A @ohastar K9

2. Bredda utfarten fran omrade 1A till 5,5-6 meter &bir mojliggora for hdgersvangande
fordon och fordon rakt fram att inte blockera vénstangande fordon, vilket minskar
kolangden

Dessa tva atgarder sanker belastningsgraden édetra korfaltet fran omrade 1A till 1,35,
vilket inte ar en acceptabel niva da kobildningénfbr stor.

Belastningsgrad
[l 2035 K9 Sommar Atgard

<

Figur 6.1 Belastningsgrad under sommartrafik eftgérd i korsningspunkt K9

Genom att genomféra aven foliande tva atgarder sfimiet goda mojligheter att fa ner
belastningsgraden pa en acceptabel niva:
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3.

Komplettera med ca 3-4 meter breda mittrefuger m& Kustvagen, vilket skapar
mojlighet for vanstersvangande fordon fran omradeatt passera en flédesriktning i
taget och darmed Oka kapaciteten.

Forutom ovan namnda fysiska atgarder ar det vildigtoptimera utformningen for
gang- och cykelvagar, lokalisera en busshallplatéra anslutning till omradet samt
genomféra Mobility Management atgarder for andraeienden och darigenom framja
gang-, cykel- och kollektivtrafik.

K10. | analyskapitlet framgar att det ar tillfarten fréiallandsvagen 0st som genererar en
for hog belastningsgrad i K10. Fyra atgarder f@=gbr vidare utredning. Den forsta har
studerats i CapCal medan de tva sista endast be&ktitativt:

1.

Cirkulationsplatsen kompletteras med ytterligatekétfalt i tillfarten pa Hallandsvagen
ost, vilket ocksa kraver tva korfalt ut fran cirtibnen pa Hallandsvagen mitt.

Bredda tillfarten fran Inre Kustvagen till 5,5-6 tee for att mojliggora for
hogersvdngande fordon att inte blockera vanstegarite fordon, vilket minskar
kolangden

Dessa atgarder gor att belastningsgraden i ti#lfapga Hallandsvagen ost blir 1,16 vilket
inte ar en acceptabel niva da kobildningen blirsfiar.

Bl 2035 K10 Eftermiddag Sommar
Bl 2035 K10 Eftermiddag Sommar Atgard

Belastningsgrad ‘

&
AAAAADN

TTVVT

i
!

Figur 6.2 Jamforelse belastningsgrad under somatfikrfore och efter atgard i korsningspunkt K10
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Genom att dven genomfora foljande tva atgardersfidat goda mojligheter att fa ner
belastningsgraden pa en acceptabel niva:

3. Anlagga en 6stlig infartsparkering, i hojd med dwm@a jarnvagsstationen direkt norr om
Hallandsvagen och tillgodose att den har god kbiewfikanslutning och gang- och
cykelkoppling. Kommer kunna bidra till att minskatdotala flédet bade in till Bastad
och till Exploateringsomradet. Se kapitel 6.3 @stinfartsparkering for ytterligare
information.

4. Genomfora Mobility Management atgarder fér andradéeenden och framjandet av
gang-, cykel- och kollektivtrafik i exploateringsodwlet och Bastad i stort.

e KI11. | analyskapitlet framgar att det ar tillfarten fr&ustvagen som genererar en for hog
belastningsgrad i K11. Fem atgarder foreslas féand utredning. De tre forsta har studerats
i CapCal medan de tva sista endast beaktats kiwtlita

1. Andra korsningstyp till en cirkulationsplats. Denétgard kraver att ny mark tas i
ansprak, vilket maste reserveras i arbetet medljglatzer och en dialog och en
overenskommelse med Trafikverket maste till da&talbvagen ar en statlig vag.

2. Bredda tillfarten fran Kustvagen till 5,5-6 metér fatt mojliggora for hogersvangande
fordon att inte blockera vanstersvangande forddketvminskar kélangden.

3. Forlangt vanstersvang korfalt, till ca 80 meter, tfafik pa Hallandsvagen som kommer
fran vaster.

Nedan foljer tva forslag pa hur en cirkulationsplskulle kunna utformas, fall 1 och 2. Det
som skiljer ar att tillfarten pa Hallandsvagen vidsil 1 har ett rent vanstersvangfalt medan
fall 2 aven tillater trafik rakt fram i vansters\giéltet. Fall 1 innebar att en relativt hog
belastning kvarstar med stor kobildning som fafjgidan Fall 2 innebar att alla tillfarter har
acceptabla nivaer.

[ 2035 K11 FM Sommar Atgard 1

Belastningsgrad ‘ ‘

Figur 6.3 Belastningsgrad under sommartrafik eftgérd i korsningspunkt K11 for fall 1

22



2013-08-13

Slutrapport

Belastningsgrad
[ 2035 K11 FM Sommar Atgérd 2
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Figur 6.4 Belastningsgrad under sommartrafik eftgérd i korsningspunkt K11 for fall 2

For att fall 1 ska fungera ar det viktigt att lyskened atgard 4 nedan, for att pa sa satt
minska den totala trafikmangden i Bastad i storlt Bzploateringsomradet specifikt. Fall 2

kraver att Hallandsvagen mitt utgors av tva kordsterut.

4. Genomfora mobility management atgarder for att @armditeenden for att framja gang-,
cykel- och kollektivtrafik i exploateringsomradetioBastad i stort.

5. En annan variant pa cirkulationsplats &r att skapagemensam cirkulationsplats for
bade korsningspunkterna K11 och K12. Problematiked tva korsningspunkter nara
inpa varandra forsvinner darmed och anslutningéwvagen i Handelsomradet blir da
fullstandig fran alla hall till skillnad fran forgna atgarder for korsningspunkt K12
nedan. Aven detta alternativ kraver att ny mark tassprak i likhet med atgard 1 ovan.

e K12. | analyskapitlet framgar att det ar tillfartedrdr Hallandsvagen vast som genererar en
for hog belastningsgrad i K12. Tre atgarder foieé$th vidare utredning. De tva forsta har
studerats i CapCal medan den sista endast be&ktdifstivt:

1. Forbjuda vanstersvang ut fran Handelsomradet ochtilinHandelsomradet fran
Hallandsvagen mitt. For att forstarka de forbjustBastersvangarna bor en refug skapas
langs Hallandsvagen. Da den befintliga utformninban en kort vanstersvangfil finns

det befintligt utrymme for denna refug.

2. Skapa ett separat hogersvangfalt in till Handelgaolet: Denna |6sning passar valdigt
val ihop med Fall 2 i atgarderna for korsningspukikfl, dar avstandet mellan de tva
korsningspunkterna kan utnyttjas for sammanvavaingafik rakt fram.

Belastningsgrad
[ 2035 K12 Formiddag Sommar Atgard

Figur 6.5 Belastningsgrad under sommartrafik eftgérd i korsningspunkt K12
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Dessa tva atgarder gor att belastningsgraden dieabel for alla tillfarter. Dock bor den
sista foreslagna atgarden anda genomforas da dear kil ett hallbart trafiksystem.

3. Genomféra mobility management atgarder for att @amditeenden for att framja gang-,
cykel- och kollektivtrafik i exploateringsomradetloBastad i stort

6.2 Passage mellan omrade 3B och Handelsomradet

Genom analys av hur flodena av oskyddade trafikamteligen kommer att se ut langs
Hallandsvagen mitt och korsningspunkterna K10Kill2 samt hur Handelsomradet ar uppbyggt
med samlingspunkter och malpunkter ar forslagepassagen ansluter till den torgyta som finns
mitt i Handelsomradet och ungefar mitt pa Hallagdgn mitt. For att mojliggora en sadan passage
i plan kravs det att passage kan ske pa ett teddees satt vilket innebar att korsningspunkten east
hastighetssakras till 30 km/h och endast ske txéekbrfalt med en minst tvd meter bred refug i
mitten. Alternativet ar en planskild passage, ilikée kommer ha nagon effekt pa trafiksystemet,
men ar samtidigt en betydligt dyrare I6sning. D& peognostiserats hdga trafikmangder pa
Hallandsvagen mitt har det bedbémts att en passagetrafikljus kommer att innebara hog risk for
kobildning bade Osterut och vasterut. Da avstatillétorsningarna K10, K11 och K12 ar relativt
kort ar risken mycket stor att kdbildningen komnaér fortplanta sig in i dessa korsningspunkter
och darmed blockera framfarten. Risken med en sadaativ kobildning risker dven att uppsta
med vajningsplikt for motorfordonen om flodet metkgde Over passagen ar hogt och koncentrerat.
Det ar darfor viktigt att utreda vidare hur stoettd flode kan tankas vara for att avgéra om det ar
mojligt att ha en passage i plan eller om den maata planskild. Rekommendationen ar att
omkringliggande planering tar hansyn till att deinimer att behdva reserveras mark fér en
planskild korsning. En grov bedomning ar att de ehémfikmangderna och det korta avstandet
mellan korsningspunkterna K10, K11 och K12 goeatplanskild passage ar mest trolig.

For att ytterligare belysa passagen och samtidligodose god kollektivtrafik foreslas att
busshallplatser anlaggs pa var sida om passagénnmabar att busshallplatsen vasterifran skulle
vara placerad direkt vaster om passagen och &iingel kunna angoras genom ett busskorfalt fran
korsningspunkt K12. Busshallplatsen osterifran lekpld liknande satt placeras direkt Oster om
passagen och till exempel kunna angdras genonugskbrfalt fran korsningspunkten K10.

6.3 Ostlig Infartsparkering

Forslaget att anlagga en infartsparkering 6sterkorsningspunkten K10 och direkt soder ut fran
placeringen av den nya stationen har ett antakfardor trafiksituationen. Med ett avstand pa airk
400 meter ar det gangavstand till den nya jarnvatiseen vilket gor att infartsparkeringen aven
kan tjanstgora som pendlarparkering till viss dal fesenarer dster och séder om Bastad. Det
innebar att infartsparkeringen skulle bli ett koempent till pendlarparkeringen vid stationen.
Infartsparkeringen skulle da &aven bidra till att @# av den smittrafik som antas ta vagen via
Eskilstorp, for att na stationen, istallet kommeetha mojligheten att stanna vid infartsparkeringen

En annan fordel med en infartsparkering, i kombdmamed en val utbyggt och fungerande system
med en skyttelbuss in till centrala Bastad, ardat skulle minska den totala trafiken langs
Hallandsvagen, vilket skulle ha en positiv paverkarkapaciteten i korsningspunkterna K10, K11
och K12 under framférallt sommartrafiken da kapetsjproblemen uppstar. Hur stor den paverkan
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skulle kunna bli beror dels pa infartsparkeringstoslek och hur stort utnyttjandet ar, men aven pa
hur det dagliga resménstret ser ut for de tankv@maarna av infartsparkeringen.

Utnyttjandegraden kommer helt bero pa hur systemed skyttelbuss utformas, dar det
formodligen maste jobbas med incitament som getaflet fordelar for vistelsen i centrala Bastad.
Aven regleringen av parkering kommer att ha besgeldven om priskansligheten hos
sommargasterna inte antas vara en avgorande faktor.

For att undvika att infartsparkeringen kommer atikas dde nar inte sommartrafiken finns foreslas
att den till exempel kombineras med en bensinstatioed majlighet till forsaljning och bilvard
samt att ytan for parkering delas upp i fyra deffar.del med hardgjord yta som &r permanent aret
runt, en del som ar grusad och slutligen tva dedan har gras dar ena delen underhalls medan den
andra ar vildvuxen. Samtliga ytor bor ha god b&tgbch dranering for att klara parkerade
motorfordon &ven en regnig sommardag. Genom akiepagsytan ar fyrdelad kommer den inte
uppfattas som stor och 6de nar det inte ar nagommsotrafik samt att bensinstationen och
funktionen som pendlarparkering kommer bidra titl det ar aktiviteter pa ytan aret runt. Den
fyrdelade ytan bidrar ocksa till en stor flexil@lit som gor att toppar med stort tryck pa
infartsparkeringen klaras av, samtidigt som dere itar onddigt mycket mark i ansprak.
Flexibiliteten grundar sig i att den hardbelagdanyanvands forst och finns behov av mer parkering
tas grusytan i ansprak och sedan den skoétta grasgtaslutligen den vildvuxna grasytan.

Vad galler storleken pa infartsparkeringen sa &wviktigt att den ar tillrackligt stor for att inteli

helt full nar den behtvs som mest under sommeakeafi Det innebér att en hel del mark runt
omkring maste reserveras for att fa plats med badeardgjord parkeringsyta och parkeringsytorna
med grus och gras samt utrymme for bensinstatioRemertsen har gjort en grov bedémning
utifrdn befintlig grasyta i centrala Bastad som &mls idag och de trafikmangder som
prognostiserats i samband med exploateringen. tfTe¢#tl handlar det om mdjlighet till cirka 700
parkeringsplatser (inkluderar all skétt yta), dinsfagsvis 100 parkeringsplatser gors med hardgjord
yta, 200 med grus och 400 med gras. UtOver deteslfis att en grasyta som inte skéts reserveras
med en storlek som atminstone motsvarar den sgédsytan, d.v.s. ca 400 parkeringsplatser. Det
innebar att de kvarstdende kapacitetsproblemensinkmyspunkterna K10, K1 och K12 minskar
och tillsammans med att Bastads kommun jobbar takted Mobility Management atgarder kan ett
mer hallbart trafiksystem &astadkommas med betydligindre kraftiga kobildningar i
sommartrafiken.

For att satta infartsparkeringen i ett sammanhagReinertsen oversiktligt tittat pA hur man gjort
med infartsparkeringar i Stromstad, som i likhetdnBAstad ar en stad med kraftigt 6kad trafik
under sommarmanaderna. | Strémstad har man fyraladé infartsparkeringar som ar

sammanlankade med skyttelbusstrafik in till de @@atdelarna med ett antal stopp pa vagen.
Skyttelbussen ar gratis och gar i trafik fran 27 il september. Grovt raknat har Reinertsen
bedomt att de fyra infartsparkeringarna har upp b0 parkeringsplatser med antingen hardgjord
yta eller grus, dar den storsta infartsparkeringg@nuppskattats ha upp mot 700 parkeringsplatser.

6.4 Ovriga atgarder pa vagnatet

Atgarder boér genomféras for trafik fran de befigdli omrddena Hemmeslévsstrand och
Eskilstorpsstrand pa Norra vagen, Mellanvagen ochupsvagen for att framja gaende och
cyklister i forsta hand och eventuellt aven tillgsd kollektivtrafik om det kan komma att bl
aktuellt for ndgon av vagarna. Malet ar att dessgaw ska upplevas som senvagar jamfért med att
ta Kustvagen och Hallandsvagen. For den nya trafilexploateringsomradet kravs andra atgarder
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pa Mellanvagen oster om jarnvagen for att fa dedké# Inre Kustvagen och Hallandsvagen. |
princip innebar det att tunneln under jarnvagerMallanvagen borde stangas av for motorfordon
och endast vara tillatet for gadende och cyklidbat innebar ocksa att mojligheten att na stationen
Oster om jarnvagen med motorfordon bor undvikasaftipa sa satt ta bort den hamta och lamna
trafik som annars kan uppsta.

6.5 Forandringar av kollektivtrafiken

Kortfattat har forandringar av kollektivtrafikeroch med 6ppnandet av Hallandstunneln, flytten av
jarnvagsstationen och exploateringen beskrivitsanedror att forsta dess fulla effekt behovs en
separat utredning.

Tag

Kollektivtrafiken kommer att férandras nar nya dekv Vastkustbanan tas i trafik under ar 2015.
Enligt Skanetrafikens tagstrategi kommer Bastadsiost att trafikeras av Oresundstdg med 1
tag/timme ar 2020 och 2 tag/timme 2030/2037 i vakjming.

Det finns dock anledning att anta att man redarmgade kommer att vilja trafikera stationen med 2
té’lg/ti__mme. Utbyggnaden av trafiken av dock avhanaigett nytt dubbelspar mellan Helsingborg
och Angelholm.

Pagatdgen kommer enligt nuvarande planering inteaitkera Bastad. Pagatagstrafiken kommer
istallet att trafikera strackan mellan Angelholnihderslov eller Grevie.

Buss
For den lokala kollektivtrafiken inom Bastads tétbnns huvudsakligen tva olika scenarier; ett
regionbuss- och ett stadsbussalternativ.

| regionbussalternativet ordnas trafiken med relgims som gar strackan och som ar samrodnad
med den 6vriga regionbusstrafiken mot Grevie octeRav i vaster och Laholm eller Ostra Karup i
oster. Trafiken kan forutsattas fa 2 turer/timmarie riktning.

| stadsbussalternativet trafikeras strackan aved stadsbuss inom Bastad och trafiken kan da
tankas fortatas sa att region- och stadsbuss niiitsans kor 4 turer/timme i varje riktning.
Stadsbussen skulle ocksa kunna fa en stérre tagkmimegionbussen
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7. SLUTSATS

Exploateringen av norddstra Bastad i anslutnindrtie Kustvagen och den nya jarnvagsstationen i
Bastad kommer att ha en betydande effekt pa tyafikmet for denna del av Bastad. 2015 nar
Hallandsasen oppnar for jarnvagstrafik och denjagavagsstationen kommer att sta fardig ar det
beraknat att exploateringen tillsammans med det Migadelsomradet sdder om Hallandsvagen
kommer att generera totalt cirka 6 200 bilresortduarande siffra for 2035 da hela exploateringen
forvantas vara utbyggd ar 13 600 bilresor. Delestfioga krav pa att trafiksystemet pa ett effaktiv
satt kan fordela denna tillkommande trafik pa ettrfkomligt och trafiksakert séatt. | och med att
befintligt trafiksystem har kompletterats med nyar och gator ar foérutsattningarna goda for att
skapa ett trafiksystem som klarar av denna expliogteinder forutsattning att foreslagna atgarder
samtidigt genomfors. En férsvarande detalj fougitna den énskvarda robustheten i trafiksystemet
ar att forlangningen av Mellanvagen 6ster om jagevabidrar till oonskad genomfartstrafik vilket
bidrar till att en viss obalans infinner sig i tkalystemet. Denna obalans gor att trafiksystemet bl
mer of6rutsagbart och bidrar samtidigt till att bamafiksakerheten och framkomligheten langs
Mellanvagens forlangning och dess anslutningahtitk Kustvagen och Hallandsvagen forsamras.

Da exploateringsprojektet praglas av ett starkibhéhetsfokus, kraver det aven att utformningen
och anvandningen av trafiksystemet ocksa gor det.Har darfor varit viktigt att foresla en for
Bastad offensiv ny fardmedelsférdelning som laggemnden till hur resandet gors. Tillsammans
med aktiva atgarder for att paverka behovet avndsach beteendet i resandet finns det goda
forutsattningar att foreslagen fardmedelsfordeliag uppnas.

Da& sommartrafiken ar valdigt signifikant i Bastaat ket varit en viktig parameter att ta hansyn till
arbetet med atgarder. Sommartrafiken har darfdit damensionerande for vilka fysiska atgarder
som foreslagits. Kapaciteten har dock tillatitsavhért belastad for att inte skapa ett trafiksystem
som under resten av aret har en for stor dverkmtatiangs Inre Kustvagen kravs darfor endast
mindre atgarder i korsningspunkten K9, medan 6vkigsningar kan behalla korsningstyperna A
och B enligt Trafikverkets definition i VGU. Pa Hehdsvagen kravs storre atgarder pa alla tre
korsningspunkterna K10 till K12. Den for bade kormeo och Trafikverket mest intressanta
korsningspunkten K11 ar foreslagen att fa en nghiogsutformning i form av en cirkulationsplats.
Utredningen har foreslagit ett antal olika altemnaid hur cirkulationsplatsen kan utformas och ett
alternativ ar att aven inkludera korsningspunkt KilZirkulationsplatsen. Den gemensamma
cirkulationsplatsen har inte kapacitetsberaknakstta skede, men bedémts komma att bidra till ett
tydligare och mindre plottrigt trafiksystem. Langsédckan mellan korsningspunkt K10 och K11
foreslas aven enkelsidiga busskorfalt pa var siddoseslagen passage mellan omrade 3B och
Handelsomradet. Passagen maste troligtvis gorasskld da trafikmangderna ar hoga och
avstandet mellan korsningspunkterna K10 och K11Kichendast ar knappt 400 meter.

For att forsoka minska trafikmangden langs Hallaaden har en 6stlig infartsparkering i hdjd med

den nya jarnvagsstationen direkt norr om Hallangeméaforeslagits. Exakt hur stor effekt den

kommer kunna fa beror mycket pa hur man lyckasfaatt anvandas och hur den anvands. Viktigt
ar dock att den utformas pa ett flexibelt satttsélen kan anvandas aret runt.
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8. REKOMMENDATIONER

For att rapporten ska bli sa anvandbar som mojfigt Bastads kommun har ett antal
rekommendationer om fortsatt arbete listats nedan:

« Forlangningen av Mellanvagen bor fa forbjuden gefaonior fordonstrafik for att skapa ett
robustare trafiksystem. Genomfors denna atgardibém trafikfordelningen och kapaciteten
I korsningspunkterna beréknas igen

« Rapporten har endast berort behovet av god kolke&tfik och ett valfungerande gang- och
cykelnatverk i anslutning till korsningspunktermagn det finns ett stort behov av att utreda
aven dessa transportsslag mer i detalj for attaycked den fardmedelsférdelning som
efterstravas

» | takt med att arbetet med detaljplaner fortskrio@r en detaljerad trafikutredning goras for
varje enskild plan med stod fran resultaten i deapaort

« Beroende pa hur eventuella forandringar av arlme¢et detaljplanerna fortskrider kan behov
uppsta att uppdatera denna rapport

* En separat utredning boér goéras for att studerkieifieav en infartsparkering i linje med den
nya jarnvagsstationen i direkt anslutning till rorsidan av Hallandsvagen, med
kollektivtrafikanslutning och goda gang- och cyketfindelser

« Utreda foreslagna fysiska atgarder i korsningspemigt i detalj med forprojekterade forslag
pa utformning. | synnerhet galler det foreslagngagter for korsningspunkt K11 och
indirekt aven K12, som spelar en avgorande rabbetet med exploateringen.

« Se Over parkeringssituationen och regleringen ioatpringsomradet samt i centrala Bastad
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