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~RONNEBY 
t.iKOMMUN 

Färslag till detaljplan för 
del av Jtarl.skronagatan 
Roilneby kallmm 
Blek.iDJe län 

·Detaljplan 

PLANBEBKRIVNING 

Hardli1}3ar 

Planens syfte cx:::h 
luMxklrag 

I.ägesbeiänn.irg 

De~jplaner 

Befintliga för­
bållamen 

Planförslaget består av denna beskrivnin;J, 
genanföran:iebeskrivnin:J, illustrationsplan samt 
plankarta. 

Planförslagets syfte är att ge plamnässigt un­
derlag för ändrad gatumiljö för del av Karlslcro­
nagatan i Ronneby. 

Den aktuella delen av Karlskronagatan är belägen 
i stadskärnan cmadelbart väster an torget. Ytan 
är ca 0,1 ha. Planförslaget anfattar gatumarken 
samt den kvartersmark san ingår i gatumiljön. 

För anrådet gäller detaljplan fastställd 
1909-12-31. 

I 

~lskrona.gatan ingår i ett centralt stråk i 
stadskärnan san är viktigt san gån;stråk. 
De delar san ligger öster an torget är gågata. 
En översyn av trafik:miljön i centrom pågår för 
närvararde. 

Ett framtidsförslag kan vara att utöka gågatu­
stråket i centrum (med viss_ tillåten biltt'Qfik) . 

Den nu aktuella förändrin;ien är att bi.behålla 
gatans nuvaran:le trafikfunktion cx:::h genan en 
miljöföräoorin;J ge gatan en bättre utformnin:J 
bl a 'med hän.syn till gåerde, cyklister odl 
gatans fUnktion san affärsstråk. 



Planförsläg 

Planförfattare 

Nuvarande gata är asfaltbelagd och innehåller 
snedparkering mot kvarteret I.ars i norr. I.ängs 
byggnad i norr går_en upphöjd del (0-70 an) som 
ger tillgänglighet i plan till husets entreer. 
Denna del är kvartersmark. I söder ingår kvar­
tersmark tillhörande Måns 10 i gatumiljön. I 
söder finns infart till Måns 1 och till garage i 
Måns 10. 

Gatan ger ett miljömässigt trist intryck och den 
upphöjda delen med skyddsräcket ger en barriär­
effekt mot b.ltiksfasaden. 

Förslaget till utfonnn:ing av gntan framgår av 
principförslag och illustrationsplan. 

Gatan förses med en färd.zon ca 4 m bred där bil -
och cykel trafik får förekomma ( enkelriktad bil­
traf ik). 
På båda sidor görs två mellanzoner: den norra 
består av parkeringsrutor och trädplanterinJ, 
den södra av "rutor" som kan användas pä olika 
sätt: cykelparkering, angörinJ, b.ltiksarrange­
mang, sittplatser etc. Antalet parkeringsplatser 
i norra mellanzonen är 10 st. 

Dessa delar görs i smågatsten med betongplattor 
i de·delar som kan bli aktuella för gatuserve­
rinJ. Avgränsningar göres med stor-gatsten. 

I.ängs fasaderna bi.behålls gångbana som miljömäs­
sigt görs sammanhängande med den kvartersmark 
som idag hänger samman med gatan. 
Gångbanan belägges med betongplattor. I.ängs 
nivåskillnaden i norr görs en häckplanterinJ med 
låg klippt häck. Denna kommer att dölja nuvaran­
de kantlinje och dessutom ge en inramning av de 
sittplatser sam föreslås. Breda trappor görs på 
tre ställen längs nivåskillnaden. 

Gårdsgatan utformas så att den trafikre;Jleras 
(färd.zon~ genom beslut i gatunämn:i. Det inne­
bär att hastighetsbegränsning, bestämmelser om 
endast behörig trafik kan införas om framtiden 
skulle innebära att gågata skall skapas (utan 
ombyggnad av gatan). 

Mellanzonen skall i delar kunna erbjudas för än­
damål som hänger samman med de verksamheter som 
finns i husen längs gatan. 

Kvartersmarken har bestämmelsemässigt utformats 
så att den skall vara tillgänglig för gåerrle och 
att den får innehålla b.ltiksstårrl, skyltarrange­
mang etc. Marken förutsätts ha samma gatubelägg­
ning som själva gångbanan. 



 



 


