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Orientering och plandata

Timra kommun avser att under 1996 bygga om den sodra infarten mot Vivsta frin mo-
torvdgen och samtidigt anldgga en ny bussterminal i dess anslutning. 1 dag ar vagnatet
svart att overblicka. Det har dven betvdande brister bade ur framkomlighets- och trafiksi-
kerhetssvnpunkt.

Den Okande busstratiken med bland annat ledbussar, har skapat trafik- och milidproblem
vid bussbyten i centrala Vivsta. Den nva bussterminalen avlastar busstrafiken i centrum, da
allt bussbyte och bussvdntetid kan ordnas i terminalen.

Planhandlingar
Planforslaget utgors av:

- plankarta i skala 1:1000
- planbestimmelser pa plankartan

Planforslaget atfoljes av:

- denna planbeskrivning

- illustrationskarta i skala 1:1000
- genomforandebeskrivning

- fastighetsforteckning

Planeringsforutsdttningar
Gallande planer m m.

Omradet berdr byggnadsplan faststalld 1950-03-22, stadsplaner faststallda 1970-07-17 och
1986-12-10, samt detaljplan laga kraftvunnen 1990-11-14.

Nuvarande markanvandning

Storre delen av omradet utgors av trafikytor i anslutning till den sodra trafikplatsen utmed
E 41 Vivsta. I norr finns OK:s nybyggda bilvirdsanliggning. I vaster finns en sluttning
med dngsmark.

Ledningar

Genom omradet passerar Bakab:s ombyggda kraftledning for bade 40 och 130 kV:s span-
ning. Under mark finns &ven huvudvattenledningar som forser Sundsvalls kommun med
farskvatten.
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Grundforhallanden

In oversiktlig geoteknisk bedomning ger att markens huvudsakligen bestar av siltig mo-
rdn.

Miljostorningar
Trafiken kring motorvagen genererar buller och fororeningar.
Markagoforhdllanden

Statens vagverk dger storre delen av trafikomradena medan Timra kommun dger dngsmar-
ken i vaster. Bilvardsanliggningen dgs av OK. Ovrig bebvggd mark dr privatdgd. Markigo-
forhallandena redovisas narmare i bifogad fastighetsforteckning.

Planforslaget
Planomradets omfattning

Forslaget omfattar de markomraden som berors av foreslagen vagombyggnad och nv buss-
terminal. I norr omfattas dven en del byggnadskvarter bland annat for att reglera kvar-
tersgranser. [ soder ansluter planen mot bebvggelsen vid Banérgatan.

Avvikelser fran gallande planer

I norr foreslas att bostadskvarteret utvidgas over delar av Froland 21:10. Tomten for
bilvardsanldggningen utvidgas mot séder Over tidigare gatumark. 1 vaster ordnas buss-
terminal pa tidigare trafikomrade. I séder andras gatumark till kvartersmark.

Trafik

Vigtrafik

I forslag till trafiknatsplan av 1986 och detaljplan av 1990, foreslas att Frolandsvagen byggs
som en forlingning av Kopmangatan mot sydvast. Trafikplatsen vid E 4 kopplas till
Kdpmangatan - Frolandsvdgen via en fOrlingning av Kungsvigen fram till bron over E 4.
Korsningen Kungsvagen - Kopmangatan utformas som ett fyrvagsskal.

Bakgrunden till Frolandsvdgens tankta strackning var att forbattra trafikmiljon inom bo-
stadsomradena langs Frolandsvagens ostra del, samt att mojliggora en utokad exploatering
av Timradalen och Vévland.

I detta detaljplanearbete har vignitsplanens intentioner ifrdgasatts och en ny principlos-
ning efterstravats dar Frolandsvagen bibehalls genom bostadsomradena och ansluts via en
ny strackning mot Vivsta som en forlingning av Kopmangatan. Vagstrackningen gor da
ett mindre intrdng pa Froland 1:14. Kungsvagen forldngs dsterut fram till bron 6ver E 4
och utgor darmed anslutningslank till E 4 och dess ramper.

Forslaget innebdr ocksa att OK far en direktanslutning till Kopmangatan samt att mark fri-
gors mellan Frolandsvagen och Kungsvdgen dar en bussterminal kan placeras.

Korsningen mellan Frolandsvigen - Kopmangatan och Kungsvigen blir en hart belastad
punkt som all sdderanknuten E 4-trafik mot Vivsta kommer att passera.

For att tillgodose kapacitets-, trafiksakerhets- och framkomlighetskraven, foresids att
korsningen mellan Frolandsvagen - Kopmangatan och Kungsvdgen utformas som en 2-
filtig cirkulationsplats med 15 m radie i mittrondellen. Tillfarterna frdn Vivsta och ostrand
bor, pa grund av de stora trafikmangderna, ocksa utformas med tva korfalt.
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Rampanslutningamna fran E 4 bibehalls i stort i nuvarande planlage. Rampernas anslutning
till Kungsvagens forlingning stramas upp och blir vinkelrita mot Kungsvagen.
Kungsvagens mynningar uttormas med mittskiljeremsa och separata korfalt {or vanster-
och hogersvangande.

For att kunna bibehalla befintliga lutningar i ramperna sdnks Kungsvagens forldngning ca
0,5 m vid rampanslutningama i forhallande till dagens hojdlage.

I rondellens planlage foreslas en uppfvlinad med ca 1,5 m oOver nuvarande mark, vilket
torbattrar anslutningsforhallandena for Kungsvdgen vaster ut. samt underlattar utférandet
av en gangtunnel under Kungsvigen.

Gdng- och cykeltrafik

For gang- och cykeltrafik genom omradet foreslas en separat GC-vdg som via OK och buss-
terminalen sammanbinder Frolandsomradet med Vivsta centrum. GC-vigen korsar
Kungsvdgen planskilt.

Bussterminal

Den viktigaste forandringen av busstrafiken bestdr i att all omstigning mellan bussar, som
tor narvarande sker pd olika platser i Vivsta, kommer att flvttas till bussterminalen. Vid
den centrala plattformen stannar savdl norr- som sodergdende lokalbussar, vilket ger en
trafiksdker omstigning. I terminalen kan &ven fjdrr, flyg och taxi ansluta till kollektivnatet.

Bussterminalen skall enligt torutsdttningarna innehalla:

» utrymme for omstigning med fyra bussar samtidigt uppstallda.

» utrymme for en fjdrrbuss som dven skall kunna ta emot och lamna bussgods.
» utrymme for en lokalbuss till Laggarberg.

» reservuppstallningsplats for 1 - 2 bussar.

Vidare skall utrymme finnas for taxi, inlimning och avhamtning av bussgods, samt ut-
rymme finnas for parkering av personbilar.

Terminalen foreslas anslutas till Frolandsvagen ca 120 m soder om cirkulationsplatsen.
Centralt inom vtan placeras en refug med utrymme for tva bussar pa omse sidor. Refugen
dr upphojd och avsedd for bussbytande trafikanter.

Fjarrbussarna foreslas fa en uppstdllningsplats lings en stor refug narmast infarten till
terminalytan varvid dven lastning och lossning av bussgods kan ske vid uppstéllningsplat-
sen. Inlimning och avhdmtning av bussgodset foreslds ske vid en separat uppstillnings-
ficka langs refugens ostra sida i anslutning till infarten. For hantering av bussgodset forut-
satts att en byggnad uppfors inom refugytan, vilken daven bor inrymma utrymmen for vin-
tande resendrer m.m.

Inom terminalytan finns uppstéllningsplatser for ytterligare tre bussar varav en reserveras
for lokaltrafik till Laggarberg.

Uppstidlining av taxibilar foreslds lings kantsten i slingans vastra del, medan parkering for
personbilar foreslas pa en separat yta vid anslutningen till Frolandsvigen.
Bilvardsanlaggning

Denna tomt utvidgas mot sdder for att rymma ett fristdende gatukok och ordna bittre
korytor inom anldggningen. Vid Vitégatans slut skall kvartersmark ¢verga till gatumark for
att dar ordna vindplan.
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Bostader

Villatomten pa Fréland 21:1 sdkerstalls f6r bostadséndamal. Tomten ar bullerstérd och bor
vid en ombyggnad forses med ljudrutor.

Teknisk forsorjning

Omradet dr anslutet till kommunens vatten-, aviopps- och fidrrvarmenat. Erforderliga
ledningsreservat har sakerstallts i planen.

Dagvattenaviedningen fran terminalomradet och vagarna foresias ske till 6ppna diken som
via trummor och befintliga dagvattenledningar avleds till befintligt dikessystem mellan
Kopmangatan och E 4. For att avvattna den foreslagna gangtunneln under Kungsvigen
maste dagvattnet pumpas till befintliga ledningar vaster om Képmangatan.

Miljokonsekvenser

Plantdrslaget har utfomats sa att trafiksituationen blir 6verskadlig med god framkomlighet
och sikerhet.

Jamtort med tidigare forslag, dar fvrvagskorsningen skulle forses med trafikljus, sa far man
med denna "rondell’-l6sning en jamn trafikvta med mindre avgasutsiapp och builer.

Forslaget innebar aven att den kulturhistoriskt intressanta bebvggeisen pa Froland 3:2 kan
besta tillsammans med omgivande bebyggelse.

Den nva bussterminalen medfor minskning av buller, avgaser och trafikproblem i centrala
Vivsta.

Verksamheten pa bussterminalen kan dock innebdra begransade bullerstorningar for bo-
ende inom bostadsrattsforeningen pa Froland 20:22. Nivaskillnader, branta slinter och be-
fintlig parkering innebdr dock en dimpning av bullret. Inom bussterminalen bor dock at-
garder vidtagas mot tomgangskormning.

Pa omraden, impediment mellan motorvagen och 6vriga vagar kan man med fordel ordna
storre vallar med plantering som medverkar till att dimpa bullret fran motorvagen.

Samrad

Berorda myndigheter, markagare och hyresgaster har under samradsskedet informerats om
planforslaget. De synpunkter som framkommit har frimst foranlett en Oversvn av ging-
och cvkelvdgnatet for att minska konfliktpunkterna vid dvergangsstallen.

Revidering

Efter utstallning har planforslaget kompletterats med ledningsreservat for huvudvatten-
ledningar mot Sundsvall, samt va-ledning mot Froland 20:22.
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Genomfdérandebeskrivning
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Svfte

Denna beskrivning skall underlatta nodvandig samordning av de olika arbetsmoment
som har att géra med bvggandet av nv rondell och bussterminal.

Organisation
Timrd kommun &r huvudman for planen och ansvarar f6r gator, allmanna gangvagar
samt for huvudnat for vatten och aviopp. Timrad Energi AB ansvarar for fjarrvirmena-

tet.

Genomforandetiden, det vill siga detaljplanens giltighetstid, dr begransad till 31
december 2004.

Tidplan

Ombyggnaden av trafikplatsen och anliggande av bussterminalen beraknas ske ar
1996.

Fastighetsrdttsliga atgarder

(renom fastighetsreglering som ber6r Vivsta 13:19, 15:1, samt Froland 1:1 och 20:4 bor
en tomt for bussterminal bildas.

Genom fastighetsreglering bor tomten for befintlig bilvardsanlaggning, Froland 20:5,
tillforas mark fradn Vivsta 1:1 och 19:6.

Dessutom bor Froland 20:5 avsta mark {or vandplan pa Vitogatan.

Genom fastighetsreglering bor Fréland 6:41 utvidgas norrut dver del av Froland 1:1, s3
att infart till fastigheten sakerstalls.

Genom fastighetsreglering 6verfors mark for allmén plats fran Froland 1:14, 20:4 och
Vivsta 13:19 till Froland 1:1.

Ledningsratter skall sdkras for berérda kommunala vatten- och avioppsledningar, samt
for fidrrvarmeledningar.
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Ekonomi

Oversiktligt har en preliminar kostnadsberakning gjorts.

Kungsvagen inkl. anslutning mot bro over E4 1 085 000 kr
Frolandsv. - Kdpmang. inkl. anslutning Banérg. 1985 000 kr
Cirkulationsplats 1125 000 kr
Rampansiutningar 650 000 kr
Gdng- och cvkelvagar inkl. gangtunnel 1 200 000 kr
Bussterminal inkl. P.yta (byggnader ingar ej) 3 215 000 kr
Div + oforutsett, ca 20 % 1 690 000 kr
Summa Kkostnader, 94 ars priser 10 950 000 kr

Bussterminalen utbvggnad beraknas bli finansierad med statsbidrag inom ramen for
Lanstrafikanlaggningsplanen (LTA).
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