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HANDLINGAR

Planhandlingar Planbeskrivning med genomftrandedel samt ledningskarta
och behovsbeddmning av miljokonsekvensbeskrivning
Plankarta
Illustrationskarta
Grundkarta med fastighetsforteckning
Granskningsutlatande

Ovriga handlingar Geoteknisk utredning 2012-03-09, GeoSyd AB *

;IFi”fg gos Bullerutredning 2012-06-27, AF Infrastructure AB *
an & Bygg . o

Samhallshyggnads Beskrlvn_lng av kulturmiljon 2012-05-02, Sweco *
forvaltningen PM Trafik 2012-06-05, Sweco *

Miljogeoteknisk utredning 2012-11-16, PQ Geoteknik & miljo AB*
PM Riskbeddmning 2013-01-10, Wuz risk consultancy AB *

Planférfarande Planen tas fram med normalt planforfarande enligt 2010 ars Plan-
och bygglag.

\ N,
D = Bygglov kan
. o D - .

P N SBN = Samhallsbyggnadsnamnden
Synpunkter” " Synpunkter KF = Kommunfullméaktige

Miljobedémning Planlaggningen bedéms inte medfora betydande miljopaverkan enligt
6 kap 11 § Miljobalken (MB). Detta innebar att ingen separat
miljékonsekvensbeskrivning kommer att uppréttas. Konsekvenserna
av detaljplanens genomférande kommer istéllet att redovisas i
planbeskrivningen. Lé&nsstyrelsen har med foreliggande underlag
inget att invdnda mot kommunens beddmning, enligt meddelande
2012-05-16. Lansstyrelsen hade i sitt samradsyttrande 2012-10-01
och granskningsyttrande 2013-03-18 inget att erinra vad géllde
detaljplanens beskrivning av planens konsekvenser for miljon.

PLANENS SYFTE

Trelleborgs centralstation kommer med start i december 2015 att
trafikeras med pagatag. Syftet med detaljplanen &r att infor detta
mdjliggdra en ombyggnad av stationsbyggnaden och dess omgivning
till ett resecentrum med samlokaliserad trafik for tag-, buss-, taxi-,
bil-, cykel- och farjetrafik. Bussterminal Trelleborg Ovre foreslas
omlokaliseras och samordnas med centralstationen.

Det gamla stationshuset avses aterfa sin anvandning som tagstation
och dessutom bli nod for 6vriga kollektivtrafikslag samt en
centrumfunktion med restaurang och service. Stationsomradet ska
planeras med malsattningen att Trelleborgs centralstation ska vara en
trygg och lattillganglig plats for alla.
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FORSLAGET | KORTHET

Planforslaget innefattar:

Stationsbyggnad

Ang0ring for bil och
taxi

e Stationstorg
e Planteringar Gang- och cykelvagar
e Angoring for lokalbuss Cykelparkeringar
e Angoring for regionbuss Parkeringsplatser for
bil, moped och
motorcykel
e Viag9
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Ovan: Forslag till
utformning av
stationsomrédet

En attraktiv motesplats

Malet i arbetet med denna detaljplan &r att skapa en attraktiv
motespunkt vid Trelleborgs centralstation med ménniskan i centrum.
Trelleborgs centralstation ska bli ett véalfungerande och
hdgkvalitativt resecentrum. | detaljplanen podngteras viktiga ledord
som Tillganglighet, Trygghet, Liv, Attraktivitet och Identitet. Stor
fokus har legat vid att prioritera framkomligheten for gang- och
cykeltrafikanter.

Platsens historia och identitet

| forslaget framhavs omradets historia och identitet genom en
exponering av den vackra stationsbyggnaden och banhallen som
fond till ett nytt stationstorg. Ursprunglig stationspark langs
Hamngatan och Jarnvéagsgatan foljs upp genom att en stor méangd
trad och planteringar infors inom stationsomradet samt i alléer
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utmed Jarnvagsgatan. Utformningen av cykeltorget vid
stationsbyggnaden har inspirerats av de gamla lokstallarna som
tidigare fanns pa platsen.

Omradets disposition

Stora “cykeltorg” placeras littillgangligt vid stationsbyggnaden,
norra entrén, samt vid den Gstra entrén till tagperrongen. Har kan
cykelparkeringar under tak samt i garage anordnas. ”Cykelstallarna”
har placerats likt de historiska lokstallarna, vilket ocksa skapar gena
gangvagar fran Jarnvéagsgatan till stationsbyggnadens norra entré.

| stationsomradets centrum har en buss-0 for lokalbussarna samt en
terminal for regionbussarna placerats, mittemellan stationshusets
norra entré och den 6stra entrén till perrongen.

Angoring for bil och taxi samt parkeringsplatser finns i planomradets
Ostra respektive vastra delar.

Med gena och tydliga gangvagar mellan malpunkter inom omradet
och ytor med mdjlighet att utvecklas till spannande motesplatser
skapas forutsattningar for en god miljo for bade resande och
forbipasserande vid Trelleborgs Central.
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PLANDATA

Karta over planomradet
med omgivningar

Lagesbestdmning Planomradet ar belaget i Trelleborgs centrala delar, mellan befintlig
centrumbebyggelse och hamnomradet. Omradet omfattar del av
Jarnvagsgatan, fran korsningen med Kontinentgatan till korsningen
Jarnvagsgatan/Kapellgatan. Planomradet =~ omfattar ~ ocksa
Kontinentplan (Kontinentgatans forlangning soderut), befintligt
stationshus, delar av gamla bangarden samt omradet mellan sparen
och Jarnvagsgatan.

Areal Arealen ar ca 3 ha.

Markagoforhallanden | planomradet ingar del av fastigheterna Innerstaden 4:30, 6:1, 6:81,
6:89, 6:95 och 7:1. Innerstaden 4:30, 6:1 och 6:81 &gs av
Trelleborgs kommun. Innerstaden 6:89 och 6:95 dgs av Trelleborgs
hamn. Innerstaden 7:1 dgs av Trafikverket.

Markforhandlingar pagar mellan Trafikverket, Trelleborgs hamn och
Trelleborgs kommun.

Innerstaden 4:30 & 6:81

nAREN

Innerstaden 6:95

Fastighetsindelning idag
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Fornlamningar Planomradet berdr inga kanda fasta fornlamningar, men angransar till
Trelleborgs medeltida stadsomréade, RAA nr Trelleborg 19:1.
Alldeles vaster om planomradet finns en minnessten, registrerad som
ovrig kulturhistorisk lamning, RAA nr Trelleborg 6:1. Patraffas
fornlamningar i samband med markarbeten skall dessa, i enlighet med
2 kap 10 § kulturminneslagen, omedelbart avbrytas och
Léansstyrelsen underréttas.

Riksintressen Planen beror riksintresse for kustzonen, tangerar riksintresse for
jarnvag och ligger nara riksintresse for sjofart. Planforslaget
forstarker riksintresset for jarnvag och beddéms inte negativt paverka
ovriga riksintressen.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan Oversiktsplanen 2010 ar antagen 2010-06-21. Ett viktigt mal med
oversiktsplanen ar att bade kommunen och sjélva staden skall
utveckla sin attraktionskraft och invanarnas livskvalitet och framja en
langsiktigt hallbar tillvaxt. Vardagsmiljoerna och stadscentrum skall
utvecklas for trelleborgarnas trivsel och locka fler att bli
kommuninvanare. Narheten till hav, service och god kollektivtrafik
gor centrala Trelleborg attraktivt for utbyggnad. Oversiktsplanen
betonar vikten av en omsorgsfull och vacker utformning av stadens
centrum och att knyta samman centrumomradet med hamnen.
Oversiktsplanen betonar ocksa vikten av att bevara kulturhistoriska
varden och tidsdimensioner i stadshilden. Stadsbildsfragan ses som
central, inte minst i infartsmiljoer dar staden ger sitt forsta intryck.
Stadskarnan skall vara allas gemensamma miljé och fungera som
stadens vardagsrum. Utformningen av det offentliga rummet har stor
betydelse ocksa for trygghets- och identitetsaspekter.

| Oversiktsplanen foreslas att kommunen ska planera for en
persontagsstation med angransande bussterminal i centrum. Syftet
med denna detaljplan 6verensstammer med malen i versiktsplanen.

Aktuella utbyggnads- och
foréndringsomréden i
centrala Trelleborg enligt

SUOSTADEN T\ SR

oversiktsplan 2010. ,
Stadskaraktir
Utbyggnaden av Kun:ler
V2 ” oL P Husba
Sjostaden” forutsatter Smibirtar
att hamnverksamheten SAlpremenndar
-7 ol Alléer
flyttat langre q_sterut. e i
Resecentrum a&r
markerat.
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Detaljplaner Huvuddelen av planomradet &r inte detaljplanelagt. Stadsplanerna
A0, A32, A8l och A113 omfattar planomradets befintliga vagar.
Samtliga vagar regleras i géllande plan som allmén plats/vag.

A81
7,7, DP 99
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‘,A 0 AT \‘ A‘?’Z

S \ DP 10
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Gaéllande planer

Kommunala beslut ~ Samhéllsbyggnadsnamnden gav  2011-09-14 i uppdrag at
stadsbyggnadskontoret att ta fram detaljplan for ett nytt
resecentrum vid centralstationen i Trelleborg. | uppdraget ingick att
planera for tillgangligheten for olika grupper i samhallet.

Trafikstrategi Vid framtagandet av Trafikstrategi for Trelleborg 2010-2015 (Kf
2010-01-25) fastlades att kollektivtrafiken ska vara ett starkt
alternativ genom regionaltagtrafik och forbattrad stadsbusstrafik.
Malsattningen ar en fordubbling av antalet resor 2020. Ett
overgripande huvudvagnéat for cykeltrafiken behdver etableras med
strak in mot centrum med bra belaggning, hogsta prioritet for
vintervaghallning, sakrade cykel6verfarter, skilda gangbanor, hdg
kapacitet och vara val skyltade. Trafikstrategin har utgjort ett av
underlagen for denna detaljplan.

Barn och unga i 2010-11-04 ingick Trelleborgs kommun en dverenskommelse om att

samhaéllsplanering medverka i regeringsuppdraget Barn och unga i samhéllsplanering.
Malet for kommunens arbete ar att ta fram metoder och rutiner for
att barns och ungas synpunkter ska komma med i den normala
planprocessen. Infor framtagandet av denna detaljplan har
kommunen haft skolworkshops med barn och ungdomar pa
Niktergalens forskola, Ostra skolan, Liljeborgsskolan och
Bastionen samt med unga vuxna pa Navigatorcentrum. Syftet har
varit att fanga upp idéer infor utformningen av det nya
stationsomradet.

Fore detta statligt Trelleborgs stationshus och banhall forklarades 1986 som statligt

byggnadsminne byggnadsminne. 2003-07-10 togs beslut om att hava
byggnadsminnesforklaringen, med hénvisning till att Trelleborgs
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station genomgatt kraftiga ombyggnader och darfor inte uppfyller de
krav som erfordras for byggnadsminnesforklaring enligt 3 kap 18
KML (Kulturminneslagen). Det framgar av beslutet att saval
lansstyrelsen som RAA (Riksantikvarieambetet) dnda anser att
stationsbyggnaden ar central i stadens historia.

Trelleborgs kommun har inte nagot formellt antaget
bevarandeprogram, men inventeringsarbete gjordes i borjan av 1980-
talet och ett utkast finns arkiverat hos stadsbyggnadskontoret. Det
finns ocksa en skrift - ”Bevare oss vil” - fran 1981, framtagen av
Generalplanekommittén. | denna beskrivs hamnmiljon i sarskilt
kapitel och jarnvégsstationen pekas ut som kulturhistoriskt vardefull
byggnad.

Trelleborgsbanan Trelleborgsbanan trafikeras med godstag och ingar i godsstraket
genom Skane. Pa banan bedrivs idag ingen persontagstrafik med
undantag av ett nattag till och fran Berlin.

Trelleborgs centralstation planeras tas i bruk for persontagstrafik i
december 2015. Trafikeringen till Trelleborg avses da ske med
Pagatdg pa linjen Trelleborg-Helsingborg via Malmoé och
Landskrona. Trelleborgsbanan ska inledningsvis byggas ut for att
kapacitetsmassigt klara ett turutbud for pagatagstrafik med tva tag
per timme i vardera riktningen. Nya stationer ska, forutom i
Trelleborg, Gppnas i Vastra Ingelstad och Ostra Grevie. Restiden
mellan Trelleborg och Malmé berdknas bli ca 30 minuter.

VISIONER OCH MAL

Stationsomradet har utformats med malet att detta ska bli en
attraktiv och livfull plats i Trelleborgs stadsmiljo. Forslaget tar
tillvara och utvecklar platsens historia och identitet.

FOr att dér det behdvs kunna prioritera nér olika trafikslags behov
star mot varandra har en prioriteringslista enligt nedan anvants:

Gang
Cykel
Tag
Buss
Férja
Taxi
Bil

NogakrowdrE

Malsattningen har varit att skapa en plats som ar trygg, saker och
lattillganglig for alla och vars utformning framjar enkla byten mellan
cykel, buss, tag, farja och taxi eller bil. Darigenom ska Trelleborg C
bli en plats som uppmuntrar anvandandet av kollektivtrafiken,
underlattar resandet och utgor en levande plats i Trelleborg.

ANTAGANDEHANDLING DP 177 *Trelleborgs Centralstation” A &= [ @ a 1042



UTGANGSLAGE - FORSLAG — KONSEKVENSER

En forprojektering av stationsomradet har utforts under planarbetets
gang. Denna ligger till grund for planforslaget. | detta kapitel
beskrivs planforslagets utgangslage, forslag och konsekvenser samlat
under respektive delavsnitt.

OMRADET I SITT

SAMMANHANG
Upptagningsomrade
Planforslaget innebar att Trelleborg tar plats i regionen med till- och
franpendlingsmajligheter inte bara till Malmo och Lund utan aven till
Kdpenhamn, Helsingborg och Kristianstad. Lokalt innebar forslaget
att en ny stark malpunkt skapas i Trelleborgs stad.
Centralstationens upptagningsomrade kommer att starkas ytterligare
da hamnen flyttar dsterut och de centrala hamnytorna pa sikt kan
utvecklas.

Kartan visar Iz 5 ¥ 4

upptagningsomrade for / & \

. - ! A \

stationen inom | |

Trelleborgs stad. En radie \ |

av ca 770 meter fran \ /

centralstationen bedoms V' S

motsvara ett reellt A

gangavsténd om ca 1

km.
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Stationsomradet - disposition och gestaltning

Stationsomradet ska gestaltas som en enhet med sammanhéngande
gronstruktur, markbelaggningar och strdk for att ge omradet en
tydlig orienterbarhet och identitet.

Kartan ovan visar forslagets disposition avseende malpunkter for de
olika trafikslagen samt Overgripande rorelsemonster for gaende
genom stationsomradet. Tva stora cirklar markerar norra samt Gstra
entrén till station och perrong. Nedan beskrivs det foreslagna
stationsomradets delomraden.

Sparomrade och Omradet norr och Gster om stationshuset utgors idag av en Gppen

perrong grusplan som till storre del anvands som parkeringsplats. Soder om
grusplanen och stationshuset ligger sparomradet som idag anvands
av hamnverksamheten.

Sparomradet ligger utanfor detaljplaneomradet. Projektering av
sparen pagar parallellt med planarbetet. Trafikverket planerar for tva
spar som ska ledas in i befintlig banhall. Tagen kommer att angoras
via en mittperrong som avses bli 240 meter lang med en entré fran
stationsbyggnaden och en Overgang for gangtrafik fran
stationsomradet i dster.
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Stationsomradet ska avgransas fran sparomradet med ett staket eller
plank. Gestaltningen av planket bor utféras med omsorg, exempelvis
med inslag av gronska, sa att det blir ett tillskott i stationsmiljon.
Véaderskydd for vantande resendrer bor kunna integreras med planket
pa dess norra sida. En oOppning i staketet/planket foreslas dar
overgangen fran perrongen ska ligga i Oster.

Busso och | mitten av stationsomradet, mellan de tva entréerna till perrongen,
hallplatslagen foreslas  hallplatser  for  lokalbussarna  utmed en  busso.
Regionbussarna samlas mellan lokalbussarna och sparomradet.

Lokalbusson foreslas gestaltas med dubbla tradrader och
planteringar, sittplatser med mera. Vaderskydd placeras mellan
traden. Busson ges darmed ett egenvérde som vistelseyta och del av
ett sammanhangande promenadstrak. Hallplatserna for regionbussar
forlaggs parallellt med sparomradet, langs gangstraket mellan
stationshuset och Ostra sparentrén. Vaderskydd integreras med
planket som uppfors mellan sparomradet och stationsomradet.

Norra entrén och En ny entré till stationsbyggnaden planeras pa byggnadens norra sida

stationstorget dar den blir huvudentré for de resenarer som kommer fran centrum.
Mellan denna entré och Jarnvagsgatan foreslas ett nytt stationstorg
som framhéver stationsbyggnaden och entrén. Tydlig skyltning och
hanvisning till exempelvis biljettférséljning bor finnas i anslutning till
norra entrén.

Ostra entrén, Vid den ostra perrongentrén foreslas en angorings- och
angoring och parkeringsyta for bil (inklusive platser for funktionshindrade), moped
korttidsparkering och motorcykel. In- och utfart sker via Jarnvagsgatan. Vid ostra

perrongentrén bor resandeinformation och biljettautomat placeras.

Vastra entrén, Entréer till stationen kommer aven att finnas pa stationsbyggnadens
angoring och vastra sida, ut mot Kontinentplan. Vid Kontinentplan foreslas
farjehallplats angoring for hamtning/lamning, parkeringsplatser for

funktionshindrade samt taxi. Resenarer som ska aka farja fran
Trelleborg ska kunna utnyttja véanthall inne i stationsbyggnaden och
sedan ga pa farjebussen strax vaster om planomradet (soder om

Tullhuset).
Cykelstallar och Tva storre cykelparkeringar foreslas i anslutning till de tva entréerna
cykelgarage till  perrongen (cykelstallarna vid stationstorget respektive

cykelgarage vid Ostra perrongentrén). Parkeringsplatserna kallas
“cykeltorg” pa plankartan da de ocksa ska upplevas som trivsamma
vistelseytor/motesplatser. Cykeltorgen ska gestaltas med inslag av
gronska. Byggnader i form av cykelstall och cykelgarage mm far
uppforas (se vidare under BEBYGGELSE). Alla funktioner och
malpunkter inom stationsomradet kopplas samman med tydliga
gang- och cykelstrak.
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TRAFIK

Kollektivtrafik

Tag Tagresenarerna nar perrongen fran stationsbyggnaden alternativt fran
den Ostra perrongentrén.

Buss Busstrafiken har idag Trelleborg Ovre som centralstation. Till denna
plats gar fyra lokalbussar och nio regionbusslinjer. Regionbussarna
har Trelleborg Ovre som slutstation. Lokalbussarna kor
genomgaende trafik. Ingen av lokalbussarna och endast en av
regionbussarna trafikerar jarnvéagsstationen idag.

En hallplatsé for lokalbussarna foreslds i planomradets mitt.
Hallplatslagen for dessa bussar ligger pa bada sidor av 6n, dels i
Jarnvagsgatan dels langs bussgatan inne pa stationsomradet.
Hallplatser for regionbussarna foreslas forlaggas soder om
lokalbussarna, utmed sparomradet. Tva in- och utfarter fran
Jarnvéagsgatan till stationsomradet planeras for bussarna.

For att forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken foreslas
busskorfalt pa Jarnvagsgatan Oster om  korsningen med
Kontinentgatan.

| och med att jarnvéagsstationen aterfar sin funktion som station for
persontrafik ~ kommer  samtliga  busslinjer  att  trafikera
jarnvagsstationen och regionbussarna kommer att ha sin andhallplats
har. Busstrafikens lokalisering mitt i planomradet ger gena
forbindelser till pagatagen. Samtidigt far bussarna gott utrymme for
uppstéllning och svéngradier ut i Jarnvagsgatan. Alla bussarna kan
ankomma och avga oberoende av varandra.

Utformningen av hallplatslagena ger en flexibilitet for eventuella
framtida forandringar av korvagar eller vid tillfalliga omlaggningar.
Inget av hallplatslagena har langre an 150 meter till
stationsbyggnaden, alternativt till den dstra perrongentren.

Centralstationen som resecentrum medfor ett behov av att forandra
busslinjenatet. | denna detaljplan har utgangspunkten varit att
flertalet av savél de regionala bussarna som lokalbussarna kommer
att angGra omradet vasterifran (korsningen Jarnvagsgatan-
Kontinentgatan) och dven kora fran centralstationen denna vag.

Férja Vanthallen inne i stationsbyggnaden beddéms kunna rymma é&ven
farjepassagerare som reser utan bil. Dessa resenarer foreslas kunna
resa ut till farjan fran stationsbyggnaden med en buss som angor
stationsomradet strax soder om gamla tullhuset. Hallplats for
farjebussen ligger utanfor planomradet och regleras darmed inte i
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denna detaljplan men &r utpekad pa detaljplanens illustrationskarta.

Biltrafik och gatunétets gestaltning

Jarnvégsgatan Jarnvagsgatan ar en av huvudgatorna i Trelleborgs stad. Har gar,
enligt kommunens matningar, ca 14 900 fordon per dygn (métt i en
punkt Gster om Kontinentgatan). Hastighetsbegransningen pa gatan
ar idag 50 km/h men kommunen planerar enligt Hastighetsplan 1
Trelleborgs kommun, godkénd av Tekniska ndmnden 2013-05-22,
att andra hastigheten till 40 km/h i ett avsnitt forbi planomradet.

Jarnvégsgatan ar idag tio meter bred med ett korfalt i vardera
riktningen.

Jarnvégsgatan kommer &ven fortsattningsvis att vara en huvudgata
men foreslas omgestaltas sa att gatan anpassas till den planerade
hastigheten 40 km/h och sa att trafiksakerheten for fotgangare och
cyklister som korsar gatan forbattras. Jarnvagsgatans kdrbana
smalnas av pa strackan fran Kontinentgatan till Kapellgatan, fran
dagens 10 meter till 7 meter. Mellan Kontinentgatan och
Hantverkargatan tillkommer ett 3.25 m brett busskorfalt. Pa den
norra sidan av gatan skapas en 6 meter bred trottoar for gangbana
och tradplantering.

Jarnvagsgatan gestaltas som paradgata med allétrad pa 6mse sidor
om vagen.

Korsningar 6ver
Jarnvagsgatan

Bilder (1-3) till héger

visar foreslagen

utformning av korsningar 1

/dngs Jarnvdgsgatan

Korsningen Fyrvéagskorsningen  Jarnvagsgatan-Kontinentgatan kommer  att
Jarnvégsgatan- kvarstd som en signalreglerad korsning. Alla stadsbussar planeras
Kontinentgatan svanga upp och ner i Kontinentgatan. For att underlatta métet mellan
(bild 1 ovan) buss och cykel planeras en gang- och cykelbana ansluta centrum med

dubbelriktad cykeltrafik utmed Kontinentgatans véstra sida, vilket
innebar att cykelpassage foreslds ordnas Gver korsningens vastra
respektive sddra sida. Vid kommande projektering av korsningen bor
framkomligheten for gaende och cyklister prioriteras sa att det blir sa
enkelt som majligt att fardas mellan centrum och stationsomradet. Pa
bild 1 ovan syns aven stationsomradets vastra bussutfart. Dar
foreslas signalreglering samkopplad med signalregleringen for
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Korsningen
Jarnvagsgatan-
Hantverkargatan

(bild 2 ovan)
har omarbetats sedan
granskningsskedet

Korsningen
Jarnvagsgatan-
Kapellgatan

(bild 3 ovan)
har omarbetats sedan
granskningsskedet

Kontinentplan

ANTAGANDEHANDLING DP 177 “Trelleborgs Centralstation”

korsningen Kontinentgatan/ Jarnvagsgatan for att garantera att
bussarna kommer in och ut. Det innebar att gang- och cykelpassagen
ar signalreglerad.

Hantverkargatan har av kommunen utpekats som en framtida
prioriterad cykelvdag. | Hantverkaregatans forlangning foreslas ett
nytt dvergangsstalle och en gang- och cykelpassage, med mittrefug,
oster om korsningen med direkt anslutning till Ostra stationstorget
och dess cykelparkering. Den prioriterade cykelvdgen planeras att
anlaggas utmed Hantverkaregatans 6stra sida.

Kapellgatan ar idag stangd for biltrafik mot Jarnvagsgatan men utgor
ett etablerat cykelstrak som bland annat leder mot Ystad.

For att forbattra trafiksdkerheten for fotgangare och cyklister
foreslas Jarnvagsgatan smalnas av i samband med korsningen. Det
befintliga Overgangsstéllet/cykelpassagen, med mittrefug, behalls
men flyttas till ett lage véster om korsningen dér det bedéms ligga
battre i forhallande till infarten till foreslagen parkeringsplats.

Overgéngsstallet gor att framkomligheten forbéttras, framfor allt for
fotgangare. Aven cyklister kan dock fa en forbattrad framkomlighet i
samband med att motortrafiken véjer for fotgéngarna vid
overgangsstallet.

Kontinentplan &r en forlangning av Kontinentgatan. Gatan &r idag
avgransad fran hamnomradet med stangsel och fungerar som
atervandsgata med mojlighet att parkera pa bada sidor av gatan.

| detaljplanen foreslds marken inom gatan hdjas upp och fa
avvikande material i samspel med torgytan. Syftet ar att skapa
forutsattningar for en trivsam platsbildning framfér en av
centralstationens entrésidor och underlatta for flodet av bestkare
vasterifran. Angdring for hamtning/lamning samt plats for
handikapparkeringar  foreslas langs gatans Ostra sida och
taxiangoring foreslds langs gatans vastra sida. Framkomlighet for
raddningsfordon till hamnen ska beaktas.
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Forslaget innebar en mojlighet att visuellt och funktionellt koppla
Kontinentplan till resten av stationsomradet. Gatan kommer &aven
fortsatt att vara korbar men far med foreslagen upphdjning en
karaktar av gangfartsgata dar bilar kor pa gangtrafikanternas villkor.

Overgang mellan Mellan norra entrétorget och busson foreslas ett brett Gvergangstélle
stationstorg och som stréacker sig fran det genaste straket mellan norra stationsentrén
busso och busson upp till gang- och cykelvagen parallellt med
har omarbetats sedan Jarnvdgsgatan. En mittrefug fyller upp mellan bussarnas in- och
granskningsskedet utfart. Korsningen signalregleras och bussarna far prioritet.

Passagen mellan busstorget och Ostra stationstorget foreslas inte
signalregleras.

Gang-och cykeltrafik

Gang- och cykelvagnatet &r relativt val utbyggt i Trelleborg. Gatorna
ner mot jarnvagsstationen och hamnomradet utgor dock saknade
lankar eftersom omradet idag inte & nagon malpunkt. For
fotgangarna finns trottoarer pa de flesta gator.

| planomradets narhet ar de saknade lankarna framfor allt
Kontinentgatan och Hantverkargatan.

Pilarna visar saknade
lénkar mot
stationsomrddet

En ny gang- och cykelbana foreslas langs Jarnvagsgatans sodra sida.
Denna har fatt en gen strackning genom stationsomradets norra del,
via buss-6n. Gang- och cykelbanan ansluter till befintlig gang- och
cykelbana vaster respektive ster om planomradet.

Gang- och cykeltrafikanternas passager Gver Jarnvagsgatan
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redovisas under rubriken Biltrafik och gatunéat ovan.

Gang- och cykelstraket ger gena goda forutsattningar for
cykelpendlare att na stationsomradets olika malpunkter med
angoring for cyklister vid norra respektive Ostra stationstorgen.

Kommunen har, i det pagaende arbetet med fordjupad Gversiktsplan
for Trelleborgs stad, utpekat det nedlagda jarnvagssparet mot
Vellinge/Malmo som prioriterad cykelvdg. Detta strak foreslas
ansluta till stationsomradet via Hantverkargatan. Den prioriterade
cykelvagen samlar med sin strackning framfor allt upp stora delar av
norra Trelleborg. Med begreppet prioriterad cykelvdg avses
cykelvéagar dar framkomlighet och komfort haller en hogre standard
an pa andra cykelvagar och cykelvagens korsningspunkter med
ovriga trafikslag dr utformade for att sékerstalla for oskyddade
trafikanter.

Parkering

Bilparkering | arbetet med Fordjupad Oversiktsplan for Trelleborg utreds
trafikforingen inom staden, behovet av parkeringsplatser och
placering av dessa. Centralstationen har behov av pendlarparkering
som kan samordnas med Gvrig centrumparkering.

| den fordjupade 6versiktsplanen beddms bilpendlare till stationen
och centrum kunna anvanda parkering inom utvecklingsomrade i
vaster och vid Johan Kocksgatan i dster. Dessa platser, som bada
ligger utanfor denna detaljplan, planeras innehalla yteffektiva
parkeringsytor, t ex i form av P-hus, ca 150 m fran norra respektive
ca 300 m fran Gstra stationsentrén. Planer finns for en andra
tagstation i Trelleborg utmed Trelleborgsbanan. En pendlarparkering
kan da anordnas dven vid denna ytterstadsstation.

Mojlig foridggning av nya
pendlarparkeringar
utanfor planomrédet.

| samband med utredningar kring behov och forlaggning av en andra
tagstation i Trelleborg har parkeringsbehov for centralstationen
undersokts (Trivector 2008-12-16 och 2011-08-22).

Behovet beddms till ca 25-50 parkeringsplatser. ldag ar det betydligt
fler som anvénder bilen som en del av pendlingsresan fran
busstationen Trelleborg Ovre.
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Da ytorna inom sjalva planomradet &r begransade prioriteras gang-,
cykel- och  kollektivtrafik inom  stationsomradet.  Inom
stationsomradet, vid 6stra entrén, finns en korttidsparkering med 16
platser for personbilar samt 6 platser for motorcyklar/mopeder.
Bilparkeringen ligger ca 150 meters gangvag fran stationsbyggnaden.
Utbver detta skapas platser for personer med funktionshinder dels
vid parkeringen i oster, dels vid stationsbyggnaden.

Ang0ring och taxi Angoring till stationen sker vid tva platser; pa Kontinentplan vid
véstra entrén och soder om Kapellgatan vid Ostra entrén. Vid ostra
entrén sker hamtning/lamning inom foreslaget omrade for parkering.
Pa Kontinentplans vastra sida foreslas angoring for taxibilar.

Cykelparkering I samband med detaljplanearbetet har de kommande
cykeltrafikstrommarna i omradet kring stationen analyserats.
Bedomningen dr att storre delen av cyklisterna forvantas komma till
stationsomradet via korsningen Kontinentgatan-Jarnvagsgatan och
via den planerade prioriterade cykelvdgen via Hantverkargatan. En
mindre del av cyklisterna kommer fran Oster via Kapellgatan.
Cyklisterna angér stationsomradet vid det norra respektive Ostra
stationstorget. Cykelstallen bor placeras for att svara mot det
forvantade behovet vid torgen. | illustrationen redovisas totalt ca
430 cykelstall varav ca 40 platser bor vikas for ladcyklar. Samtliga
cykelstall ska erbjuda mojlighet att lasa fast ramen i fast foremal.
Cykelparkeringarna foreslas skyddas under tak eller i garage.

Moped och Moped- och motorcykelparkering ryms i planomradets Ostra del
motorcykelparkering inom omrade for P-PLATS.

Forslagets konsekvenser for tillgénglighet och framkomlighet

Tillganglighet For att hoja trafiksékerheten och tydliggora hastighetsbegransningen
40 km/h blir avsmalnas vdag 9 och mittrefuger infors i
korsningspunkterna. For att garantera tillgangligheten for framfor
allt synskadade maste stor varsamhet laggas i att anlagga ledstrak for
synskadade. Dessa kan vara saval naturliga som konstruerade, men
maste ge de synskadade mojlighet att sdval orientera sig som att
tydliggéra  korsningspunkterna.  (Se  dven under  avsnitt
Kvalitetskriterier och gestaltning).

Framkomlighet Framkomligheten for fotgangare och cyklister forbattras genom att
gang- och cykelnatet byggs ut och genom att Jarnvagsgatan smalnas
av och gors mer stadsmassig. Det senare innebér framfor allt att
gatan blir lattare att korsa for oskyddade trafikanter.

Kollektivtrafiken far andra korvagar an idag. De flesta bussarna

kommer till och fran korsningen Jarnvagsgatan/Kontinentgatan och
vander pa héllplatsomradet. Det foreslagna busskorfaltet underlattar
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framkomligheten for busstrafiken. Utfarten fran terminalen féreslas
forenklas genom att signalreglera den vastra utfarten fran
hallplatsomradet, for att pa detta satt sakra tid for bussarna att kéra
ut. Vid utformning av utfart med signal maste de oskyddade
trafikanternas sékerhet och framkomlighet sérskilt beaktas.

Forslaget innebar att biltrafiken anvénder samma gatundt som idag.
Jarnvagsgatan blir mer nedtonad, vilket ger en lagre framkomlighet
for motorfordon. Denna lagre framkomlighet kan innebéra viss
omfordelning av trafik till andra fordonsslag men ocksa till
narliggande gator. | detta skede har ingen simulering for att fordela
trafiken pa gatundtet och olika fordonsslag  gjorts.
Hastighetssankningen pa Jarnvagsgatan ger ett jamnare trafikflode.

BEBYGGELSE

Stationsbyggnad och | véstra delen av planomradet finns det statliga stationshuset med
banhall tillhérande banhall. I ¢stra delen ligger en trabyggnad i ett
vaningsplan. Denna innehaller idag SJs klubblokal.

Stationsbyggnaden och banhallen bevaras och utvecklas i
planforslaget till ett nytt resecentrum i samband med ombyggnaden
av stationsomradet. Stationsbyggnaden foreslas fa anvandningen
resecentrum for tag-, buss- och farjetrafik. Byggnaden ska pa
entrévaningen innehalla funktioner med koppling till resande, sasom
biljettforsaljning, resandeinformation, vénthall, toalett/dusch mm.
Kiosk, café, restaurang, service, handel och dylikt far finnas. Pa
ovanliggande vaningsplan far kontor finnas.

Befintlig trabyggnad i 6ster kommer att tas bort.

Skydds- och Trelleborgs jarnvagsstation (stationshus samt banhall med
varsamhets- sidobyggnader) utgdr sadan vardefull byggnad som avses i 8 kap 13§
bestammelser PBL (2010:900).

Enligt varsamhetsbestammelse pa plankartan ska hansyn tas till de
karaktarsdrag och varden hos bebyggelsen och omgivande miljé som
beskrivs under avsnitt Kulturmiljo.

Stationsbyggnaden och banhallen har forsetts med
skyddsbestammelser som anger att byggnaden inte far rivas. Om-
och tillbyggnad ska ske med hansyn till byggnadens kulturhistoriska
varden och i samrad med antikvarisk expertis.

Befintliga entréer langs stationsbyggnadens vastra fasad ska bevaras.
Den ursprungliga huvudentrén i byggnadens sydvastra horn far
aterskapas. | 6vrigt far nya entréer vid behov 6ppnas langs
byggnadens norra fasad.

Antikvarisk forundersokning har inte gjorts. Ovanstaende
beddmning baseras pa den Gversiktliga kulturmiljoanalys som utforts
av bebyggelseantikvarie under planarbetets gang (se Kulturmiljo).
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Mojlighet till | framtiden finns behov av en huvudentré som kommer att véndas

tillbyggnad mot det nya stationstorget i norr och déarmed mot centrum och
staden. Vid ombyggnad av stationen bedéms en mindre tillbyggnad i
anslutning till, och som forstarkning av, denna entré vara majlig.
Tilloyggnaden ska utformas med latt karaktar, exempelvis med stora
glaspartier, och pa ett satt som gor att den underordnas
huvudbyggnaden. Tilloyggnaden far uppforas i ett vaningsplan.

Cykelstallarna Norr om stationsbyggnaden, pa norra stationstorget, foreslas en av
stationsomradets tva stora cykelparkeringar forlaggas. De gamla
lokstallarna som en gang fanns pa platsen har inspirerat till
bendmningen “cykelstallar”.

Cykelstallarna far forses med tak och inhdgnader. Dessa ska
utformas som latta genomsiktliga konstruktioner, i samspel med
befintlig stationsbyggnad och omgivande milj6. Byggnadsdetaljer pa
stationsbyggnad och banhall kan med foérdel ge inspiration till
utformningen av cykelstallarna.

Mdjlig utformning av
“cykelstall” med
inspiration frén fonstren
pé& banhallen

Cykelgarage | anslutning till omradets dstra perrongentré, vid Gstra stationstorget,
ligger stationsomradets andra cykelparkering. Aven har far
parkeringarna forses med tak. Vid denna cykelparkering kan
offentliga toaletter och duschar anordnas. Aven cykelgarage,
eventuellt kombinerat med cykelhandel/-verkstad, cykeluthyrning,
kiosk eller café far uppforas. Byggnaderna far uppforas i ett
vaningsplan. Vid uppférande av tak och inhdgnader ska dessa
utformas som latta genomsiktliga konstruktioner. Samtliga
byggnader som uppfors ska gestaltas i samspel med omgivande
stationsmiljé och med gron prégel.
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Exempel pé utformning
av tackt cykelparkering

med gron pragel

(Orestad) =

Véderskydd Véaderskydd ska uppforas langs lokalbussarnas respektive
regionbussarnas hallplatser. Dessa véaderskydd bor utformas med
genomsiktlighet, garna med flera glasade fasader. Vid
regionbussarna bor vaderskydd kunna integreras med det
staket/plank som ska uppforas mellan stationsomradet och
sparomradet.

Exempel p8 bearbetat

plank med véderskydd

mellan spdromrdde och

bussterminal.

(Norrkdping)

KULTURMILJO

| samband med planarbetet har en 6vergripande kulturmiljéanalys for
omradet kring stationen samt for stationsbyggnaden utforts
("Trelleborgs jarnvagsstation — Beskrivning av kulturmiljon”, 2012-
05-02). Av kulturmiljoanalysen framgar hur stationsomradet och
stationsbyggnaden ursprungligen sag ut och fungerade samt vilka
karaktarsdrag och varden som beddms vara sarskilt skyddsvérda.

Av beskrivningen framgar bland annat att det tidigare legat lokstallar
alldeles norr om stationsbyggnaden och att stationen omgivits av
langstrackta gronomraden bade i vaster (langs Jarnvagsgatan) och i
soder. Byggnaden vénde sig mot hamnen och hade déarfor sin
huvudentré mod sydvast.

Planforslaget innebar positiv paverkan pa kulturmiljon eftersom den
fore detta byggnadsminnesforklarade stationsbyggnaden nu far ett
langsiktigt skydd genom skydds- och varsamhetsbestammelser samt
rivningsforbud enligt PBL. Att byggnaden nu éter anvands for sitt
ursprungliga andamal &r ocksa av stort varde for upplevelsen av
kulturmiljon.
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Foto taget en bit in p&
1900-talet (efter 1913
eftersom posthuset ér pé
plats). Har syns parken
utmed Hamngatan samt
Jjarnvagsmiljon vid denna
tid med lokstallar etc.
Aven grénomréde i séder
skymtar i utkanten
liksom den idag rivna
bebyggelsen utmed
kajkanten. Foto Stig
Olsson.

Vénster: Stationshuset
frén syavést, med den
ursprungliga entréen i
hérnet. Foto frén 1910-
talet.

Hoger: Stationshuset
2012

Karaktarsdrag och varden som man vid restaurering och
ombyggnad, enligt varsamhetsbestammelse pa plankartan, ska ta
sérskild hénsyn till listas nedan.

Stationshuset — Exteriort

sérskilt skyddsvérda e Den intakta byggnadskroppen i form av hérnbyggnad med
byggnadsdelar och torn ovan den ursprungliga huvudentrén i sydvast, respektive
detaljer lagre torn i nordvast.

e Fasaderna av rott forblandertegel med dekorativ murning och
ljusa putspartier.

e FoOnsteroppningar och deras placering, med rundbagiga
tegelvalv ovan éppningar och solbénkar av rddglacerat tegel.

e Fonstersnickerier med karakteristisk rund spréjsning — de
som fortfarande finns bevarade (en hel del ar utbytta).

e Sockel av granit, liksom balkongkonsoler. Balkonger i rétt
tegel.

e Torntaken med platbekladnad.

e Ursprungliga entréer at vaster.
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Interiort
e Stomme och &ldre planldsning, huvudsakligen i
bottenvaningen.

e Bevarade aldre snickerier, sasom dorrar, fonster, foder, lister,
brostpanel och annan fast inredning.

e Biljettluckan.
e Stuckatur och takmalningar.

e Trappa och smidesrécke.

Banhallen — sarskilt  Exteriort

skyddsvéarda e Byggnadens form och utstrackning, inklusive ursprungligt
byggnadsdelar och koks- och vedforrad at soder
detaljer

e ROd tegelfasad, stravpelare och vita putsdekorationer,
solbankar av glacerat tegel.

e Originalfonster i gjutjarn samt glaspartier i gavlar

e Takform, takbekladnad av plat (ursprunglig typ och kulor
oklart)

e Taklanternin av glas (ursprungligen med 6ppningsbara
sidofonster for att sldppa ut roken fran angloken).

Interiort
e Takkonstruktionen av jarnfackverk

e Ursprungliga snickerier (dorrar och fonster) i anslutning till
stationshuset. Dorrar med karakteristisk krysspréjsning.
Fonster med karakteristisk sprojsning i form av cirklar.

Banhallen 2012
Jarnvagsmiljon — e Jarnvéagsgatan med trédallén som karaktarsskapande element
sarskilt skyddsvart samt rester av parkanldggning (”jarnvagspark™) véster om

planomradet
e Kiinkerbelagda trottoarer vaster om stationshuset.

e Upplevelsen av vastfasaden som huvudfasad — byggnadens
framsida mot hamnen.
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e Upplevelsen av Kontinentgatans forlangning mot hamnen.
Siktlinjen bor hallas 6ppen.

e Eventuella spar efter vandplattan mellan stationshuset och de
rivna lokstallarna.

GRONSTRUKTUR
OCH BIOLOGISK
MANGFALD

Det gronomrade som ligger narmast planomradet ar Stadsparken.
Den finns pa gangavstand nagra kvarter norrut. Precis nordvast om
korsningen Kontinentgatan/Jarnvégsgatan finns ett torg med tréad,
vilket ar viktigt for upplevelsen av omradet. | Ovrigt ar det
gatutraden som bidrar med gronska i denna del av staden.

Ett antal lindar star idag utmed Jarnvéagsgatan, planterade for cirka
30-40 ar sedan. Dessa bedéms som relativt sma for sin alder.
Planomradet utgors i 6vrigt av hardgjorda ytor och en del grusytor
med ruderatmarksvaxter. Enligt en inventering gjord i Banverkets
regi ar 2009, identifierades i ruderatmarksbiotoperna vid Trelleborgs
station bland annat risfibbla, blasfibbla, borstsenap samt grusviva.
Risfibblan hade tidigare inte hittats i Norden. Fyndet av borstsenap
var sarskilt intressant, da vaxten mycket sallan sprider sig till nya
lokaler. Inga av de noterade arterna omfattas av
artskyddsférordningen.

En kartlaggning av omradets historik visar att det i den narmaste
omgivningen funnits en betydande gronstruktur med storre parker
och planteringar. Aven allén utmed Jarnvigsgatan och
stationsomradets norra grans har lang tradition. Karaktaren av denna
gréna miljo ska aterskapas och forstarkas. Aven i fortsattningen ska
det finnas gronskande kanter med tradrader.

Detaljplanen  foreslar  nyplantering av  tradrader  utmed
Jarnvagsgatans bada sidor, vilket lampligen behalls som tema nar
omradet vaster om planomradet utvecklas. Det planeras aven ett
stort antal trad pa torgytan vid cykelparkeringen, vid parkstraket
narmast busshallplatserna samt vid cykelgaraget langst i oster. Dessa
ska ge stationsomradet en gron inramning.

Detaljplanen innebdr att lindarna forsvinner for att ge en effektiv
trafiklosning inom omradet. Samtidigt planteras ett stort antal nya
trad, vilka beddms kompensera for lindarna. Traden forbattrar
mikroklimatet pa platsen genom att reglera temperaturen, oOka
luftfuktigheten och erbjuda skugga. De forbéattrar aven luftkvaliteten
genom att binda partiklar i luften. Planforslaget kan ocksa innebara
tydligare kopplingar till omgivande gronstruktur, sarskilt om
tradplanteringen langs Jarnvagsgatan strdcks ut vaster om
planomradet i kommande utveckling.
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Detaljplanen medfor exploatering av ruderatmarksbiotoperna inom
planomradet. Ruderatmarker utgér vardefulla biotoper vilka kan ha
ett stort varde for t.ex. pollinatdrer och andra insekter. Det bedéms
dock finnas god tillgdng pa denna typ av biotop utmed hela jarnvags-
och hamnomradet, varfor konsekvenserna av denna detaljplan
bedoms som relativt mattliga. Vid fortsatt omvandling av
stationsomradet och intilliggande hamnomrade kan det dock vara
vardefullt for den biologiska mangfalden att spara en del av dessa
omraden, alternativt att anlagga nya platser/ge utrymme for dem pa
annan plats.

KVALITETS-
KRITERIER OCH
GESTALTNING

Tankarna i Region Skanes skrift Bytespunkten som motesplats i
Skane har genomsyrat projektet fran dess start. | denna skrift
beskrivs fem kvalitetskriterier som alla bidrar till bytespunktens
anvandbarhet och attraktivitet ur ett anvandarperspektiv. Omradena
som beaktas dr Tillganglighet, Trygghet, Liv, Identitet och
Attraktivitet.  Nedan beskrivs nagra exempel pa hur
kvalitetskriterierna legat till grund for utformningen av det nya
stationsomradet.

| detaljplanen regleras markanvéndningen och huvudprinciper for
gestaltningen. Ett gestaltningsprogram bor tas fram for planomradet
i syfte att vytterligare sakerstélla viktiga kvalitetskrav. Under
respektive kvalitetskriterie ges exempel pa vilka delar som bor
utredas vidare i ett gestaltningsprogram.

Tillganglighet Stationen finns déar den ligger idag, ndra centrum och dess
malpunkter, vilket gor att det finns goda majligheter till att
kollektivtrafiken upplevs som attraktiv.

Resandeinformation och biljettforséljning pa strategiska platser gor
det latt att resa. Cykelparkeringar placeras ndra stationens entréer
och néra bussangoringen. Gang- och cykelpassagerna sikras i och
med att hastigheten pa Jarnvagsgatan sanks och att korsningarna
anpassas. Tydliga, trygga och gena strak mellan buss och tag
tillskapas. Tillganglighetsanpassad markbeldggning som t ex taktila
strak, kontrasterande farger (for synskadade) ska finnas.

Handikappanpassade parkeringsplatser placeras néra stations-
byggnaden samt vid 6stra entrén till perrongerna. Angoring for
hamtning och lamning finns pd motsvarande platser. Cyklister och
fotgangare prioriteras genom gena cykel- och gangstrak langs med
och genom stationsomradet och det blir latt att ta sig till
cykelparkeringarna, vilka ar vaderskyddade och attraktiva och ligger
ndra entréerna.
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Foljande kan sakras i ett gestaltningsprogram:

Hur ska skyltningen se ut och hur omfattande ska den vara?
Hur utformas cykelparkeringarna?

Utformning av markytor

Placering och utformning av taktila strak

Placering av bankar

Utformning av korsningspunkter med cykelstrak

Fotgéngare prioriteras
vid Norrkdpings
centralstation

Trygghet Genom att planera for manga olika aktiviteter riktade till olika
aldersgrupper kan tryggheten bli sd stor som mojligt. |
stationsbyggnaden finns mojlighet att etablera ett kafé, en restaurang
eller en kiosk, vilket kan paverka flodet av manniskor dver platsen —
en blandning av verksamheter ger ett jamnare flode Gver dygnet.
Aven vid 6stra cykelparkeringen finns méjlighet att anordna nagon
form av bemannad service.

Vid utformning och placering av belysning och planteringar ska
beaktas att platsen ska vara latt att orientera sig 6ver och att det inte
ska finnas nagra morka, undanskymda horn. Stationsbyggnaden bor
fa upplysta fonster. Den nya vaxtligheten bor besta av uppstammade
trdd som inte skymmer sikten och inga buskplanteringar.
Cykelstallarna  ska vara genomsiktliga, latta och upplysta
konstruktioner.

De passager som fotgangare och cyklister anvander for att ta sig
over busstrafikytor ska vara tydligt utformade, vilket ar positivt for
tryggheten.
Foljande kan sakras i ett gestaltningsprogram:

e Omfattning och utformning av skyltning

e Belysningsprinciper
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o Placering av och cirkulationsmdnster kring cykelstallar och
cykelgarage

=

OPPET

Bilister anpassar sig efter
géende och cyklister -
ldangs Algatan i Trelleborg

Liv Torget och flera av gangytorna har potential att bli livaktiga
motesplatser. Alla motesplatser i planomradet bor utformas sa att
flera aktiviteter kan ske. Pa torget kan detta handla om att rora sig (t
ex klattra), att handla (kiosk etc), att sitta eller sta och betrakta. Pa
torget bor dven konstnarlig utsmyckning planeras in och denna kan
anvandas till att ge forutsattningar for en eller flera av ovanstaende
tdnkbara  aktiviteter. Har kan dven stationsklocka och
informationsskyltar finnas.

Sittplatser bor finnas bade mitt i vimlet och i utkanten for den som
vill betrakta utan att delta. Torget bor dven innehalla nadgon del som
ar relativt tom och kan anvéndas vid tillfalliga evenemang.

Pa busson kan aktiviteterna handla om att promenera, sitta och vanta
samt att betrakta gronska och annan utsmyckning. Vid
regionbussangdringen kan man vanta med skydd i ryggen och
betrakta alla rorelser dver denna del av stationsomradet.

Vid oOstra entrén till perrongen finns mojlighet att uppféra en
servicebyggnad och en cykelparkering inomhus, vilket kan locka
resendrer till denna del av stationsomradet. Platsen ar aven lamplig
for placering av en biljettautomat.

Foljande sdkras i ett gestaltningsprogram:

« Utformning av olika aktivitetsytor pd motesplatserna
o Utformning och placering av sittplatser
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. T 2
-

Vattenspel, att titta pd s f
eller leka i...
(frén Parc Citroén, Paris)

Exempel p8 utformning
av parklik busshéllplats
(Sodervérn, Malmo)

Identitet Stationsbyggnaden bor framhavas och vara synlig fran manga hall
men framst fran korsningen Kontinentgatan/Jarnvagsgatan varifran
folkflodet bedéms vara stort och bli en sjalvklar entré for turisten.

Byggnaden kan dven inspirera nya byggnader och konstruktioner pa
platsen, t ex cykelstallarna, for att ytterligare anknyta till platsens
identitet. Cykelstallarna placeras dar lokstallarna tidigare lag och
aven den nya allén langs Jarnvagsgatan knyter an till historien.

Foljande kan sakras i ett gestaltningsprogram:
e Val av markmaterial och utrustning for god lokal identitet

och anknytning
e Gestaltning av cykelstallarna
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Detaljer i befintliga
byggnader kan inspirera
till utformningen av
exempelvis
komplementbyggnader.

Attraktivitet Klimatskyddade platser och en mansklig skala gor att resenéren
upplever vantetiden som kortare. Regionbussresendren drar nytta av
det skydd som staketet mellan sparomradet och stationsomradet ger.
Staketet bor utformas sa att det upplevs som ett tillskott till
stationsmiljon.

Cyklisterna drar nytta av cykelstallarna med tak men dven de nya
tradraderna langs Jarnvagsgatan som bryter vinden. Cykelstallarnas
tak kan dven anvandas till att vaderskydda sittplatser i dess
anslutning. Lokalbussresendrerna drar nytta av trddraderna som
skydd mot vind, sol och regn och véaderskydd placeras ocksa inne
mellan trdden. Véxter bidrar till ett Dbattre lokalklimat och
utgangspunkten vid val av vaxtmaterial ska vara att det ger rika
upplevelser éver aret.

Foljande kan sékras i ett gestaltningsprogram:

e Utformning av staket langs sparomradet
e Utformning av vaderskydd
e Vixtval

Genomsiktliga
véderskydd i grén miljo
(Uppsala resecentrum,
White Arkitekter)
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RISKER OCH
STORNINGAR

Farligt gods Trelleborgs centralstation foreslas utformas med en mittplattform.
Plattformen kan nas fran tva hall; fran vaster via stationsbyggnaden
och fran oster via en plankorsning med det nordliga persontrafik-
sparet. Raddningstjanstens krav pa tillganglighet kring byggnaden
ska tillgodoses.

Detaljplanen innebdr en huvudsaklig markanvandning som
stationsomrade, men ger genom stationsbyggnaden aven mojlighet
till restaurang och mindre handel/service utdver kontor och dylikt.
Kontinentplan, vaster om stationsbyggnaden, kommer &ven
fortsattningsvis vara tillganglig for Raddningstjansten for att na
hamnen.

Direkt soder om stationshuset ligger stickspar till véastra hamnen
samt till 6stra kombiterminalen. Ca 100 meter sdderut ligger
rangerbangarden. Wuz risk consultancy AB har tagit fram en
riskanalys i samband med miljéprévning for hamnens
utbyggnadsplaner i Oster; Trelleborgs hamn — riskanalys, Hantering
av farligt gods 2007-08-07. Utredningen utgar fran en fullt utbyggd
hamn.

Riskanalysen ovan visar att Centralstationens placering och funktion
i forhallande till hamnens verksamhet ar god. Hantering av farligt
gods i Trelleborgs hamn ger inte upphov till annat &n forsumbara
risker vid intilliggande bebyggelse och det finns inte finns behov av
fysiska riskreducerande atgarder.

Efter samradsskedet har en kompletterande enkel riskbedémning for
Trelleborgs centralstation tagits fram av Wuz risk consultancy AB
(2013-01-13) med anledning av den hantering av farligt gods som
bedrivs i stationens narhet. Riskbedémningen syftar till att ge svar pa
foljande fragor:

e Risksituation i forhallande till spar 59 soder om
stationsbyggnaden

e Behover centrumanvéandning i detaljplanen begrénsas?

e Hur ser risksituationen ut pa mittplattformen?

e Risksituationen med hansyn till framtida godsméngder i
hamnen.

Riskbedémningen visar att nuvarande spar 59 anvands for att
jarnvagsvagnar ska na den vastra kombiterminalen samt industrier
vaster om hamnen. Tag pa sparet kor i sa pass lag hastighet att
sannolikheten for lackage i handelse av ursparning ar ytterst liten.
Bommar och signalreglering har gjort att inga olyckor i form av
kollision mellan tag och lastbil har intraffat under de senaste 10 aren.
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Tidigare utredning visar pd mycket 1ag risk for olyckor vilket gor att
nagon sarskild hansyn till att det transporteras farligt gods pa sparet
inte behdver visas.

Enligt Lansstyrelsen i Skanes riktlinjer RIKTSAM kan
centralstationen beaktas som kanslig bebyggelse. Det innebar att
planomradet ska utformas sa att manniskor inte vistas stadigvarande
inom ett avstand av 10 meter fran kombiterminalen, 30 meter fran
Trelleborgsbanan och ett avstand av 100 meter fran rangeringen pa
bangarden. Riskbedémningen visar att avstanden fran Trelleborgs
centralstation till kombiterminalen och till rangerbangarden
overstiger de minsta avstand som anges ovan. Trelleborgshanan
passerar inte stationen utan leder direkt till bangarden. Det finns
darmed enligt riskbedémningen inte nagon anledning att g6ra nagra
begransningar av bestimmelsen ”centrumanviandning” i detaljplanen.

Mittplattformen ligger i dess 6stra del pa ett avstand om ca 50 meter
fran den plats dér rangering férekommer. Risknivan overstiger dar
107 per &r (kanslig bebyggelse enligt RIKTSAM) men den ar mindre
an 10°° per &r (normalkénslig bebyggelse enligt RIKTSAM). Aktuell
riskniva skulle medge normalkanslig bebyggelse, exempelvis kontor,
smahusbebyggelse, omfattande handel och centrumanvandning.
Déarmed bor platser pa stationsomradet dar méanniskor inte vistas
stadigvarande ocksa kunna medges. Det innebar, enligt
riskbedémningen, att det inte finns behov av att visa ytterligare
hansyn till risker med transport och hantering av farligt gods.

Riskbeddmningen utgar fran en framtida fullt utbyggd hamn med en
hantering av ca 17 miljoner ton gods per ar. | Miljodomstolens
beslut fran 2010-04-26 anges denna mangd gods. Eftersom
godsmingden dr att beakta som framtida”, giller for fullt utbyggd
hamn och finns villkorad i Miljddomstolens beslut anses det i
riskbedémningen onddigt att ta hojd for ytterligare 6kning.

Klimatanpassning Marknivaerna inom planomradet ligger pa mellan + 1.8 m6h och
+2,2 moh.

Jarnvagens och stationsomradets nivad ar anpassad till befintlig
banhall i vaster och anslutning till befintlig jarnvégsréls i oster.
Detaljplanen foreslar en relativt gron miljo med manga trad, vilka
erbjuder skugga, séanker temperaturen och okar luftfuktigheten. Vad
géller hantering av 6kade dagvattenmangder till foljd av kraftigare
regn, se nedan under teknisk forsorjning och miljokvalitetsmal for
vatten.

Planomradet ligger pd en lagre nivdA an rekommenderad
grundlaggning for ny bebyggelse i Trelleborg (for att klara
forvantade hojningar av havsnivan pga. pagaende klimatforandring).
Samtidigt behdver anpassningsatgarder diskuteras pa ett mer

ANTAGANDEHANDLING DP 177 *Trelleborgs Centralstation” A &= [ Q e 3242



overgripande plan an for varje enskild detaljplan. Darfor pagar ett
samlat klimatanpassningsarbete inom kommunen och eventuellt
behov av atgarder kommer att lyftas inom ramen for det projektet.

Med forvantade klimatforandringar kommer saval temperaturen som
torka och intensiva skyfall att 6ka. Den vegetation som foreslas i
detaljplanen kommer att mildra dessa effekter och ge ett battre
mikroklimat.

Markfororeningar Inom planomradet har det tidigare funnits lokstallar. PQ Geoteknik
och miljo utférde en markfororeningsundersékning under hdsten
2012. Syftet med utredningen &r att ta reda pa om det finns rester av
fororeningar fran lokstallsverksamheten i mark och grundvatten.

Resultatet av utredningen &r att inga atgarder bedéms behovas i
nulaget med avseende pa fororeningar som ska kvarligga. Dock
maste jord som eventuellt ska bortgravas av anlaggningsskal
kontrolleras/deklareras och koras till godkand mottagning for
aktuella fororeningar.

Buller Jarnvdgsgatan &r idag trafikerad med ca 14 900 fordon per
vardagsmedeldygn. Atgarder har tidigare vidtagits for fastigheterna
utmed Jarnvagsgatan for att sakerstalla bullernivaerna inomhus.

En bullerutredning for samrédsforslaget har tagits fram av AF 2012-
06-21. Bullernivaerna beréknas att sjunka, dven med den marginella
trafikkningen som bussterminalen medfér, eftersom hastigheterna
foreslas sankas pa Jarnvagsgatan och Kontinentgatan. Inga atgarder
behéver vidtas for att begransa bullernivaerna alstrade av
busstrafiken.

Sékerhetsavstand Idag finns ett staket i norra kanten av befintligt sparomrade som

fran sparomradet medfor att sparomradet inte kan betréadas.
Staket/plank mellan sparomradet och stationsomradet ska &ven
fortsatt finnas. Placering for detta foreslas, till skillnad fran dagens
lage, placeras i linje med banhallens norra fasad. Sakerhetsavstand
fran sparomradets kontaktledningsstolpar ska beaktas. En
sakerhetszon har darfor foreslagits pa plankartan. Det &r tillatet att
vistas inom sakerhetszonen, men madblering, belysning mm far inte
uppforas utan att jordas. Vid regionbussarnas hallplatser foreslas
vaderskydd integrerat med det jordade planket.

TEKNISK
FORSORJNING

Ledningarnas utbredning framgar av bifogad ledningskarta.
Dagvatten Planomradet ar huvudsakligen hardgjort och det dagvatten som inte

kan infiltreras i marken leds idag via tre separata dagvattenledningar
till utlopp i hamnkajen. Trelleborgs kommun planerar en ny
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pumpstation och flera reningsdammar, i hamnomradet séder om
planomradet, dar dagvattnet fran Ostra Trelleborg ska renas innan
det slapps ut i Ostersjon.

Kommunen arbetar med att ta fram en policy vad géller
dagvattenhantering. Lamplig hantering av dagvatten och
kvalitetskrav som bor stéllas pa dagvattnet kommer att ingd som en
del i denna policy.

Dagvattnet inom planomradet foreslas samlas upp i en nyanlagd, maj
2013, Ost-vastlig dagvattenledning som ansluter till befintlig
dagvattenledning i Hantverkaregatans forlangning. Dagvattnet renas
dar via filter i brunn innan det gar vidare soderut mot den nya
pumpstationen och reningsdammarna.

Foreslagen vegetation inom planomradet begransar delvis mangden
dagvatten. Planens konsekvenser for vattenkvaliteten beddms nedan
under miljokvalitetsmal for vatten.

Spillvatten En spillvattenledning korsar norra entrétorgets nordvéastra horn.

Fjarrvarme Idag varms stationshuset upp med naturgas. Varmecentralen finns i
banhallen strax innanfdr den norra entrén. Fjarrvarmeledningar
anlaggs under varen 2013.

Det bor undersbkas om vérmecentralen vid ombyggnaden av
stationen kan fa en mer undanskymd placering sa att ytan innanfor
huvudentren blir tillganglig for funktioner kopplat till resande.

Med anslutning till fjarrvarmenat mdjliggérs en miljovanlig
energianvandning med fornyelsebar energi.

Avfall Avfallshantering kan anordnas pa stationsbyggnadens sodra sida.

Sophil tillats angora sophanteringen via Kontinentplan enligt princip
nedan.

Avfallshantering vid
stationen
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Ledningar VA-, el-, tele-, gas- och dataledningar korsar idag planomradet.
Eventuella omlaggningar ska bekostas av Trelleborgs kommun.

Nyplantering av trdd i nérhet av befintliga ledningar (inom
ledningsgata/skyddszon) ska ske med  konsultation av
ledningshavare. Skyddszonen varierar beroende pa vilken sorts
ledning det géller.

Forsiktighetsatgarder bor vidtas vid borttagning av befintliga trad
som dr beldgna i nérheten av befintlig ledning. Vid rotrensning ska
konsultation ske med ledningshavaren. Ledningarnas utbredning
framgar av bifogad ledningskarta.

Foljande generella skyddszoner for ledningarna galler:

e VA-ledningar: 4 meter pa varje sida trad utan utbredning.

e Gas-ledningar: Trad med rotskydd kan planteras i stort sett
ovanpa befintlig ledning men med handgravning inom 1
meter fran ledning. Konsultation fore plantering.

e El-ledningar: Trad med rotskydd kan planteras 1 meter fran
ledning. Konsultation fore plantering.

MILIJOKVALITETS-
MAL OCH -NORMER

Miljokvalitetsmal for  Planens syfte ar att underlatta och dka kollektivtrafikanvandningen i

en halloar utveckling samhéallet genom att ge mojlighet till persontagtrafik pa
Trelleborgsbanan och att samlokalisera &ven regional och lokal
busstrafik till samma station. Byten mellan olika trafikslag ska
underlattas och en attraktiv stationsplats skapas. Déarmed ges
forutsattningar for att minska biltrafiken och darigenom saval
forbattra luftkvaliteten som att begransa klimatpaverkan.

Detaljplanen innebar en god hushallning med mark och tar inte i
ansprak vardefull akermark, naturmark eller forsvarar bevarandet av
en biologisk mangfald. Eventuell forekomst av markféroreningar ska
vid behov tas om hand pa lampligt satt och vtterligare gifter inte
spridas vidare till mark och vatten. Detaljplanen bedéms totalt sett
leda till en god bebyggd miljoé och ett mer hallbart samhalle.

Miljokvalitetsnormer | luftkvalitetsforordningen (2010:477) anges gransvarden for

for utomhusluft utomhusluft for, bly, kvédveoxid, kvavedioxid, svaveldioxid,
kolmonoxid ozon, bensen, partiklar (PM10 och PM2,5) och bly. For
amnena bens(a)pyren, arsenik, kadmium, och nickel kommer
gransvarde att inforas fran och med 2013.
Samhallsbyggnadsforvaltningen genomfor arligen métningar av
svaveldioxid, kvévedioxid och PM10, samt gor beddmningar om
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samtliga d@mnen som det finns  kvalitetsnormer  for.
Miljokvalitetsnormerna bedéms innehallas, vilket ocksa berakningar
utforda av Skanes Luftvardsférbund visar.

Figur 1: Berdknad
drsmedelhalt av
kvévedioxid, for 8r 2011
(grénsvérde 40 ug/n7)

Figur 2: Berdgknad
drsmedelhalt av partikiar,
PM10, for 8r 2011.
(grénsvérde 40ug/m’)

Marginalerna till gransvardena ar sa pass stora att forandringarna
som detaljplanen medfor, inte beddms medfora att gransvardena
kommer att dverskridas i omgivningen. Vidare kommer den framsta
kallan till luftfororeningar, namligen farjetrafiken, att forlaggas
langre Gsterut i och med hamnens utbyggnad, varfor halterna av den
anledningen bedéms minska.

Miljokvalitetsnormer Planomradet, som ligger i direkt nérhet till kusten ber6r framforallt

for vatten grundvattenforekomsten Sydvastra Skanes kalkstenar samt Vastra
sydkustens  kustvatten.  Grundvattenférekomsten bedéms av
Vattenmyndigheten idag ha god saval kemisk som kvantitativ status
och bedéms kunna behalla denna kvalitet till ar 2015. Kustvattnet ar
daremot Gvergott och beddms idag ha mattlig ekologisk status. Det
kommer kravas stora atgarder for att forbattra vattenkvaliteten i
kustvattnet och Vattenmyndigheten har darfor gett tidsfrist till att na
god ekologisk status forst ar 2021. Den kemiska statusen beddms
god redan idag. Forslag till dagvattenhantering finns beskrivet under
Teknisk forsorjning, Dagvatten.
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Planforslaget bedoms inte paverka kvaliteten i grundvattnet da
vattnet leds bort via renande filter. Andelen hardgjord yta okar
nagot, men bedoms inte ge nagon pataglig forandring av
vattenkvantitet i Sydvastra Skanes kalkstenar. Vad galler
vattenkvaliteten i Véstra sydkustens grundvatten bedoms inte heller
denna paverkas i namnvard omfattning.

SOCIALA
ASPEKTER

Motesplats Genom att samla olika trafikslag till en centralstation far manga en
anledning att bestka stationen. En starkt kollektivtrafik ger fler
grupper i samhéllet mojlighet att resa regionalt.

Stationen blir en viktig entré till Trelleborg stad. Genom att ta
tillvara omradets kulturhistoriska element och strukturer och skapa
en gron inramning kan centralstationen bidra till en tydlig identitet
for staden.

Grundléaggande for detaljplanens utformning har varit att det ska
vara enkelt, tryggt och effektivt att resa kollektivt. Darfér har
gangtrafikanter och cyklister prioriterats genom t.ex. placering av
cykelparkeringar ndrmast stationsbyggnaden och perrongentrén.
Under  trafik-  respektive  gestaltningsavsnitt  tidigare i
planbeskrivningen redovisas hur trygghets-, sékerhets och
tillganglighetsfragor ska hanteras.

Barn- och Kommunen har i ett samarbetsprojekt med Trafikverket haft en
ungdomsperspektiv  dialog med barn och ungdomar om deras dnskemal for platsen kring
centralstationen. Resultatet fran dialogerna var utstéllda i samband
med arrangemanget Trelleborg till 1000 i juni 2012. Barn och
ungdomar framholl att det ar viktigt
e att tryggt kunna ta sig till stationen med cykel och kunna
vara saker pa att cykeln ar kvar nar man kommer hem
e att smidigt kunna bli hdmtad och lamnad
e att det finns utrymme for meningsfulla aktiviteter under
vantan pa tag/buss
e att ett gott mikroklimat skapas pa perrong och torg
e att vidare resande blir enkelt dven for turister
e att Trelleborg far en storstadskansla med service och
handelsetableringar pa stationen

Jamstalldhet En attraktiv kollektivtrafiklosning med bra bytespunkter for
tag/buss/cykel/bil underlattar vardagslivet for sdval man som
kvinnor. Detaljplanen lyfter &ven mojligheten till cykelparkering for
ladcyklar, vilket underlattar for pendlande foraldrar att hamta/lamna
pa dagis. Detaljplanen bedoms positiv ur jamstalldhetssynpunkt.

Fysisk aktivitet Gang- och cykeltrafikanter prioriteras jamfort med bilister. Detta
kombinerat med genomtéankta cykelkopplingar gor det billigt, enkelt,
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bekvamt och sakert att ldta bilen std hemma, vilket gynnar
vardagsmotionen.

EKONOMISKA

ASPEKTER

Attraktivitet for En attraktiv kollektivtrafiklosning underlattar pendling mellan arbete,

befintliga och nya bostad och fritid. Den kulturhistoriska stationsbyggnaden aterfar sin

invanare tidigare anvandning och bidrar till en tydlig identitet och entreé till
Trelleborg stad. Centralstationen bor darfor kunna fungera som en
bidragande faktor till att nuvarande kommuninvanare valjer att bo
kvar och att nya véljer att flytta till Trelleborg. Darigenom kan
detaljplanen innebéra en positiv ekonomisk faktor for staden genom
Okade skatteintakter.

Kommunala Detaljplanen utnyttjar befintlig stationsmiljé for en ny centralstation i

investeringar Trelleborg. Darmed kan redan gjorda investeringar nyttjas, som
jarnvagsspar, stationsbyggnad och banhall. Samtidigt kommer
ytterligare investeringar att kravas for att aterstalla och anpassa
stationsbyggnaden till en fungerande stationsbyggnad och for
stationsmiljon som helhet med busshallplatser, torgmiljéer, gang-
och cykelvégar etc.

Omvandlingsbar | samband med att befintlig busstation vid Trelleborg Ovre laggs

mark samman med Centralstationen, kommer den centralt beldgna marken

for Trelleborgs Ovre att frigoras for annan anvandning. Potentialen
for omvandling ar hdog och kan hoja markvardet pa &ven
omkringliggande bebyggelse.

Turism och handel Ett samlat resecentrum vid Centralstationen gor det mer attraktivt
att aka kollektivt, vilket bor ge fler resendrer och darmed battre
ekonomi for trafikbolagen, daribland farjebolagen. Det bor dven
starka turismen i Trelleborg. Genom forbattrad orienterbarhet mellan
station och centrum bér dven centrumhandeln i forlangningen kunna
starkas genom Centralstationens omvandling.

GENOMFORANDEFRAGOR

ORGANISATORISKA

FRAGOR

Tidplan Detaljplanen genomfors med normalt planforfarande. Samrad holls
under hosten 2012. Planen stélls ut for granskning i borjan av 2013
och beddms kunna foras till antagande under hésten 2013.
Trelleborgs centralstation planeras tas i bruk for tag- och busstrafik i
december 2015.

Genomforandetid Genomfoérandetiden ar tio ar fran det datum da planen vinner laga
kraft.
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Huvudmannaskap Kommunen &r huvudman for allmén platsmark.

Avtal Banverket, Trelleborgs kommun, Vellinge kommun, Malmo stad,
Region Skane samt Vagverket ingick den 22 juni 2009 en
avsiktsforklaring avseende kapacitetsforstarkning av

Trelleborgsbanan for att mojliggéra pagatagstrafik samt fortsatt
godstrafik langs banan. Ett genomférandeavtal med fordelning av
kostnader for utbyggnaden av Trelleborgsbanan tecknades mellan
parterna 2009-10-22.

Ett separat genomférandeavtal som reglerar kostnadsfordelning i
samband med genomftérandet av detaljplanen for Trelleborgs
centralstation kommer att upprattas mellan berérda parter.

FASTIGHETS-
RATTSLIGA
FRAGOR

Fastighetsbildning ska ske med stdéd av detaljplanen. Erforderliga
atgarder for fastighetsbildning initieras och bekostas av Trelleborgs
kommun.

Stationsbyggnaden ska avstyckas fran Innerstaden 6:89 och utgora
en egen fastighet. Lokalgatan belastande Innerstaden 6:95
fastighetsregleras till Innerstaden 6:1. Mark fran Innerstaden 6:1,
6:89 och 7:1 som ligger inom stationsomradet och foreslagen
parkeringsplats avstyckas till en fastighet. Innerstaden 4:30 och 6:81
berdrs ej av nagon fastighetsbildningsatgard.

Innerstaden 4:30 & 6:81

Fastighetsindelning efter
genomford plan
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EKONOMISKA
FRAGOR

Framtagandet av detaljplanen bekostas av Trelleborgs kommun.

Ett genomforandeavtal som reglerar fordelning av samtliga
kostnader som uppkommer i samband med planens genomftrande
kommer att uppréttas.

TEKNISKA FRAGOR

Geoteknisk Geoteknisk undersékning har utforts av Geosyd 2012-03-09

undersékning Marknivan inom planomradet varierar mellan + 1,8 till + 2,2 m 6 h.
Grundvattennivan ligger pa + 0,7 m. Marken ar lamplig for all typ av
bebyggelse. Dagvatten ska kunna avledas fran omradet.

Markfororeningar En miljogeoteknisk utredning genomfordes av PQ Geoteknik &
Miljo AB pa uppdrag av kommunen i november 2012 (2012-11-16).
Se rubrik Markfororeningar under avsnitt Risker och Storningar.

Bullerutredning En bullerutredning for samrédsforslaget har tagits fram av AF 2012-
06-21. Se rubrik Buller under avsnitt Risker och Stérningar.

Ledningspaverkan Ledningsagare inom planomradet ska kontaktas i god tid innan
arbeten som paverkar deras anlaggningar inom planomradet
paborijas.

Kulturmiljofragor Antikvarisk expertis ska anlitas i samband med projektering och
ombyggnad av stationsbyggnad och banhall.
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SAMMANFATTNING AV ANDRINGAR SEDAN
GRANSKNINGSSKEDET

e Upphajda ytor tas bort fran riksvag 9 och bussgatan inom
stationsomradet.

e Mittrefug infors i korsningspunkterna riksvag 9/
Hantverkaregatan, riksvég 9/ Kapellgatan samt mellan busson och
norra stationstorget.

e Overgéangen fran Hantverkaregatans prioriterade cykelstrak till
Ostra stationstorget far en rakare utformning. Det medfor att
bussarnas in- och utfarter skjuts vasterut och Norra stationstorget
blir ndgot mindre och Ostra stationstorget nagot storre.

¢ Inom Norra stationstorget justeras cykelparkeringen for att
anpassas till mindre yta samt for att tydliggéra och sakerstélla
straken mellan norra stationsentrén och busson respektive
Kontinentgatan.

o Inom Ostra stationstorget justeras cykelparkeringen for att dra
nytta av utokad yta samt for att ge utrymme for underhall av
nybyggt underjordiskt dagvattenmagasin.

e Totalt ca 420 cykelparkeringsplatser.

o lllustrationen kompletteras med en forlangning av vaderskyddet

fran regionbusslagena utmed fasaden pa stationshuset samt
anpassas efter punkterna ovan.

e | planbeskrivningen fortydligas avsnittet angaende signalreglering.
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