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1 Inledning

Bastads kommun arbetar med nya detaljplaner for Tuvelyckan Etapp 2, omrade A, B &
C, intill Bastads station. Tuvelyckan Etapp 2 ligger drygt 3 km éster om Béastad
centrum och angransar till det stationsomrade som skapades vid Vastkustbanans nya
strackning ar 2015. Trafikutredningen omfattar alla de namnda delomradena A, B och
C, se Figur 1.

Delomrade A ar uppdelat i delomrade A norr respektive delomrade A soder, bada
lokaliserade soder om Inre Kustvagen. Syftet med Omrade A norr ar att mojliggora for
byggnation av fler verksamheter. Syftet med Omrade A séder dr mdjliggora for ett
nytt parkeringshus med majlighet till handel i anslutning till stationshuset da Bastads
station maste kunna méta det okade antalet pendlare som parkerar sin bil inom
stationsomradet. Totalt &r delomrade A 47 900 m? stort.

Delomrade B och C ligger norr om Inre Kustvagen. Syftet med omradet ar att
mojliggodra och skapa en blandstad med olika funktioner sasom till exempel bostader,
centrumverksamhet, vard, forskola, parkering med mera. Totalt ar delomrade B och C
120 400 m? stort.

Tuvelyckan Etapp 2

-évriga exploaterings-
omraden

‘ Korsningspunkter

Figur 1. Oversiktsbild éver Tuvelyckan Etapp 2, delomrade A, B och C. Delomréde A &ar uppdelat i
norr och soder.

Syftet med denna trafikanalys ar att utreda huruvida Inre Kustvagen har kapacitet for
den trafik som en utbyggnad, i enlighet med ovan ndmnda detaljplaneforslag, bedéms
generera baserat pa prognosar 2040.
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1.1 Forutsattningar

For att bedoma hur kapaciteten pa Inre Kustvagen och dess fem berdrda korsningar
paverkas av den tillkommande trafiken har en kapacitetsanalys gjorts. 1 PM benamns
de fem korsningarna enligt foljande:

Tabell 1. Analyserade korsningar *Korsning 4 har bendmnts som K6 i Reinertsen (2013).

Korsning Anslutande gator Typ av korsning

1 Ny gata 1 Trevagskorsning Vajningsplikt
2 Ny gata 2 Trevagskorsning Vajningsplikt
3 Mellanvagen O Trevagskorsning Vajningsplikt
4 (K6) * Mellanvagen V Trevagskorsning Vajningsplikt
5 Semaforvagen O och V  Fyrvéagskorsning Vajningsplikt

Korsning 1 och 2 ansluter till delomrade A, respektive B och C. Dessa korsningar finns
inte idag, och de anslutande vagarna kallas Ny gata 1 respektive Ny gata 2. Ovriga
korsningar finns idag.

Trafikanalysen ar gjord utifrdn uppmatt trafik som raknats upp till 2040 samt
prognosticerad trafik baserad pa tidigare framtagna planer. Hansyn tas till den
trafikalstring som &ndrade planer enligt Tuvelyckan Etapp 2 beddéms medfora.

Figur 2. lllustration av planforslaget for Tuvelyckan Etapp 2, delomrade A.
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Figur 3. lllustration av planférslaget for Tuvelyckan Etapp 2, delomrade B och C. Korsningspunkt
5 ligger strax utanfor bild.

I Figur 4 redovisas skyltad hastighet och i Figur 5 redovisas vaghallare for det
omgivande vagnatet. Langs berdrda korsningar ar hogsta tilldtna hastighet pa Inre
Kustvagen 40 km/h, forutom strax norr om Mellanvagen O dar skyltad hastighet ar 70
km/h. I analyserna har befintliga hastighetsgranser anvants.

= 70.km/h

Figur 4. Hastighetsgrans pa det omgivande vagnatet. (NVDB, 2023)
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Figur 5. Vaghallare pa det omgivande vagnatet. Aven vaghallare for gang- och cykelnatet
redovisas. (NVDB, 2023)

Tidigare utredningar kring kapaciteten i korsningar langs med Inre Kustvéagen har
gjorts av Vectura (2011) samt Reinertsen (2013). For de befintliga korsningar som
berors i detta PM faststélldes i de tidigare utredningarna, med davarande
forutsattningar, att den framtida exploateringen inte skulle skapa nagra
kapacitetsproblem. Bada utredningarna genomférdes innan 6ppnandet av Inre
Kustvagen.

Sedan tidigare utredningar har vissa andringar gjorts av de olika planomradena. Ett
exempel ar delomrade B och C, som nu ligger p& bada sidorna av Mellanvagen V,
vilket visas i Figur 5. Denna trafikutredning syftar till att ta h&nsyn till den
uppdaterade exploateringen som planeras ske inom Tuvelyckan Etapp 2.
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2 Kapacitetsanalys

I detta kapitel redogors det foér metod, antaganden och resultat for trafikprognos och
trafikalstring, samt n&tutldggning av denna. Slutligen genomfdrs
kapacitetsberékningar med hjalp av Capcal for de utpekade korsningspunkterna.

2.1 Trafikprognos

| Figur 6 redovisas de uppmatta flodena pa gatunatet. Inre Kustviagen oppnade for
trafik ar 2015, vid Hallandsastunnelns 6ppnande, da tagen borjade trafikera Bastad
station. Forenklat anvands uppméatt fléde for Inre Kustvagen for hela dess stréacka. |
realiteten varierar sannolikt flodet langs medvagen. Hur detta hanteras beskrivs i
kapitel 2.2.1 - Befintliga planer.

. 2 per § ‘ R \S\(

agen

'samaforva

2018: 290 (3%) RS- 2016: 1840 (7%)
2040: 400 (3%) ESERE 2040: 2630 (8%)
%

Figur 6. Genomforda trafikmatningar. Matningen pa Mellanvagen ar gjord av Bastads kommun.
Matning pa Inre Kustvagen ar gjord av Trafikverket.

Flodet pa Inre Kustvagen och Mellanvagen har i denna utredning raknats upp enligt
EVA. | denna utredning anvands trafikupprakningstal for Skane enligt EVA
(Trafikverket, 2020), uppdelat per personbil och lastbil. Personbilstrafiken beraknas
oka med 37% fran 2017 till 2040. Lastbilstrafik beraknas 6ka med 48% under samma
period. Da tung trafik antas 6ka mer an personbilstrafik blir sdledes andelen tung
trafik hogre for malaret jamfort med idag. For upprakning av floden som ar uppmatta
andra ar an 2017 justeras upprakningstalet. Troligtvis okar inte andelen tung trafik i
samma utstrackning pa de lokala kommunala vagarna, sdsom Mellanvagen. Denna
okning antas anda for att ta hojd for ett varre scenario an idag och darmed skapa en
sakerhetsmarginal for kapacitetsbeddmningarna

Svangfordelningarna for befintlig trafik ar uppskattade baserat pa trafikmatningar och
malpunkter i omradet.

Riktningsfordelningen for dagens trafik antas vara olika beroende pa vilken sida av
Bastad station som flédet dger rum. Detta baseras pa tidigare utredning (Vectura,
2011). Norr om stationen antas flodet vara 60/40 i norrgdende respektive
stdergdende riktning. Det bekraftas av Trafikverkets matningar fran 2016. Soder om
stationen antas férdelningen vara 40/60.
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2.2 Trafikalstring

En utbyggnad i enlighet med planforslaget kommer att generera resor till och fran
planomradet. Mangden trafik beror pa vilken typ av boende, verksamhet, handel eller
service som uppfoérs. Trafikalstring for att bedoma tillkommande trafik av exploatering
for Tuvelyckan Etapp 2, for delomrade A Norra, samt Delomrade B och C, enligt
planforslag ar gjord enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg av Bastads kommun.

Beddmningen baseras pa bruttototalarea (BTA) for verksamheterna, antal elever for
forskola, samt antal bostader for bostadsbebyggelsen. Resultatet redovisas i Tabell 2.

For Tuvelyckan Etapp 2 delomrade A Sodra har en alstringsberakning gjorts.
Byggratten medger cirka 21500 m? BTA for kontor, handel och parkering. Bastad
kommun uppskattar att cirka 20% kommer att utgéras av kontor och handel och
resterande av parkering. Parkeringen antas framst vara pendelparkering med mindre
andel foér handel och kontor. Uppdelning av markanvandning redovisas i Tabell 2.

Foljande antagande kring parkering har gjorts:

- En parkeringsplats upptar cirka 30 m? (SKL, 2013)
- En parkeringsplats omsétts i genomsnitt 1,2 ganger per dygn

Berakningen resulterar i cirka 800 f/d ADT for delomrade A Norra, respektive cirka
2130 f/d ADT for delomrdde A Sodra, samt cirka 1730 f/d ADT for delomrade B och C.
Till detta tillkommer nyttotrafik som baseras pa Trafikverkets schablonvarden.
Parkering antas inte generera nyttotrafik.

— Bostader: 15 % nyttotrafik (inkl. bestkstrafik) av total trafikmangd
— Industri/hantverk: 10 % nyttotrafik av total trafikmangd
—  Ovriga verksamheter. 5 % nyttotrafik av total trafikmangd

Tabell 2. Trafikalstring for respektive delomrade inom Tuvelyckan Etapp 2.

Alstrad trafik  Alstrad trafik ADT
Markanvandning BTA (mz) Antal ADT inkl. nyttotrafik

Delomrade A Norra

Kontor 2 000 -
800 f/d 870 fsd
Smaindustri/hantverkare 6 900 -
Delomréade A Sodra
Handel 1 600 -
Narbutik 500 - 760 f/d
2170 f/d
Kontor 2 200 -
Parkering 17 200 573 p-platser 1380 f/d
Delomréade B och C
Restaurang 1 000 -
Kontor 500 -
Vard 500 -
1730 f/d 1930 f/d
Narbutik 500 -
Forskola - 108 elever

Bostader - 830 bostader
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Med nyttotrafik for bostader och verksamheter innebar planforslaget totalt en
trafikalstring pa 4970 f/d (ADT).

Vid tidigare utford trafikalstring (Reinertsen, 2013) ingick delomrade A Sodra, samt
Delomrade B och C. Som jamforelse innebar dessa omraden en alstring pa cirka 2900
f/d. Observera att detta ar exklusive Delomrade A Norra. Totalt innebar det nya
planforslaget ytterligare cirka 2100 f/d jamfért med tidigare genomford utredning,
vilket beror p& mer exploatering i det nya planforslaget.

2.2.1 Befintliga planer

Genomforda trafikmatningar p& Inre Kustvagen gjordes strax efter vagens 6ppnande.
Sedan dess har ett antal exploateringar skett, och i skrivande stund pagar utbyggnad
av omraden langs med Inre Kustvagen. Till malar 2040 bedoms exploateringen enligt
Figur 7 vara genomford. 1 tidigare utredningar har denna alstring lagts ut pa
gatunatet. Nagra av forutsattningarna sedan utredningen utford av Reinertsen (2013)
har foréndrats;

- Mellanvagen O har férbud mot genomfartstrafik, vilket innebér att trafik som
ska sodderut kor via Inre Kustvdgen — Hallandsvagen for att ta sig till vag E6.

- Karupsvégen planeras inte ansluta till Inre Kustvégen.

- Minskning av alstring i Petersberg (omrade 3A/3B i Figur 7) enligt tidigare
utredning (AF, 2019).

Den exploatering som goérs pa delomrade B och C (30%) samt 2A/2B (10%) kommer
att delvis anvanda Kustvéagen for resor till centrum. Dérav &r det en lagre andel som
belastar Inre Kustvagen. Detta representerar fordon som ska till centrala Bastad och
antas anvanda Kustvagen, d& detta ar en snabbare vag. Andelarna baseras pa hur det
interna gatunatet ansluter till Mellanvdgen och Inre Kustvagen.

Tuvelyckan Etapp 2

Ovriga exploaterings-
o
omraden

. Korsningspunkter

Figur 7. Oversikt av planerad exploatering mellan senaste trafikméatning och ar 2040.

Utover ovanstaende faktorer tas aven hansyn till framtida exploatering i Laholms
kommun, planlagd exploatering (pagaende detaljplanearbete samt utpekade omraden
enligt dversiktsplan) i Skummeslovsstrand och Skottorp, se Figur 8. En
overslagsmassig berakning med Trafikverkets trafikalstringsverktyg har gjorts for cirka
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1250 planerade bostader. Samma antagande som for 6vrigt trafik gors vilket innebar
att 30% av resorna gar till centrala Bastad.

[ UTBYGGNADSOMRADE, BEBYGGELSE; BOSTADER,
SERVICE, KONTOR. EJ DETALJPLANELAGT. INNAN 2030

[ ] UTBYGGNADSOMRADE, BEBYGGELSE; BOSTADER,
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Figur 8. Markanvéndning vid Skummesldvsstrand och Skottorp i Laholms kommun (Laholms

kommun, 2014)

Tabell 3. Fetmarkerade poster avser omraden inom Tuvelyckan Etapp 2. Avrundat till narmaste
hundratal. (* Omradet ansluter langre norrut pad Inre Kustvagen och bedéms vara

genomfartstrafik.)

Omrade

Omrade A Norra
Omrade A Sodra
Omrade B och C
Handelsomréade
1A

1B

1D

2A+B

3A+B

Heden*

Laholms kommun*

Alstrat
flode
(f/7d)

900
2200
1900
1000

1300

1300

1200

1700
1400
1300
5300

Kalla (ar)g

Bastads kommun (2023)
Reinertsen (2013)
Bastads kommun (2023)
AFRY (2021)

Reinertsen (2013)
Reinertsen (2013)
Reinertsen (2013)
Reinertsen (2013)

AF (2019)

Reinertsen (2014)
Trafikalstringsverktyg (2023)

Maxtimme  Varav belastar
(11%) Inre Kustvagen
100 100%
240 100%
210 70%
110 6%
140 24%
140 100%
130 100%
200 80%
70 43%
140 28%
590 30%
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2.3 Natutlaggning

Trafiken under maxtimmen ar under eftermiddagen (kl. 16-17) och beréaknas uppga till
11% av ADT enligt de trafikméatningar som &r gjorda langs Inre Kustvagen. Detta
appliceras aven pa den alstrade och uppraknade trafiken.

Fordelningen av den alstrade trafiken fran exploateringen baseras pa tidigare
antaganden fran utredning (Reinertsen, 2013). Fordelningen av resorna antas vara
enligt nedan och galler for bada riktningar, det vill saga bade till och fran malpunkten:

- 40% sodergaende

- 30 % norrgdende

- 30 % mot centrala Bastad, varav delomrade B och C (samt 2A) bedéms kora
via Kustvagen och resterande omraden via Inre Kustvagen.

For den alstrade trafiken redovisas riktningsférdelningen for maxtimmen nedan i Tabell
4. For omraden med framst bostader ar fler pa vag hem (60%) an tvartom. For
omraden med verksamheter ar forhallandet det omvanda. Exkluderat fran dessa
antaganden ar handelsomradet (Entré Bastad) dar riktningsfordelningen ar lika i bada
riktningar. For omrade Heden antas riktningsfordelningen enligt tidigare rapport fran
Reinertsen (2014).

Tabell 4. Riktningsférdelning for den alstrade trafiken under maxtimme. (*Omradet ansluter
langre norrut pa Inre Kustvagen och bedoms vara genomfartstrafik.)

Delomréade Mot malpunkt Fran malpunkt
Omrade A N 40%0 60%0
Omrade A Sodra 60% 40%
Omrade B och C 50%b 50%b
Handelsomrade 40% 60%
1A 40% 60%
1B 40% 60%
1D 40% 60%
2A 60% 40%
2B 60% 40%
3A+B 60% 40%
Heden* 70% 30%
Laholmsexploatering* 60% 40%

Den tunga trafiken har antagits till 8 % for Inre Kustvagen enligt prognos. For dvriga
vagar i utredningsomradet antas den tunga trafiken uppga till 5 % av flodet.
Mellanvagen antas ha 4% tung trafik enligt matningar genomforda ar 2018.

Svangfordelning for alstrad trafik fran delomrade A norra, samt B och C redovisas i
Figur 9, respektive Figur 10. Férdelningen mellan korsningarna har gjorts baserat pa
delomradenas bebyggelsestruktur och korsningarnas placering. De fordon som ska till
centrala Bastad fran delomrade B och C antas anvanda Kustvagen, da detta ar en
snabbare vag.
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. ==l Omrade A Norra
sl Omrade A Sodra

Figur 9. Fordelning av alstrad trafik till foljd av exploatering av delomrade A. Samma foérdelning
antas for bade resor till och frAn planomradet.

Figur 10. Fordelning av alstrad trafik till f6ljd av exploatering av delomréde B och C. Samma
fordelning antas for bade resor till och frAn planomradet.
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2.4 Kapacitetsberékning

Kapacitetsberdkningar har gjorts med Capcal, ett verktyg som berédknar kapacitet och
belastning efter korsningsutformning, trafikméangd och svangandelar. Belastningsgrad
ar ett matt pa korsningens belastning i forhallande till kapacitet. Kapacitetsanalysen
utfors for att kontrollera om dagens utformning klarar av trafikméngderna.

Avstandet mellan korsningarna varierar mellan cirka 50 och 130 meter. | det fall att
kapacitetsberakningarna skulle uppvisa storre kébildningar kan korsningarna komma
att paverka varandra. Kortaste avstand ar mellan korsning 1 och 2, cirka 55 meter
enligt illustrationskarta for delomrade B och C.

Nar kapacitetsberakningarna gors adderas den prognosticerade trafiken for malaret
ihop med den alstrade trafiken fran Tuvelyckan etapp 2. D& matningar saknas i flera
fall ar merparten av flédessiffror beraknade pa uppskattningar/berakningar fran denna
utredning eller tidigare arbete.

Belastingsgraden som beraknas i Capcal baseras pa Trafikverkets
berékningshandledning (Trafikverket, 2014). Belastningsgraden i korsningarna jamfors
med Trafikverkets varden for 6nskvard respektive godtagbar serviceniva, Tabell 5. For
att den godtagbara servicenivan ska kunna anses vara acceptabel behovs
godkannande fran Trafikverket.

Tabell 5. Serviceniva uttryckt i belastningsgrad under den funktionella livslangden, under
maxtimme. (Trafikverket, 2012)

Korsningstyp Onskvard Godtagbar
Trevéagskorsning <0,6 <1,0
Cirkulationsplats <0,8 <1,0

Figur 11. Oversikt av vagavsnitt som redovisas i Tabell 6. IK star fér Inre Kustvagen. Placeringen
av Ny gata 1 och Ny gata 2 &r schematisk.

For att tydliggéra den paverkan som Tuvelyckan Etapp 2 har pa gatunatet, redovisas i
Tabell 6 trafikflodet p& respektive vagavsnitt. | bada fallen forutsatts att de
gulmarkerade omradena i Figur 7 byggs, darav okningen fran idag.

I den ena av kolumnerna anges floédet forutsatt att Tuvelyckan Etapp 2 enligt nytt
forslag byggs. | den andra kolumnen redovisas flédet om Tuvelyckan Etapp 2 inte
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bebyggs, det vill sdga att planerna &r desamma som i tidigare trafikutredning
(Reinertsen, 2013). Andelen tung trafik beddms vara samma oavsett etappernas
bebyggelse. For den fortsatta utredningen baseras berdkningarna pa kolumnen som
inkluderar bebyggelse av Tuvelyckan Etapp 2.

Tabell 6. Beraknat flode per dygn pa respektive vagavsnitt i Figur 11 med eller utan Tuvelyckan
Etapp 2.

Vagavsnitt Flode inkl. Flode exkl.

Tuvelyckan Etapp 2  Tuvelyckan Etapp 2

(f/d) (f/d) Tung trafik
Inre Kustvagen 1 7900 7000 8%
Inre Kustvagen 2 8200 7000 8%
Inre Kustvagen 3 8200 7000 8%
Inre Kustvagen 4 8300 7000 8%
Inre Kustvagen 5 8500 7100 8%
Inre Kustvagen 6 8900 7500 8%
Inre Kustvagen 7 10000 8400 8%
Ny gata 1 600 0 5%
Ny gata 2 400 0 5%
Mellanvagen O 500 400 4%
Mellanvagen V 2100 1200 4%
Semaforvagen O 2300 2000 5%
Semaforvagen V 700 700 5%

Nedan redovisas resultat for respektive korsningspunkt. En dversyn av dessa
korsningar visas i Figur 1.

2.4.1 Korsning 1

Korsningen &r en trevagskorsning och har vajningsplikt for anslutande gata (Ny gata
1). Inre Kustvagen 1 ar reglerad till 70 km/h, 6vriga anslutande vagar till 40 km/h.

Nedan i Tabell 7 och Tabell 8 redovisas trafikmangden (fordon per timme) respektive
belastningsgrad i korsning 1 vid malar 2040 med fullt utbyggd exploatering.

Tabell 7. Trafikméangd och svangférdelning i korsning 1 under maxtimme (f/h).

Tillfart Till vanster Rakt fram Till héger
Inre Kustvagen 1 10 372 0
Ny gata 1 36 0 15
Inre Kustvagen 2 0 473 24

Tabell 8. Belastningsgrad i korsning 1. Hogst belastade tillfart ar gulmarkerad.

Tillfart Fléde (f/h) Kapacitet (f/h) Belastningsgrad
Inre Kustvagen 1 382 1753 0,22
Ny gata 1 51 380 0,13
Inre Kustvagen 2 488 1852 0,26

I korsning 1 ar belastningen hogst i tillfarten Inre Kustvagen 2. D& belastningsgraden
ar under 0,6 bedéms servicenivan vara onskvard enligt Trafikverkets kriterier.
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2.4.2 Korsning 2

Korsningen &r en trevagskorsning och har vajningsplikt for anslutande gata (Ny gata
2). Hastigheten i samtliga ben ar 40 km/h.

Nedan i Tabell 9 och Tabell 10 redovisas trafikmangden (fordon per timme) respektive
belastningsgrad i korsning 2 vid malar 2040 med fullt utbyggd exploatering.

Tabell 9. Trafikméangd och svangfoérdelning i korsning 2 under maxtimme (f/h).

Tillfart Till vanster Rakt fram Till héger
Inre Kustvagen 2 0 395 11
Ny gata 2 8 0 10
Inre Kustvagen 3 15 490 0

Tabell 10. Belastningsgrad i korsning 1. Hogst belastade tillfart ar gulmarkerad.

Tillfart Fléde (f/h) Kapacitet (f/h) Belastningsgrad
Inre Kustvagen 2 406 1852 0,22
Ny gata 2 19 593 0,03
Inre Kustvagen 3 505 1787 0,28

I korsning 2 ar belastningen hogst i tillfarten Inre Kustvagen 3. DA belastningsgraden
ar under 0,6 bedéms servicenivan vara onskvard enligt Trafikverkets kriterier.

2.4.3 Korsning 3

Korsningen &ar en trevagskorsning och har vajningsplikt foér anslutande gata
(Mellanvagen 0), vars hastighet ar reglerad till 70 km/h. Hastigheten i évriga ben ar
40 km/h.

Nedan i Tabell 11 och Tabell 12 redovisas trafikmangden (fordon per timme)
respektive belastningsgrad i korsning 1 vid malar 2040 med fullt utbyggd exploatering.

Tabell 11. Trafikméngd och svangfordelning i korsning 3 under maxtimme (f/h).

Tillfart Till vanster Rakt fram Till héger
Inre Kustvagen 3 12 395 0
Mellanvagen O 15 0 7
Inre Kustvagen 4 0 487 18

Tabell 12. Belastningsgrad i korsning 3. Hogst belastade tillfart ar gulmarkerad.

Tillfart Fléde (f/h) Kapacitet (f/h) Belastningsgrad
Inre Kustvagen 3 407 1774 0,23
Mellanvagen O 22 502 0,04
Inre Kustvagen 4 505 1852 0,27

I korsning 3 ar belastningen hogst i tillfarten Inre Kustvagen 4. DA belastningsgraden
ar under 0,6 bedéms servicenivan vara onskvard enligt Trafikverkets kriterier.
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2.4.4 Korsning 4

Korsningen &ar en trevagskorsning och har vajningsplikt foér anslutande gata
Mellanvagen V. Hastigheten i samtliga ben &r 40 km/h.

Nedan i Tabell 13 och Tabell 14 redovisas trafikmangden (fordon per timme)
respektive belastningsgrad i korsning 1 vid malar 2040 med fullt utbyggd exploatering.

Tabell 13. Trafikméngd och svangfordelning i korsning 4 under maxtimme (f/h).

Tillfart Till vanster Rakt fram Till héger
Inre Kustvagen 4 0 350 59
Mellanvagen V 37 0 54
Inre Kustvagen 5 80 458 0

Tabell 14. Belastningsgrad i korsning 4. Hogst belastade tillfart ar gulmarkerad.

Tillfart Fléde (f/h) Kapacitet (f/h) Belastningsgrad
Inre Kustvagen 4 409 1852 0,22
Mellanvagen V 91 589 0,15
Inre Kustvagen 5 538 1565 0,34

I korsning 4 ar belastningen hogst i tillfarten Inre Kustviagen 5. DA belastningsgraden
ar under 0,6 bedéms servicenivan vara onskvard enligt Trafikverkets kriterier.

2.4.5 Korsning 5

Korsningen &ar en fyrvagskorsning och har vajningsplikt for anslutande gator
Semaforvagen O och V. Hastigheten i samtliga ben ar 40 km/h.

Nedan i Tabell 15 och Tabell 16 redovisas trafikmangden (fordon per timme)
respektive belastningsgrad i korsning 1 vid malar 2040 med fullt utbyggd exploatering.

Tabell 15. Trafikméngd och svangfordelning i korsning 5 under maxtimme (f/h).

Tillfart Till vanster Rakt fram Till héger
Inre Kustvagen 6 37 440 20
Semaforvagen O 100 0 43
Inre Kustvagen 7 33 436 72
Semaforvagen V 8 0 18

Tabell 16. Belastningsgrad i korsning 5. Hogst belastade tillfart ar gulmarkerad.

Tillfart Fléde (f/h) Kapacitet (f/h) Belastningsgrad
Inre Kustvagen 6 497 1666 0,30
Semaforvagen O 143 437 0,33
Inre Kustvagen 7 541 1710 0,32
Semaforvagen V 26 557 0,05

I korsning 5 &r belastningen hogst i tillfarten Semaforvagen O. D& belastningsgraden
ar under 0,6 bedéms servicenivan vara onskvard enligt Trafikverkets kriterier.
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2.5 Kanslighetsanalys

Till Tuvelyckan Etapp 2, delomrade B och C, kan omradet i nuvarande planférslag
ansluta direkt till Inre Kustvagen via tva korsningar, i denna utredning kallade
korsning 2 och korsning 4, se Figur 12.

Nedan redovisas en analys for hur belastningsgraden i korsning 4 skulle paverkas om
korsning 2 inte skulle byggas. Den nya fordelningen av trafiken redovisas i Figur 12.
Samtliga rorelser som tidigare gick via korsning 2 flyttas over till korsning 4, vilket
innebar fler fordon som belastar korsning 4.

Nedan i Tabell 17 och Tabell 18 redovisas trafikmangden (fordon per timme)
respektive belastningsgrad i korsning 4 vid malar 2040 med fullt utbyggd exploatering.

I 6vrigt galler samma forutsattningar som tidigare for korsning 4 vid
kapacitetsberédkningen.

Omrade B och C
= Stangd korsning

Korsningspunkter

Figur 12. Férdelning av alstrad trafik till foljd av exploatering av delomrade B och C, forutsatt att
korsning 2 ar stangd. Samma fordelning antas for bade resor till och frdn planomradet.

Tabell 17. Trafikméngd och svangfdrdelning i korsning 4 under maxtimme (f/h), om korsning 2
inte byggs.

Tillfart Till vanster Rakt fram Till héger
Inre Kustvagen 4 0 340 71
Mellanvagen V 45 0 65
Inre Kustvagen 5 96 442 0

Tabell 18. Belastningsgrad i korsning 4, om korsning 2 inte ar dppen. Hogst belastade tillfart ar
gulmarkerad.

Tillfart Fléde (f/h) Kapacitet (f/h) Belastningsgrad
Inre Kustvagen 4 411 1852 0,22
Mellanvagen V 110 587 0,19

Inre Kustvagen 5 538 1517 0,35
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I korsning 4, om korsning 2 ar stangd, ar belastningen fortsatt hogst i tillfarten Inre
Kustvagen 5. Belastningsgraden ar fortfarande under 0,6 och darmed beddéms
servicenivan vara onskvard enligt Trafikverkets kriterier.

I Tabell 19 redovisas en jamforelse av belastningsgraden med och utan korsning 2.
Det gar att se att belastningsgraden i tillfarterna fran Inre Kustvagen &r i princip
oférandrade. Belastningsgraden pa Mellanvagen okar nar korsning 2 inte finns, da
trafiken istallet flyttar over till korsning 4. Belastningsgraden &r fortfarande betydligt
under gransen pa 0,6 och servicenivan ar fortfarande énskvard enligt Trafikverkets
kriterier.

Tabell 19. Jamforelse mellan belastningsgrad med och utan korsning 2.

Belastningsgrad i Belastningsgrad i
korsning 4 korsning 4
Tillfart Med korsning 2 Utan korsning 2
A - Inre kustvagen 5 0,22 0,22
B - Mellanvagen V 0,15 0,19
C - Inre kustvagen 4 0,34 0,35

2.6 Resultat

Kapacitetsberdkningarna visar att kapaciteten i befintliga och nya korsningar inte
kommer att utgora problem for framkomligheten vid fullt utbyggdexploatering av
Tuvelyckan Etapp 2 vid malaret 2040. Korsningarna uppvisar inte nagra betydande
kobildningar, vilket betyder att korsningarna inte paverkar varandra, &ven om somliga
endast ligger cirka 50 meter ifran varandra.

Sedan tidigare utredningar har vissa andringar gjorts av de olika planomradena. Ett
exempel ar delomrade B och C, som nu aven utdkats med ett omrade pa den sodra
sidan av Mellanvagen V. Detta kan leda till viss 6éverskattning av den totala
trafikalstringen, da detta omrade kan ha raknats in i tidigare trafikalstring for omrade
2A/B.

Upprakningen av befintlig trafik har gjorts enligt Trafikverkets upprakningstal pa
befintliga vagar Inre Kustvagen samt Mellanvagen. Upprakningstalen ar bestamda for
att ta hansyn till en allman exploatering runt omradet och i regionen. Den
tilkommande trafiken kan darfor delvis ingd i den generella upprakningen, vilket gor
att trafiken pa Inre Kustvagen kan vara nagot overskattad. Analysen har darigenom
tagit hojd for ett nagot varre fall &n det mest troliga.
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3 Slutsatser

Trafikanalysen visar att kapaciteten i korsningarna 1-5 ar tillracklig fér att hantera den
trafiken som den angivna exploateringen av Tuvelyckan Etapp 2, delomrade A samt B
och C, forvantas medfora vid méalaret 2040. Belastningsgraden (0,26-0,34) i samtliga
korsningar ar under 0,6 i maxtimme och darmed bedéms servicenivan vara 6nskvard
enligt Trafikverkets kriterier. Detta &r medrédknat de 6vriga exploateringarna i
naromradet .

Kanslighetsanalysen visar att korsning 4 klarar av den framtida trafiken fran
delomrade B och C d&ven om korsning 2 inte byggs. Dock medger korsning 2 att det
sker kortare resor inne i delomradet, d& de som bor i 6stra delen av omradet inte
behover kéra igenom omradet. Att undvika genomfart inne i omradet kan vara positivt
ur ett lokalt trafiksékerhets- och trivselperspektiv.

I samband med att kommunen exploaterar omradet kan det vara aktuellt att utbka
gransen for tattbebyggt omrade. Detta med anledning av att senare mojliggéra en
justering av skyltad hastighet vid anslutande Ny Gata 1, och saledes uppna en mer
trafiksaker korsningspunkt. Se Figur 4 for befintliga hastighetsgréanser.
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