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1 Bakgrund och omfattning

| samband med framtagningen av en ny detaljplan fér en ny polisstation behdver en
logistikutredning tas fram for att beakta trafikfloden. Polisstationen foreslas placeras pa
baksidan av den befintliga raddningsstation (brandkar och ambulans) lokaliserad i
utkanten av Stromstad. Platsen har begransat utrymme och ett behov av flera olika
trafikfloden och trafikslag som behdver samsas inom samma utrymme. Aktuella
trafikfloden som behdver studeras &ar foljande:

Inryckande bemanning for rAddningstjanst
Utryckande raddningstjanst (brandbil)
Utryckande ambulans

Utryckande polis

Oskyddade trafikanter (gdende och cyklister)
Besokstrafik till raddningstjanst och polis
Personalparkering

NogohrwdbrE

Som underlag for utredningen finns en framtagen disposition for tomten att utga ifran.
Verksamheternas behov behdéver kartlaggas och tillgodoses samt att vid eventuella
konflikter vaga behoven mot varandra och skapa en prioritering som férankras mellan de
inblandade parterna, detta for att undvika konflikter och 6ka framkomligheten for trafiken
inom omradet.

Utifran behov, prioriteringar och kompromisser ska en fungerande helhetsldsning tas
fram och presenteras och férankras med kommunen och berdrda parter.

Eventuella forandringar av uppdragets omfattning har meddelats bestéllaren kontinuerligt
under arbetets gang och dokumenterats enligt 6verenskommelse.

1.1 Syfte

Syftet med utredningen ar att sammanstalla nulaget och berérda verksamheters behov
kopplat till trafikfldden och logistik inom tomten. Syftet ar &ven att sammanstélla
eventuella brister och méjligheter kopplat till inférande av en ny polisstation for att pa sa
vis kunna skapa en helhetsldsning som beaktar samtliga verksamheter samt att vid
behov skapa val avvagda prioriteringar. Utredningen har ett stort syfte med att involvera
verksamheterna och skapa samsyn, dialog och forstaelse.
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2 Kartlaggning av trafiksituationen
2.1 Nulaget

Raddningsstationen &r lokaliserad i utkanten av Strémstad. Raddningstjénst (brandbil)
och ambulans ar verksamma i stationen. Utryckning sker fran stationen rakt ut mot
Ringvagen. Ambulansen har endast utryckande fordon fran platsen. Samtliga av
raddningstjanstens akuta transporter sker med inryckande operativ personal. Vid
inryckning anvands samma infart som 6vrig trafik anvander som infart till omradet.
Parkering for inryckande personal finns pa baksidan av stationen i direkt anslutning till
personalingangen. Parkeringsplatser for bestkare och personal som inte ar akut
inryckande finns pa vastra sidan av in- och utfarten. Parkering for rorelsehindrade finns
pa framsidan av stationen i anslutning till huvudentrén. | anslutning till huvudentrén finns
aven tva parkeringsplatser for tjanstebilar for ambulans och raddningstjanst. Se Figur 1
for trafikfloden i dagslaget.

BRANDSTATION

Figur 1. Brandstationen och trafikfloden i dagslaget. | kartan markeras floden fér raddningstjansten i rott,
ambulansen i gult och allméan trafik i gratt, streckad linje.
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2.2 Platsbesok

For att fanga upp de geografiska forutsattningarna och tomtens mojligheter och
begransningar har ett platsbestk genomforts. Platsbesdket genomférdes tillsammans
med representanter fran raddningstjansten, ambulansen och polisen. Platsbesoket
genomfordes den 12 april 2022 péa eftermiddagen.

Brister som identifierades tillsammans med representanter fran verksamheterna var bland
annat parkeringsplatserna i vastra delen av tomten dar backning férekommer ut mot
infarten till omradet och p& samma stracka som inryckande personal till raddningstjansten
anvander, Figur 2.

Figur 2. Parkeringsplatser i vast som kraver backning mot infart till omradet dar inryckande trafik kan
forekomma.

Vid det nordvastra hornet av byggnaden férekommer en hdgersvang for inryckande
raddningstjanst dar sikten ar bristfallig, Figur 3. Det finns i dag spegel och signaler for att
uppmarksamma trafikanter pa nar inryckning sker.
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Figur 3. Hornet av stationsbyggnaden med bristfallig sikt.

Det upplevs redan i dagslaget att det ar ont om plats for raddningstjanst och
ambulansverksamhet, bade invandiga ytor s& som omkladningsrum, tvéatt med mera och
ytor utomhus fér parkering och uppstéllining av utrustning, Figur 4.

-

Figur 4. Baksidan av raddningsstationen.
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2.3 Planforslag

For den nya polisstationen har fastighetsbolaget Intea tilsammans med arkitekter tagit
fram ett planférslag som omfattar en ny byggnad (polisstation) med tillhérande
parkerings- och uppstallningsytor, se Figur 5.

Figur 5. Planférslag framtaget fran Intea med arkitekter, daterat 22-02-10.

Planférslaget omfattar &ven placering av en ramp ner till parkeringsgarage och en ny
utfart for redundans for utryckande polis. Parkeringsytan mellan polisstationen och
raddningsstationen ska vara gemensam for besdkande till rAddningstjanst och polis samt
for anstallda pa ambulans och raddningstjanst (exklusive inryckande bemanning till
raddningstjansten). Anstallda inom polisen parkerar innanfor perimeterskydd pa grund av
hotbilden. Inom perimeterskydd forvaras @ven polisens tjanstefordon. Befintlig parkering i
vaster till raddningstjansten och ambulansen flyttas och ytan som idag nyttjas for
parkering foreslas bli en separerad utfart for utryckande polis. Planférslaget omfattar
saledes en separat utfart for polis samt en redundansvag i 6st, flera separata utfarter for
ambulans och raddningstjanst likt befintlig 16sning och en utfart for allmén trafik. Infarten
foreslas nyttjas av samtlig trafik in till omradet, inklusive inryckande trafik till
raddningstjansten. Darutover foreslas en separerad gang- och cykelbana kopplat till
kringliggande gang- och cykelnat och besoksentrén till polisen.
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2.3.1 Trafikanalys av planforslaget

Planforslaget daterat 22-03-10 har analyserats med avseende pa trafikfloden och logistik.
Kritiska omraden déar konflikter mellan olika trafikslag kan forekomma har identifierats, se
Figur 6.

Figur 6. Planforslag daterat 22-03-10 markerat med trafikfloden och identifierade kritiska punkter.

| kartan ovan markeras floden for polisen i blatt, raddningstjansten i rott, ambulansen i
gult och allmén trafik i gratt. De grona ringarna markerar platser dar konflikt riskerar
uppsta:

1. Vid infarten till tomten dar ett korfalt ska nyttjas som infart och tva korfalt som utfart
varav det ena korfaltet ska nyttjas vid akut utryckning fér polisen. Vid denna plats finns det
en risk att trafiken genar 6ver korfalten eller hamnar i fel kdrriktning. Skyltning,
vagmarkering och eventuella refuger kan krévas for att styra upp trafiksituationen och 6ka
forstaelsen av platsen och minska konfliktrisken.

2. Vid infarten till raddningsstationen dér inryckande bemanning till rdddningstjansten
svanger hoger medan allmén trafik och polisen kor rakt fram. Vid denna plats &r risken
stor att allman trafik kor in pa raddningstjanstens utrymmen och hindrar framkomligheten.
En tydlig trafiksituation kravs for att separera de floden som ska in pa raddningsstationen
fran de floden som ska in till parkeringsytan.

3. Vid infarten till parkeringsytan dar allméan trafik ska svanga hoger medan anstallda pa
polisen och fordon i tjanst ska kora rakt fram genom perimeterskyddet.

4. Vid infarten till polisstationen déar utryckande och inkommande trafik till polisen hamnar i
konflikt med rampen fran parkeringsgaraget, placering och utformning av ramp bor ses
over.

5. Avstandet mellan brandstationen och den nya parkeringsytan blir endast sju meter
vilket begréansar verksamhetens mdojlighet att expandera i framtiden och/eller méjligheten
att kunna stélla upp fordon och material utanfér byggnaden utan att begransa
framkomligheten for inryckande bemanning.
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2.4 Intervjuer

For att fanga upp de olika verksamheternas behov for trafikfloden, kopplingar och
framkomlighet inom tomten har en intervjustudie genomférts. Intervjuerna hélls digitalt
med representanter fran raddningstjansten, ambulansen, polisen och polisens blivande
fastighetsforvaltare samt med kommunens fastighetsbolag. Intervjuerna genomférdes
separat men samma fragestallningar diskuteras for att f& en dialog och svar som gar att
jamfora mellan de olika representanterna och verksamheterna i den utstrackning det ar
mojligt.

Intervjuerna har varit avgransade till att hallas inom tomten, det vill sdga inte pa
angransande vagnat. Dessutom ar en angransning att studera trafikflodena utomhus och
inte inom byggnader, dock kan vissa floden utomhus vara beroende av fléden inomhus.

2.4.1 Fragestallningar

De fragestallningar som skickades ut till representanterna fér verksamheterna innan
intervjutillfallena var indelade i nuldget och verksamheternas transportbehov,
planforslaget och dess mojligheter och risker samt SWOT-analys (Strengths,
weaknesses, opportunities, threats) for planforslaget.

Fragestéllningarna var foljande:
Nuléget och verksamheternas transportbehov

e Hur manga transporter sker tur och retur till verksamheten?

e  Finns det prognos for transporter under maxdag/ snittvecka och per ar?

e Vilken timme under dygnet bedémer ni vara mest trafikerad for transporter till/fran er
verksamhet?

e  Hur stor andel av transporterna bedémer ni ar akuta?

e Ardet akuta transporter bade in- och utryckande eller endast i den ena riktningen?

e Nar beddmer ni att "topparna” for de akuta flodena intraffar? Finns det tider som utmarker
sig?

e  Hur manga anstéllda bedéms arbeta pa plats samtidigt?

e Hur stor andel arbetar p& plats respektive som deltidsarbetande/ inryckande personal?

e Vilka dvriga besdk kommer att ske till er verksamhet?

e Hur manga bedéms komma bestka verksamheten under en snittdag och under vilka tider
sker besdken?

e Vilken typ av fordon kommer att anvanda ytorna och hur ar deras fléden?

Planférslaget och dess risker och mdéjligheter

e Ar svaren ovan dven relevanta for en situation langre fram i framtiden eller ser ni en
trend/utveckling som innebar att behoven &r annorlunda framdver?

e  Ser ni nagra direkta brister och farhagor med framtagen planskiss ni énskar beaktas?

e  Ser ni nagra férdelar och méjligheter med framtagen planskiss ni 6nskar beaktas?

e  Finns det andra 6nskemal som inte redan beaktats i planskissen?

SWOT-analys

e Vilka styrkor har er verksamhet idag kopplat till trafikfloden och logistik? Ar dessa
beroende pa platsen och dess disposition?

e Vilka brister har er verksamhet kopplat till trafikfloden och logistik idag? Ar detta kopplat till
platsen eller verksamheten?

¢ Vilka mgjligheter ser ni med det nya forslaget p& en samlokalisering med
raddningstjansten?

o Vilka risker ser ni med det nya forslaget pa en samlokalisering med raddningstjansten?
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2.4.2 Intervju raddningstjansten

Intervju med representant fran raddningstjansten hélls den 26 april 2022, svar pa
fragestallningarna erholls dessutom skriftligt, se Bilaga. Upplevda brister/ farhdgor med
planférslaget som framkom under intervjun var oro fér inryckande operativ personal som
delar inryckningsvag med 6vriga trafikanter pa vag in till polis- och raddningsstationen.
Det upplevs sarskilt vara en risk i den markerade punkter i figuren nedan, pa grund av
dalig sikt runt hornet av byggnaden.

p g

)

N\
)
!

\

Figur 7. Markering med riskfylld kérning for inryckande trafik markerad med blatt.

En farhaga fran raddningstjanstens sida ar att polisens verksamhet ger platsen en annan
hotbild i jamférelse med idag. Av denna anledning dnskar raddningstjansten att
raddningsstationen, och med fordel tillhérande parkeringsplatser framfor allt till personal,
och polisstationen pa ett tydligt satt separeras.

Raddningstjansten har upphandlat fordon for att ersatta befintlig tankbil. Inkdpet innebar
behov av utvéandig yta for uppstallning av container, samtidigt som det aven finns behov
av yta utomhus for forvaring av raddningsutrustning. D& stationens ombyggnation per
idag inte har bestallts anser raddningstjansten att planen bér ta hojd for en sadan
ombyggnation och eventuell expansion.

Raddningstjansten ar en viktig del i det civila forsvaret. | linje med det férsamrade
sakerhetspolitiska laget ar kraven pa raddningstjanstens formaga till civilt forsvar kraftigt
Okande och det forvantas stor utveckling inom detta omrade de kommande aren. Det
handlar dels om verksamhetens kontinuitetsplanering, dels om att ha forutsattningar att
under andra forhallande &n fredstid, kunna sakerstélla personalresurser och uppratthalla
formaga att verka under svara forhallanden. Ett okat behov av logementering och
forradshallning kan ses redan i dag.

Sammanfattningsvis ar raddningstjanstens farhaga att den plan som tagits del av
begransar verksamhetens forutsattningar att véaxa och ha goda forutséattningar for att
kunna méta morgondagens kravbild.

Vid frdgan om det finns nagra fordelar med planskissen framhavdes 6vergangsstallet
mellan gadngvagen och platsen. En annan férdel som sags ar det faktum att polisstationen
hamnar nara raddningsstationen d& samverkan mellan blaljusorganisationer innan en
héndelse alltid ar att féredra.
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2.4.3 Intervju ambulansen

Interviju med representant fran ambulansen holls den 22 april 2022. Brister och farhagor
med planférslag som férekom var att planen begrénsar befintliga verksamheters
mojlighet att bygga ut raddningsstationen. Ytorna inom tomten upplevs kunna anvandas
pa ett effektivare satt som medger expansionsmojligheter. Parkeringsplatserna mellan
stationsbyggnaderna borde separeras sa det ar tydligt vilka platser som tillhor besdkare
respektive anstallda. Overgripande tydlighet fér var besékare med bil till polisen ska kora
behovs for att inte besokare ska kora fel och in pa raddningstjanstens omrade.

Foérdelar med planskissen som bér bevaras som framkom under intervjun var passagen
for gdende och cyklister och gdngvagen inom omradet. Det papekades aven att
parkeringsplatserna i vast langs med in- och utfarten har flyttats till ytan mellan
stationerna, vilket ar betydligt trafiksékrare. Generellt &r instéllningen till planforslaget
positivt och upplevs gora omradet trevligare, men ytorna bér kunna anvandas effektivare
for att mota expansionsmojligheter i framtiden.

2.4.4 Intervju polisen och dess blivande fastighetsagare

Intervju med representanter fran polisen samt polisens blivande fastighetsagare Intea
hélls den 21 april 2022. For polisens verksamhet &r det nya laget och den nya stationen
en klar forbattring fran dagens station. Det &r bland annat battre med utrymmen och
lattare att komma ut pa det Gvergripande vagnatet.

Det diskuteras mojligheten att lokalisera en infart for inryckande trafik till
raddningstjansten pa en egen, ny infart ster om den befintliga raddningsstationen. Detta
behover studeras vidare, men det ar inget krav fran polisens sida. For att 6ppna upp for
mer yta kan den nya gang- och cykelvagen lokaliseras langre osterut.

Parkeringen mot berget i vaster blir en risk i och med utryckning och har darfér lagt
mellan stationerna. Det ses som en fordel med den gemensamma parkeringen, men
dock anses det vara viktigt med markning av platserna sa det separeras mellan platser
for raddningstjansten och polisen samt anstéllda och besokare. Fran polisens sida ar det
viktigt att redundansvagen bakom polisstationen finns samt perimeterskyddet som &r ett
krav.

2.4.5 Intervju raddningstjanstens fastighetsagare

Intervju med representant fran Stromstadlokaler hoélls den 21 april 2022. Intervjun med
Stromstadlokaler fokuserade pa synpunkter och tankar om planférslaget. Synpunkter
som framkom under intervjun var att det ar 6nskvart att separera trafikfloden fran
varandra. Inryckning fér raddningstjansten diskuteras och ett forslag fran
Stromstadlokaler ar att ha inryckning pa en separerad infart 6ster om raddningsstationen,
men detta behover studeras vidare.

Raddningstjansten behdéver yta for att uttka sin verksamhet. Viss yta for expansion finns i
planférslaget. Ett alternativ &r att eventuellt utdka raddningsstationens byggnad soderut
for att kunna fa plats med varm golvyta for bland annat omkladningsrum, kontor med
mera. Tilloyggnad skulle aven eventuellt kunna ske genom en andra vaning.

Aven ytor utomhus boér kunna anvandas pa ett effektivare satt enligt Stromstadlokaler.
Den skissade tillboyggnaden i vast p& stationsbyggnaden ses som nagot problematisk.
Det ar redan idag riskfyllt for inryckande personal som kommer i full fart runt hérnet pa
byggnaden. | och med utryckande polisfordon kommer risken att 6ka. Ytor inom omradet
skulle kunna skapas genom att ta gronytorna i dstra delen av planomradet i ansprak. Det
vore aven Onskvart att om mojligt skjuta den blivande polisstationen norrut for att medge
fler parkeringsplatser for bil. Gang- och cykelférbindelsen till omradet ses som positivt
och nagot som bor sakras infor fortsatt arbete.
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2.5 Sammanfattning av brister och behov

Utifrdn genomférda intervjuer och platsbesdk har en brister och behov sammanstallts
infor arbetet med atgarder och trafikforslag.

Brister i nulaget utifran platsbesoket:

» Backande trafikrorelser i samband med besékande och medarbetar parkering
sker gemensamt med inryckande trafik till raddningstjansten

« Dalig sikt i samband hogersvang i nordvastra hornet pa brandstationen framfor
allt foér den inryckande trafiken till raddningstjansten

- Dalig framkomlighet och tillganglighet for gaende och cyklister, inga befintliga
trafiksakerhetsatgarder

« Begransat utrymme for raddningstjansten saval inomhus som utomhus med
avseende pa utbyggnadsmodjligheter och uppstallningsytor

Brister i planforslaget:

* Inryckande trafik till raddningstjansten ska samsas med allmén trafik

» Bristande separering mellan de akuta flédena och allman trafik

+ Bristande tydlighet i trafiken med korsande fléden och tatt mellan
korsningspunkterna

» Parkering for raddningstjanst, ambulans och polisens bestkare foreslas ske pa
samma yta, vore bra med tydlig separering mellan platserna, eventuellt ett behov
av fler parkeringsplatser

« Outnyttjade ytor inom omradet som bor nyttjas mer effektivt

* Cykelvagens foreslagna placering bor justeras for att skapa mer yta inom
omradet som kan nyttjas mer effektivt

» Bristande utrymme for uppstéllning av container inom tomten for brandstationen
samt mojlighet till utvandig férvaring av utrustning och material

» Bristande utrymme och mdijlighet for en utbyggnad/ombyggnad av brandstationen

Behov att tillgodose i trafikforslaget:

* Tydlighet och separering mellan trafikfldden och korsningar, for att styra upp
trafiksituationen och 6ka forstaelsen av platsen och minska konfliktrisken

+ Prioritering av akuta transporter och inryckande bemanning till rAddningstjansten

» En okade flexibilitet och ett stérre avstand kring brandstationen, for att mojliggéra
utbyggnad och expansion samt uppstéllning av container, utrustning och material

« Justering av gang- och cykelvag, intern trafik och outnyttjade ytor for att battre
distribuera tomten och tillgodose raddningstjanstens behov pa utrymmen

+  Komplettera med gang- och cykelvag med koppling aven till brandstationen

Polisstationens behov forutsetts inga i planforslaget. Med avseende pa trafikfloden
omfattar planforslaget en separerad redundansvag i 6ster for utryckande trafik samt en
in- och utfart i sdder. Parkeringsbehovet for besdkande till polisstationen och
brandstationen samt medarbetare pa brandstationen (exkl. inryckande bemanning) och
dess placering har tagits fram i samband med planférslaget och har inte bedémts i denna
utredning. Parkering for medarbetare pa polisstationen sker inom perimeterskydd vilket
ingér i planforslaget. Parkering for inryckande bemanning har utokats jamfort med
nulaget och planforslaget till atta platser. Detta utifrdn raddningstjansten eventuella behov
av mer bemanning i framtiden.
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3 Prioriteringsmetod

Utifran verksamheternas behov och trafikfloden tas en prioriteringsmetod fram for att
skapa en trafikldsning som undviker konflikter och logistiska problem inom tomten.
Prioriteringsmetoden bygger pa tre stegvisa prioriteringar; forst mellan trafikrorelser sen
mellan olika trafikslag inom en trafikrorelse och sist mellan olika resenérer inom
trafikslagen.

Malsattningen ar att skapa en helhetslésning som fungerar for samtliga verksamheter och
dar trafikfléden och kopplingarna tillgodoses men dar akuta resor prioriteras framfor
allman trafik.

Den forsta prioriteringen sker inom trafikrorelser dar akut utryckning har prioritet ett, dar
inryckande bemanning till raddningstjanst ingar i utryckning for da det ar en del av resan
fran bostaden till utryckning. Trafikrérelse med prioritet tva &r lastbilsrérelser for hantering
av material och utrustning till samtliga verksamheter f6ljt av den allmanna trafiken sa som
anstéllda (icke bradskande) och besokande.

Den andra prioriteringen sker inom trafikrorelserna men mellan trafikslag. Inom akuta
trafikrorelser dar behov pa snabb utryckning och korta restider kravs for samtliga
verksamheter sker prioritering utifran antalet resor och mojligheten att synas och kunna
prioriteras framfor allméan trafik. Polisen rycker &ven ut nar bilen ar i rérelse d.v.s. andelen
utryckning fran polisstationen ar lagre an fér ambulans och raddningstjanst dar samtlig
utryckning sker fran brandstationen. En utryckande polis och ambulans sker med
utryckningsfordon vilken syns bra och har god mdjlighet att prioriteras framfor allmén
biltrafik. Utryckande raddningstjanst sker pa del av strackan med privata fordon (pa den
inryckande delen av strackan) som har bristande mdjlighet att synas och fa prioritet
framfor allmén trafik. Darav bér den inryckande personalen till raddningstjansten
prioriteras och separeras fran allman biltrafik och utryckande trafik fran polis, ambulans
och raddningstjanst inom tomten. Det &r viktigt att utryckande polis har foretréade framfor
allman trafik inom tomten och att framkomligheten ar god och allméan trafik ges
vajningsplikt mot polisen. For rdddningstjansten och ambulansen sker utryckning fullt
separerad fran allman trafik. For att minska konfliktrisken mellan allman trafik och akut
infutryckningstrafik bor den inryckande trafiken och dess parkering separeras fran den
allméanna parkeringslésningen och aven nas innan in-/utfarten fran den allmanna
parkeringen. Inom den allmanna trafiken prioriteras de oskyddade trafikanterna genom
att dessa ges gena kopplingar till kringliggande gang- och cykelnét och trafikseparerade
strak till entréerna. Cykelparkeringen placeras narmre entréerna an bilparkeringen for att
gynna de anstéllda och bestkande som reser med cykel. For fotgangare och resenérer
med buss nas narliggande busshallplats (hallplats Raddningsstationen) som ligger cirka
90-140 meter fran entréerna med en separerad gangbana och dvergangsstalle Gver
Ringvéagen.

Den tredje prioriteringen sker inom trafikslagen men mellan resenéren, denna
prioritering &r endast relevant for den allmanna trafiken d& évriga trafikslag och
trafikrorelser endast sker av anstéllda. Inom den allméanna trafiken prioriteras bestkande
framfor anstallda. De anstéllda pa polisen, raddningstjansten (exkl. inryckande
bemanning) och ambulansen far nyttja parkeringsplatser som ligger pa ett langre avstand
fran entréerna an vad parkeringen fér besokande gor. For polisen sker dessutom
parkering for anstéllda inom stangsel och delvis &ven inom garage, denna parkering
placeras langre fran entrén. For anstallda pa raddningstjansten och ambulansen sker
parkeringen inom samma yta som for bes6kande men parkeringsplatserna narmst entrén
reserveras for bestkande via exempelvis tidsreglering och skyltning.
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4 Forslag och rekommendation

Utifran resultatet fran kartlaggningen for nulaget, liggande planférslag och
prioriteringsmetoden har ett antal alternativa forslag tagits fram for att belysa mojligheter,
utvardera dessa och eventuellt forkasta forslag. Generering av forslagen bygger pa fem
gemensamma 6vergripande principer medsyfte att réatt trafikrorelse, trafikslag och resenar
prioriteras inom tomten samt till/fran tomten. Prioriteringen ska leda till att konflikter
undviks och att en god framkomlighet skapas inom tomten.

Overgripande principer:

Tydlig prioritering

Separering

Redundans

Tillskapa god framkomlighet

Tillgodose tillganglighet for personer med rérelsehinder

agrwODE

4.1 Forkastade alternativ

Foljande tre forslag pa trafiklésningar (Figur 8) togs fram infor moétet med polisen, Intea
(fastighetsagare for den framtida polisstationen), raddningstjansten, ambulansen,
Stromstad kommun och Stromstadlokaler. Infér motet var forutsattningen angéende att
separera inryckande raddningstjanst fran allman trafik inte annu en forutsattning samtidigt
som informationen om den lagre andelen utryckande fran polisstationen &nnu inte
framkommit. Samtliga av de tre framtagna férslagen omfattar darfér en separerad utfart
for utryckande polis och en gemensam infart for inryckande raddningstjanst tillsammans
med allman trafik.

Alternativ 1 — forkastat Alternativ 2 — forkastat Alternativ 3 - foérkastat

Figur 8. Forslag pa tre olika trafiklosningar, alternativ 1-3.
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Alternativ 1 — Ramp flyttas till norr om polishuset

Forslag pa atgarder:

Brister:

Overgangsstalle och separerad gang- och cykelbana med koppling till polisstationens och
raddningsstationens entré for oskyddade trafikanter.

Flytt av rampen till norra sidan om polisstationen, vilket skapar utrymme for en
gemensam parkeringsyta placerad 10 meter fran raddningsstationens fasad. Detta
skapar utrymme for ett mer flexibelt nyttjande av raddningstjanstens tomt for
uppstallning av material, utrustning och placering av container.

Parkeringsplats fér personer med rérelsehinder placeras inom 25 meters gangavstand till
polisens och raddningstjanstens entréer.

En tydligt separerad och markerad in-/utfart till raddningstjanst och ambulans samt en
tydligt separerad och markerad in-/utfart till den gemensamma parkeringsytan. Infarten till
raddningstjansten ar placerad cirka fem meter fran raddningsstationens fasad for att skapa
god sikt runt det kritiska hérnet av raddningsstationen.

Parkering for inryckande raddningstjanst foreslas flyttas for att skapa mojlighet till fler
platser samt méjliggdra utbyggnad av brandstationen med cirka 240 kvm. Parkeringen
placeras separerat fran évrig parkering och i god narhet till personalentrén.

Alternativ utryckningsvag for polis behalls, bra for redundansen.

Separerad utfart for utryckande raddningstjanst och ambulans likt dagens I6sning.

Rampen behdver flyttas till norra sidan om polisstationen, vilket kraver viss bergskarning.
Inryckande raddningstjanst behdver kéra med allman trafik inom tomten.
Separerad utfart for polisen medfér en bredare gatusektion och viss bergskarning kravs.

Alternativ 2 — Ramp behalls séder om polishuset

Forslag pa atgarder:

Brister:

Sweco |

Overgangsstille och separerad gang- och cykelbana med koppling till polisstationens och
raddningsstationens entré for oskyddade trafikanter.

En gemensam parkeringsyta placerad 10 meter fran raddningstjanstens fasad, vilket
skapar utrymme for ett flexibelt nyttjande av réddningstjanstens tomt fér uppstéllining av
material, utrustning och placering av container.

Rampen placeras s6der om polisstationen vilket medfor att parkeringsytan delas
upp soder och dster om polisstationen, for att tillgodose bade 10 meter till
brandstationens fasad samt placering av polisstationen likt planférslaget. Flédet av
bilar till parkeringsplatserna éster om polisstationen korsar dock gang- och
cykelbanan till polisstationens entré.

Parkeringsplats for personer med rérelsehinder placeras inom 25 meters gangavstand till
polisens och raddningstjanstens entréer.

En tydligt separerad och markerad in-/utfart till rAddningstjanst och ambulans samt en
tydligt separerad och markerad in-/utfart till den gemensamma parkeringsytan. Infarten till
raddningstjansten ar placerad cirka fem meter fran raddningsstationens fasad for att skapa
god sikt runt det kritiska hérnet av raddningsstationen.

Parkering for inryckande raddningstjanst foreslas flyttas for att skapa majlighet till fler
platser samt mojliggora utbyggnad av raddningsstationen med cirka 240 kvm. Parkeringen
placeras separerat fran 6vrig parkering och i god narhet till personalentrén.

Alternativ utryckningsvéag for polis, bra for redundansen.

Separerad utfart fér utryckande raddningstjanst och ambulans likt dagens I6sning.

Uppdelningen av parkeringsytan kraver att biltrafiken korsar gang- och cykelbanan vid
polisens entré.
Inryckande raddningstjanst behdver kéra med allman trafik inom tomten.

Uppdragsnummer sweco.projectld
Datum 2022-06-01 Ver
Dokumentreferens p:\27302\30041954_polisstaionen_stromstad\000\07_arbetsmaterial\pm_.docx 16/31



SWECO ﬁ

Separerad utfart fér polisen medfor en bredare gatusektion och viss bergskarning kravs.

Alternativ 3 — Ramp norr om polishuset samt egen infart for inryckande
raddningstjanst

Forslag pa atgarder:

Brister:

41.1

Overgangsstille och separerad gang- och cykelbana med koppling till polisstationens och
raddningsstationens entré for oskyddade trafikanter.

Flytt av rampen till norra sidan om polisstationen, vilket skapar utrymme fér en
gemensam parkeringsyta placerad 10 meter frdn raddningsstationens fasad. Detta
skapar utrymme for ett mer flexibelt nyttjande av rdddningstjanstens tomt for
uppstéallning av material, utrustning och placering av container.

Parkeringsplats for personer med rérelsehinder placeras inom 25 meters gangavstand till
polisens och raddningstjanstens entréer.

En tydligt separerad och markerad in-/utfart till rAddningstjanst och ambulans samt en
tydligt separerad och markerad in-/utfart till den gemensamma parkeringsytan. Infarten till
raddningstjansten ar placerad cirka fem meter fran raddningsstationens fasad for att skapa
god sikt runt det kritiska hdrnet av rdddningsstationen.

Parkering for inryckande raddningstjanst foreslas flyttas for att skapa majlighet till fler
platser samt mojliggdra utbyggnad av brandstationen med cirka 240 kvm. Parkeringen
placeras separerat frn 6vrig parkering och i god narhet till personalentrén.

Inryckande raddningstjanst separeras fran allméan trafik med en inryckningsvag i
samband med cirkulationsplatsen.

Alternativ utryckningsvag for polis, bra for redundansen.

Separerad utfart for utryckande raddningstjanst och ambulans likt dagens I6sning.

Rampen behdver flyttas till norra sidan om polisstationen, vilket kraver viss bergskarning.
Separerad inryckningsvag paverkar framkomligheten i cirkulationsplatsen och korsar
gang- och cykelbanan. Inryckningsvagen far en utformning med skarp radie pa cirka 6
meter (ok enligt riktlinjer) och brant lutning pa cirka 1:12, d.v.s. 8% lutning (ok enligt
riktlinjer) vilket medfér inbromsning av trafiken och en maximal hastighet pa 20 km/tim for
den inryckande trafiken. Denna l6sning kraver dialog med Trafikverket da
cirkulationsplatsen ar placerad pa det statliga vagnatet. Cirkulationsplatsen har redan idag
tidvis begransad framkomlighet och bér inte ingd i inryckningsvagen om det kan undvikas.
Separerad utfart fér polisen medfér en bredare gatusektion och viss bergskarning kravs.

Resultat vid motet med verksamheten

| samband med métet som hoélls den 29 april framkom information vilket innebar att
foljande atgarder forkastades:
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Flytta rampen till norra sidan av polisstationen — utifran polisens verksamhet och
parkeringen placerad for nara polisstationens fasad. En béattre 16sning som framkom vid
motet ar att behalla rampen pa sodra sidan men flytta hela polisstationen inkl. rampen
langre norrut for att fa till 10 meter mellan parkeringsytan och raddningsstationens fasad.
Separerad inryckningsvag i samband med cirkulationsplatsen — utifran paverkan pa
cirkulationsplatsen, korsande av gang- och cykelbanan och cirkulationsplatsens tidvis
begransade framkomlighet.

Uppdelning av parkeringsytan séder och 6ster om polisstationen — utifrAn korsande
av gang- och cykelbana och parkeringen placerad for nara polisstationens fasad.
Separerad utfart for polisen — utifrdn l1ag andel utryckande rorelser i forhallande till andel
utryckning som sker nér bilen ar i rorelse. Det anses vara acceptabelt med utfart
gemensamt med allméan trafik &ven inom tomten.
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¢ Inryckande raddningstjanst gemensamt med allméan trafik — utifran att den inryckande
rérelsen ingér i utryckningen som har prioritet ett. En battre l6sning ar att separera
inryckande raddningstjéanst fran allman trafik medan istallet utryckande polis sker
gemensamt med allman trafik.

Resultatet fran motet tillsammans med vidare samtal kring raddningstjanstens behov for
placering av containers har legat till grund vid framtagning av det rekommenderade
forslaget som beskrivs i nedanstaende avsnitt.

4.2 Rekommenderat forslag

De tre studerade alternativen har efter resultatet p& métet bearbetats och ett
rekommenderat forslag har tagits fram som omfattar en kombination av de tre
alternativen. Forslaget ska leda till att konflikter mellan trafikslag undviks, god
framkomlighet skapas inom tomten och akuta fléden som in- och utryckning prioriteras,
samtidigt som tomten innehaller en viss flexibilitet kopplat till férvaring av material,
utrustning och uppstallining av containers samt mgjlighet till utbyggnad av
raddningsstationen.

Det justerade och rekommenderade forslaget visas i Figur 9.

Figur 9 Rekommenderat trafikférslag, justerat efter méte med berérda verksamheter.

Sweco |

Uppdragsnummer sweco.projectld

Datum 2022-06-01 Ver

Dokumentreferens p:\27302\30041954_polisstaionen_stromstad\000\07_arbetsmaterial\pm_.docx

SWECO %

18/31



SWECO ﬁ

Forslag pa atgarder:

o Overgangsstalle och separerad gang- och cykelbana med koppling till polisens och
raddningstjanstens entré for oskyddade trafikanter.

e Flytt av den blivande polisstationen inkl. ramp norrut for att skapa utrymme for en
gemensam parkeringsyta placerad 10 meter fran raddningstjanstens fasad. Detta
skapar utrymme for flexibelt nyttjande av raddningstjanstens tomt for uppstallning
av material, utrustning och placering av containers.

e Parkeringsplats for personer med rérelsehinder placeras inom 25 meters gangavstand till
polisens och raddningstjanstens entréer.

e En tydligt separerad och markerad in-/utfart till raddningstjanst och ambulans samt en
tydligt separerad och markerad in-/utfart till den gemensamma parkeringsytan. Infarten till
raddningstjansten ar placerad cirka fem meter fran raddningsstationens fasad for att skapa
god sikt runt det kritiska hérnet av raddningsstationen.

e  Parkering for inryckande raddningstjanst foreslas flyttas for att skapa mojlighet till fler
platser samt méjliggdra utbyggnad av raddningsstationen med cirka 240 kvm. Parkeringen
placeras separerat fran évrig parkering och i god narhet till personalentrén.

e Inryckande raddningstjanst separeras fran allman trafik med en inryckningsvag i
samband infarten. For att skapa plats for detta delar polisen utfart med den
allmanna trafiken som ska ut fran tomten.

e Alternativ utryckningsvag for polis, bra for redundansen. Ordinarie utryckningsvag sker
gemensamt med allmén trafik.

e  Separerad utfart for utryckande raddningstjanst och ambulans likt dagens l6sning.

Konsekvenser:

e En flyttning av polisstationen, ramp och parkeringen kommer troligtvis kréava bergskarning i
norr for att inrymma 10 meters avstand till raddningsstationens fasad.

e Eninfartsgata med tre korfalt d.v.s. tva infarter och en utfart kommer troligtvis krava
bergskarning i vaster for att inrymmas med hansyn till avstand mellan raddningsstationens
fasad och korbanan.

4.2.1 Beskrivning av rekommenderat forslag

Vid infarten till tomten foreslas tva korfalt in och ett korfalt ut. Det ena korféltet in, det
som ar placerat narmst raddningsstationen nyttjas endast av inryckande bemanning till
raddningstjansten. Separeringen mellan korfalten foreslas att ske med hjalp av refug
och/eller tydlig markmarkering och skyltning som separerar det inryckande flodet fran det
allmanna flodet in. Separeringen mellan det allménna flodet in och ut sker endast med
markmarkering. Med hjalp av separering i form av refug och/eller markmarkering okar
avstandet mellan korfalten och den fysiska risken att hamna i fel korfalt minskar vilket gor
det sakrare for inryckande fordon att halla en hogre hastighet och sakerstalla en god
framkomlighet. Vid inférande av ett 6kat avstand mellan korfalten innebar detta dock att
bredden pa gatan okar, vilket kan komma att kréava bergskéarning och inférande av en
stodmur. Kostnaden far stallas mot framkomligheten for de samhallsviktiga funktionerna.

For oskyddade trafikanter foreslas en separerad gang- och cykelbana likt planférslaget
med tillagg att banan &ven kopplas till raddningsstationens besodksentré. Detta for att
fanga upp aven de besokare som anlander med buss, cyklar samt aven for att skapa
gena och tydliga gangvéagar inom tomten, exempelvis for besokare till raddningstjanst
som parkerar mellan stationshusen som sedan ska ta sig till raddningstjanstens entré.
Gang- och cykelbanan separerar och styr oskyddade trafikanter runt raddningsstationen
vilket minskar risk for kollision med inryckande trafik och odnskade rérelser inom tomten.
Foreslagen gang- och cykelbana i planforslaget behdver dock flyttas ndgot osterut for att
kunna inrymma parkeringsytan for den inryckande bemanningen.

Sweco |

Uppdragsnummer sweco.projectld

Datum 2022-06-01 Ver

Dokumentreferens p:\27302\30041954_polisstaionen_stromstad\000\07_arbetsmaterial\pm_.docx 19/31



SWECO %

Figur 10 visar rekommenderad l6sning med fokus pa in-/utfarten och gang- och
cykelbanan inom tomten. Placeringen av in-/utfarten och gang- och cykelbanan kan
komma att behéva justeras utifran avvattning, lagpunkter, bergskarning och behov av
slanter med mera. Exakt lage tas fram inom projekteringsskedet.

BRANDSTATION

Figur 10 Rekommenderat trafikforslag, fokus pa infarten till tomten och entré for gdende och cyklister.

Vid infarten till raddningsstationen foreslas inforande av kantsten och/eller
markmarkering och skyltning for att separera och styra trafikrorelserna. Styrningen
innebar att risken for allman trafik som av misstag kor in pa raddningstjanstens yta
minskar. Inom ytan ska endast behdrig trafik ske med undantag for personer som
behover na parkeringen for rérelsehindrade som &r placerad vid stationens entré, for att
uppna kravet p& 25 meters avstand. Dessa rorelser bedéms dock som mycket fa. Infarten
placeras cirka fem meter fran brandstationens fasad med hjalp av kantsten och/eller
markmarkering och skyltning vilket 6kar synligheten runt hushdérnet dar sikten idag ar
mycket begransad och risken for kollision minskar darmed.

Vid infarten till parkeringsytan foreslas inférande av kantsten, refug och/eller
markmarkering och skyltning for att separera och styra trafikrorelserna. Styrningen
innebar att risken for att allméan trafik av misstag kor rakt fram mot polisstationen och
hindrar framkomligheten for polisens trafik. | samband med utfarten fran polisstationen
och parkeringen &r det viktigt att sikten ar god s att allman trafik kan se och lamna
foretrade at utryckande polis, utformning och markmarkering ska stodja detta sa att
utryckande polis ges foretréada och prioritet for att sakerstélla en god framkomlighet.

Vid infarten till polisstationen foreslas en flytt att rampens placering studeras vidare sa
att denna inte hamnar i konflikt med in-/utfarten for att pa sa vi skapa en l6sning med
battre framkomlighet fér utryckande polis och battre tillgéanglighet till rampen och
parkeringsgaraget. | samband med flytt av polisstationen, ramp och parkering langre
norrut pa tomten kan bergskarning och inférande av stodmur eventuellt behévas.
Kostnaden far stéllas mot framkomlighet for samhallsviktiga funktioner.

Figur 11 visar rekommenderad l6sning for ytan med infarter mot raddningstjansten och
ambulansens omrade, parkeringen och infarten till polisen.
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Figur 11 Rekommenderat trafikforslag, fokus pé infarten till raddningstjansten, parkeringen och polisen.

Avstandet mellan raddningsstationen och den nya parkeringsytan utékas i och med
en flytt av polisstationen tio meter norrut. Flytten ger en storre flexibilitet och majlighet for
raddningsstationen och dess verksamhet att expandera i framtiden och samtidigt skapa
flexibla utrymmen for utrustning, material och uppstéallning av containers aven utanfor
byggnaden utan att begransa framkomligheten for inryckande bemanning.

Parkering for inryckande bemanning foreslas flyttas till en placering cirka 15-25 meter
frén befintlig personalentré. Detta skapar en mojlighet att infora fler parkeringsplatser om
framtiden kraver mer bemanning samt att det skapas utrymme i direkt anslutning till
befintligt kontor och personalutrymmen att expandera med cirka 240 kvm i markplan.
Utdver denna yta tillskapas cirka 80 kvm och 100 kvm markyta norr och vaster om
byggnaden for att tillgodose méjligheten att expandera samt mojligheten att stélla upp
langre fordon eller containers.

Figur 12 visar rekommenderad losning for avstandet mellan den befintliga stationen och
den nya parkeringsytan samt parkeringsldsningen for inryckande personal som medger
expansionsmojligheter for raddningsstationen.

BRANDSTATION

Figur 12 Rekommenderat trafikforslag, fokus pa avstand till raddningsstationen och parkering for inryckande
bemanning.
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4.2.2 Flexibilitet for ytorna i rekommenderat férslag

For att det rekommenderade trafikforslaget ska sakerstélla att det finns god flexibilitet
inom raddningstjanstens tomt har alternativa placeringar fér container, utrustning,
material och parkering for inryckande bemanning studerats. | skissen nedan visas tre
alternativa placeringar for den stora containern som nyligen képts in (markerat i blatt).
Den skissade ytan tar aven hojd for fria utrymmen som behdvs runt om containern.
Skissen innehaller aven tva alternativa placeringar for parkeringen for inryckande
bemanning (markerat i grént) och tre utrymmen fér utbyggnad alternativt uppstallning av
material, utrustning och mindre containers (i rod markering).

Figur 13 Rekommenderat trafikférslag alternativ placering av containers, parkering och utrustning.

D4 containern nyttjas vid utryckning ar det av stor vikt att omkopplingen och montering pa
lastbilen sker snabbt samt att lastbilen (med container alternativt vattentank) snabbt kan
kora ut pa det allmanna vagnatet. De tre alternativa placeringarna av containern har
studerats utifran framkomlighet och tidsatgang vid utryckning. Framkomligheten har
kontrollerats med hjalp av korspar i programvaran AutoTurn. Tidsatgangen har tagits
fram med hjalp av strackan i meter uppskattad fran kérsparen och antagen
medelhastighet pa strackan. En medelhastighet pa 5 km/tim har nyttjats, dar hastigheten
nar lastbilen kor rakt fram inom tomt antas till 10 km/tim och vid backning 2 km/tim.
Strackan fran port till allmant gatunat for alternativ 1 &r cirka 130 meter, for alternativ 2 ar
det cirka 300 meter och for alternativ 3 &r det cirka 280 meter. Resultatet ger att alternativ
1 far en utryckningstid som ar cirka halva tiden mot alternativ 2 och alternativ 3, cirka 30
sekunder. Trafikutredningen féresprakar en placering av containern vaster om
raddningsstationen utifrdn utryckningstid och minskade rérelser inom tomten vilket
minskar en eventuell konfliktrisk med annan trafik.

Alternativ 1 /N~ Alternativ 2 — Alternativ 3

Figur 14 Rekommenderat trafikforslag alternativa utryckningsvagar for lastbil med container
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Bilaga: Intervjuerna i dess helhet

Intervjustudie Polisstationen i Stromstad

220422 Johan Petersson, Ambulansen

Caroline Nilsson och Pia Sartorius, Sweco

Nulaget

e Hur manga transporter sker tur och retur till verksamheten?
o 10 per dygn som ar av brddskande art, 3000 per ar
o Ovriga transporter finns inte statistik pa
o Personal, ca 12 personer
e Finns det underlag pa transporter under maxdag/ snittvecka och per ar?
o Pask-okt hdgre belastning, hogst juni, juli, augusti
e Finns det ndgon utpekad maxtimme for transporter till er verksamhet?
o Lite lugnare pa natten, personalen 7.30-09.30
e Hur stor andel av transporterna ar akuta?
o ?
e Ar det akuta transporter bade in- och utryckande eller endast i den ena
riktningen?
o Utryckande merparten, f& inryckande
o Nar ar "topparna” fér de akuta flodena? Finns det tider som utmarker sig?
o 10-22
e Hur manga anstéllda &ar pa plats samtidigt?
o Bade avgaende och pagaende personal, 12 personer som max
e Hur manga arbetar pa plats respektive som deltidsarbetande/ inryckande
personal?
o Ingeninryckande, 90 s anspanning
o Vilka besotk sker till er verksamhet?
o Intern post, 2 ggr/dag personbil, entré
o Posten, entré
o Varor stannar framfor glasdorr exvis tvétt, minst en gang i veckan, lastbil
utan slap
DHL 1 gang per vecka, entrén
Syrgas, liten bil 1 gang/vecka
F& patienter, men nagra kommer och letar efter sjukvard
o Storre handelser kan generera bestkare
e Hur manga besoker verksamheten under en snittdag och under vilka tider sker
bestken?
o Besdken ar under kontorstid, finns inte statistik pa
e Vilken typ av fordon och var kér de?
o Personbil
o Latt lastbil
o Cykel, gang, moped
o Parkeringarna ar for tranga. Personalen staller sig darfor pa baksidan dar
det ar inryckande ambulanser. Finns &ven parkering langs berget. Dar
finns el. Tjanstebilen star pa framsidan, kan da har uppsikt, el med
forlangningssladd. Handikapp finns ytterkant mot utfarten. Gar att Iosa
narmare entrén tillfalligt.
o Lastbil utan slap, baksida och vid entré

O O O
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Framtiden och planférslaget

Ar svaren ovan &ven relevanta i framtiden eller ser ni en trend/utveckling som
innebar att behoven ar annorlunda framéver?
o Mer plats behovs. Laddinfrastruktur. Gravning behovs for detta.
o Ej storre fordon &n sprinter. Ev kan boxbil bli aktuellt (som husbil)
o Idag: 2 bilar som rullar dygnet runt, tjanstebil, 1 reservambulans idag (1
pa utsidan, 3 inne)
Ser ni nagra direkta brister och farhadgor med framtagen planskiss ni 6nskar
beaktas?
o Begréansning fér framtida utbyggnad
o Parkering pa samma yta, borde separeras. Besokare/anstalld. Trangt
redan nu.
o Ovningskdrning samtidigt som ambulans rycker ut.
o Kora framfor portarna ar inte bra. Ambulans ut samtidigt som civila
brandman rycker in. Kollisionsrisk.
o Man borde kunna utnyttja ytorna béttre.
o Hotbild finns &ven for ambulanspersonalens privata bilar, inte bara
polisens
o Uteplatsen forsvinner
o Besokare till polisen, forvirrade var de ska &ka
o Skolklasser som besotker
Ser ni nagra fordelar och mojligheter med framtagen planskiss ni énskar
beaktas?
o Naturlig passage for gdende. Gangvag
o In- och utfart, naturliga fléden.
o Trevligare!
Finns det andra 6nskemél som inte redan beaktats i planskissen?
o Nyttja grényta till annat
Uteplats behdvs
Inryckning i 6ster? Funkar det? Nivaskillnad, siktproblem
Belysning behovs, alla horn ska vara belysta
Risk med buskage, hindrar sikten fran vagen
Laddinfrastruktur
Parkeringsytan framfér raddningstjansten bor breddas med tanke pa
storre fordon och laddning.
o Fokusera inte bara pa polisbyggnaden utan se till helheten

O O O O 0 O

SWOT-analys (Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats)

Sweco |

Vilka styrkor har er verksamhet idag kopplat till trafikfloden och logistik? Ar dessa
beroende pa platsen och dess disposition?

o Parkeringar pa baksidan, kanns sakert

o Laget &r bra, nara E6an, synbar fér omgivningen
Vilka brister har er verksamhet kopplat till trafikfldden och logistik idag? Ar detta
kopplat till platsen eller verksamheten?

o For trdngbott, bade med parkering och inomhus
Vilka mojligheter ser ni med det nya forslaget p& en samlokalisering av
verksamheterna?

o Snygga till ytan
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o Bra att ha anknytning till varandra. Ambulans jobbar aven mkt med
hemvard etc, men bra att vara nara varandra vid stérre handelser.

o Bra att se over trafikflodena som vi goér nu. Behover dock se pa storleken
pa fordonen och dess korspar.

e Vilka risker ser ni med det nya forslaget pa en samlokalisering av
verksamheterna?

o Fler andra besékare an idag som ambulansen inte har dialog med. Detta
kan gora det svarare att hanvisa besokare till sarskilda platser.

o Risk att ytor inte méarks upp, exvis parkeringar.

Ovrigt
e Orolig for att processen gar for fort. Ar detta det basta?

e Johan vill garna ha ett rapportutkast sa att han kan stamma av med andra
instanser.

Antecknat av Pia Sartorius
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Intervjustudie Polisstationen i Stromstad
Anteckningar 220421 med polisen och Intea

Johan Hilding och Thorbjérn Wennerberg, Polisen
Jenny Forsman, Intea

Caroline Nilsson och Pia Sartorius; Sweco

Trafiksituation vid den nya polisstationen
Sekretessfragan viktig for rapporten. Dock inga begransningar som Thorbjérn ser.

e Hur manga transporter sker tur och retur till verksamheten?

o 19000 besokare per ar, 90% passansokningar och uthamtning till
receptionen. Ibland kommer en hel familj. ID-kort kommer &ven hamna
pa polisen 2000-3000 extra, 23 000 besoker/ar. Jamnt flode Gver aret.

o Polisrérelser

e Finns det prognos for transporter under maxdag/ snittvecka och per ar?

@)

e Vilken timme under dygnet bedémer ni vara mest trafikerad for transporter till/fran
er verksamhet?

o Dagtid

e Hur stor andel av transporterna bedémer ni &r akuta?

o 4 om dagen. Dygnet runt.

e Ar det akuta transporter bade in- och utryckande eller endast i den ena
riktningen?

o Utryckande enbart

o Nar beddémer ni att "topparna” for de akuta flédena intraffar? Finns det tider som
utmarker sig?

o Okat under sommaren, okat fred-loérdag

e Hur manga anstéllda bedoms arbeta pa plats samtidigt?
o 20-25st
e Hur stor andel arbetar pa plats respektive som deltidsarbetande/ inryckande
personal?
o Alla pa plats
o Vilka Ovriga besok kommer att ske till er verksamhet?
o Sopbil, varutransporter, tankbil
e Hur manga beddms komma besoka verksamheten under en snittdag och under
vilka tider sker bestken?
o 9-15 mand-fredag, torsd 11-19. Aven gods under denna tid.
o Vilken typ av fordon kommer att anvanda ytorna och hur ar deras fléden?

o Storre skapbilar, aven lastbilar dock ej langtradare. 4 ggr per dag totalt
varav 2 postbil. Sopbilen ar med i detta. Tankbil behéver backa in till
baksidan var 10e ar....

o Ejbeslag ut. Lamnas ut 6ver disk. (exvis cyklar)

Planforslaget

e Arsvaren ovan dven relevanta for en situation langre fram i framtiden eller ser ni
en trend/utveckling som innebéar att behoven ar annorlunda framéver?
o 25-30 000. Ingen dramatisk 6kning. Mkt sker digitalt men id-kort kommer
hamna hos polisen.
o Kan bli sarskilda handelser som paverkar.
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e Ser ni nagra direkta brister och farhadgor med framtagen planskiss ni 6nskar
beaktas?
o Vagen bakom polishuset maste finnas.
o Parkeringen mot berget i vaster blir en risk i och med utryckning och har
darfor lagts mellan husen
e Ser ni nagra fordelar och mojligheter med framtagen planskiss ni dnskar
beaktas?
o Perimeterskydd- &r ett skall-krav
o Kan vara lattare att parkera, troligen storre andel bildkare

e Finns det andra 6nskemal som inte redan beaktats i planskissen?
o Inryckning (raddningstjansten) p& ostra sidan istallet hade varit bra. Dock
ej krav fran polisen.
o Cykelparkeringen kan laggas mer at hdger for att medge mer plats.

SWOT-analys (Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats)

e Vilka styrkor har er verksamhet idag kopplat till trafikfléden och logistik? Ar dessa
beroende pa platsen och dess disposition?

o Allt pa skissen blir battre &n idag. Battre med utrymmen. Maste dock losa
sig med raddningstjénstens parkering

o Lokaliseringen pa det dvergripande vagnatet blir mkt battre. Snabbare ut
at alla hall.

o Rondell bra for kapaciteten.

¢ Vilka brister har er verksamhet kopplat till trafikfloden och logistik idag? Ar detta
kopplat till platsen eller verksamheten?

o Trangt inne i stan. Svart att rycka ut, sarskilt under sommaren. Mycket
allménhet men aven bilar till andra verksamheter som samsas om
utrymmet.

e Vilka majligheter ser ni med det nya forslaget pa en samlokalisering med
raddningstjansten?

o Mycket bra. Efterfragat redan idag. Raddningstjansten far larmen forst.
Da kan polisen kolla upp och se vad som hant.

o Fordel med en gemensam parkering for bada verksamheter. Viktigt med
markning av platser sa att det inte blir en brist med den gemensamma
parkeringen.

o Vilka risker ser ni med det nya forslaget pa en samlokalisering med
raddningstjansten?
o All blaljuspersonal pa ett stalle. Sabotagerisken blir storre, men liten stad
sa risken &r nog inte sa stor.

Ovrigt
e Onskemal med tak 6ver cykelparkeringar
e Finns det hinder att bygga stationen pa denna plats? Vilka fragor ar egentligen
viktiga? Detta maste fram pa bordet nu!!

o Viktigt med medborgarperspektivet — att de ska kunna bestka radddningstjanst
och polis pa ett sakert sétt.

Antecknat av Pia Sartorius
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Intervjustudie Polisstationen i Stromstad
220426 Ida Luther Wallin tf raddningschef Raddningstjansten

Caroline Nilsson och Pia Sartorius, Sweco

Nulaget

Den dag som Ida refererar till i de egna anteckningarna representerar en ganska

vanlig dag. Kan komma folk i lite olika &renden, t ex hamta vatten.

Transporter:

Posten, samt intern post, lastas pa framsidan

Sopbilen 1 gang per vecka

Tvatt. Denna behdver separeras fran ambulansen
Leveranser pa pall levereras pa baksidan

Utbildning sker pa plats maj-juni tva dagar per vecka 15 pers.
Kommer i personbilar

Ibland personalméten 40 st

o Uppkdrning en gang per vecka

O O O O O

@)

Cirkulationsplatsen har inte fullt flode vid hogtrafik. Ibland anvands mopeder
istéllet for att komma fram snabbt

Signalerna funkar nog inte. Det gjorde de bara en kort tid efter inflytt till
byggnaden

Fordon: 2 tjanstebilar, 1 pickup (operativa och drift), 5 stora fordon. En annan
organisationsform framdéver ev. En del slap forekommer.

Framtiden och planférslaget

Utbyggnad behdévs, exempelvis for omkladningsrum for tjejer

Ida ser risker med att allmanhetens trafik blandas med inryckande brandmén
"Hoérnet” vid containern riskfylld

Container: matt 6, 2,6 meter, vanlig lastbil drygt 10 m. Containern kan anvandas
som vattenreservoir t ex for skogsbrander och elbilsbrander, ndgot som kan oka i
framtiden. Det blir dock en arbetsmiljofradga nar containern ska flyttas. Kommer
att bli trdngt mot vagen i vaster. Inte enkelt att manovrera ett sddant fordon.
Utbildning kravs.

Bor inte dven raddningstjanstens omrade stangslas likt polisen? Far det plats i s&
fall?

Bra med saker passage for gdende och cyklister vid rondellen. Idag finns ingen
sadan.

Mycket &r osékert infor framtiden. Fordonsflottan kommer nog inte att 6ka. Om
det skulle bli krig behéver kanske bransle och annat férvaras vid
raddningstjansten

Skee ar idag parallell brandstation. Osakert p4 om denna ska finnas kvar. Om
inte s& kan det bli heltidsanstallda i Stromstad.

Behovet av lokaler beror ocksa pa hur aktiv chefen ar exvis vad géller
utbildningar pa plats som kraver lokaler och bilplatser for bestkarna

Antecknat av Pia Sartorius
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Intervjustudie Polisstationen i Stromstad

Intervju 21 april 2022 med Gary Lyckell, Stromstadlokaler. Projektchef, planrelaterade

fragor

Caroline Nilsson och Pia Sartorius, Sweco

» Vilka diskussioner om projektet har forts med Stromstadslokaler?

Har varit med en hel del i diskussionerna. Minst 3 méten. Férslaget som Sweco visar
nu har forandrats sen det de pratat om senast. Gar stick i stav vad géller utrymmet
mellan raddningstjansten och parkeringen norr om. 16 meter idag vid vanstra kanten
men nu har Ida satt 16 m vid hogra kanten. Osékert om det ar ett mattfel.

» Har ni synpunkter och tankar om forslaget?

Tror inte pa tillbyggnaden vid gaveln. Svart att komma runt i full fart.
Radsla for olycka i vanstra hérnet redan idag. Har varit uppe till
diskussion redan innan. Blir annu varre med utryckande polisbilar.
Byggratten till vanster behover inte vara sé lang. Kan utgoras av
containerbil? Garys idé.

Vore dnskvart att ta bort trad dster om raddningstjansten for att bereda
mer plats fér utbyggnad.

Ev inryckning pa Ostra sidan istéllet. Gary skickar tidigare skiss.
Onskvart att separera floden.

Kanske bygga ut pa sodra sidan av raddningstjansten for att fa plats med
varmyta for omkladning, kontor mm. Detta skulle kunna laggas pa en
andra-vaning ovanfor de lagre utryckningsfordonen.

Majlighet att utdka raddningstjanstens yta, men det ar nog
omhéandertaget i skissen.

Sakra gangforbindelsen fran rondellen
Omekladning, kontor, varm golvyta. En andravaning skulle vara bra.

Polishuset puttas at norr for att medge fler bilplatser vore bra

+  Ovrigt medskick?

Separera inryckning och utryckning

Ta del av utkast fore slutversion for att sékerstélla att vi uppfattat Garys
synpunkterna korrekt.

Antecknat av Pia Sartorius, Sweco
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