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Klimatanalys för 
förslag till exploatering av 

kv. Båtsmannen 5 m.fl fastigheter
i Båstad, Båstads kommun, Skåne län

utifrån Region Skånes verktyg ”Planera klimatsmart!”
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GATA

B C1 P1

24

24

p1

f3

n1f4

16

FALKEN GA:1
FALKEN GA:1

11-
BÅS-57

7/8
2.1

11-BÅS-420/75.2

11-BÅS-433/75.1

Ch
ris

tia
n 

ii:s
 v

äg

Rektorsgränd

Köpmansgatan

11,25

9,39

8,99 8,84

8,7

8,99

8,69

8,95

9,06

8,948,94

9,15

7,89

8,86
8,92

8,62

8,8

8,54

8,86

9,16

8,43

9,17

9,08

8,68

8,96

8,35

10,05

9,75

10,32

9,67

9,74

9,56

9,27

10,089,96

9,24

10,06

9,819,78

9,41
9,45

9,72

9,36 9,39

8,72

10,59

8,81
8,71

9,52

9,65

8,33

9,35

8,81

8,5

9,57

9,62

FG+8,92

9,47

8,37

8,81

9,29

8,41

9,35

8,18
8,21

8,17

8,06

8,32

10,34
10,41

10,21 10,2

10,09
FG+11,68

10,110,15
9,98

10,37
10,29

10,08
9,95

10,08
9,86 9,67

9,89
FG+11,16 9,9

11,31

FG+11,7

11,23

11,2

FG+11,64

11,16

10,63

FG+11,12

11,14

11,14

11,05

10,9

11,04

11,25

11,04
11,34

FG+11,24

11,01

10,98

9,68

11,26

11,07

BIET

MALEN

BÅTSMANNEN

ARGUS

AKVARELLEN
BÅSTAD

6
18

17

S:1

5

1:42

19
S:1

4
6

3

1

48
2

16

17
11 27

21

15

12

16

109:2

N=6256400 E=109600

E=109700

N=6256500

32

32 PE

32 PE

32 PE

125 PE 4 BAR N

63 PE 4 BAR N

63 PE 4 BAR N

63 PE 4 BAR N

8.2

e1 f1

20

p1
f3n1

f4

6.5

e1f1

24p1

f3
n1f4

e1 f1

20.5

p1

f3
n1

f4e1 f1

8.2

19
p1

f3n1

f4e1f1 6.5
f5

f2 b1

E1

u1

5 p-pl Infart p-garage

2 p-pl

FALKEN GA:1
FALKEN GA:1

11-
BÅS-57

7/8
2.1

11-BÅS-420/75.2

11-BÅS-433/75.1
Ch

ris
tia

n 
ii:s

 v
äg

Rektorsgränd

Köpmansgatan

11,25

9,39

8,99 8,84

8,7

8,99

8,69

8,95

9,06

8,948,94

9,15

7,89

8,86
8,92

8,62

8,8

8,54

8,86

9,16

8,43

9,17

9,08

8,68

8,96

8,35

10,05

9,75

10,32

9,67

9,74

9,56

9,27

10,089,96

9,24

10,06

9,819,78

9,41
9,45

9,72

9,36 9,39

8,72

10,59

8,81
8,71

9,52

9,65

8,33

9,35

8,81

8,5

9,57

9,62

FG+8,92

9,47

8,37

8,81

9,29

8,41

9,35

8,18
8,21

8,17

8,06

8,32

10,34
10,41

10,21 10,2

10,09
FG+11,68

10,110,15
9,98

10,37
10,29

10,08
9,95

10,08
9,86 9,67

9,89
FG+11,16 9,9

11,31

FG+11,7

11,23

11,2

FG+11,64

11,16

10,63

FG+11,12

11,14

11,14

11,05

10,9

11,04

11,25

11,04
11,34

FG+11,24

11,01

10,98

9,68

11,26

11,07

BIET

MALEN

BÅTSMANNEN

ARGUS

AKVARELLEN
BÅSTAD

6
18

17

S:1

5

1:42

19
S:1

4
6

3

1

48
2

16

17
11 27

21

15

12

16

109:2

N=6256400 E=109600

E=109700

N=6256500

32 PE

32 PE Rita in p-fickor 
när K&T 
uppdaterat

Marken får inte förses med byggnad

Endast komplementbyggnad får placeras

0.0
Högsta nockhöjd i meter över nollplan. Hisschakt får
anordnas utöver nockhöjd.

0.0
Högsta byggnadshöjd i meter

Placering,  4 kap. 16 § 1 st 1 p.

p1
Byggnad ska placeras i förgårdsmark/gata

Utformning,  4 kap. 16 § 1 st 1 p.

f1
Takkupor får anordnas till högst 50 % av takets längd.

f2
Tak ska vara av genomsynligt glas eller likvärdigt.

f3
Tak ska utformas som sadeltak

f4
Endast flerbostadshus

f5
Terrass/uteplats får ej anläggas.

Utförande,  4 kap. 16 § 1 st 1 p.

b1
Högst ett våningsplan får anordnas utöver underjordiskt
parkeringsgarage.

Markens anordnande och vegetation,  4 kap. 13 § 1 st 1 p.

n1
Parkering ska lösas inom kvartersmark. 1 parkeringsplats per
bostadsenhet och 2 cykelparkeringar per bostadsenhet ska
anordnas

Stängsel och utfart,  4 kap. 9 §

Körbar förbindelse får inte finnas

ADMINISTRATIVA BESTÄMMELSER
Huvudmannaskap,  4 kap. 7 §

Huvudmannaskapet är kommunalt för allmän plats

Genomförandetid,  4 kap. 21 §

Genomförandetiden är 5 år från den dag detaljplanen får laga kraft

Markreservat,  4 kap. 5 § 1 st 2 p.

u1
Markreservat för allmännyttiga underjordiska ledningar

Upplysningar
Katalogversion: 2018-08-01

Riksdagens och Naturvårddsverkets riktvärden för trafikbuller vid nybyggnation ska
följas.
PBL2010:900

Katalog: Boverket

PLANBESTÄMMELSER
Följande gäller inom områden med nedanstående beteckningar. Endast angiven
användning och utformning är tillåten. Bestämmelser utan beteckning gäller inom
hela planområdet.

GRÄNSBETECKNINGAR
Planområdesgräns
Användningsgräns
Egenskapsgräns
Administrativ och egenskapsgräns

ANVÄNDNING AV MARK OCH VATTEN
Allmänna platser med kommunalt huvudmannaskap,  4 kap. 5 § 1 st 2 p.

GataGATA
Kvartersmark,  4 kap. 5 § 1 st 3 p.

BostäderB
Centrumverksamhet ska anordnas inom minst 250 m2 på
entréplanC1

Teknisk anläggning i form av nätstation (3x6 m) får anläggasE1

Underjordiskt parkeringsgarage får anordnasP1

EGENSKAPSBESTÄMMELSER FÖR
KVARTERSMARK
Bebyggandets omfattning,  4 kap. 11 § 1 st 1 p.

e1
Takvinkeln mot allmän plats ska vara minst 27 grader.
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Illustrationskarta Samrådsredogörelse
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Laga kraft

Antagande

Planchef
Olof Selldén

Planarkitekt
Camilla Nermark

Upprättad av Samhällsbyggnad, Båstads kommun

Skåne länBåstads kommun,
i Båstad,
kv. Båtsmannen 5 m.fl.
Detaljplan för

Planavgift
    Ja          Delvis       Nej

Skala: 1:500 (A1) 1:1000 (A3)PLANKARTA

PLANOMRÅDETS LÄGE

Skala: 1:500 (A1) 1:1000 (A3)ILLUSTRATIONSKARTA

TECKENFÖRKLARING (tillhörande illustrationskarta)

Föreslagen ny byggnation

Föreslagen ny byggnad
(glashus)

Föreslagen ny byggnation (loftgång)

Träd och vegetation

Fordon

50 m4540353020 25151050

FÖRHANDSKOPIA

B19-246



2

1.	 NIO KVALITETER FÖR EN KLIMATSMART PLANERING

Nära kollektivtrafik

Avståndet till hållplatsen är 
en avgörande klimatfaktor. 

Ny bebyggelse, som bostäder, 
arbetsplatser, service, handel 
och andra målpunkter, måste 
ligga nära en hållplats för att 
kollektivtrafiken ska kunna 
bli ett bra och attraktivt al-
ternativ. Ett kort avstånd gör 
det möjligt att arbetspendla 
regionalt med kollektivtrafik.

Gång- och cykelvänligt

Gång- och cykelnätets struk-
tur och fysiska form påverkar 
andelen klimatsmarta resor.

Ett bra gång- och cykelnät 
med bra cykelparkering vid 
målpunkter gör att fler väljer 
att gå eller cykla.

Snabb kollektivtrafik

Konkurrenskraftig kollek-
tivtrafik bidrar till minskade 
koldioxidutsläpp.

Möjligheten att nå sin ar-
betsplats inom 30 minuter 
styr valet av färdmedel. För 
att kollektivtrafiken ska 
upplevas som ett attraktivt 
alternativ behöver följande 
faktorer beaktas:

- Total restid jämfört med bil
- Turtäthet
- Antal byten
- Väntetid vid hållplats
- Trafikslag

Nära vardagsservice och 
rekreation

Avståndet till service, rekrea-
tion och andra vardagsfunk-
tioner har stor inverkan på 
koldioxidutsläppen.

Om till exempel förskola, 
mataffär, park eller idrott 
finns nära hemmet minskar 
behovet av onödiga transpor-
ter i vardagen.

Nära centrum

Avståndet till lokala och 
regionala centrum är den 
enskilt viktigaste faktorn för 
minskad klimatpåverkan.

I centrumnära lägen är 
transportbehoven lägre och 
utsläppen minimala. Om 
arbetsplatser eller centrum-
aktiviteter som vård, handel, 
bibliotek, restaurang och bio 
ligger nära kan de nås enkelt 
med bra kollektivtrafik, cykel 
eller till fots.

Tätt

Andelen invånare per hek-
tar har betydelse för val av 
färdmedel.

En lagom tät bebyggelse-
struktur ökar andelen gång-, 
cykel och kollektivtrafikresor.

Blandade funktioner

En struktur där olika funktio-
ner blandas minskar trans-
portbehovet.

Att blanda bostäder, service 
och handel i nya bebyggelse-
strukturer gör det möjligt att 
uträtta ärenden med cykel 
eller till fots.

Attraktivt

Attraktiva stadsmiljöer ökar 
andelen fotgängare och cy-
klister. Trivsamma gaturum, 
bra mikroklimat, mötesplat-
ser och aktiviteter bidrar 
till en miljö där oskyddade 
trafikanter gärna rör sig. 
Smarta energilösningar i nya 
byggnader ger lägre utsläpp.

Parkering och 
stödåtgärder

Andelen klimatsmarta resor 
kan ökas med hjälp av olika 
styrmedel inom trafikfältet 
samt beteende och attityd-
förändrande arbete.

Åtgärder kopplade till bilpar-
kering är effektiva styrmedel 
som kan bidra till minskade 
utsläpp. Att ge kollektivtra-
fiken företräde i trafiksys-
temet genom till exempel 
bussfiler gör resan snabbare.

Mobility management (MM) 
är ett samlingsnamn för 
mjuka åtgärder som främjar 
hållbara transporter genom 
information och kommunika-
tion.

Utdrag från Planera klinatsmart!, 
Region Skåne
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2.	 VERKTYG FÖR EN KLIMATSMART PLANERING

Utdrag från Planera klinatsmart!, 
Region Skåne

Varje tårtbit är indelad i fem delar som represen-
terar var sitt betyg på en femgradig skala. Högsta 
betyg är 5 och lägsta betyg 1. Ju längre ut från 
värderosens mitt desto högre betyg.

Nära kollektivtrafik

5 poäng - Mycket god tillgång till kollektiv-
trafik av olika slag inom rimligt 
avstånd. Möjligt att nå sin arbets-
plats inom 30 minuters pendling.

3 poäng - God tillgång till kollektivtrafik 
inom rimliga avstånd (500 m till 
buss, två kilometer till tåg, en 
kilometer till spårväg).

1 poäng - Acceptabelt gång- eller cykelav-
stånd till någon form av kollektiv-
trafik.

Gång- och cykelvänligt

5 poäng - Gent, tryggt och sammanhängan-
de nät som når viktiga målpunk-
ter och är attraktivt. Maskvidd ca 
100 meter.

3 poäng - Bra nät till de viktigaste funktio-
nerna som centrum, bytespunkt 
och skola. Maskvidd ca 500 
meter.

1 poäng - Gång- och cykelmöjligheter finns 
men kan förbättras. Maskvidd ca 
800 meter.

Attraktivt

5 poäng - Innehållsrika miljöer med stadsliv 
som vänder sig till gående och som 
uppmuntrar till vistelse. Många mål-
punkter och mötesplatser. Stort utbud 
av varor och tjänster. Byggnader från 
olika tidsepoker. Klimatsmart teknisk 
infrastruktur, till exempel smart elnät.

3 poäng - Fotgängare och cyklister har företrä-
de. Miljö med ett antal mötesplatser, 
såsom torg och bibliotek. Struktur 
med korta kvarter, tillgång till fjärr-
värme eller liknande.

1 poäng - Det finns gång- och cykelvägar som 
komplement till bilvägar.
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Snabb kollektivtrafik
För en större tätort kan jämförelsen göras 
från aktuellt utbyggnadsområde till ortens 
centrum. För en mindre tätort kan jämförel-
sen göras från aktuellt utbyggnadsområde
till den tätort inpendling sker. 

5 poäng - Kollektivtrafikresan dörr-till-dörr 
tar max 30 procent längre tid än 
bilen.

3 poäng - Kollektivtrafikresan dörr- till-dörr 
tar max 50 procent längre tid än 
bilen.

1 poäng - Kollektivtrafikresan dörr- till-dörr 
tar dubbelt så långt tid som bilen.

Nära vardagsservice och rekreation

5 poäng - Många viktiga vardagsfunktioner 
inom gångavstånd (500-800 me-
ter).

3 poäng - Vardagsservice inom gångavstånd 
(500-800 meter). 

1 poäng - Någon vardagsservice inom gångav-
stånd (500-800 meter).

Nära centrum

5 poäng - Gång- eller kort cykelavstånd till 
centrum (500-800 meter).

3 poäng - Cykelavstånd (en kilometer i en 
mindre tätort, annars tre kilometer) 
till centrum.

1 poäng -Avståndet till centrum överstiger 
rimligt gång och cykelavstånd (en 
kilometer i en mindre tätort, annars 
tre kilometer). Möjligt att ta sig till 
centrum med kollektivtrafik.

Tätt

5 poäng - Mycket tät bebyggelse. Upp till 120 
invånare per hektar.

3 poäng - Tät bebyggelse. Fler än 60 invånare 
per hektar.

1 poäng - Fler än 20 invånare per hektar.

Blandade funktioner

5 poäng - Stor blandning av bostäder, arbets-
platser, service och handel.

3 poäng - Blandning av bostäder, service och 
handel.

1 poäng - Inslag av andra funktioner än den 
huvudsakliga markanvändningen.

Parkering och stödåtgärder

Finns policy om parkering och annat som 
stödjer ett hållbart resande, till exempel: 
Parkeringsavgifter, parkeringskostnad separe-
rad från boendekostnad, samlade parkerings-
anläggningar, bilpool, cykelpool eller annan 
mobility management-service?

5 poäng - Policy (till exempel i ÖP) som stöd-
jer flera av ovanstående åtgärder.

3 poäng - Policy som stödjer minst två av 
ovanstående åtgärder.

1 poäng - Policy som stödjer någon av ovan-
stående åtgärder.

Utdrag från Planera klinatsmart!, 
Region Skåne
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3.	 ANALYS

Detaljplanens syfte är att möjliggöra byggnation i 2-3 våningar i form av bostäder, centrumverksam-
het i del av bottenvåning samt underjordiskt parkeringsgarage i centrala Båstad.

Lokalisering
Planområdet är beläget i centrala Båstad där  butiker finns inom promenadavstånd. Det finns service 
i form av handel, apotek, post, restauranger, livsmedel, bibliotek etc. Inom en radie om 800 m från 
planområdet når man biograf, vård, förskola, skola, idrott samt badplatser.

Planområdet är beläget knappt 300 meter söder om rekreationsområde längs havet, lite drygt 1100 
meter sydväst om Malenskogen, 600 meter sydost om Pershögsskogen och drygt 900 m nordväst om 
Natura 2000-området Hallandsås nordsluttning och t ex vandringsled på f.d. banvallen. 

Struktur
Planområdet är beläget i direkt anslutning till befintligt gång- och cykelnät.

Inom planområdet beräknas 31 bostadsenheter möjliggöras. Antal bostadsenheter multiplicerade 
med 2,2 (enligt Region Skåne vilket resulterar i att cirka 68 invånare inom hela planområdet.

Med en täthet av bostäder enligt planförslaget och cirka 200 m2 centrumverksamhet med cirka 3 
anställda kommer 223 invånare / 1 hektar (10 000 m2) att bo och arbeta inom planområdet.

Planförslaget möjliggör främst bostäder i centrala Båstad men även centrumfunktion såsom till ex-
empel butik och restaurang.
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Hållbart resande
Båstad har en spridd utpendling med något fler pendlare till Ängelholm varför beräkningarna 
gjorts på pendlingstiden dit. Enligt Eniro.se tar det 29 min att åka kollektivt till Ängelholm från 
planområdet. Motsvarande sträcka tar 24 min med bil. Båstads kommun har ingen policy gällande 
parkering och stödåtgärder.

Området trafikeras av busslinje nr 501 (Mariatorget-Båstad busstation-Båstad järnvägsstation), 
523 (Båstad-Rammsjö-Torekov) och 525 Båstad-Östra Karup. Närmsta hållplatsen avseende buss-
linje nr 501 är Båstads busstation och Båstad Strandängsskolan avseende busslinjerna 523 och 
525. Båda hållplatserna är belägna i nära anslutning till planområdet. Busslinje 501 trafikerar Bå-
stad tätort med halvtimmestrafik i rusningstid, timmestrafik övrig tid samt nattrafik fredagar och 
lördagar. Busslinje 523 trafikerar Båstad busstation-Rammsjö-Torekov måndagar-fredagar under 
rusningstid.

Båstads järnvägsstation är belägen cirka 3700 m nordost om planområdet. Från järnvägsstationen 
finns möjlighet att ta sig både norr och söderut med Öresundståg samt Pågatåg. Norr och södergå-
ende tåg trafikerar Båstad med timmestrafik och halvtimmestrafik under rusningstid.

I skrivande stund finns ingen parkeringsstrategi eller liknande för Båstads kommun. En strategi 
om 1 bilparkering och 2 cykelparkeringar / bostadsenhet samt 20 bilparkeringar / 1000 m2 BTA 
och 19 cykelparkeringsplatser / 1000 m2 BTA centrumverksamhet är vägledande i planförslaget.

Förbättringspunkter
En ökad turtäthet för bussar och tåg skulle gör valet att åka kollektivt än mer attraktivt.

Fler funktioner (målpunkter) inom planområdet (t ex mer handel i bottenvåning) ökar attraktivitet 
och stärker en så kallad blandstad.

Iordningsställande av attraktiv utemiljö i anslutning till främst Köpmansgatan bidrar till attraktiv 
stadsmiljö.


