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Antagandehandling

Varnamo kommun Dnr 9500897
Detaljplan for L 211
GANG- OCH CYKELTUNNEL
UNDER JARNVAGEN VID
KLEVALIDEN
i Varnamo stad ix
PLANBESKRIVNING |
Handlingar
Detaljplanen bestar av plankarta med bestammelser. Till planen hor
ocksa planbeskrivning, genomférandebeskrivning, fastighetsagarfor-
teckning och illustration. Dessutom tillkommer efter samradet en sam-
radsredogdrelse och efter utstéliningen ett utlatande.

4
Planens bakgrund och syfte %
Underlaget il detaljplanen finns i den utredning som Varnamo kom-
mun och Banverket gjort angaende planskilda korsningar i Varnamo
stad. Utgangspunkten for detta arbete var att slopa alla plankorsning-
ar och ersatta dem med befintliga och nya planskilda korsningar.
Planférslaget syftar till att en tunnel under jarmvagen skall byggas
strax norr om Viadukten. Tunneln blir endast fér gang- och cykeltrafik. [
Samtidigt stangs Sagareliden och Klevalidens passage av jarnvagen E
for all trafik. Det medfér att Backegardsgatans anslutning till Vastbo- t
vagen kommer att férbattras, sa att aven tyngre trafik kan passera. '
Plandata
Planomradet ar beléget i de centrala delarna av Varnamo stad, och
stracker sig utmed jarnvagen norr och séder om Viadukten.
Marken ags till huvuddelen av Varnamo kommun. Fickan 3 &r dock i
privat ago.
Tidigare stéllningstagande
| antagen 6versiktsplan fér Varnamo stad "Varnamo 2000 finns inte L
stangningen av évergangarna med, och inte heller den nya strack- s

ningen av gang- och cykeltrafiken. Detta ar forklarligt med tanke pa
att utbyggnadsplanerna for jarnvégstrafiken kommit férst pa senare ar.
Daremot finns ovan namnd utredning, som efter bred remiss och viss
justering, antogs av kommunfullmaktige som programunderlag for
utbyggnad av planskilda korsningar i Varnamo stad.



Inom planomradet berérs foljande detaljplaner:(faststallelsedatum)
Nr 265, 1992-04-29 Nr 231, 1987-06-26 Nr 216, 1983-12-16

Nr 164, 1969-10-09 Nr 46, 1945-06-01 Nr 20, 1934-10-10

Nr 3, 1928-06-14

Forutsittningar och férandringar

Mark och vegetation

Planomradet bestar dels av jarnvagsomrade utan nagra speciella
kvaliteter. Dels av parkeringsomraden oster om jarnvagen med tillho-
rande tillfarter. P4 denna sida jarnvéagen finns &ven en del vegeta-
tion/trad som ar varda att bevara.

P4 vastra sidan om jarnvagen ligger en brant natur-/parkslant som
stracker sig fran norr till séder. Slanten innehaller en mangd vackra
trad och annan vegetation och utgér darmed ett viktigt inslag i stads-
bilden.

Gang- och cykeltunneln innebar stora ingrepp i stadsbilden med tanke
pa de slanter som blir pa émse sidor om jarnvagen. Slanterna blir
brantast pa vastra sidan dar gang- och cykelvagen gér en skarp
svang soderut. Det ar mycket viktigt for miljon att resurser satsas pa
utformning av saval tunnel som slénter. Detta behandlas vidare i av-
snittet "Miljokonsekvensbeskrivning”.

Geoteknik
En geoteknisk undersokning ar gjord under 1995. Resultaten av un-
dersékningen ar dock nagot svartolkade, varfér en noggrannare un-

dersokning kan kravas vid exploateringen.

Fornlamningar

Inom planomradet eller i dess narhet finns inga registrerade fornlam-
ningar.

Bebyggelse

Inom planomradet ligger tva befintliga bostadshus, som ar tidstypiska
f6r Klevalidenomradet, och darfér ar bevaransvarda ur kulturmiljosyn-
punkt. Byggnaderna ges en bestammelse som innebar att de inte far

rivas och att underhall skall ske med befintliga material och farger.
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Trafik
Biltrafik

Klevaliden och Sagareliden anvands for att na omradet mellan Gota-
vagen och jarnvagen fran centrum. Korsningarna har dessutom en
betydande genomfartstrafik, eftersom de anvéands som en genvag
mellan centrum och omradet uppe vid sjukhuset.

Inom det aktuella omradet finns huvudsakligen bostader men aven
nagra mindre industrier, Libanongarden med samlingslokaler och fri-
tidshem samt en barnstuga. Férutom via de aktuella jarnvagskors-
ningarna kan omradet nas fran Gotavéagen via Vastbovagen och
Uddebovagen.

Forslaget innebar att bada korsningarna stangs. Huvuddelen av trafi-
ken kommer att valja Viadukten och en mindre del kommer att valja
Sédra Overgangen - Uddebovéagen. For att forbattra tillgangligheten
f&r starre fordon foreslas att Backegardsgatans anslutning till Vastbo-
vagen forbattras.

Nuvarande olagenheter med genomfartstrafik pa Backegardsgatan
och Vastbovagen, som har patalats av de boende, kommer att minska
kraftigt. Férslaget kommer sannolikt aven att minska problemen med
genomfartstrafik pa Vastbovagens fortsattning mellan Goétavagen och
Silkesvagen.

In- och utfartsvag till bostadshuset strax norr om Viadukten finns |
form av en enkel grusvag som ansluter till Vastbovagen. Utfarten sker
alltsa idag 6ver parkmark, vilket &ven blir fallet i fortsattningen.

Trafikokningen pa Viadukten blir relativt mattlig, fran dagens 10 700
till 13 300 fordon/dygn. Som jamférelse kan namnas att trafiken Gver
Viadukten minskat med 7-8 000 fordon/dygn sedan sodra forbifarten
dppnades.

Trafikdkningen nere vid Centralplan kan forvantas bli annu mindre
eftersom manga som kor éver de bada korsningarna som stangs re-
dan idag passerar 6ver Centralplan och dven eftersom en del av tra-
fikokningen 6éver Viadukten kommer att ga via Luddégatan eller Mynt-
gatan.

Trafikféringen vid Folkets Hus och parkeringarna runt om forandras
ocksa eftersom Jarnvagsgatan stangs norr om Viadukten. Entren till
Folkets Hus kan nu endast nas soderifran, och den stora parkeringen
kan endast nas via en infart i norr.
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Parkeringsytan norr om Folkets Hus kommer att forandras men anta-
let platser kommer att bibehallas. Dessutom méjliggors for en utok-
ning soderut, av den parkering som ligger utmed jarnvagen, med

ca 40 p-platser.

Gang- och cykeltrafik

| omradet runt Viadukten ar gang- och cykeltrafiken mycket omfattan-
de. Till korsningen vid Klevaliden kommer, vaster ifran, trafik fran tre
olika hall. Fran Solbacksgatan och Hégalidsgatan via Undergangen,
fran Klevaliden och fran Vastbovagen. Enligt de rakningar som ar
gjorda &r de tre delstrommarna ungeféar lika stora. Darifran foérdelar sig
trafiken till stérsta delen antingen rakt ner forbi Folkets Hus mot cent-
rum eller norr ut mot Stationen.

Dessa strémmar kommer i fortsattningen att vara relativt oférandrade.
Delstrommarna vaster om jarnvagen sammanférs och leds ned i en
tunnel under jarnvagen. Darifran kan man vélja att aka till Folkets
Hus, mot centrum via Boagatan eller norr ut mot stationen. Det &r vik-
tigt att gang- och cykeltrafiken far kontakt med stationen pa ett smidigt
satt. Detta far aven beaktas vid kommande planering av stationsom-
radet.

Till korsningen vid Sagareliden kommer trafik fran Backegardsgatan,
Hagagatan och Vastbovagen. Nar Sagareliden stangs kommer en del
trafikanter att korsa jarnvagen redan vid Sodra Overgangen. Resten
far ta sig via Vastbovagen till den nya tunneln. En majlighet finns
ocksa att anlagga en enklare gang- och cykelvag strax vaster om
jarnvagen. Denna skulle férbinda Backegardsgatan/Hagagatan med
tunneln.

Férandringen for gang- och cykeltrafiken blir framst i form av de

hojdskillnader som en planskildhet medfér. Dessa behandlas i ett sar-
skilt avsnitt. ("Lutningar”)

Lutningar/tillganglighet

Hojdskilinaden mellan centralplan och Sveaplan ar ca 36 m. Detta ar
pa en stracka av ungefar 610 m och det ger en genomsnittslutning pa
59 %.. Eftersom hojdskillnaden inte tas upp jamt hela vagen, da vi har
en del relativt plana partier, far vi lutningar som ligger over 59 %eo.
Idag t ex har vi Klevaliden som ligger pa en lutning mellan

100-140 %o.

Den nya tunneln innebar att vi forlorar ca 3 m i hojdskillnad eftersom
det blir "bakfall” da man graver ner gc-vagen.
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Pa astra sidan om tunneln blir lutningen mattlig, bortsett fran strackan
bort mot stationen som far en lutning om 58 %.. Vaster om tunneln far
man en lutning pa som mest 60 %o upp mot Klevaliden. Den nya gc-
vagen ansluter i Klevalidens nedre del, dar lutningen ar 100 %e.

Miljokonsekvenser

Stangningen av plankorsningarna medfor en avsevard 6kning av tra-
fiksakerheten i omradet, vilket ocksa &r den framsta orsaken till pro-
jektet.

For att forhindra smitvagar 6ver jarnvagen skall trad och buskvegeta-
tion planteras utmed jarnvagen pa vastra sidan langs med hela
gronstraket. Detta far delvis kompletteras med stangsel.

Miljon for Klevaliden och omradet runt Vastbovagen blir avsevart lug-
nare da all genomfartstrafik férsvinner. Den del av Vastbovagen som
ligger nedanfér den nya anslutningen till Backegardsgatan kommer |
fortsattningen enbart att trafikeras av bilar som har sitt mal vid Vast-
bovagen-Klevaliden. Omradet "Klevaliden” torde darmed bli attraktiva-
re for saval boende som gang- och cykeltrafikanter.

Omradet runt biblioteket och Folkets Hus far i framtiden ocksa en lug-
nare omgivning eftersom Jarnvagsgatan har blir en atervandsgata.

En planskild korsning innebér givetvis alltid en férandring av stadsbil-
den. En tunnel vid Klevaliden ar inget undantag, utan har kommer Vi
att fa ganska stora férandringar i form av nya gang- och cykelvagar
och framfor allt flera branta och langa slanter med tillhérande stodmu-
rar. Pa vastra sidan om tunneln, dar det redan idag sluttar upp mot
Bangardsgatan, far vi rejala slanter eventuellt ocksa med stoédmurar.
Aven pa 6stra sidan om jamvagen blir det en hel del slanter och nya
gc-vagar. Har férsvinner dock en del asfaltsytor som istallet blir park.

Runt om tunneln med tillhérande gang- och cykelvagar kommer det
att bli en hel del gréna ytor. Dessa borde gynna méjligheterna att
trolla bort "saret” i stadsbilden, genom olika former av planteringar.
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Tunneln kommer att bli ca 22 m lang och 6 m bred, d v s nagon meter
bredare an i normalfallet, vilket kan bidra till att tunneln inte kanns
mérk och trang. Porten far utformas med olika ménster i betongen
samt fargsattning av racke m m. Utmed tunnelvaggarna far illustratio-
ner markeras/utformas. Eftersom tunneln kommer att inga i ett av Var-
namos huvudstrak for gang- och cykeltrafik och pa en ganska lang
stracka bli den enda férbindelseleden mellan centrum och omradet
ovanfor jarnvagen ar det viktigt att den upplevs som en trevlig prome-
nad/ cykelvag.

. Det ar ocksa sa att den leder upp till Klevaliden, och ett av Varnamos
aldsta och vackraste kvarter. Detta bidrar till vikten av att den nya
stadsbilden praglas av befintliga miljGer.
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Ledningar

Byggnationen av tunneln kraver omlagging av ledningar och kablar.
Bland annat berdrs en storre dagvattenledning vaster om jarnvagen.

Administrativa bestammelser

Genomférandetiden slutar fem ar efter det att planen vunnit laga kraft.

For den del av kvarteret Fickan, som ligger inom planomradet upphor
tomtindelningen fréan 1947 att galla.

Varnamo i januari 1996

STADSBYGGNADSKONTORET

Planavdelningen . ,
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planarkitekt planingenjor
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TIDSPLAN
GENOMFORANDETID

ANSVARSFORDELNING
OCH HUVUDMANNA-
SKAP

AVTAL OCH
FASTIGHETSBILDNING

- EKONOMI

UTSTALLNINGSHANDLING

Vérnamo kommun

Detaljplan for

Ging och cykeltunnel under jiirnvigen vid Klevaliden
1 Vérnamo stad

Upprittad i april 1996.

GENOMFORANDEBESKRIVNING

ORGANISATORISKA FRAGOR

Detaljplanen beriknas kunna antas av kommunfullmiktige under 1996.
Byggnationen beriknas pabérjas tidigast hosten 1996.

Genomforandetiden foreslas till fem &r, riknat fran den tidpunkt da
planen vinner laga kraft.

Kommunen ér huvudman for allménna platser och svarar dirmed for
ombyggnad av gator och GC-vagar i enlighet med detaljplaneforslaget.
Kommunen svarar ocksé for ombyggnad av VA-ledningar.

Banverket svarar for byggnation av GC-port.

Anldggningsarbetena innebar ocks§ att vissa el- och teleledningar méste
liggas om.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Ett avtal som reglerar kommunen och banverkets inbérdes ansvar och
ataganden finns redan tréffat. T detta avtal regleras dven de mark-
overlatelser och servitutsupplatelser som foranleds av detaljplanen.

Avtalet som godkints av KF (§165, 94-10-27), innebir att plan-
korsningar vid Sagareliden och Klevaliden stings for all trafik , och
att planskild GC-forbindelse skall anliggas vid Klevaliden.

Endast mark som 4gs av kommunen och SJ Fastigheter berérs av
ombyggnaden.

EKONOMISKA FRAGOR
Kommunens kostnad for att bygga GC-vig, gata, ombyggnad av
P-plats under Viadukten, Va-ledningar, marklésen m m har beréiknats

till ca 1,9 Mkr. Medel har avsatts under 1997 i investeringsprogrammet.
Banverkets kostnad for GC-port har uppskattats till ca 5,6 Mkr.

KOMMUNLEDNINGSKONTORET

Mats Davidsson
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