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Antagen KF 1998-11-09

Detaljplan for Laga kraft 1999-03-10

del av OSKARSHAMN 2:1 m.fl. fastigheter

Grondalsgatans forliangning till Asavigen
Centralorten, Oskarshamns kommun

PLANBESKRIVNING

HANDLINGAR Detaljplanen omfattar plankarta med bestimmelser, denna
beskrivning samt genomforandebeskrivning.

PLANENS SYFTE Planen huvudsyfte ar att mojliggora en forlingning av
Grondalsgatan fram till Asavigen via bro over SJ:s spar-
omrade.

LAGE OCH AREAL Planomrédet ligger ca 1 km sydost om Oskarshamns cent-

rum mellan Asavigen och Verkstadsgatan.
Det planlagda omradet omfattar en areal pa ca 7,9 hektar.

MARKAGO- Spéromradet dgs av SJ medan i huvudsak all allménplats-
FORHALLANDEN mark dgs av Oskarshamns kommun. All avstyckad tomt-
mark 4r i privat 4go.

GALLANDE PLANER

Oversiktsplan Detaljplanen ar forenlig med 6versiktsplanens intentioner.
Citat fran 6versiktsplanen: “Fdrjetrafiken fran Gotland
behover en ny utfart. Den nya utfarten planeras som en
Jforldngning av Gréndalsgatan over SJ:s sparomrade till
Asavégen”.
Planomradet ligger inom utvecklingsomrade 9 i kommu-
nens oversiktsplan. Planprogram for utvecklingsomrade 9
antogs av kommunfullmaktige 1993-12-13. Detaljplanen
Overensstammer med detta program.

Detaljplaner For omradet giller detaljplaner:
A 2826 faststilld 1956-03-16
A 2833 faststilld 1956-07-27
A 2843 faststalld 1956-11-30
A 3448 faststilld 1962-10-04
A 3488 faststilld 1963-04-29
A 4564 faststilld 1973-12-14
A 4788 faststélld 1980-09-05
A 4793 faststilld 1981-10-05
A 4835 lagakraft 1988-10-31
A 48309 lagakraft 1989-01-10, genomforandetid 98-12-31
A4857 lagakraft 1991-01-11, genomforandetid 00-12-31
A 4909 lagakraft 1996-11-19, genomforandetid 02-12-31



MILJOKONSEKVENSER

Eftersom ”Grondalsbron” har ifragasatts efter KF:s beslut
931213, har ytterligare alternativ till trafikl6sningar stude-
rats i en forstudie och utredningar till miljokonsekvens-
beskrivning.

Projektets mal och kommunstyrelsens uppdrag

* Att skapa en vil fungerande tillfart till S6dra hamnens

industriomrade (gamla varvsomrédet m.m.), hotell,

smabétshamn m.m.

Att finna trafiklosningar som gor att Gotlandsfirjan

kan tommas pa max 20 minuter.

* Att frigéra Skeppsbrokajen och Bridholmen fran
trafik och lastbilsuppstéllning, framforallt den tyngre
trafiken. Det grundar sig i en politisk mélsittning,
att skapa ett gronare och trivsammare centrum.

Trafikexperter har anlitats for utvirdering av olika trafik-
16sningar. En utbyggnad enligt detaljplanen, d.v.s. en
Jorlangd Grondalsgata med bro over SJ:s sparomrade, dr
det alternativ till trafiklosning som uppfyller projektets
mal och Kommunstyrelsens uppdrag.

Trafikstrommarna kommer att dndras i omradet vilket far
bade positiva och negativa konsekvenser.

Positiva konsekvenser

* En vil fungerande tillfart till S6dra hamnens industri-
omrade, terminalomradet, smabatshamn m.m.

* Kort tomningstid av farjan.

* Skeppsbrokajen och Bradholmen kan frildggas fran

trafik och lastbilsuppstillning.

Bittre transportvagar for farligt gods och tunga tran-

sporter.

* Battre tillfart till SJ:s godshanteringsomrade.

* Barridreffekterna minskar mellan Grondalsomradet och

centrum.

Tva tillfartsvégar till s6dra hamnomrédet ger béttre

evakueringsmojligheter vid en eventuell olycka.

* Farre fastigheter stors av trafikbuller, avgaser m.m.

Negativa konsekvenser
* Okade trafikstérningar for ndgra fa fastigheter.

Utforda bullerberdkningar visar bullernivaer som klart
understiger riktvardena for god miljokvalitet. Skulle trafi-
ken anda uppfattas storande for narboende bor skiliga
atgarder vidtas for att begrinsa storningarna.

I samband med projekteringen av ”Grondalsbron” bor
bron och péfarterna utformas pa sadant sitt att nedvax-
lingar av fordon kan undvikas, eftersom motorbullret
dominerar vid laga hastigheter.



MARK OCH VEGETATION Omradet 4r kuperat med berg i dagen eller berg med tunt

FORNLAMNINGAR

MARKANVANDNING
befintlig och foreslagen

jordtiacke. Soder om lokstallet finns en bergsskdrning med
en nivaskillnad p& mer 4n sex meter. Ett ricke, alt. staket
bor sattas upp pa berget till skydd mot olyckshéndelse.
Inom vissa delar av sparomrédet ar det sannolikt djupt till
fast botten, varfor grundforstirkande atgirder kan behova
vidtagas vid kommande byggprojekt. En grundundersok-
ning erfordras.

Outnyttjad kvartersmark och naturmark 4r bevuxen med
16vtrad med inslag av tall. Sparsam avverkning rekom-
menderas. Inom naturmark och vigomraden bér komplet-
terande planteringar ske. Gronstrukturen utmed den nya
tillfarten till S6dra hamnomradet skall detaljstuderas i
samband med projekteringen.

Inga kinda fornldmningar finns inom planomradet.

All kvartersmark ar i huvudsak ianspraktagen. Pa fastighe-
ten Loket 1 finns JET bensinstation. Omradet nirmast den
forlangda Grondalsgatan ar outnyttjad kvartersmark som
kan anvindas till bilservice eller handel. Eftersom omréadet
ligger invid en av Oskarshamns infarter 4r det viktigt att
verksamheterna ger ett ordnat intryck.

Férghuset AB och Bjorsells Kontorsvaruhus finns inrymda
i Loket 2. For att forbéttra siktforhédllandena i den nya
trafikrondellen behoéver tomtgrinsen justeras med hérnav-
skarning. Som kompensation for markintranget tillfores
fastigheten mark i sdder, vilket ocksa loser fastighetens
tillfart.

Pa fastigheten Alvarsberg 9 finns en storre transforma-
toranldggning som &gs av Oskarshamns Energi Nét AB.
Den 6stra delen av tomten, som anvinds till upplag, skall
hallas i vardat skick. Tomtgrinserna foreslas justeras i
Oster 1 overensstammelse med bef. nitstangsel och i norr
for att 16sa tillfartsfragan.

Oskarshamns Grovplat AB finns inrymda i fastigheten
Uranus 11. Industrin far ny tillfart via den nya industriga-
tan mellan Verkstadsgatan och SJ:s sparomrade, och par-
kering for anstallda, ca 20 platser, kan ordnas inom P-
omradet norr om industrigatan.

Norr om den nya industrigatan finns en tvavaningsbyggnad
pé fastigheten Uranus 13. Byggnaden inrymmer kontor,
Expector AB, samt en mindre butik som saljer symaskiner.
Butiken far kundparkering, 4 platser, pa tomtmark vid den
nya industrigatan. Uranus 13 kompenseras for markin-
tranget genom att ca 300 kvm av Gotlandstrafikens lang-
tidsparkering tillfores fastigheten.

Erforderliga vigslanter ryms inom utlagda VAGOMRA-
DEN utefter den forlingda Gréndalsgatan.

Viéndskivan inom spdromrédet T1 maste rivas eftersom
den ligger i den nya végstrackningen.



BYGGNADSKULTUR

SKYDDSRUM

GATOR OCH TRAFIK

Pé fastigheten Alvarsberg 9 finns bl.a. en éldre transforma-
torbyggnad. Byggnaden har ett kulturhistoriskt vérde.
Skyddsbestammelse q1 foreslas, vilket innebar att byggna-
den inte fér rivas eller férvanskas.

Inom SJ:s sparomrade finns lokstall med tillhérande vat-
tentorn i granit. Bada &r kulturhistoriskt intressanta bygg-
nader. Lokstallet 4r i sa daligt skick att det knappast finns
ekonomiska forutsittningar for att bevara byggnaden.
Granittornet ar i betydligt battre skick och har asatts
skyddsbestdmmelsen q1, vilket innebar att byggnaden inte
far rivas eller forvanskas.

Omrédet ligger inom Oskarshamns skyddsrumsort varfor
skyddsrumskrav foreligger. Vid ny-, om-, eller tillbyggnad
inom omradet skall skyddsrumsbesked sékas hos bygg-
nadsniamnden.

Asavigen klassas som infart medan Grondalsgatan och
Verkstadsgatan (inom planomradet) klassas som huvud-
gator. Trafikméangderna ar idag ca 9200 fordon/dygn pa
Asavigen och ca 3500 fordon/dygn pa Verkstadsgatan.
Genom forvintade utbyggnader inom S6dra hamnomra-
det, t.ex. nytt firjeldge och dndrade trafikstrémmar samt
Okad industriell verksamhet, kan trafiken komma att 6ka.
Detaljplanen mojliggor en utbyggnad, forlangning, av
Grondalsgatan med bro 6ver SJ:s sparomrade och anslut-
ning i ny trafikrondell pi Asavigen strax norr om
“Farghuset”.

Planen mojliggor utbyggnad av en 3-faltig ”Grondalsbro”
med separat gc-vag, vilket illustrerats pa plankartan. Re-
dovisade kostnader i genomf6érandebeskrivningen avser en
2-faltig bro.

Om Gotlandsférjan angor firjeterminalen vid nytt farjelage
i sydostra delen av terminalomradet, kommer tung trafik
fran firjeterminalen och S6dra hamnens industriomrade,
samt storre dele av personbilstrafiken, att vilja den nya
vigforbindelsen over sparomradet. Verkstadsgatan kom-
mer aven i fortsdttningen att vara 6ppen for trafik mellan
jarnviagsstationen och Gréndalsgatan for att snabbt kunna
tomma firjan vid hogtrafik.

Ny industrigata foreslas anldggas mellan Verkstadsgatan
och sparomréadet. Gatan skall bade tjana som tillfart till
Oskarshamn Grovplat AB och tillfart till SJ:s godshante-
ringsomride, dar omlastning kan ske mellan bil och tig.
Géng- och cykeltrafiken skall separeras fran biltrafiken.
Nya gc-vigar foreslas langs bada sidor av Asavigen mel-
lan jarnvagsstationen och Furuvigen. Repslagaren 8 och
Blatrasten 2 berors av markintrang. Utefter den utbyggda
Grondalsgatan foreslas dubbelriktad gc-vég langs den s6d-
ra sidan. Grondalsgatans utbyggnad kraver markinlosen
fran Tomtebo 1, Oskarshamn 2:1 och 2:4 samt Loket 1
och 2.



PARKERING

VATTEN OCH AVLOPP

VARME

EL

AVFALL

GENOMFORANDETID

FASTIGHETSPLAN

All parkering skall ske pa tomtmark.
P-omréadet norr om industrigatan, ca 20 platser, ir avsett
for anstillda vid industrin pa Uranus 11.

VA-nitet ar utbyggt inom omradet. Ny bebyggelse skall
anslutas till kommunens VA-niit.

Dagvattenhanteringen inom det nya vigomradet skall de-
taljstuderas i samband med vigprojekteringen.

I Asavigen finns fjarrvairmeledningar.

I planomrédet ingér en storre transformatoranldggning pé
fastigheten Alvarsberg 9 vid Asavigen. Anlaggningen ar
inhdgnad med natstingsel.

Ett nytt lage for en mindre transformatorstation, Ez, fore-
slas vid korsningen Grondalsgatan - Verkstadsgatan invid
tomtgréns mot Tomtebo 1.

Vid korsningen Gréndalsgatan - Verkstadsgatan, Es-
omradet, finns en atervinningsgérd med containrar for
uppsamling av killsorterat avfall.

Detaljplanens genomf6randetid slutar 31 december 2005.
Fastighetsplaner, f.d. tomtindelningar, A 2844 och

A 3276, faststéllda 1956-12-12 resp. 1961-02-20 upphor
att gilla.

pprétz pa stadsbyggnadskontorets planavdelning i mars 1998. Rev. 980819.

Mats Hermansson
Stadsbyggnadschef

g .
/h U a2

Bo Jonsson
Planingenjor
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Detaljplan for Laga kraft 1999-03-10

del av OSKARSHAMN 2:1 m.fl. fastigheter
Grondalsgatans forlangning till Asavigen
Centralorten ,

Oskarshamns kommun

GENOMFORANDEBESKRIVNING

ORGANISATORISKA Byggnation inom de omraden som i detaljplanen beteck-
FRAGOR nar allménna platser samt &tervinningsstation avses ske i
Ansvarsfordelning allmén regi. Omrade betecknat med T (jarnvigstrakfik)

avses bebyggas i SJ/ Banverkets regi.
Inom &vrig kvartersmark avses byggandet ske i enskild

regi.

Huvudmannaskap Oskarshamns kommun skall vara huvudman for i detalj-
planen utlagda allminna platser och har dirmed ansvaret
for utbyggnad och drift av desamma.

Genomforandetid Detaljplanens genomf6randetid slutar den 31 december
2005. :

FASTIGHETSRATTS- For detaljplanens genomforande krivs markforvirv for

LIGA FRAGOR ombildning av vissa inom planen berorda fastigheter. Ge-

Fastighetsbildning nom fastighetsregleringar avses saledes ett 20- tal mark-
omraden Overforas till enligt detaljplanen avsett syfte
(allménplatsmark).

Som underlag for fastighetsregleringarna avser kommu-
nen att traffa avtal med berorda markégare. I forsta hand
efterstravar sdlunda kommunen att genomfora markfor-
vérven genom frivilliga avtal. Om sa €j kan ske maste
kommunen vicka talan om inldsen enligt 6:17 PBL.
Kommunen tar initiativ till forhandlingar och fastighets-
bildning for de erforderliga regleringarna.

Fastighetsplaner Fastighetsplaner, f.d. tomtindelningar, A 2844 och A
3276, faststallda 1956-12-12 resp 1961-02-20 upphor att
gilla.

TEKNISKA FRAGOR Planomridet ingdr i verksamhetsomradet for den allmin-

na VA-anldggningen i Oskarshamn. Ny bebyggelse skall
anslutas till kommunens VA-nit.



EKONOMISKA FRAGOR
Planekonomi

KOSTNADER

Kostnad
* Infrastrukturkalkyl: thr

1. Omdisponering/ombyggnad av Asavigens gatu-
omrade mellan Alvarsbergsskolans infart och
fram till infart vid ARAJET inkl cirkulations-

plats och anslutning vid Asaskolan, ca 350 m. 2.600

2. Omdisponering/ombyggnad av Asavigens gatu-
omrade fran infart vid ARAJET fram till tidigare
ombyggnad (ndgot fore infarten till f.d. Jarnvigs-
kiosken), ca 180 m. 400

3. Nybyggnad av Grondalsgatan mellan cirkula-
tionsplats i Asavigen fram till korsning med Verk-
stadsgatan, ca 300 m. ( 2 korfalt + ge-vig ) 2.400

4. Bro i fyra fack, alt 1, med prefabricerade haldécks-
element med lingd ca 62 mochbreddca 12 m. 7.500
( 2 korfalt + ge-vig)

5. Omdisponering/ombyggnad av norra delen av
Verkstadsgatan anslutande tidigare ombyggnader,
ca 150 m. 400

6. Nybyggnad av infart till bangardsomradet inkl
anslutning av Oskarshamns Grovplat, ca 170 m. 1.800

7. Gatubelysning Grondalsgatan och infart till
bangéardsomradet, ca 470 m. 200

Summa: 15.300

Anm 1: Ovanstaende kalkyl innefattar ej erforderliga mar-
klosen.

Tillkommer ocksa projekteringskostnad, projektledning,
kontroll, administration mm (ca 15 % av 15.300 tkr).

Anm 2: For bagbro i stél, alt 2, med tva fack med
langd ca 70 m bedéms kostnaden 6ka med ca
1.500 tkr.

For bagbro i stal, alt 3, med ett fack med langd
ca 65 m bedoms kostnaden 6ka med ca 2.000 tkr.

Anm 3: Om Gréndalsgatan och bron byggs med 3 korfalt
+ gc-viag bedoms kostnaden oka med ca 1.400 tkr.



Anm 4: Infrastrukturkalkylen 4r baserad pa av AB
Jacobsson & Widmark upprittad utredning avseende
trafikstrukturen i anlutning till Gotlandsterminalen i
Oskarshamn.

FINANSIERING
1998 érs budget for Tekniska kontoret 9 miljoner

Verksamhetsplan (VP) 1999 for Tekniska
kontoret 9 miljoner

Med ovanndamnda finansieringsplan #r infrastrukturin-
vesteringarna for projektet finansierade under 1999.

Upprittad pa stadsbyggnadskontorets planavdelning den 20 april 1998
Reviderad den 17 juni 1998
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Mats Hermansson

Stadsb adschef y '
vEE Wéa %W

Hakan Johansson
Markingenj6r



