Detaljplan for sydviistra delen av Hyllinge samhiille,
Astorps kommun, Skéne lin

BESKRIVNING
Lige

Planomréadet 4r beldget i den sydvéstra delen av Hyllinge samhélle och grénsar i norr till
Astorpsvigen samt i vister till linsvig 110. I 6ster och norddst angrinsar planomradet ett na-
tur- och strévomréde som #gs av Astorps kommun.

Planomréadet omfattar totalt cirka 27 ha.

Befintlig bebyggelse bestér av en storre dagligvarubutik, City Gross, som 1997 var Sveriges
storsta dagligvarubutik avseende omséttning (cirka 600 Mkr). I anslutning till denna byggnad
finns nigra mindre byggnader. '

Giillande detaljplan, markiigoforhallanden m m.
Gillande detaljplan antogs av kommunfullmaktige 1993-08-30.

Enligt den géllande detaljplanen fér stérre delen av omrédet anvéndas for industri som inte far
vara storande for de kringboende samt handel.

Mot det omgivande vignitet finns det skyddsomrédde som skall skétas som naturpark.

Enligt gillande detaljplan sker tillfarten till omradet frin Astorpsvigen dels via en i dag be-
fintlig infart i omradets norra del dels via en foreslagen ny infart mot Astorpsvigen. Vidare
inrymmer detaljplanen en foreslagen ny vidg mellan de tv4 infartsvigarna.

Marken inom omrédet &gs av NCC AB och City Gross i Hyllinge AB. NCC AB &ger Hyllinge
36:274 medan City Gross dger Hyllinge 1:8. Avtal har triffats mellan parterna som innebér att
City Gross forvirvar cirka 30 000 m* mark av NCC AB. Fastighetsreglering &r begérd.

Detaljplanens utformning

Den nya detaljplanen innebér ingen principiell forindring av nu géllande detaljplan.

Den nya detaljplanen har tillkommit for att skapa dndamalsenliga utfarter frdn omradet. Som
grund for utformning av dessa nya utfarter foreligger en utredning som utforts av Vigverket

och kommunen genom Scandiaconsult (bilaga 1). Detaljplanens utformning &verensstimmer

med av kommunfullméktige 1998-06-22 antagen 6versiktsplan.

Inom Hyllinge sambhélle har det bedrivits ett s k dialogprojekt som berér trafiksikerheten i
sambhillet. Detta projekt har bedrivits pa initiativ av Vigverket. Dialogprojektet har bedrivits i



samverkan med ett stort antal boende i samhillet och detaljplanens utformning verensstam-
mer med onskemaélen i dialogprojektet.

Detaljplanen innebar att all publik tillfart till omradet sker via en ny infartsvég beldgen mitt
for Adalsvigen. Anslutningen till Astorpsvigen utformas som en rondell. Nuvarande infart till
omradet kommer uteslutande att anvéndas for distributionstrafik samt for servicefordon som

t ex rdddningstjdnstens fordon. ’

Vidare ér trafikrikning utford pa Astorpsvigen i juni 1998. Medeldygnstrafiken under en
vecka, fore 16neutbetalningsdag, visar att medeldygnstrafiken pa Astorpsvigen var cirka
6000 fordon varav 4200 hade City Gross som destination.

Géng- och cykeltrafik féorekommer fran Hyllinge samhélle ner till City Gross.

Géng- och cykeltrafiken gar pa en befintlig gang- och cykelvig som ansluter till Astorpsvigen
i omradets norra del.

Detaljplanen redovisar en fortséttning pa detta gang- och cykelstrak ner till foreslagen ny in-
fart.

Busstrafik. Linje 520 Klippan-Helsingborg angér omradet via tva befintliga busshallplatser,
en for vistergdende och en for ostergdende trafik. Turtétheten &r 18 turer om dagen mandagar
till fredagar och 6 turer om dagen l6rdagar och séndagar.

Busshallplats for linje 232 Helsingborg-Bjuv-Billesholm finns vid ldnsvég 110. Dagvattenav-
rinnningen till Lillan fé&r ej 6kas. Det innebér att dagvattenmagasin skall utf6ras enligt vad
som framgér av plankartan sé att nuvarande avrinning till Lillan ej 6kas.

Atgiirder utanfor detaljplan.

Astorpsvigens anslutning till linsvig 110, som ej ingr i detaljplanen, skall utformas med en
rondell med 60 m innerdiameter vilket bedéms erforderligt for att klara de trafikstrémmar som
finns. Trafikrdkning &r utférd 1996 i anslutning till den av Vdgverket och kommunen utfsrda
utredningen.

Den aktuella korsningen avses planméssigt 16sas genom att arbetsplan upprittas och faststills
av Vigverket.

Miljokonsekvensbeskrivning.

Detaljplanen innebér inte ndgon forandring avseende exploateringsgrad eller anvindning, med
undantag for foreslagna nya utfarter, i férhallande till gillande detaljplan didr genomfSrandeti-
den utgér 2007-09-28. Nagon sérskild miljokonsekvensbeskrivning erfordras dérfor inte.

Rondellen vid Adalsvigen-Astorpsvigen kommer att avskirmas fran befintlig bebyggelse
cirka 100 m norr om rondellen med en bullervall som uppfors med cirka 2,5 m héjd 6ver
mark. Vidare planteras parkomradet mot befintlig bebyggelse med naturliknande planteringar
i form av skog.



Genomforandebeskrivning
Avtal som reglerar genomforandet av de trafiktekniska tgirderna framgar av bilaga 2.
Foreslagen ny infartsvig skall efter firdigstillande underhallas av kommunen.

Dagvattenmagasin samt alla 6vriga atgédrder inom detaljplaneomradet, med undantag for be-
fintlig gdng- och cykelvég i detaljplaneomradets nordéstra del, skall utforas av berérda mark-
dgare. '

Kommunen ansvarar for mindre komplettering med belysning avseende befintlig géng- och
cykelvig.

Planbestimmelser
Till detaljplanen horande bestdimmelser har antecknats pa plankartan.
Samrad

Samréd med de boende i Hyllinge har skett i anslutning till “dialogprojektet” 1998-12-02.
Detaljplanens utformning dverensstimmer med 6nskemal fran de boende.

Samrad med Végverket och berdrda exploatorer har skett vid ett antal tillfillen och detaljpla-
nens utformning dverensstimmer med vad som 6verenskommits vid dessa samrad.

Samrad med lénsstyrelsens har skett i anslutning till ('Sversiktsplanearbetet varvid lansstyrelsen
inte har haft négot att erinra mot utformningen. Sarskilt samrad med linsstyrelsen kommer att
ske under utstéllningstiden.

Genomforandetid
Genomforandetid for detaljplanen &r fram till 2007-09-28.

Astorp 1999-01-04
TEKNISKA KONTORET

Stadsarkitekt

Revidering.

Detaljplanen har reviderats med hénsyn till utformning av naturomrade p4 kvartersmark.
Astorp 1999-02-15 Detaljplanen

godkind av BN 1999-02-15 § 21
antagen av KF  1999-03-29 § 16
lagakraft 1999-05-10

stadsarkitekt
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BILAGA 1

SCANDIACONSULT

BYGG OCH MARK

INFART HYLLING!
Astorp kommun

(1]

Val av trafiklésning

Malmo 1997-02-24



Forord

Kapaciteten i korsningen mellan vég 110 och Astorpsvigen (vidg 757) ér otillracklig.
Det huvudsakliga skilet 4r lagprisvaruhuset Citygross i Hyllinge. I korsningen ansluter
dven en avfartsramp fran E4, med trafik fran Helsingborg mot Bjuv och Hyllinge.

Mot bakgrund av detta gav Astorps kommun Scandiaconsult Bygg och Mark i uppdrag
att studera tva alternativa trafiklosningar. Bada alternativen innebdr att man anligger en
cirkulationsplats pa vdg 110 for att 6ka kapaciteten. Att anlédgga en planskild korsning
bedomdes av kommunen och Vigverket som alltfor kostsamt och dérfor €j intressant.

Vid de tvé projektméten som hallits under arbetets gdng har Bengt-Olle Andersson,
Astorp kommun och Kerstin Aklundh, Vigverket deltagit.

Ingenjor Annette Akesson har varit handléggare for uppdraget.

Malmd 1997-02-24

Sy Ol

Inger Blomqvist
Scandiaconsult Bygg och Mark AB
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Sammanfattning

Kapaciteten i korsningen mellan vig 110 och Astorpsvigen (vdg 757) ér otillricklig idag. Det
huvudsakliga skilet dr lagprisvaruhuset Citygross i Hyllinge som ligger nordost om
korsningen. I korsning ansluter 4ven en avfartsramp fran E4, med trafik fran Helsingborg mot
Bjuv och Hyllinge.

[ denna rapport studeras tva alternativa framtida véglosningar. I bada alternativen anldggs en
cirkulationsplats pa vig 110. I alternativ 1 anldggs cirkulationsplatsen dar den befintliga
korsningen med Astorpsvégen ligger idag. I alternativ 2 ges Astorpsvigen en ny strackning
parallellt med Citygross tomt. Korsning med vig 110 flyttas ca 350 meter dster ut.

I alternativ 2 innebdr flyttningen av korsningen pa vig 110 att framkomligheten pa vég 110
forsamras eftersom strickan dér hastigheten ar nedsatt fran 90km/h till 70 km/h blir langre &n i
alternativ 1.

[ bada alternativen foreslas att avfartsrampen fran E4 ligger kvar i befintligt lage. [ alternativ 2
kommer rampen att ligga for sig sjilv pa stréckan och risken for att ndgon bilist kor pa rampen
och dirmed motorvigen pa fel hall bedoms som storre &n d rampen ansluter till
cirkulationsplatsen med stor avbdjning, alternativ 1. Det korta avstdndet mellan
cirkulationsplatsen och E4:ans ramp i alternativ 1 kan leda till informationsproblem.

I bada alternativen foreslas dven en forlingning av Adalsvigen och en ny cirkulationsplats dér
trafiken fran Citygross ansluter till Astorpsvégen i befintligt respektive nytt ldge. Denna
utbyggnad foreslas dock ske i samband med utbyggnaden av det planerade
verksamhetsomrédet.

I dag finns busshallplatser pa Astorpsvigen som trafikeras av busslinjerna 520 och 232.1
alternativ 2 maste busshallplatserna flyttas vilket medfSr en kostnad. Den nya stréckningen av
Astorpsvigen i alternativ 2 innebir dven en lingre korvig och 6kad kortid for bussarna. Ett
alternativ dr befintliga Astorpsvigen behalls som bussgata har ocksé studerats men
rekommenderas inte av trafiksakerhetsskal.

Anlaggningskostnaden har berdknats till ca 7,5 miljoner kronor i alternativ 1 och till ca 10,5
Mkr i alternativ 2. Kostnadsskillnaden beror framfor allt pa att Astorpsvigen ges en ny
strickning i alternativ 2. En etapputbyggnad, som innebér att Adalsvigens forldngning och
cirkulationsplatsen i korsningen Astorpsvigen/ Adalsvigen senareldggs, r mojlig i bada
alternativen. Etapp 1 har kostnadsberiknats till ca 3 miljoner kronor i alternativ 1 och tillca 7
miljoner i alternativ 2.

Syftet, dvs att héja kapaciteten i korsningen vig 110/ Astorpsvigen, uppnds i de bada
alternativen. Sammanfattningsvis bedoms alternativ 1 ge flest fordelar och rekommenderas
dirfor for fortsatta studier.



1. Dagens forhallande

Bebyggelse

Hyllinge ligger i Astorps kommun strax dster om E4 mellan Helsingborg och
Stockholm, se figur 1. I orten bor ca 1500-2000 personer och bebyggelsen bestar framst
av smahus. I orten finns skola, daghem, kyrka och postkontor. Ndrmaste stérre ort frin
Hyllinge #r Bjuv och nérmaste stad &r Helsingborg.
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[ den sédra kanten av samhillet, ndra vdg 110, ligger Citygross som &r ett
lagprisvaruhus med frimst livsmedel. Det ligger val synligt for trafikanterna som
kommer pé avfartsrampen frén E4 samt fran vig 110 och Astorpsvigen, se figur 2.
Varuhuset har 14nga 6ppettider (mand-fred kl 7-20, 16rd-sénd 9-17).

Intill Citygross ligger ett ca 120 000 m? stort omradet som enligt detaljplanen 4r avsett
for industri och handel. Strax vister ddrom, intill E4 ligger ett fryshus med framfor allt
lagerverksambhet.

Trafik

Till Hyllinge finns idag fyra infartsmajligheter. Astorpsvégen (vdg 757) som gér i nord-
sydlig riktning dr den mest trafikerade gatan i samhdllet och fungerar dels som en
infartsvig fran norr och séder och dels som en huvudgata i orten. Frén 6ster kommer
Bjuvvigen in i samhillets mittpunkt och fran véster ansluter Adalsvigen.

Denna utredning har till huvudsyfte att studera trafikproblemen vid den s6dra infarten
till Hyllinge. I korsningen dir Astorpsvigen och E4:ans avfartsramp fran Helsingborg
ansluter till véig 110 finns idag kapacitetsproblem. Korsringen byggdes om 1995 for att
hoja kapaciteten och trafiksékerheten och fick da bl a vinsterkorfilt. Strax nordost om
denna infart ligger Citygross.

I april 1996 genomfsrde kommunen en manuell rikning av trafikstrdmmarna i
korsningen mellan vig 110 och Astorpsvégen. Studien visade att vérsta belastningsfall
uppstod fredag eftermiddag. Under ett par timmar var vénstersvéngen fran vdg 110 mot
Astorpsvigen norrut dverbelastad. Aven under 16rdagen ledde virsta
belastningssituation till en belastningsgrad pa 0,97. Korsningens belastning &r sdledes
néra den teoretiskt maximala kapaciteten (1,0). Véagverket drog dédrfor slutsatsen att
dagens korsning inte uppfyller rimliga krav pa framkomlighet, se bilaga 1.

Kommunen har gjort foljande bedémningar vad giller dagens trafikfloden.
Trafikm#ngden vid Citygross infart har uppskattats till ca 6000 fordon per dygn. Vid
korsningen med Astorpsvigen fordelar sig trafiken med ca 80 % sdderut och ca 20 %
norrut, mot Hyllinge mm. I korsningen vig 110/ Astorpsvéigen bedoms knappt 80% av
trafiken p& Astorpsvigen komma fran E4 och vig 110 visterifran och drygt 20 %
Osterifran.

I figur 3 redovisas resultat fran Vigverkets trafikmatningar november 1995. Figuren har
kompletterats med den bedémda trafiken till Citygross, enligt ovan.
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Figur 3 Dagens trafikfloden, fordon per arsmedeldygn, ADT

I korsningen vig 110/ Astorpsvigen har 18 olyckor rapporterats till polisen under de
senaste 5 aren. Av dessa har 5 olyckor skett efter ombyggnaden. I 4 av olyckorna som
skedde efter ombyggnaden, rapporterades dven om l4tta personskador. Genom att
omvandla de polisrapporterade olyckorna till normerade olyckor kan olyckstalen
jamféras med vad som kan forvantas i denna typen av korsning med hénsyn till
trafikflodena. Resultaten visar att de faktiskt intriffade olyckorna och det forvintade
antalet olyckor Gverensstdmmer. [ bada fallen har antalet normerade olyckor beréknats
till cirka S olyckor per ar.

Liangs vig 110 4r hastigheten idag begransad till 90 km/h men forbi korsningen med
Astorpsvigen och trafikplats Hyllinge &r hastigheten nedsatt till 70 km/h. P&
Astorpsvigen ér hastigheten begrinsad till 70 km/h mellan korsningen med vig 110
och framtill ca 50 meter innan korsningen med Ejdergatan, se figur 2.



Lings Astorpsvigen finns idag tvé stycken relativt nyanlagda busshéllplatser vid
Akaregatan. Hallplatserna trafikeras av busslmjema 520 (Helsingborg-Klippan) KLT'
och linje 232 (Helsingborg-Bjuv) MLT2. Huvuddelen av resenirerna ir gymnasieelever
som pendlar mot Helsingborg.

Gang- och cykeltrafikanterna rér sig framfor allt lings den st-véstliga gang- och
cykelviagen mellan Astorpsvéigen och villabebyggelsen. Vid busshéllplatserna pa
Astorpsvigen samt mittemellan Agatan och Akaregatan finns gang- och
cykeloverfarter.

! Linstrafiken Kristianstad
2 Lanstrafiken i Malmohus l4n



2. Framtida forhallande

Bebyggelse

I omradet mellan Citygross och fram till Astorpsvigen redovisar gillande detaljplan ett
framtida industri och handelsomrade. Omrédet anvénds idag delvis som tillfalligt
upplag av bergmassor. I detaljplanen redovisas en gata inom omradet. Gatan ar
forberedd med ledningar och brunnar. Enligt SIAB, som dger omrédet, finns det idag
inga planer pa att bebygga omrédet men de noterar samtidigt att omrédet kan bli
mycket attraktivt i framtiden. SIAB grundar sitt antagande pa att Vila industriomrade
utanfor Helsingborg snart #r fardigutbyggt. Mot bakgrund av detta och att Citygross
redan 4r etablerat och har stor kundkrets kan omradet bli mycket intressant for andra
néringsidkare.

Marken dir Citygross ligger dgs av Citygross i Hyllinge AB. Idag finns inga planer pa
att utoka verksamheten, men pa lang sikt &r ytterligare exploatering mojlig.

[ omradet mellan vig 110, Astorpsvigen, Adalsvagen och E4 ligger ett fryshus som
nyligen byggts ut. Aven i detta omrade finns mojlighet till ytterligare exploatering.

Trafik

For att dimensionera de alternativa vaglésningarna har bedomningar gjorts om hur den
framtida trafiksituationen kan se ut. Harvid har antagits, enligt VU94, att den allménna
trafikskningen blir drygt 1 % per ar framtill &r 2005.

Vidare har antagits att trafiken till/ frén Citygross okar frin 6 000 till 8 000 fordon per
dygn vilket motsvarar en utbyggnad av ytterligare ca 5000 m’.

Den trafikméingd som i framtiden kommer att alstras av de, idag obebyggda omrédena
kan variera kraftigt beroende pa vilka verksamheter som kommer att etablerar sig dér.
Nir och hur stor del av omradet som bebyggs paverkar ocksé de framtida trafikfloden.
Tre scenario har dirfor studerats. Scenario 1 innebir att omrédet kommer att anvandas
f6r i huvudsak handelsverksamhet med sillanvaror som t ex mobler, vitvaror,
lagprisklader eller dylikt. Scenario 2 innebir att omradet kommer att anvéndas for i
huvudsak smaindustri och scenario 3 innebr ingen utbyggnad jamfort med idag har
genomforts ar 2005.

I scenario 1 (handel) har antagits att ca 35 % av ytan bebyges, eftersom en stor del av
ytan maste anvéndas till gator, parkeringsplatser och dylikt. Detta motsvarar 40 -

50 000 kvm bebyggd yta. En bedémning grundad pa dokumenterade erfarenhetsvérden
ger da att 400 - 800 personer (dvs ca 11-16 sysselsatta/ 1000 kvm) kan komma att fa sin



arbetsplats i omradet. Antas vidare att varje anstilld generar 10 - 20 bilforflyttningar
per dygn motsvarar det en trafikméngd pa 5 - 15 000 fordon/dygn.

I scenario 2 (smaindustri) har antagits att betydligt stérre andel av ytan kan bebyggas,
ca 60 %, eftersom det inte kriver lika stora parkeringsytor. Vidare visar
erfarenhetsvirden att smaindustrin sysselsitter ca 15-25 personer/ 1 000 kvm vilket
motsvarar ca 1100-1900 sysselsatta. Antas att varje anstélld genererar 2 - 5
bilforflyttningar per dygn motsvarar det 2-10 000 fordon per dygn.

Vid dimensioneringen av de alternativa végldsningarna har tva etapper studerats. Etapp
1 innebdr att verksamhetsomradet inte har byggts ut (scenario 3). Etapp 2 innebir att
verksamhetsomradet ir fullt utbyggt (scenario 1 och 2). Det planerade omrédet har i
etapp 2 antagits alstra ca 10 000 fordon per dygn, &r 2005.



3. Alternativa viiglosningar

Tv4 alternativa principlosningar har studerats, se figur 4. Béada l6sningarna innebér att
en cirkulationsplats byggs pa vig 110. [ alternativ 1 byggs den dér den befintliga
korsningen ligger idag och i alternativ 2 forskjuts den Ssterut. I alternativ 2 ersitts dven
den befintliga Astorpsvigen av en ny vig som laggs parallellt med Citygross fastighet.

En cirkulationsplats i korsningen vég 110/ Astorpsvigen var en given forutsittning for
uppdraget eftersom kommunen och Vagverket gjort beddmningen att en planskild
korsning skulle bli alltfér kostsam. Erfarenhetsmassigt har cirkulationsplatser visat
stora fordelar vad avser trafiksikerhet och kapacitet jamfort med vanliga 4-
végskorsningar.

Vid Bjuv, ca 3 km ster om korsningen med Astorpsvigen, langs vig 110, planerar
Vigverket en ny cirkulationsplats med en innerradie pa 30 m. For att fa en enhetlig
standard lidngs vdg 110 foreslas dven att cirkulationsplatsen vid Hyllinge far en
innerradie p& 30 m.

I bada alternativen har 4ven en etappuppdelning studerats som innebir att utbyggnaden
av Astorpsvigens forlangning och cirkulationsplatsen i korsningen Astorpsvigen/
Adalsvigens forlingning senareldggs. Etapp 2 bor i bada alternativen byggas i samband
med utbyggnaden av verksamhetsomrédet eller dé det uppstér kapacitetsproblem vid
Citygross in- och utfart.

Trafiken fran Adalsvigen kan i alternativ 2 ledas via befintliga Astorpsvigen till "Nya
Astorpsviigen” i etapp 1 samtidigt sténgs den befintliga Astorpsvagens anslutning till
vdg 110.

De bada alternativen beskrivs i detta kapitel och i kapitel 4 gors en jamforelse mellan
alternativen.



Alternativ 1, etapp 2 Alternativ 2, etapp 2

Figur 4 Principskisser for framtida alternativa viglsningar.
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Alternativ 1
[ figur 5 pa nista sida redovisas véglosningen for alternativ 1.

Avfartsrampen fran E4 mynnar i den foreslagna cirkulationsplatsen pa vég 110. Det édr
viktigt att rampens anslutning till vag 110 utformas s att tratiken inne i cirkulations-
platsen inte kor ut pd motorvagen (E4) i fel korriktning. Utrymmet &r ganska begransat
dels av an i korsningens sydostra hom och dels av nirheten till E4:ans pafartsramp mot
Stockholm.

Strax véster om cirkulationsplatsen foreslas ett vansterkorfalt for den trafik som
kommer fran cirkulationsplatsen och skall svinga vénster ner till E4 mot Stockholm.
Det korta avstandet mellan cirkulationsplatsen och vansterkorfaltet kan medfora
informationsproblem. I Viagverkets regionala regler for vigmarken anges att en
forvarning bor ges ca 200-400 meter fore korsningen. Det bor dock noteras att
korsningen ligger i detta ldge idag och att den sammanlagda trafiken pa rampen idag
endast dr ca 200 fordon per dygn. Enligt Astorps kommun forekommer strande
genomfartstraﬁk pa vag 107, se figur 1. Atgérder for att minska framkomligheten och
5ka sikerheten skulle kunna medfora att fler bilister viljer att kora vag 110 till E4:an. I
sa fall kan antalet vinstersvingande pa rampen komma att oka.

Korsningen Astorpsvagen/ Adalsvigen blir infartspunkten till ett eventuellt framtida
handels- och/eller industriomrade samt Citygross. I korsningen foreslas en cirkulations-
plats eftersom trafiken kan komma att 8ka kraftigt, se kapital 2. I figur 6 redovisas de
bedsémda trafikflodena ar 2005, om hela omradet exploateras. Aven med dagens
trafikfloden 4r detta en atgird som bor vervigas med hénsyn trafiksakerheten, enligt
VvU94. Citygross nuvarande in- och utfart fran Astorpsvégen stangs eller utnyttjas for
infart till en del av industriomradet da den nya vigen och cirkulationsplatsen byggs.

Gang- och cykeloverfarterna pa Astorpsvagen bor av trafiksikerhetsskal samlas och
korsa végen i anslutning till gatukorsningarna. For att gang- och cykeltrafikanicrna inte
ska gena bor ett hinder, t.ex en byggnad, placeras i kilen mellan den nya cykelvagen,
gronomradet och Astorpsvigen.

Ombyggnaden enligt alternativ 1 har kostnadsberéknats ill totalt ca 7,5 miljoner
kronor. Av detta utgor ca 3 Mkr kostnader for cirkulationsplatsen pa vag 110 och
justeringar langs befintlig vdg 110 (etapp 1). Anléiggningskostnaden for utbyggnaden av
Adalsviagen samt cirkulationsplatsen har beréknats till ca 4,3 Mkr. I totalkostnaden
ingar dven Kkostnader for ombyggnaden av gang- och cykelvignatet samt rivning av
Citygross befintliga infart.
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Figur 6 Alternativ 1, bedomda trafikfléden, ar 2005 med utbyggt industriomrade.
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Alternativ 2
Viglosningen for alternativ 2 redovisas i figur 8 pa nésta sida.

Alternativet innebér att korsningen vig 110/ Astorpsvégen, flyttas ca 350 meter dster
om befintlig korsning och att Astorpsvigen ges en ny Ostligare strickning.

Avfartsrampen som idag ansluter till korsningen bibehalles i befintligt ldge. Under
utredningsarbetet har dven en variant studerats som innebar att rampen léggs i ett nytt
lage bredvid pafartsrampen for att samla ihop korsningspunkterna pé védg 110. Laget
bedémdes ej som lampligt med hénsyn till forvintade siktproblem. Aven varianten att
forlinga rampen fram till cirkulationsplatsen har diskuterats. Den avfdrdades dock
eftersom den skulle medfora hogre anlédggningskostnad och forlangd korvdg for den
trafik som skall vésterut.

Flyttningen av korsningspunkten pa vdg 110 medfor att strickan med nedsatt hastighet
till 70 km/h maste utékas med ca 350 meter jamfort med idag.

Det studerade laget av cirkulationsplatsen innebér att en befintlig parkeringsficka pa
norra sidan av vig 110 maste rivas. Behovet av parkeringsfickan och eventuell
alternativ placering har ej ingétt i uppdraget.

Adalsvigen liksom in- och utfarten till Citygross och ansluts i en cirkulationsplats till
“Nya Astorpsvigen”. Valet av cirkulationsplats som korsningstyp grundar 51g pa de
trafikméingder som bedéms alstras dé industriomradet &r utbyggt, se figur 7. Aven med
de trafikfloden som finns idag #r detta en &tgérd som bor vervigas med hénsyn till
trafiksékerheten, enligt VU94. Cirkulationsplatsens anslutning till Citygross maste
utformas s3 att bilarna har 1ag hastighet nér de kommer in pé parkeringsplatsen.
Parkeringsplatsen bor omdisponeras for att fa erforderliga koutrymmen som inte
hindrar trafik inne pa parkeringsplatsen.

Eventuella framtida handels- och industriomraden kan anslutas till den férldngda
Adalsvigen via detaljplanens foreslagna gata. Vid utformningen bér hdnsyn tas till
behov av kéutrymme vid “Nya Astorpsvigen”.

Vid den "Nya Astorpsvigens” anslutning i norr till befintlig vag dr utrymmet begrénsat.
I det redovisade forslaget har den nya vigen anslutits med en horisontalradie pé 140 m,
vilket #r god standard enligt VU94 och utan att gora intrdng pa den bebyggda tomten
soder om Astorpsvigen. Det har ftt till foljd att avstindet mellan Citygross tomt och
den nya vigen r ca 25 meter i forslaget. Detta avstand kan krympas genom att antingen
gora intring pa tomten sdder om Astorpsvégen eller genom att ge végen en S-kurvig
form.
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Figur 7 Alternativ 2, bedomda trafikfloden, ar 2005 med utbyggt industriomrade.

De tva bussfickorna foreslas flyttas till “Nya Astorpsvigen”. Alternativa ligen bor studeras i
samarbete med Linstrafiken for att om mdjligt anldgga busshéllplatserna ndrmare
bebyggelsen. En variant, som innebér att de befintliga busshallplatserna kan behallas, ér att
delar av den befintliga Astorpsvigen gors om till bussgata. Risken finns att dven annan trafik
utnyttjar bussgatan, vilket inte dr Snskvért med hinsyn till trafiksdkerheten, framst vid
anslutningen till vig 110. Férdelarna ir kortare korstricka for bussarna samt att resendrerna
slipper korsa Astorpsvigen.

Géng- och cykelbanorna lings “Nya Astorpsvégen” och till Citygross foreslas anslutas till
varandra och till busshéllplatserna via 6verfarter i korsningen “Nya Astorpsvigen™/
Adalsvigen.

Ombyggnaden enligt alternativ 2 har kostnadsberéknats till totalt cirka 10 miljoner kronor. Av
detta utgdr ca 3 Mkr kostnader for cirkulationsplatsen pa vig 110 och justeringar langs
befintlig viig 110. Anldggningskostnaden for utbyggnaden av "Nya Astorpsvigen” och
Adalsvigen har beréknats till ca 6,1 Mkr. Dessutom ingar kostnader for Ejdervégens
anslutning, flyttning av busshallplatserna, ombyggnaden av géng- och cykelvégnitet samt
rivningen av Citygross befintliga infart.

Om utbyggnaden sker i etapper beddms totalkostnaden for alternativ 2 bli ca 10,5 Mkr
Anlaggningskostnaden for etapp 1, om Adalsvégens forlingning och cirkulationsplatsen vid
Citygross senareliggs, har beriknats till ca 7 Mkr. Etapp 2 har kostnadsberiknats till ca 3,5
Mkr.
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4. Jamforelse mellan alternativen

Bebyggelse

[ bada alternativen krivs att detaljplanen for omradet revideras. Férdndringen &r storst i
alternativ 2 dér Astorpsvigen liggs i en helt ny strickning, vilket ocksd medfor att mark maste
forvirvas. Den i detaljplanen visade lokalgatan kan behova flyttas for att fa limpliga
tomtstorlekar i verksamhetsomradets nordéstra del.

Trafik

Alternativ 1 beddms ge bist framkomlighet lings vig 110 eftersom den stracka dér
hastigheten skyltas ner och dér det finns méanga korsningar ér kortare. Vad avser fram-
komligheten lings Astorpsvégen bedoms de tva alternativen vara likvdrdiga. Korsningen
mellan Astorpsvigen och Adalsvigen har, da verksamhetsomrédena har byggts ut, jdmnare
trafikfordelning i alternativ 2 #n i alternativ 1.

For busstrafiken innebir alternativ 1 en fordel eftersom korstrackan dr genare én i alternativ 2.
I varianten med bussgata i alternativ 2 erhlls dven den fordelen.

Med hénsyn till trafiksikerheten beddms risken att kora pa motorvégen i fel riktning vara
minst i alternativ 1 dér rampen ansluter i cirkulationsplatsen med stor avbdjning jamfort med
att anslutningen ligger mitt pa en striicka (alternativ 2). Vad avser gang- och cykeltrafiken
bedoms alternativ 2 ha fordelar eftersom géng- och cykeltrafikanterna korsar Astorpsvigen i
en vigkorsning jaimfort med alternativ 1 dr trafikanterna korsar Astorpsvigen mittemellan tvd
korsningar.  alternativ 1 finns det dock mdjlighet att samla korsningspunkterna. I ovrigt
beddms alternativen vara likvérdiga.

Vad avser orienterbarheten bedoms alternativ 2 ha fordelar jamfort med alternativ 1. Dels
kommer trafiken till/ fran Citygross att se stormarknaden littare eftersom trafiken passerar
intill Citygross. Dels har alternativ 2 ett storre avstand mellan E4-ramperna och
cirkulationsplatsen vilket medfor att trafikanterna bittre uppmérksammar de tva korsningarna.

Anliggningskostnad

Alternativ 1 har kostnadsberdknats till ca 3 miljoner kronor for etapp 1 och till ca 4 Mkr for
etapp 2 det vill siga totalt 7,5 Mkr. Motsvarande kostnad for alternativ 2 har beriknats ca 7
Mkr for etapp 1 och 3,5 Mkr for etapp 2, totalt ca 10,5 Mkr. Om hela alternativ 2 byggs i en
etapp har anliggningskostnaden beddmts bli nagot lagre, ca 10 Mkr. Skillnaden mellan
alternativen beror i huvudsak pa att i alternativ 2 byggs Astorpsvigen i helt ny stréckning.

Rekommendation

Syftet, dvs att hoja kapaciteten i korsningen vig 110/ Astorpsvigen, uppnds i de bada
alternativen. Vid en samlad jimfSrelse mellan alternativen beddms alternativ 1 ge flest
fordelar och rekommenderas dérfor for fortsatta studier.
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KAPACITETSANALYS YAG E4/110/757

Kommunen har utfort manuella rakningar av trafikstrémmarna i korsningen fredag 960427 mellan
klockan 15-18 samt l16rdagen 960427 9-15. Virsta belastningsfallet uppstod pA fredag em 15.45-
16.45, strémmarna fdrdelade sig da enligt nedan:
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Trafik

Kapaciteten for denna belastning gir ¢j att beriékna fullstindigt. Vénstersvingen fran vig 110 mot vig
757 norrut ir &verbelastad varfSr det inte gar att berikna belastningen fSr vinstersvingen fran sido-
vigarna som &r underordnad denna strdm. Korsningen 4r siledes redan i nuldget rejilt dverbelastad
under fredageftermiddagen.

Under l18rdagen ledde virsta belastningsfallet till en belastningsgrad pa 0.97, korsningens belastning
ir siledes hir nira den teoretiskt maximala kapaciteten.

Sammanfattningsvis kan s4gas att korsningens nuvarande utformning inte uppfyller rimliga krav pa
framkomlighet.

En ombyggnad av korsningen i tva 3-vigskil har diskuterats, en korsning med denna utformning har
beriknats och belastningsgraden pa det treviigskil som leder mot Citygross blir 8ver 1.0. Detta 4r
siledes ingen godtagbar 18sning. Om regleringsformen #ndras till v4jningsplikt sjunker belastnings-
graden till 0.79. Eftersom denna ber#kning 4r gjord fSr dagens trafik och inte som i normalfallet
dimensionerande trafik som #r 20 &r framat i tiden, och dessutom 8verstiger den normalt rekommen-
derade maximala belastningsgraden fdr nya korsningar 4r dndring av regfleringsform inte tillrdckligt
(och ur olyckssynpunkt kanske inte 8nskvért). Med en trafikdkning pa 1% per 4r i 20 &r blir kors-
ningen dessutom kraftigt Sverbelastad.

En ombyggnad till cirkulationsplats i befintligt l4ge blir belastningsgraden med fredagseftermiddags-
trafiken +20% bara 0.47 med en enfiltig cirkulationsplats och 0.33 med en tvifiltig.

Bilaga 1
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Mellan City Gross i Hyllinge AB, NCC AB, Vigverket Region Skane samt Astorps kommun
har f6ljande avtal tréffats.

1§ Syfte

Avtal for anordnande av ny utfart - fran verksamhet pa Hyllinge 1:8 m fl fastigheter dér for
nirvarande City Gross finns etablerat - till Astorpsvigen, anordnande av cirkulationsplats pa
Astorpsvéigen samt anordnande av cirkulationsplats och dérmed erforderliga ombyggnader vid
Astorpsvigens anslutning till lansvig 110. Atgirderna skall i princip utforas i enlighet med av
kommunfullméktige i Astorps kommun 1998-06-22 antagen Sversiktsplan.

Arbetet skall bedrivas i tva etapper.

Etapp 1: Etapp 1 avser projektering och byggande av ny vég fran City Gross med anslutning
till Astorpsvigen. Anslutningen sker mitt for Adalsvigen och utformas som cirkulationsplats.

Etapp 2: Etapp 2 utgér projektering och byggande av cirkulationsplats i Astorpsvigens anslut-
ning till ldnsvég 110. Betréffande utforande av etapp 2 se pkt 5.

2 § Detaljplan

Kommunen skall uppritta en detaljplan for etapp 1. Detta innebér att tidigare antagen
detaljplan 1993-08-30 skall revideras.

Ny detaljplan som beriknas foreligga 1999-03-31 skall ligga till grund for upprittande av
arbetsplaner varvid etapp 2 illustrationsvis angivits p& plankartan.

3§ Projektering

Kommunen skall utfora projektering for etapp 1. Projekteringen skall vara firdigstilld 1999-
03-31.

Prdjektering avseende etapp 2 bestér i forstudie som senare skall ligga till grund for detaljpro-
jektering.

4§ Arbetsplan
Astorps kommun skall uppritta arbetsplaner som dérefter faststills av Vigverket.

Arbetsplan avseende etapp 1 skall vara fardigstilld 1999-05-31.



Arbetsplan for etapp 2 skall utarbetas med mélséttning att vara faststélld 2000-06-30.

5§ Genomforande

Ctapp 1 skall vara genomford senast 1999-09-30.

NCC AB skall sésom markégare och exploator tillse att arbeten blir utférda.

Etapp 2 skall genomforas nér parterna bedomer det erforderligt med hénsyn till kapacitets-
problem och trafiksidkerhet. Om 6verenskommelse om genomférande ej kan traffas har Vag-
verket ritt att pafordra genomférande av trafiksakerhetskal under forutsittning att Végverket

bidrar med 1 Mkr. Vid genomf6randet av etapp 2 skall Véagverket vara bestéllare.

Cirkulationsplatsen med kringarbeten skall utforas med standard enligt cirkulationsplats
Bjuvstorp.

Utvirdering sker av effekterna fran etapp 1 - bl a genom trafikrdkning pé vag 110 - s4 att slut-
lig stdllning kan tas till genomforande av etapp 2.

Kommunen skall ocksé projektera objekten i samrad med Viagverket. Vid projektering och
byggande skall for Vagverket gédllande tekniskt regelverk tillampas.

Vigverket skall utan kostnad deltaga med projektledare vid projektering och byggande.
6 § Kostnader

City Gross i Hyllingen AB och NCC AB svarar solidariskt for samtliga kostnader for genom-
forande av etapp 1.

Viégverket bidrar med 1 Mkr f6r genomforande av etapp 2. City Gross i Hyllinge AB och
NCC AB svarar solidariskt for samtliga 6vriga kostnader.

Beloppet till Vigverket utbetalas enligt betalningsplan.
7§ Ovrigt

Astorps kommun kompletterar ging- och cykelvig dster om nuvarande huvudinfart till City
Gross.



8§ Tvist
Tvist med anledning av detta avtal skall hidnskjutas till allméin domstol.

Detta avtal har upprittats i fyra exemplar varav parterna tagit var sitt.

CITY GROSS 1 HYLLINGE AB
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