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Detaljplan for korsningen Mullbergsvagen/Grenvdgen/Véag 372 inom stadsdelarna Norrbéle och
Alvsbacka, Skellefted kommun, Vésterbottens lan. Samhéllsbyggnad, fysisk planering, plan, maj 2022,
reviderad september 2022.

HANDLINGAR

Planen omfattar féljande handlingar:

|Z| Plankarta

X Planbeskrivning

X Samradsredogorelse

= Fastighetsforteckning
= Granskningsutlatande

PLANENS SYFTE

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora for Norrbotniabanans utbredning inom planomrédet.
Planen behdver darfér andras for att 6verensstdmma med aktuell jdrnvagsplan. Detaljplanen
mojliggor nybyggnad av busshallplatser, gang- och cykelvdg samt gata (ny strackning av Grenvégen)
med passage under jarnvagen och vag 372. Detaljplanen sakerstaller dven de kulturhistoriska vdarden
inom fastigheten Bielke 7 (Mullbergsskolan). | 6vrigt bekraftar detaljplanen befintliga férhallanden.

PLANDATA

Lage
Planomrédet ligger i sydostra delen av Norrbéle samt norra delen av Alvsbacka. Det angréansas i norr
av Mullberget och i séder av Ostra Nygatan och ligger cirka en kilometer 6ster om Centrala Stan.
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Figur 1: Oversiktsbild som visar planomrédets ungefirliga ldge enligt réd linje.
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Areal

Planomradet omfattar cirka 7,2 hektar.

Markagarforhallanden

Omradet dar jarnvégen l6per ags av Trafikverket och fastigheterna norr om Ostra Nygatan inom
kvarteret Uranus ar i privat ago. | 6vrigt ar det Skellefted kommuns fastigheter.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDE

Oversiktsplan

Den férdjupade oversiktsplanen (FOP) for Skelleftedalen vann laga kraft 2020-02-28. | handlingen
ingar stadsdelarna Norrbéle och Alvsbacka dar Grenvéagen pekas ut som en viktig férbindelse mellan
stadsdelarna. FOP:en siger ocksé att vid en ombyggnation av denna férbindelse i samband med
Norrbotniabanan sa ar det inte majligt att behalla den befintliga strackningen pa grund av det korta
avstandet och nivaskillnaderna.

Detaljplan

Planomradet omfattas i dagsldget av fem olika detaljplaner med varierande aldrar dar den aldsta
faststalldes ar 1946 och den senaste antogs ar 2009. Tva av dessa detaljplaner behandlar mindre
vagpartier ldngs Grenvégen och Ostra Nygatan. Vidare omfattar en detaljplan sjalva jarnvagen och
fastigheten Uranus 6. Den storre delen av planomradet inryms daremot i de tva aterstdende
detaljplanerna; norr om jarnvagen ar det detaljplanen som heter korsningen Mullbergsvégen/
Grenvagen och séder om jérnvagen ar det detaljplanen fér kvarteren Uranus och Sélen. Planerna ar
fran ar 2009 respektive 1946 dar den norra utgdr anvandningen fér vagkorsningen vid vdg 372 och
omgivande natur samt fastigheten Bielke 7 med skol- och kontorsanvandning. Detaljplanen for Kv.
Uranus och Salen bestdr i huvudsak av bostadsanvandning och faststalldes 1946-05-10. Nedan
redovisas forteckning av berérda detaljplaner, delar av dessa kommer ersdttas med denna detaljplan.
Berorda detaljplaner redovisas nedan med Lantmateriets aktbeteckning forst:

2482K-P30/09, Detaljplan fér korsningen MULLBERGSVAGEN/ GRENVAGEN antagen 2009-10-20

2482K-P254/52, Forslag till andring och utvidgning av stadsplanen for del av stadsdelen
NORRHAMMAR antagen 1952-02-15

2482K-P68/58, Forslag till andring av stadsplanen for Ett omrade séder om MULLBERGET antagen
1958-03-21

2482K-P123/46, Férslag till andring av stadsplanen for kv URANUS och SALEN antagen 1946-05-10
2482K-P51/86, Forslag till andring av stadsplanen Kv. TOR och VIDAR mm antagen 1986-05-05
2482K-P3/94, Detaljplan for Sirius 26 antagen 1993-10-11

Kommunala beslut

Bygg- och miljénamnden beslutade 2021-12-16 att ge samhallsbyggnads planverksamhet i uppdrag
att uppratta en ny detaljplan for det aktuella omradet.
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Riksintressen

Jarnvagen och vag 372 ar riksintresse for kommunikationer. En vag/jarnvag som utpekats som
riksintresse for kommunikationer ska enligt 3 kap 8 § miljobalken skyddas mot atgarder som patagligt
kan forsvara tillkomsten eller anvdndandet av den. Med det menas att det ar funktionen hos
transportsystemet som ska sakerstallas.

Jarnvagsplan 07 Norrbotniabanan

Trafikverket har genomfért planlaggningen av den forsta etappen av Norrbotniabanan mellan Umed
och Skellefted under ett antal ars tid. FOr strackan mellan Skellefted kommuns sédra grans mot
Robertsfors kommun och centrala Skelleftea har tre jarnvagsplaner upprattats. Aktuell detaljplan
behdver vara antagen for att faststéllelse av jarnvagsplanen ska kunna ske.

Aktuell jarnvagsplan (Jarnvagsplan 07) for Norrbotniabanan genom centrala Skellefted stracker sig
fran Sodra Tuvan, strax séder om Skelleftedlven till Skellefted C/Klockarbergsvégen. Den totala
stréckan ar cirka 6,5 kilometer. Generellt utférs jarnvagen med dubbelspar. Mellan Sédra Tuvan till
driftplats Rison foreslas enkelspar.

O Passage under jarnvagen

Jarnvagskorridor
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Figur 2: Karta som visar del av Jarnvdgsplan 07, detaljplanens ungeférliga lokalisering markerad med gron férg.
Kdlla: Trafikverket. . ; .

Jarnvagsanlaggningen passerar tatbebyggelse dar madjligheten till fullgoda jarnvagsdiken kommer att
vara begransade, men den generella |[6sningen kommer dock vara dppna dikessystem. Dar utrymme
for fullgoda diken inte finns avvattnas anlédggningen med draneringsledningar. De ledningar som
berérs kommer att behdva hanteras i form av skydd eller Iaggas om/flyttas.

Till jarnvagsanlaggningen kommer ett flertal servicevagar att anldggas for att mojliggora atkomst till
motesstationer och broar. Jarnvagen innebéar paverkan pa enskilda vagar. | jarnvagsplanen redovisas
forslag till planering och utformning av enskilda vagar. Slutlig placering och utformning av enskilda
vagar utreds och fastlaggs slutligt i sarskilda lantmateriférrattningar.
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Vid Morén kommer den nya jarnvagen att anlaggas i stort sett langs Skelleftebanans befintliga
strackning, vilket innebédr omvaxlande grund skarning eller lag bank. P& den har strackan anldggs
jarnvagen med dubbelspar sa att tdg kan motas. For att inrymma dubbelspar langs denna redan
trdnga sektion med befintlig vag och jarnvag behover vag 372 justeras.

Vid Grenvagen kraver jarnvagslosningen storre dtgarder for vagarna. Grenvagen kommer inte att
kunna behéllas i sitt befintliga lage da korsning mellan vég och jarnvag ska utféras planskilt och
terrangnivaerna inte medger att Grenvagen kan sankas. Darfor foreslas en ny cirkulation sydost om
befintlig cirkulation pa vag 372.

Aven stérre atgarder for gdng- och cykeltrafik kommer att krévas. Planskild passage planeras i form av
jarnvégsbro och vagbro over det planerade laget for nya Grenvagen. Laget for den nya Grenvdgen
kommer att hamna mellan fastigheterna Uranus 2 och Uranus 10, vilket medfor en mycket stor
paverkan pd dessa.

| jdrnvagsplanen faststalls de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som kravs for att forebygga
stérningar och oldgenheter fran trafiken eller anlaggningen under drifttiden. Skyddsatgarder som ska
faststéllas utgors bland annat av landskapsatgédrder och atgarder for att framja biologisk mangfald,
bullerskyddsétgarder, dtgarder for att minimera paverkan och spridning av féroreningar till
vattenresurser samt atgarder for att minska barridreffekter for areella naringar, ménniskor samt land-
och vattenlevande djur.
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Figur 3: Utdrag ur Trafikverkets jdrnvégsplan 07 som visar den planerade jarnvdgens fastighet utformning i mérkare
lila, utékad vagrdtt i blatt och grént visar bullerskyddsatgdrder. OBS! Norr neddt i bild. Kdlla: Trafikverket.
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MILJOKONSEKVENSER

Stallningstagande undersdkning

En undersdkning av planens miljépaverkan, enligt plan- och bygglagen och miljobalken har gjorts av
samhaéllsbyggnad, Skellefted kommun.

Genomgangen visar anledning att anta att det finns risk for betydande miljopaverkan. Omradet foljer
avgransningen av jarnvagsplan 07, sdnar som den nya trafiklésningen for vagen. | jarnvagsplanens
arbete har det tagits fram en miljdkonsekvensbeskrivning som ska técka jarnvagsplanens geografiska
omrade och dess influensomrade. Enligt 4 kap 358 och PBL och 5 kap 7a8 PBL behover inte
miljobedémning goras for detaljplan om det finns en aktuell miljdkonsekvensbeskrivning (MKB) for
jarnvégsplan for omradet. Norrbotniabanans miljobedémning inklusive miljokonsekvensbeskrivning
kommer tas i beaktande och redogéras for i planarbetet.

| planarbetet kommer vid behov ytterligare utredning angdende aspekterna naturmiljé, buller (Ostra
Nygatan), rekreation och hushallning av naturresurser pa Mullberget utredas. Kraven enligt
Miljobalken och Skellefted kommuns dagvattenstrategi gallande dagvatten kommer sékerstéllas och
ligga till grund i planarbetet. Det finns inte anledning att anta att planen medfér att miljokvalitetsnorm
kommer att éverskridas. Detaljplanen féljer intentionerna i den fordjupade 6versiktsplanen for
Skelleftedalen.

Planens genomférande bedoms darmed kunna antas medféra betydande miljopaverkan. En
strategisk miljdbeddmning med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning beddoms inte behova
genomforas eftersom aktuell jarnvagsplan med tillhérande MKB och som varit ute pa granskning
beddms kunna anvéndas i planarbetet.

Lansstyrelsen har den 4 november 2021 tagit del av kommunens stallningstagande och delar
kommunens beddmning att planen kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen
gor samma bedémning som kommunen att en strategisk miljobedémning inte behdver goras
eftersom aktuell jarnvégsplan med tillhérande mkb beddms kunna anvéndas i planarbetet.

Beslut

Planen antas medféra en betydande miljopaverkan. En strategisk miljobedomning och dér tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning behodver inte goras pga att det finns aktuell jarnvagsplan med tillhérande
mkb. Beslutet har offentliggjorts pa kommunens digitala anslagstavla under tiden 6 april- 21 april
2022.

Miljokonsekvensbeskrivning

Nedan redogors kortfattat ur Trafikverkets miljékonsekvensbeskrivning tillhérande jarnvagsplan 07.

Buller

De bostader som ligger inom influensomradet for den projekterade jarnvagen paverkas redan idag av
buller fran den statliga infrastrukturen (vag och spar). Den projekterad jarnvagen kommer att 6ka den
ekvivalenta bullerniva upp till cirka 500 meter ifran jarnvagen, den maximala ljudniva dkar framférallt
i omraden som i nulaget inte &r namnvart bullerpaverkade av spartrafik. | dvriga omraden sker det
endast en marginell 6kning pé grund av 6kad hastighet fér godstadgen. Med de féreslagna spar- och
vagnara bullerskyddsétgarderna minskar bade den ekvivalent och maximala ljudnivan i stort sett dver
hela strackan, med nagra undantag fér 6vre vaningsplan pa till exempel flerbostadshus.
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For fastigheterna narmast jarnvagen kommer bullerstérningen fortfarande vara pataglig dven om
nivaerna generellt har minskat. For naturmiljon och friluftslivet innebér jarnvéagen en 6kad
bullerstérning. Inga specifika bullerskyddsatgarder har foreslagits for naturmiljoer och friluftsliv i
anslutning till jarnvagen.

Vibrationer

Fastigheterna séder om Skelleftedlven &r i dag inte berérda av vibrationer och kommer inte heller
vara berérda med jarnvagsplanférslaget. En majoritet av bostdderna norr om alven upp till dar
banans lage ansluter till befintlig strackning kommer med planférslaget fa minskad vibrations-
paverkan. | enstaka bostader kan vibrationer mojligen bli markbara men inte i ndgon bostad bedéms
vibrationerna 6verskrida riktvardet. Langs strackan genom centrala Skellefted bedomes, riktvardet
innehdllas. Ingen negativ konsekvens bedéms uppsté avseende vibrationer.

Naturmiljo

Jarnvagsplanen paverkar omraden med laga till mattliga naturvarden. Jarnvagsplanen gar i huvudsak
genom tatbebyggt omrade med laga eller inga naturvarden. Effekterna som uppstar ger en marginell
paverkan pd omréadets ekologiska funktion. Sammantaget beddéms paverkan pa naturmiljon ge
upphov till sma negativa konsekvenser.

Rekreation och friluftsliv

Tillgangligheten till dvriga friluftsomraden (Mullberget) paverkas i liten utstrackning jamfort med idag
eftersom jarnvagen redan ligger i omradet och utgor en stor barriar. Passager under jarnvagen
sakerstaller att bland annat gaende och cyklister dven i fortsattningen kan rora sig mellan
stadsdelarna i nord-sydlig riktning.

Grundvatten

Till foljd av grundvattensankning vid Grenvagen finns risk att uttagskapaciteten i en dricksvattenbrunn
pa Mullberget kan minska, men det kommer utredas vidare vid detaljprojektering.

Masshantering

Enligt Norrbotniabanan jarnvagsplan kommer projektet att generera ett éverskott av
metallférorenade massor fran befintlig bankropp, med hoga halter éver riktvardena for mindre
kanslig markanvandning (MKM). Troligen kommer en del av massorna behdva deponeras.
Deponering kan ge upphov till stort transportbehov genom tatbebyggt omrade. Sammantaget
bedoms stora negativa konsekvenser uppsta med hansyn till masshantering.

Luft

Pa grund av de 6verskridande av miljokvalitetsnormen som konstaterats har Skellefted kommun
arbetat med ett atgardsprogram for renare stadsluft. Atgérderna omfattar bland annat foérbéttrade
forutsattningar for gang- och cykeltrafik, forbattrad kollektivtrafik, kampanjer for beteendeférand-
ringar, forbattrad fordonspark, &ndrade parkeringspolicys med mera. Inga sdrskilda anpassningar har
gjorts med hansyn till luft och inga skyddsatgarder eller forsiktighetsmatt foreslas. Under byggskedet
ska atgarder for att reducera damning och utsldpp av partiklar genom sprangning, masshantering och
transporter pa obanad mark och byggvagar som saknar ytbeldggning ska efterstravas vid torr vader-
lek (vattenbegjutning). Fordon ska vid behov rengéras innan fard ut pa allman vag for att forhindra
kontaminering. Utslappskrav ska stallas pa de arbetsfordon som ska arbeta i projektet under byggtid.
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FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Natur

Mark och vegetation

Planomrdadet ar bebyggt och bestar till mesta del av asfaltsytor med inslag av grasytor. Inom
planomradet ligger Mullbergets sluttning, som &r kraftigt pdverkad av trafikplats och schaktning.
Mullberget bestar mestadels av barrskog och har stora partier med berg i dagen. Rester av tidigare
tradgardar finns 6ster om Mullbergsvagen. Mellan befintlig skolbyggnad och Mullbergsvagen vaxer
trad som bjork, hastkastanj och cembratall. Mellan jarnvagssparet och Norra Jarnvagsgatan/ vag 372
finns ett mindre strak av naturmark med aldre uppvuxna bjérkar som skiljer av bostadsomradet fran
vagen.

Hojdskillnaden mellan Mullberget och cirkulationsplatsen ar stor. Bitvis bestdr de nedersta delarna av
Mullberget som vetter ned mot vagen av stédmur av gabiontyp. Férandringen i och med planférslaget
ar att skarningen i berget 6kar. Bedomningen &r att det ar redan ianspraktagen mark som
exploateras.
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Figur 4: Bild som visar befintlig gang- och cykelvdg ldngs vig 372 med gabionburar som stodmur.
Foto: Skellefted kommun.
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Geotekniska forhallanden

Planomradet bestar av lera-silt och moran i norr och grovsilt-finsand i séder. Det ar medelhég till hog
sulfidrisk inom planomradet. De naturligt lagrade sedimenten har i allmanhet 16s eller mycket 16s
lagringstathet, men under befintlig jarnvag beddms sedimenten ha medelhdg lagringstathet.
Mordnen har fast eller mycket fast lagringstathet. Generell strémningsriktning for grundvatten i
omradet ar i riktning mot Skelleftedlven. (Ur Trafikverkets MKB jarnvagsplan 07).

Grundvattennivan ar 3,1 meter under markytan pé nivan +17,2. (Oversiktlig geoteknisk
grundundersékning gjord av VBB Viak i samband med byggandet av cirkulationsplatsen 1994-12-14).
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Figur 5: Inom planomradet finns mordn (ljusblatt), lera-silt (gult) och grovsilt- finsand (orange). Kélla: SGU.

Fororenad mark

Undersokningar av vag 372 har utforts, dessa undersékningar indikerar ingen forekomst av jarnsand i
vagkroppen. | jarnvagsplanearbetet har det dven framkommit att det finns féroreningar inom
jarnvagsfastigheten, se nedan:
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F/gur 6: Potent/e//t fororenade omraden. Kalla: Trafikverket.
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Langs befintligt spar Inom sparomradet har inga spar av bekdmpningsmedel eller oljeféroreningar
patraffats. Daremot férekommer framst hoga arsenikhalter 6ver mindre kanslig markanvandning,
MKM, men aven stallvis koppar, kvicksilver och bly langs jarnvagssparet. De hogsta metallhalterna
forekommer generellt den forsta halvmetern ldngs med sparet. De hoga metallhalterna beror troligen
framst pa de malmtransporter som kort langs jarnvagen. Det ar ocksa tankbart att sjalva banvalls-
materialet innehaller naturligt forhojda metallhalter. Bakgrundshalterna i Skellefted omradet &r hoga
for bland annat arsenik. Inom bangdrdsomradet bredvid spar har mycket hoga arsenikhalter 6ver
nivaer for farligt avfall konstaterats i en provpunkt anda ner till en meters djup. Prover djupare &n en
meter har inte tagits eftersom féroreningen inte ar avgransad.

Planomradet innehaller i vrigt inga kdnda potentiellt fororenade omraden. Inga atgarder for
fororenad mark kravs for detaljplan.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som faststalls i jarnvagsplan 07

Foljande principer har tillampats vid val av ytor for tillfallig nyttjanderatt for bland annat mellanlagring
av massor. Avstand mellan ytor for tillfalligt upplag och ytvatten &r minst 50 meter. Inga upplagsytor i
jarnvagsplanen har placerats pa eller i narheten av kulturhistoriskt intressanta byggnader.

Radon

Planomradet ar ett lagriskomrade for radon.

Oversvamningsrisk

Oversvdmning kan orsakas av flera olika handelser, t.ex. héga fléden, skyfall, &ndring av grundvatten-
ytans lage, vattengenombrott och dammbrott.

Vanligaste orsaken till dversvadmning i Sverige ar framst stor vattentillférsel till sjdar och vattendrag pa
grund av kraftiga regn eller snésmaltning (SMHI, 2017).

Vatten fran avvattning fran anlaggningen och omgivande ytor uppstroms jarnvagen leds via befintliga
dagvattensystem, diken, trummor och kulvertar. Detta gor att ddamning kan uppsta uppstréoms
jarnvagen vid skyfall.

Passager under jarnvagen kan komma att befinna sig i lagt lage jamfért med omgivningen. Vid skyfall
som ar kraftigare an vad stadens VA-system ar dimensionerat for finns risk att vatten kan ansamlas i
dessa lagpunkter. Jarnvagsprojektet arbetar i linje med Trafikverkets dvergripande strategier for
klimatanpassning (TDOK 2014:0882). De 6vergripande strategierna handlar bland annat om att skapa
férutsattningar for utformande av robusta anldggningar, som i sin tur kan férebygga negativa féljder
av klimatets paverkan.

Ett forandrat klimat kan innebdra 6kade risker fér éversvamning och ékade floden som kan ge
‘negativ paverkan pa jarnvagsanlaggningen. Med hansyn till detta ar det viktigt att anlaggningen
anpassas till ett framtida klimat. Kritiska punkter som kan behd&va klimatanpassas ar trummor, broar,
bankar samt strandremsor.

For broar galler normalt Trafikverkets kravdokument fér broar, TDOK 2016:0204, dar det anges att
broar med en fri 6ppning som ar mer eller lika med 15 meter utformas for flode och vattenstand vid
100-ars aterkomsttid och broar med en fri 6ppning som understiger 15 meter.

utformas for flode och vattenstand vid 50-ars aterkomsttid. Vid utformningen ska férvantade
klimatférandringar under brons avsedda tekniska livslangd, 120 ar vid jarnvag, beaktas. Vattenstandet
vid 50-ars vattenstand respektive 100-ars vattenstand skiljer dock endast maximalt 1 dm och dérmed
bedoms samtliga broar klara 100-ars flodet oberoende av spannvidd.
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Jarnvagsanlaggningen dimensioneras for hur situationen med hogvattenfléden ser ut idag, och det
bedéms darmed inte bli framtida problem kopplat till klimatféréandringar enligt underlaget fran SMHI.
Hansyn har darmed tagits till klimatférandringar och 6kade risker for dversvamning vid utformning av
trummor, broar, bankar och till viss del strandremsor.

| projektet har utgadngspunkten varit att utforma en robust anlaggning som ar anpassad till framtida
klimatférandringar. Vid utformning av trummor, broar, bankar och till viss del strandremsor har
hansyn tagits till risk for klimatférandringar och hoga floden. Med inarbetade atgarder bedéms
riskerna med hansyn till ett framtida klimat darmed vara laga.

Enligt skyfallskarta, se nedan figur 7, riskerar nuvarande gang- och cykeltunnel éversvammas vid
skyfall och &ven uppe vid Mullbergsvagens dvergangsstallet. Vid nybyggnation av gata och gang- och
cykelvag &r det viktigt att dimensionera for svackdiken pa sidorna och undvika Idgpunkter i tunnein.

Risk for oversvamning

vid extrema skyfall
0.1m-0.3m

B 0.3m - 0.5m

B 0.5m - 1m

Bl >1m

BIELKE| |3
{ i i
i { /.9

| Mullber@sskdian
;- SkOm |

~= QL BIALK

Muliberget

15 L e B

. { ) il

Figur 7: Risk for éversvamning vid extrema skyfall berdknat pd 100 drs regn.

Dagvatten ska enligt kommunens dagvattenstrategii férsta hand omhandertas lokalt. Ytor inom
planomradet ska ge majlighet till LOD (lokalt omhandertagande av dagvatten) och ha en
fordréjande paverkan pa avrinning.

10



Antagandehandling

Planbeskrivning

Dnr; 2021-4835

Bebyggelseomraden

Bostader

Bostader finns langs Ostra Nygatan, i sédra delen av planomradet. P& norra sidan Ostra Nygatan
domineras bostadsbebyggelsen av flerbostadshus med hushéjder pa tre vaningar. Pa sédra sidan av
Ostra Nygatan finns tva vaningshus, som star husen i liv mot gatan vilket fértydligar gaturummet.
Husen norr om Ostra Nygatan &r daremot placerade med kortsidan mot végen med verksamheter i
bottenplan. Vilket gor att gadrdsrummen ligger insprangda mellan husen och bidrar till en grén
karaktar i omradet, men aven en stor andel gatumarksparkeringar upptar kvartersmarken. Dessa hus
ligger ocksa i direkt narhet till det befintliga jarnvagssparet.

Arbetsplatser ovrig bebyggelse

Norr om omradet finns idrottsanlaggningen Norrvalla med fotbollsplaner, isbanor och badhus.
Mindre verksamheter for handlel och restaurang finns inom omréadet ldngs Ostra Nygatan.

Offentlig service

Mullbergskolan som fér nérvarande &r kulturskola finns i kvarteret Bielke 7.

Tillganglighet

Byggnader och mark inom planomradet ska utformas efter géllande tillganglighetskrav. Mullbergs-
skolan bedéms omfattas av skydd i enlighet med PBL 8 kap. 813 (plan- och bygglagens férvansknings-
paragraf), vilket innebar att avsteg fran gallande tillgéanglighetskrav i enlighet med PBL 8 kap. § 7 kan
vara nédvandig vid andring.

Parkeringsplats for personer med funktionsvariation ska ordnas inom 25 meters gangavstand fran en
tillganglig och anvandbar entré till bostadshusen.

Barnperspektivet, jamstalldhet och trygghet

Det finns en géng- och cykelpassage under jarnvégen och Jarnvagsleden i omradet, 6ster om
Grenvagen, Det ar en viktig passage for fotgangare och cyklister eftersom vag och jarnvég skapar en
stark barriar mellan omrddena Morén och Alvsbacka. Detaljplanen mojliggér fortsatt en géng- och
cykelpassage under jarnvagen, dock langre 6sterut an i dagslaget.

Barnperspektivet har en central roll i detaljplanen genom en stark koppling till trafiksakerhet och
framkomlighet. Barnens fysiska narmiljo har stor betydelse for deras liv och utveckling. Aktuell
detaljplan ger kvaliteter i form av goda forutsattningar for en trafiksaker miljo till och fran skola, bad-
och idrott pa Norrvalla.

Bussférbindelserna till och fran Alvsbacka &r goda. Busshéllplats finns inom planomradet.

Gestaltningsmassigt ar det viktigt for barn att kunna orientera- och identifiera sig med sin hemmiljé
och sarskild moda ska darfor laggas pa att skapa en skala som ar i en lasbar detaljering och pa ett
tydligt satt ar kopplad till hur ytor och rorelsemaonster &r kopplade till varandra, pa ett tryggt sétt ur
ett barnperspektiv.

Belysning utgdr en viktig del for att skapa en god trygghet i anslutning till gang- och cykelportarna
(gdng- och cykeltunnlarna). Belysningen i och kring gang- och cykelportar ska bidra till att skapa en
attraktiv plats sa att gang- och cykeltrafikanter primart véljer att anvanda gang- och cykelportarna
istallet for att passera vagen i plan. Passagerna genom portarna ska vara val upplysta for att skapa en
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trygg passage. Funktionsbelysningen kan kompletteras med effektbelysning av t ex av stédmurar eller
andra utformningsdetaljer som forstarker intrycket. Effektbelysningen av murar kan t ex utféras med
LED armaturer som lyser upp blockmurarna underifran, infallda belysningar i murarna eller i form av
belysningspollare som ger en punktbelysning.

Byggnadskultur och gestaltning

Mullbergsskolan

Bakgrund

1956 antogs en ny stadsplan for bland annat kvarteren Bielke och Wrangel i och en tomt reserverades
da i kvarteret Bielke for en yrkesskola. En forsta skiss till skolbyggnad hade tagits fram redan 1953
men skolan uppférdes forst 1961, efter ritningar av stadsarkitekt Bengt Brunnstrom. Den invigdes
samma ar av landshovding Filip Kristensson. Byggnaden har senare under lang tid bland annat
fungerat som kommunal musikskola.

Byggnaden ar utpekad som kulturhistoriskt vardefull i Byggnadsordning for Norrbdéle fran 2010 vilket
innebar att den inte far férvanskas i enlighet med Plan- och bygglagen 8 kap 138.

Figur 8: Mullbergsskolan 2008. Kdlla: Skellefted Museum.

Exterior

Skolhuset ar uppdelat i tva storre putsade huskroppar med en sammanbindande lank dar emellan
vars fasader ar kladda med kopparplat. Huskropparna har tidstypisk, ndrmast kubisk form och ljus
rosafargad spritputs. Den norra huskroppen har platt tak tackt med falsad kopparplat samt gréna
fonster med T-post medan den sédra huskroppen har ett mansardtak téackt med falsad kopparplat
samt grona fonster med forskjuten mittpost pa baksidan och pa évriga fasader gréna sa kallade
flaggfonster. Ursprungliga fonster hade alla forskjuten mittpost pad denna huskropp.

Skolhusets samtliga fonster har bytts ut till nya med grénfargad aluminiumkladd utsida i en mer
kulorstark version &n de blekt gréna originalfénstren som gick val ihop med det drgade koppartaket.
Fonstren sitter grupperade over fasaderna istallet for jamnt fordelade, dven det ett typiskt drag for
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arkitekten. Det kopparkladda mansardtaket dterkommer i fler byggnader av Brunnstrom, bland annat
Pingstkyrkan i centrala Skellefted.

Entrépartiet hade ursprungligen vita fasader samt svarta fonsterbdagar, troligtvis av plat, med nagon
form av gron sinuskorrugerad beklddnad under fonstren. Fasaderna har senare klatts med falsad
kopparplat men de ursprungliga platportarna bevarats. De svarta fonstren har bytts ut mot nya
platfénster med vita sproéjsar vilket forandrat deras uttryck. De 6vre fénstren lutar idag inat.

igur 10: Entrén il yrkessko/ fotoraferad 1962. Kdlla: Ske//efteéMuseum l
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Skulpturen Myran

| nuvarande cirkulationsplats ar skulpturen Myran, frdn 1961, av konstnaren Bo Holmlund placerad.
Skulpturen har tillhort platsen sedan skolbyggnaden uppfordes 1961. Forst utanfor skolhuset, se bild 10
foregaende sida, men nar platsen forandrades i och med cirkulationens tillkomst, placerades Myran mera
synligt i cirkulationsplatsens mitt. Myran har framgangsrikt gett omradet tydliga signalvarden och i folkmun
namngivit cirkulationsplatsen till "Myranrondellen". Nar fordndringar gors i enlighet med detaljplanen
foreslds Myran placeras centralt i den nya l6sningen.

Interiér

I den sédra huskroppen finns ett trapphus centralt placerat under en lanternin. Arkitekturen
karaktériseras av de till synes svdvande och 6ppna trappavsatserna i betong, de laktarlika vanings-
planen och dagsljuset uppifran. Trapphuset har en ndrmast industriell kdnsla med smidesracke,
vitmalade tegelvaggar och lanterninens innertak klatt med vit sinuskorrugerad plat. Obehandlad furu
ar ett dterkommande material i interidren, undersidorna av trapporna och taket i kéllarplan ar av
trapanel samt handledaren som stracker sig genom hela trapphuset.

Det tidstypiska trappracket i smide har senare malats blatt, ursprunglig kulor var troligtvis gra.
Trapphuset har aven férandrats genom sédnkta tak klddda med vita akustikplattor. Trappracken och
golvbelaggning i form av linoleumplattor har dock bevarats. En installation av en skrymmande hiss i
det Oppna trapphuset har forvanskat det.
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Figur 11: Trapphuset och dess lanternin.
Smidesrdcken samt trd under trappor ér bevarat medan ricket malats om till blatt. Kdlla: Skellefted kommun.
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Kulturhistorisk virdering

1960-talets arkitektoniska lekfullhet och fantasirikedom tar sig har uttryck genom att skolhuset delats
upp i olika byggnadskroppar, de olika fasadmaterialen, fénstrens olika utformning och dimensioner
samt takformerna. Mellan 1940-1960-talen uppfordes manga offentliga byggnader i Skellefted, sésom
skolor, simhallar och kommunalhus. Manga av dessa byggdes i tegel med en liknande arkitektur som
detta hus som dock sarskiljer sig genom sina spritputsade fasader. Byggnaden belyser bland annat
tidens stadsbyggnadsideal och arkitektoniska ideal samt varderingar och tankemdonster. Den repre-
senterar dven en viktig verksamhet i industristaden Skelleftea liksom den tydliggér samhallsutveckl-
ingen genom sin hdga ambitionsniva avseende arkitektonisk gestaltning och materialval.

Antikvarisk bedomning

Vid andringar ska de tidstypiska taken bevaras till form och material, liksom fasadernas karaktdr med
spritputs i tidstypisk farg pa de tva storre huskropparna och kopparplat pad lanken. Den fordndrade
lanken, dér fasadmaterialet har bytts ut mot koppar, presenterar en stark arkitektonisk idé som
anpassar sig val till de tva andra huskropparna och som har bidragit positivt till byggnadens karaktar
och kulturhistoriska varde. Det &r viktigt att originalportarna dven fortsattningsvis bevaras. Fonster
med andrad indelning bor aterga till sitt originalutseende med forskjuten mittpost, likasa kan
ursprunglig gron kulér pa fonstren garna aterstallas.

Trapphuset har trots viss férvanskning fortfarande vissa arkitektoniska och kulturhistoriska vérden
bevarade. Dessa sitter idag framst i den dppna hantverksmadssigt utférda betongkonstruktionen,
smides- och betongdetaljerna, det obehandlade traet och ljusinslappet. Rummet skulle framjas av att
takhojd och fargsattning aterstalls samt om hissen kunde avlagsnas/ flyttas och borttagna récken
kompletteras. Dessa tilldgg och andringar bidrar idag till férvanskning.

Kvarteret Uranus 1

Omrédet mellan Grenvégen och Aldergatan &r en del av stadsdelen Alvsbacka. Har domineras
bostadsbebyggelse av flerbostadsbebyggelse med hushojder mellan 3-4 vaningar. Pa sédra sidan av
Ostra Nygatan star husen i liv mot gatan vilket fértydligar gaturummet. Husen norr om Ostra Nygatan
ar daremot placerade med kortsidan mot végen vilket gér att gdrdsrummen ligger insprangda mellan
husen och bidrar till en grén karaktir i omradet. Husen ldngs den norra sidan av Ostra Nygatan ligger
nara den befintliga jarnvagen och avskiljs ifrdn denna med en tradrida.

——— P i N, — e oL

Figur 12: Flerbostadshus i Alvsbacka som dr karaktdristiska for omrddet och foton till hger pa buskar och trad som
skiljer bostdderna frdn jarnvagen. Kdlla: Trafikverket
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Husen &r placerade i suterrang med kortsidan mot Ostra Nygatan. Planbestammelse finns [fs] att
husen ska ha tidstypiskt mattade fargsattningar med skiftning i kuldrthet. Syftet &r att skapa variation
i gatubilden. Vidare finns bestammelsen [f4] att fasader ska vara av puts i syfte att bibehalla ett
gemensamt uttryck av bebyggelsen. Bestdammelsen [f2], maximalt 3 vaningar syftar till att bibehalla
skalan i omradet.

Entréerna ar indragna i fasaden och kladda med en morkt rodbrun och ojamn brand klinker som
kontrasterar till den ljusa fasadputsen. Entréerna ar tidstypiska med de generdst glasade
partierna som slapper in mycket dagsljus till trappuppgangarna. Dorrarna har tyvarr nyligt bytts
ut till metalldérrar och med ett mindre ljusinslapp i jamforelse med originaldérrarna.

Sl A, b

Figur 13: Originaldérr av ddeltrd, stor glasruta och Figur 14: Ny dérr av metall med mindre glasruta.
med sparkplat.

Friyta

Tillgang till ytor for lek och utevistelse i anslutning till bostaden ar viktigt var man an bor i kommunen.
Friytorna ar viktiga i sodra och vastra Uranus eftersom det inte finns s& manga ytor for lek och utevis-
telse i narheten. Generellt hanvisas det till de allméanna kraven och riktlinjerna i plan- och bygglagen
samt i Boverkets byggregler (BBR) for hur friytor ska anordnas.

Friyta och behov av friyta inom planeringen ar i forsta hand utformat utifran ett socialt perspektiv
avseende olika livskvaliteter. | utformning av friytor &r det dock efterstravansvart med andra funkt-
ioner som inte direkt ar kopplade till upplevelsevarden i vardagslivet. | den tdta staden med en
véxande andel hardgjord yta utgor en val utformad friyta ett tillskott i hanteringen av dagvatten inom
kvartersmarken och i omradet. Det kan rora sig om genomslapplig mark eller att ytan i sig ar utfor-
mad sa att en lokal fordréjning av dagvattnet kan uppnas. Sedan kan exempelvis en rik vegetation
bade ge goda upplevelsevarden samtidigt som den bidrar till en renare luft.
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Naturmiljo

Mullberget ar en skogbekladd hojd av blandskogskaraktar. Skogen domineras av tata tallbestand med
inslag av |6vtrad, framfor allt bjork. Mullberget bidrar till stora hojdskillnader ovanfér Norra Jarnvags-
gatan/ vag 372 vid rondellen i anslutning till Grenvagen. Mullberget ar liksom Getberget ett tatorts-
ndra rekreationsomrade med biologiska varden. Férdjupade oversiktsplanen for Skelleftedalen visar
pa en 6nskan om att starka nyttjandet av dessa tva stadsberg och 6ka tillgangligheten till dem for
Skelleftedborna med hjalp av fler stigar, utsikts- och grillplatser. Omradet ar kénsligt for atgarder som
innebdr storre ingrepp i berget som férandrar omradets karaktdr och som paverkar dess funktion
som stadsnéra rekreationsskog. Omradet bedéms ha ett hogt varde for landskapsbilden.

Vattenomraden

Grenvagen och ny gang- och cykelvag kommer att ga i skarning vid passage under jarnvagen samt
Jarnvagsleden/vag 372. Detta kommer att vid passagen leda till permanent grundvattensankning i
jord. Om vagen utfors med skarning in i hojdomradet vid Mullberget finns risk for paverkan pa
grundvattennivaer i jord och berg samt minskad uttagskapacitet i en bergborrad dricksvattenbrunn.

Gator och trafik

Gatunat, gang- och cykeltrafik

Biltrafiknat

Jarnvégsleden, som heter vag 95 vaster om E4 och vag 372 6sterut, tillhdr kommunens huvudvagnat
och ar regionens viktigaste transportstrak i ost-vastlig riktning och har stora pendlingsstrommar. Vag
95 har en dvergripande betydelse som riksvdg och sammankopplar norrlandskusten med Norge. Vag
95/372 har stor betydelse for naringslivet och Port of Skellefted (Skellefted hamn) och ar central for
gruvindustrin och dess transporter mellan gruvorna i vaster och smaltverket Boliden Ronnskar.

Nar den nya strackningen for E4 byggs kommer vag 372 mellan nya och gamla E4 fa en annu storre
betydelse som lank mellan E4 och inlandskommunerna och Norge samt mellan E4 och centrala
Skellefted. Vag 372 &r aven rekommenderad vag for farligt gods.

Hastigheten p& vag 372 ar 50 kilometer/ timme mellan E4 och Grenvdgen/ Mullbergsvagen. Oster om
cirkulationsplatsen blir hastigheten 60 kilometer/timme och &ster om korsningen med Morévagen ar
hastighetsbegransningen 80 kilometer/timme. Hastigheten i omradet i dvrigt ar till storsta delen
begransad till 50 kilometer/timme.

Stadsdelen Alvsbacka har idag for biltrafik tre entrépunkter varav tva, Storgatan och Kanalgatan, ar
fran vaster via E4/Viktoriagatan. Den tredje ar Grenvagen som fyller en'viktig funktion som lank mel-
lan vdg 372 och Ostra Nygatan och entrégata till Alvsbacka norrifran. Fér staden och stadsdelen Alvs-
backa innebér en forbindelse norrut till vag 372 ett robustare och effektivare trafiksystem. For stads-
busstrafiken mojliggér Grenvéagen dven en funktionell trafikering av Alvsbacka. Av denna anledning
har, &ven med en framtida jarnvag, en vagforbindelse fran Alvsbacka norrut bedémts viktig.
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Trafikflodena pa vag 372 dr idag ungefar 12 000-13 500 fordon/vardagsdygn, varav den tunga trafiken
utgor cirka 9 %. Pagaende planering av bostader och arbetstillfallen dster om nuvarande E4 kommer
tillsammans med den nya strackningen for E4 innebéra att trafikflodet pa vag 372 i framtiden kom-
mer att 6ka med i storleksordningen 50 %. Trafikflodena pa Grenvagen och Mullbergsvégen ar i dags-
laget cirka 4 000-5 000 fordon/vardagsdygn, varav den tunga trafiken utgor cirka 5-6 %.

Figur 15: Trafikfléden pa gator och vdgar i omradet i anslutning till Mul/berget (Trafikmdtningar Skellefted kommun).

Korsningen Mullbergsvagen/ /Grenvagen vag 372ar idag utformad som cirkulationsplats. Anslutande
vagar och skyltning anger att det ar en enfilig cirkulationsplats, men dimensionen pa sjalva cirkulat-
ionen medger tva filer. Avstandet mellan cirkulationsplatsen och korsningen vag 372/Mordgatan ar
ungefar 300 meter. Mellan cirkulationsplatsen och Fabriksgatan ar avstandet cirka 245 meter och
‘mellan cirkulationsplatsen och pafarten frén E4 cirka 400 meter.

Grenvagen korsar idag jarnvdgen i samma plan. Korsningen &r reglerad med ljussignal och bommar.
Dagens korsning uppfyller inte de hégre sédkerhetskrav som stélls for en ny jarnvag. Korsningar
mellan jarnvag och gator eller gadng- och cykelvagar ska ske planskilt.

Det korta avstandet mellan Grenvagens korsning med jarnvégen och korsningen med vag 372 gor
med hansyn till nivaskillnaderna att det inte ar mojligt att Iata Grenvagen ga under jarnvagen i
befintligt ldge och ansluta till vag 372 i befintlig cirkulationsplats. Detta innebar att det kravs en ny
anslutning i ett annat lage for att kunna férsérja Alvsbacka med biltrafik norrifran.
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Gang- och cykelvagnat

Genom Alvsbacka gar en gang- och cykelvag ldngs Ostra Nygatans norra sida som tillhér huvudvag-
natet for cykel. Fran denna cykelvag gar tre anslutningar vidare till den norra sidan av vag 372.
Anslutningen 6ster om Grenvagen sker idag i plan med jarnvagen och planskilt under vag 372. Den
beddms framfor allt utgdra en koppling mellan Alvsbacka och Norrvalla samt en trafiksaker anslut-
ning till busshallplatserna pa vag 372. De tva Ostliga anslutningarna norrut, vid Morégatan och vid
Blomstervagen, sker planskilt under vag och jarnvag och bedéms framst ha funktionen som koppling
mellan Morén och Centrum via Alvsbacka, som skolvag for elever vid Floraskolan samt som trafik-
sakra anslutningar till busshallplatserna pa vag 372.
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Figur 16: Bild som visar gang- och cykelport i dagsléget. Kalla: Trafikverket.
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Ny trafiklosning for korsning Mullbergsvagen/ Grenvagen/ Vag 372

Nuvarande plankorsning mellan jarnvag och Grenvagen kommer att stangas. Grenvagens strackning
fran jarnvagen fram till cirkulationsplatsen kommer inte att kunna behallas for fordons-, gang- eller
cykeltrafik. Gang- och cykelvdagen som gar fran Grenvagen och korsar under vag 372 maste ocksa
stangas.

Den befintliga cirkulationsplatsen foreslas flyttas ndgot at sydost och éster om cirkulationsplatsen
foreslas att vag 372/ Jarnvagsleden forskjutas séderut ndrmare jarnvagen. Norr om vag 372 foreslas
"Nya Grenvégen"” fa en ny anslutning till cirkulationsplatsen. “Nya Grenvagen” passerar planskilt under
vag 372 och jarnvagen cirka 200 meter l&ngre dsterut, den ansluter till Ostra Nygatan vid Rénngatan.
Den nya vagstrackningen foreslas utforas atta meter bred, belagd med asfalt. En ny gang- och cykel-
vag foreslas folja den nya gatan. Gang- och cykelvagen foreslas bli fyra meter bred, belagd med asfalt
och avskild fran gatan med en stddmur och racke.

Figur 17: lllustration over foreslagen trafiklésning med nya Grenvédgen anpassad till ny jarnvag.

Stédmur behodver anlaggas eftersom det blir stor nivaskillnad mellan bilvag och gang- och cykelvag.
Som mest blir stddmuren cirka 1,8 meter hég. Utan stddmur hade det inte varit méjligt att anlagga
gang- och cykelvégen langs med "Nya Grenvagen”. Att anlagga stédmur innebar att mindre mark
behover tas i ansprak och att bron éver vagarna kan utformas med kortare spannvidd. Jarnvagen
korsar "Nya Grenvagen” och gang- och cykelvégen pa bro med den fria héjden 4,7 meter respektive
3,0 meter.

Mullbergsvagen foreslas justeras nagot och i stéllet for att ansluta mot cirkulationsplatsen ansluter
Mullbergsvagen till "Nya Grenvagen”.
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Broutformning

Broarna 6ver den "Nya Grenvagen” utgérs av en jarnvagsbro och en vagbro for vag 372, bada
plattramsbroar. Plattramsbron byggs av betong, och ar Sveriges vanligaste brotyp. Precis som namnet
antyder utgors den av en enkel, fyrkantig ramkonstruktion.

Jarnvéagsbron utformas med vingmurar parallella jarnvagen och en fri brobredd pa 11,5 meter for de
tva jarnvagssparen pa bron. Den fria ppningen blir 21 meter for Grenvagen med gang- och cykelvag

Vagbron utformas dven den med vingmurar parallella vagen och en fri brobredd pa 12 meter for vag
372 pa bron. Fri 6ppning for Grenvagen med gang- och cykelvag blir 21 meter.

For bada broarna géller att den fria hojden over bilkérbanan ska vara minst 4,7 meter och 3,0 meter
over gang- och cykelvagen.

Kollektivtrafik

Grenvagen trafikeras av stadsbusslinjerna 2, 3 och 9. Hallplatser i anslutning till korsningen finns strax
oster om Grenvagen pa vardera sidan om vag 372. Med den nya trafikldsningen for Grenvagen
anlaggs nya hallplatser pa vardera sidan om vdg 372. Den norra hallplatsen nas via gang- och cykelvag
langs vag 372. Den sodra hallplatsen mellan vag 372 och jarnvagen nds via gang- och cykelvdg under
jarnvag och vag 372. | anslutning till passagen under vag och jarnvag planeras cykelparkeringar fér de
som cyklar till och fran busshallplatserna.

Parkering, utfarter, varumottagning

Kv Bielke

| kv Bielke 7 finns i den tidigare Mullbergsskolan Skelleftea kulturskola med omfattande kvallsverk-
samhet. Inom fastigheten kvarteret Bielke 7 finns idag cirka 40 st bilparkeringsplatser for personal-
parkering och besoksparkering. Kvéllstid nyttjas personalparkeringsplatser av besokare.

Vid kulturskolan finns kvéllstid ett underskott pa bilplatser utifran verksamhetens omfattning vilket
gor att besokare tidvis parkerar utmed Norrbélegatan och pa parkeringsplatsen vid Norrvallagatan
samt pa gronytor inom kvarteret.

Skolans lage och bristen pa bilparkeringsplatser gor framforallt kvallstid trafikmiljén vid skolan otrygg
och osaker for oskyddade trafikanter.

Cykelparkering sker pa flera platser inom fastigheten i anslutning till entreer.

Framtida behov av parkeringsplatser beror pa vilken verksamhet som blir aktuell. Den nya detalj-
planen mojliggdr precis som tidigare plan férutom skolverksamhet dven kontorsverksamhet.

Skellefted kommun utfor ett pagdende projekt med att ta fram en ny parkeringsnorm. Tills vidare gér
kommunen sérskilda bedémningar for varje enskild detaljplan.

Foljande parkeringstal kan fungera som riktvérden vid bedémningen av bilplatsbehov:
e 9 platser per 1000 kvadratmeter bruttoarea for skola
e 26 platser per 1000 kvadratmeter bruttoarea for kontor

Platser for besdkare och personer med funktionsvariationer ska dessutom kunna ordnas.
Parkeringsplats for personer med funktionsvariationer ska kunna ordnas inom 25 meters
gangavstand fran en tillgénglig och anvandbar entré.

Entréerna for gdende och cyklande bor placeras i forhallande till barnens fardvag till skolan. Val
placerade cykelstall, garna under uppsikt frdn byggnaden &r viktigt for att ge basta mojliga forut-
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sattningar for barnen att sjalva ta sig till skolan. Cykelplatser bér dven vara vaderskyddade. Parke-
ringsplatser och angoéringsplats for att hamta och lamna barn bér samordnas med trafikyta for
leveranser och atervinning, sa att gardens lekbara friyta maximeras.

For cykelparkering kan foljande parkeringstal fungera som riktvarden vid bedémning av
cykelplatsbehov:

e 25-35 platser per 1000 kvadratmeter bruttoarea for skola
e 15 platser per 1000 kvadratmeter bruttoarea for kontor

Bielke 7 har tva utfarter, dels mot Norrbdlegatan, dels mot Mullbergsvédgen. Laget pd utfarten mot
Mullbergsvagen kan komma att behéva dndras nagot for att anpassas till den nya trafiklésningen.

Kv Uranus

For kvarteret Uranus géller for flerbostadshusen detaljplaner frdn 1946 och 1956 som inte dr anpas-
sade till dagens bilinnehav vilket inneburit att det genom aren vaxande bilinnehavet paverkat hur
fastigheternas markytor anvants. Idag utgor stora delar av tomtytorna bilparkering och andelen friyta
for vistelse har minskat. Efterfragan pa bilplatser ar fortfarande stor men méjliga ytor att tillskapa fler
platser inom fastigheterna ar begransade. Idag finns ca 20 foérhyrda bilplatser samt ca 15 beséksplat-
ser utmed Uranus 1 och Uranus 6 fastighetsgranser mot Ostra Nygatan. Utmed Ostra Nygatan finns
aven 5-10 besoksplatser kopplat till de handelsverksamheter som finns i suterrdngvaningarna. Mellan
dessa platser och gatans kérbana finns en gang- och cykelbana vilket innebéar backande bilrorelser pa
och dver gang- och cykelbanan samtidigt som det idag saknas tydlig avgransning mellan parkerings-
ytorna och gang- och cykelbanan vilket innebér en trafiksdkerhetsrisk.

For kvarteret Uranus foreslas inte nagon forandrad markanvandning eller utdkad byggratt, daremot
mojliggoérs uppférande av carportar pa de parkeringsytor som idag finns i den norra delen av
kvarteret.

Da nuvarande Grenvagen upphdr som gata skapas mgjlighet till ny markanvandning fér gatumarken.
Kommunen ser inte behov av att behalla denna mark som allmén plats. Daremot finns behov av ett
"u-omrade” det vill sdga att mark som ska vara tillganglig for underjordiska ledningar. U-omradet
innebar att byggnader inte kan uppféras pa denna mark. Med den nya planen foreslas att denna
mark kan éverga till kvartersmark och méjlig parkering for kvarteret Uranus.

Buller

| samband med Trafikverkets jarnvagsplan har en bullerutredning avseende buller fran jarnvagen och
vag 372 genomforts for det aktuella omrédet som omfattas av detaljplanen. | detaljplanarbetet har
dven en dversiktlig bullerbedémning avseende trafikbullret vid Ostra Nygatan utférts av kommunen.

Bullerutredning jarnvagsplanen

| jarnvagsplanen har bullerberakningar genomférts for 4 olika situationer: nuldget, nollalternativet
samt planalternativet med och utan féreslagna bullerskyddsatgérder. Bullerberakningarna baseras pa
nutida (nuldget) och framtida trafikmangder (prognosar 2040) samt hastigheter for befintlig och
projekterad jarnvag (STH) och dvrig statlig infrastruktur.

De bostader som ligger inom influensomradet for den projekterade jarnvagen paverkas redan idag av
buller fran den statliga infrastrukturen (vag och spar). Den projekterad jarnvagen kommer att 6ka den
ekvivalenta bullerniva upp till cirka 500 meter ifran jarnvagen, den maximala ljudniva ékar framférallt
i omraden som i nulaget inte ar namnvart bullerpaverkade av spéartrafik. | 6vriga omréden sker det
endast en marginell 6kning pa grund av 6kad hastighet for godstagen. Med de féreslagna spar- och
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vagnara bullerskyddsatgarderna minskar bade den ekvivalent och maximala ljudnivan i stort sett éver
hela strackan, med nagra undantag for évre vaningsplan pa till exempel flerbostadshus. Fér fastighet-
erna narmast jarnvagen kommer bullerstorningen fortfarande vara pataglig dven om nivaerna
generellt har minskat.

For naturmiljon och friluftslivet innebar jarnvagen en ékad bullerstérning. Inga specifika bullerskydds-
atgarder har foreslagits for naturmiljéer och friluftsliv i anslutning till jarnvagen.

Planférslag med foreslagna bullerskyddsatgirder, ekvivalent ljudniva, (spar + vig).
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| I >75 db(A)

I 70-75 db(A)

| I 65-70 db(A) L) l }
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Figur 20: Bullerutredning jarnvdgsplan. Kélla: Trafikverket.

Torget

Planforslag med foreslagna bullerskyddsatgarder, Maximal ljudniva, (spar + vag), Dagtid
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Figur 19: Bullerutredning jarnvigsplan. Kalla: Trafikverket.
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Planférslag med foreslagna bullerskyddsatgirder, Maximal ljudniva, (spar + vidg), Nattetid "‘
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Figur 20: Bullerutredning jdrnvagsplan. Kélla: Trafikverket.

Den projekterade jarnvagen foljer i stort sett befintligt spar langst med vag 372. Omradet sdder om
jarnvagen bestar bland annat av flerbostadshus, kontor, skolor och verksamheter. Bostaderna
narmast jarnvagen ar flervaningshus. Som berdkningsforutsattning har Grenvagen dragits om
gentemot nollalternativet och &r numera placerad ca 160 meter langre &sterut, cirkulationsplatsen
placering flyttas ndgot at sydost i samband med detta.

Grupper av storre trad
ach sofitarbuskar med
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buskar och gras
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Buherskyddsskﬁim{&
ey 22 mover ROK
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Figur 21: Typsektion for jarnvég och vig 372 vid Grenvdgen. Kalla: Trafikverket.
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Foreslagna spar- och vagnara bullerskyddsatgarder
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Figur 22: Féreslagna bul/erskyddsatgarder vid Alvsbacka. Kdlla: Trafikverket,

Den sodra foreslagna bullerskyddsskarmen fér Hedensbyn - Morén fortsatter vasterut mot centrum
for att skarma av spartrafikbullret mot syd, men &ven till viss del biltrafiken i omrddet. Férsta delen av
bullerskyddsskarmen behaller hojden 2,70 meter éver réls da narliggande byggnader ar framforallt
flerbostadshus, den andra delen av bullerskyddsskdrmen har en hojd pa 2,20 meter &ver réls efter-
som omradet narmast spdr ar industri-’handelsmark. Langre vasterut blir utrymmet begrénsat for att
tekniskt mojligt kunna anléagga en bullerskyddsskarm, ndrmaste byggnad/kontor ligger cirka 10 meter
frén spar.

Detaljplanen tydliggér med planbestdmmelser [ms och mz], i enlighet med jarnvéagsplanen, att
bullerskyddsskarmar ska anordnas inom jarnvagsomradet utmed kvarteret Uranus.

Foreslagna fastighetsndra bullerskyddsatgdrder

For fastigheten Uranus 1 foreslas som fastighetsnéra bullerskyddsétgarder fa fonster- och frlsklufts-
ventilbyte pa samtliga vaningsplan. Eftersom byggnaderna ar langsmala, med kortsida mot jarnvagen,
kommer atgarderna att anpassas beroende pa berdknad ljudniva vid fasad. Flerbostadshusen fore-
slas fa en gemensam bullerskyddad uteplats for att innehalla riktvardet for uteplats.
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Figur 23: Féreslagna bullerskyddsdtgdrder vid Alvsbacka. Kdlla: Trafikverket.

Trafikbuller Ostra Nygatan, delen Grenvagen- "nya Grenvagen”

Den nya trafiklésningen till f6ljd av Norrbotniabana som innebér att Grenvagens anslutning till vag
372 flyttas ca 160 meter dsterut f&r som en konsekvens att biltrafiken langs denna del av Ostra
Nygatan ¢kar. Forenklat kan det beskrivas som att biltrafiken pd nuvarande Grenvéagen flyttas till den
"nya Grenvagen".

Kommunen har som inriktning att den biltrafik som fardas pa Ostra Nygatan i huvudsak ska vara lokal
mellan Alvsbacka och intilliggande stadsdelar. Idag utgér en del av biltrafiken pa Grenvégen trafik
som inte har malpunkter inom Alvsbacka. Kommunen avser att genomfora atgarder for att begransa
denna typ av trafik. Lokal genomfartstrafik genom Alvsbacka har idag en tydlig koppling till funktionen
pa det allmanna vagnatet som omger stadsdelen. For narvarande utreder kommunen tillsammans
med Trafikverket huvudvagnatets funktion inom Skelleftedalen och vilka atgarder pa kort och lang
sikt som kan bli aktuella for att skapa en battre funktion och minskad miljépaverkan. Tillsammans
med atgarder pa allmanna huvudvéagnatet behéver kommunen genomfdra atgérder inom det lokala
gatunatet som stodjer ett funktionellt vagsystem. | detta sammanhang kommer atgarder inom och i
anslutning till Alvsbacka att genomféras. Utover fysiska atgarder i vagsystemet blir dtgarder som
paverkar resebeteenden och utveckling av nya transportlésningar viktiga for att mota den utveckling
Skellefted star infor.

Tidplanen fér Norrbotniabanan &r att den nya jarnvagen tillsammans med évriga trafiklosningar inom
projektet ska vara i drift ar 2030. Kommunen avser att innan dess ha utrett och genomfort
nodvandiga atgarder i det kommunala gatunétet inom Alvsbacka.
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Kommunen gor i detta skede en dversiktlig bullerbedémning for aktuell del av Ostra Nygatan. | ett
senare skede behdver en fordjupad bullerutredning genomféras med forslag till eventuella dtgarder
utifrdn den trafikutveckling som kan forvantas med framtida trafikatgarder.

Den &versiktliga beddmningen, se nedan, som utgar fran att all biltrafik pad nuvarande Grenvdgen
éverfors till den "nya Grenvagen” och att biltrafiken i omradet forutsatter 6ka arligen fram till &r 2040,
indikerar att riktvardet for ekvivalent ljudniva vid fasad 60 dBA 6verskrids for bostadsfastigheterna
soder om Ostra Nygatan. | stadsmiljéer med fasader direkt intill gatan ar det ofta svart att
underskrida riktvardena vid fasad da det inte finns utrymme att genomféra bullerskyddsatgarder vid
gatan. Inriktningen ar da att klara inomhusnivaer och om det sa kravs fonster- eller fasadatgarder
samt att riktvarde for uteplats klaras. Uteplatserna for dessa bostadsfastigheter ar vanda mot séder
och forutsattningar finns darigenom att klara riktvardena.

For bostadsfastigheterna norr om Ostra Nygatan bedéms riktardet for ekvivalent ljudniva vid fasad 60
dBA underskridas. Aven fér gemensam uteplats bedéms férutsattningar finnas att klara riktvardena.

Oversiktlig bullerbedémning

Bebyggelsestruktur

P4 den norra sidan av Ostra Nygatan, i kv Uranus, ar flerbostadshus med 3 vaningar samt
suterangvaning placerade indragna fran gatan med kortsidan mot gatan med 6ppna gardsrum

mellan husen. Pa flerbostadshusens vastra fasad finns balkonger vara flera ar inglasade. Husen langs
den norra sidan av Ostra Nygatan ligger nara den befintliga jarnvagen och avskiljs ifran denna med en
tradrida. Husen &r placerade i suterdng med kortsidan mot Ostra Nygatan. | suterangvaningen finns
handels- och kontorslokaler. Gemensamma uteplatser finns mitt pa eller den pa den norra delen av
gardarna.

Séder om Ostra Nygatan, i kvarteren Bavern och lllern, star flerbostadshus med 2 och % vaningar
utmed den norra fastighetsgransen direkt mot gatan. Husen ar centrerade langs fastighetsgrans med
ett avstand pa ca 11,5 meter mellan husen. Fastigheterna har uteplatser och gardar mot séder.
Forhallandena langs aktuell del av gatan ar snarlika for samtliga fastigheter séder om gatan. |
kvarteret Salen star flerbostadshus med 3 vaningar utmed den norra fastighetsgransen direkt mot
gatan. Fastigheten har uteplatser och gard mot séder. Det ar framférallt flerbostadshuset i det
nordvastra hornet av fastigheten som paverkas av den nya trafiklésningen.

Biltrafik

| detta skede utgar trafikbullerberdkningarna fran att biltrafiken pa nuvarande Grenvégen overfors till
den nya Grenvéagen vilket innebar att biltrafikflodet pa aktuell del av Ostra Nygatan okar. Detta &r
sannolikt en 6verskattning av biltrafikmangden pa den nya Grenvagen. Grenvagen har idag en biltra-
fikmangd pa ca 5 500 fordon/dygn (4 950 ADT). Nuvarande biltrafikméngd pé aktuell del av Ostra
Nygatan uppgar till ca 1 500 fordon/dygn (1 350 ADT, arsdygnstrafik). Trafikmangden Gster om Ronn-
gatan &r ca 1 200 fordon/dygn (1 080 ADT).

En del av dagens trafik (500 fordon/dygn) pa Ostra Nygatan belastar dven Grenvagen vilket innebar
att tillskottet av trafik till Ostra leden med den nya Grenvagen blir ca ca 5 000 fordon/dygn (4 500 ADT)
vilket totalt blir ca 6 500 fordon/dygn (5 850 ADT). Den nya Grenvagen far en trafik jamférbar med
nuvarande Grenvagen det vill sdga ca 5 500 fordon/dygn (4 950 ADT).

Upprakningen av fordonsmangder fram till ar 2040 bedéms forenat med stora osakerheter men
kommunen bedomer i detta skede att en arlig biltrafiktillvaxt pa 1 % ar tillampbar for stadsdelen
Alvsbacka dar inga stérre framtida exploateringar ar aktuella. Den langsiktiga inriktningen for
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Alvsbacka &r dock en lagre biltrafiktillvaxt 4n 1 % per ar. En sddan ékning &r &nda mer an Trafikverkets
prognoticerade 6kning av trafik.

En upprakning av biltrafikmangderna med 1 % per ar fram till &r 2040 innebér fér Ostra Nygatan en
biltrafikmangd pa ca 7 800 fordon/dygn (7 000 ADT) mellan Grenvagen och nya Grenvagen. Oster om
nya Grenvagen/Rénngatan blir trafikméangden ca 1 400 fordon/dygn (1 250 ADT). Nya Grenvégen far
trafikmangden ca 6 600 fordon/dygn (5 900 ADT).

Oversiktliga trafikbullerberdkningar for aktuell del av Ostra Nygatan
B Ty @$ F " "
. ; f g ' ¥ e 3 ‘ ‘ 3 £

#
6

g Bléuve T_r:‘lz_-: grh Kv. Uranus 1 och 6 Kv. Sdlen 1
Fasad mot Ostra Nygatan Nuldge Prozgor;%sér Nulage Prozgor::)sér Nuldge Prozgor::)sér
Leq, evivalent ljudniva vid fasad (dBA) 56 63 53 59 56 61
Lmax, maximal ljudniva vid fasad (dBA) 86 86 77 77 86 86
Leq, evivalent ljudniva vid uteplats (dBA) 48 - 49 53-56
Lmax, maximal ljudniva vid uteplats (dBA) 68 -70 68-70

Figur 24: Kommunens 6versiktliga bullerberdkningar for aktuell del av Ostra Nygatan.

" Berdkningsférutséttningar: Berdkningarna avser ndrmaste fasad till gata och biltrafikmangder utgér frén
kommunens uppmatta biltrafikfloden med upprékning fram till Gr 2040 med 1 % per Gr. Andelen tung trafik
har bedémts till 5 %. Dimensionerande hastighet dr 40 km/tim.

Férhallandena ldngs gatan har bedémts snarlika fér samtliga berérda fastigheter séder om gatan. Aven pd
den norra sidan av gatan dr férhallandena liknande for fastigheterna.
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Riktvirden for trafikbuller vid bostdder

Kommunens intentioner ar att angransande befintliga bostader, efter att eventuella bullerdtgarder ar
genomforda, ska klara géllande riktvarden for trafikbuller.

Forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader anger vilka riktvarden som inte bér
dverskridas, se nedan.

o Buller frdn spartrafik och vagar bor inte 6verskrida 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en
bostadsbyggnads fasad och 50 dBA ekvivalent ljudnivd samt 70 dBA maximal ljudniva vid en
uteplats om en sadan ska anordnas i anslutning till byggnaden.

For en bostad om hogst 35 kvadratmeter galler att bullret inte bor dverskrida 65 dBA
ekvivalent ljudniva vid bostadsbyggnadens fasad enligt Férordning (2017:359).

e Om ljudnivan 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad anda éverskrids bor
minst hélften av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent
ljudniva inte dverskrids vid fasaden, och minst halften av bostadsrummen vara vanda mot en
sida dar 70 dBA maximal ljudniva inte dverskrids mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasaden.

¢ Om den maximala ljudnivan 70 dBA &nda dverskrids vid uteplats i anslutning till byggnaden,
bor nivan inte éverskridas med mer an 10 dBA maximal ljudniva fem ganger per timme
mellan kl. 06.00 och 22.00.

Samlad bedémning

Detaljplanen medger inte nagon ny bostadsbebyggelse inom planomradet, vilket medfér att den
befintliga bostadsbebyggelsen inte regleras och éndras i sin placering och utformning genom
planbestdmmelser. | planen bekraftas endast befintliga forhallanden.

Kommunen bedémer att bullerriktvardena for jarnvag och véag 372 klaras for den befintliga
bostadsbebyggelsen i och med de dtgarder som planeras av Trafikverket. Detaljplanen har sékerstallt
bullerskyddsskarmar for jarnvagen i enlighet med jarnvagsplan 07 med hjalp av planbestdmmelser i
plankartan [m1] och [m2].

Framtida trafikbullernivaer for de befintliga bostédderna langs med Ostra Nygatan, som berérs av
avstangningen/flytten av Grenvagen, ar idag inte mojlig att berékna da det framtida biltrafiknatets
funktion inte &r fastlagd &nnu. De 6versiktliga bullerberékningarna for Ostra Nygatan som kommunen
gjort, med en dver forvantad 6kning av trafik, visar dock att det finns risk for dOverskridanden av
riktvardena. Skellefted kommun avser darfér genomféra en férdjupad bullerutredning med forslag till
eventuella atgdrder nar det framtida biltrafiknatets funktion ar fastlagd. Malet ar att forandrade
trafikflodena ska medféra att trafikméngden langs med Ostra Nygatan minskar gentemot den éver
forvantade okningen av trafik som den 6versiktliga bullerberékningen bygger pa. Vaghallaren
(Skelleftea kommun) ansvarar for att nédvandiga utredningar och eventuella tgarder for befintliga
bostader langs med Ostra Nygatan ar genomférda i samband med att Norrbotniabanan och "nya
Grenvagen” tas i drift.

For att sakra att bullerriktvardena klaras vid eventuellt andring av ldgenhetsindelning eller
lagenhetsstorlek av befintliga bostader, eller om befintlig bebyggelse skulle ersattas med nya
bostader, kompletteras plankartan med relevanta planbestdmmelser ([ma].
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Vibrationer

Marken [dngs Uranus ar relativt fast och inom Uranus har laga nivaer av komfortvibrationer
uppmatts.

Banan kommer forskjutas ndgot norrut vilket kar avstandet med fem till tio meter. Inga atgarder for
stréackningen langs Uranus, lllern och Sélen ar planerad. De forstarkningar en ny banuppbyggnad
innebar gor dock att vibrationsnivderna kommer att bli lagre an i dagslaget. Langs den dstra delen av
strackan kommer atgarderna utgéras av Utskiftning och bankpalning vilket innebéar en avsevart
styvare banuppbyggnad och lagre vibrationsnivaer. Riktvardet bedéms fér samtliga hus kunna
innehallas.

Farligt gods

Vag 372 och jarnvagen ar en rekommenderad transportled for farligt gods. Trafikverket har tagit fram
generella rad om avstand till jarnvagen for olika typer av verksamheter. Enligt dessa rad bor ny
bebyggelse generellt inte tillatas inom ett omrade pa 30 meter fran jarnvagen (ndrmaste sparmitt).
Den potentiellt 6kande risken med ny jarnvag och utdkning av vagomrade kompenseras till viss del av
att det ar en ny jarnvag som utifrdn dagens jarnvagskrav utférs planskild, instangslad och
kompletterad med ett flertal riskreducerande atgarder utifrdn den riskutredning (PM Risk) som har
utférts inom projektet for jarnvagsplan JP07.

Om bebyggelsen ligger utanfér riskhanteringsavstandet pa 150 meter ar det inte nédvandigt att vidta
riskreducerande atgarder. Lansstyrelsen har bedomt att bebyggelse bortom riskhanteringsavstandet
fran jarnvag ar acceptabel ur riskhdnsyn oberoende av hur mycket trafik som forekommer och att
ytterligare riskreducerande atgarder inte ar nddvandigt. Om bebyggelsen ligger innanfor
riskhanteringsavstandet vilket den hér detaljplanen gor, kan det kravas atgarder.

Ingen ny bebyggelse mdjliggdrs ndrmare jarnvagen och vagen an tidigare, varfér samma resonemang
som forts i PM Risk i jarnvagsplan, dven galler i den har detaljplanen.

Utdver tilldmpning av principen riskhanteringsavstand anvands zonindelning som végledning. Enligt
Lansstyrelsen Norrbottens och Véasterbottens riktlinjer for skyddsavstand till transportled for farligt
gods (Lansstyrelsen Norrbotten, 2015) &r markanvandningarna bostader, kontor inom kategori C och
skola inom markanvandning kategori D.

For att utréna huruvida skyddsatgarder kopplade till transporter av farligt gods behéver vidtas inom
riskhanteringsavstandet har Lansstyrelsen Iatit genomféra berakningar for Norrbotniabanan. Dessa
avstand redovisas nedan:

Zon B Zon C Zon D
NORDMALING - UMEA | Inga 30 30 40
invallning - - 20
Brandfasad 10

Figur 25: Urklipp ur Lansstyrelsen Norrbottens och Visterbottens riktlinjer fér skyddsavstdnd till transportled fér farligt
gods (Ldnsstyrelsen Norrbotten, 2015) som redovisar kategorier for markanvindning.
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" Oversiktskarta
Dol 4 av 6

Skyddsavstand enligt Lansstyrelsens riktlinjer |

N y o ‘ g § konthkipunit griftskedet
. o | B < ontitpunkt driltskadat Vag 372 parallell med jpravagen
i vag under bran | Vg och @rnvag hin paverka
Vag ach jamvag kan paversa b} varancra
varandra Y

Konftiktpunit drittskeaet
GCviy under bree

Vag och jarnvag kan paverka
varanera

Forgonsgasstaton
S h

[

Kontikipunkt driftskedat
Aerbostads s ndrmae [Armvagen
an 40 meter

| Jamvagen kan paverka
Brand | byggnad kan paverki

Kontiktpunki driftskedet
8 Konfiikipunkt driftskedet Nerbostadshus narmare armvagan
kontor och industner. lager. Yissa narmare an 20 meter
én 10 meter . Janvagan kan paverka
Jarnvagen kan paverka ' Brand | byggrad kan paverka
Brang i byggnad wan paverka jarneagen

Figur 26: Oversiktlig karta ur jarnvégsplanens PM Risk som visar skyddsavstdnd enligt Ldansstyrelsens riktlinjer. Inom
planomrddet finns skola (markerad i grént) och bostdder (markerade med rétt) inom riskhanteringsavstdndet 150
meter (turkos buffertzon).

Figur 27: Krav pa svdrantindliga skdrmar. Orange streckad linje markerar svdrantdndliga skarmar.
OBS! Norr neddt i bild. Kalla: Trafikverket
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Langs stréckan finns bebyggelse inom Trafikverkets skyddsavstand om 30 meter. Viss del av den
befintliga bebyggelsen utgor riskobjekt mot jarnvagen. Det ar framférallt brand i stora byggnader som
kan paverka jarnvagen. Skolan ligger langre an 40 meter fran jarnvag och inga skyddsatgarder kravs
pa grund av farligt gods pa jarnvag.

Utifrdn PM Risk har riskreducerande atgarder foreslagits och kommer genomféras vid byggande av
jarnvagen, som till exempel svarantandlig bullerskyddskarm, vid bostaderna séder om jarnvagen.

Befintliga vagar for transport av farligt gods andras endast marginellt i samband med
ombyggnationen av jarnvagen. Den sammanvégda risken fran vag och jarnvag kommer vara pa
liknande niva efter ombyggnationen. Risker férknippade med transporter av farligt gods pé vagen
medfér ej nagra riskreducerande atgarder i géllande detaljplaner och vagplan. Den sammanvégda
risken fran vag och jarnvag kommer vara pa liknande niva efter ombyggnationen av Norrbotniabanan
(Ur Jarnvdgsplan 07, PM Risk).

Eftersom detaljplanen bekréftar befintliga forhallanden gér kommunen, med stdéd av ovan,
bedémningen att inga ytterligare riskreducerande atgarder behdvs inom ramen for detaljplanen.
Kommunen bedémer att inga ytterligare riskreducerande tgarder behovs an de atgarder
Trafikverket vidtar vid jarnvag och vag.

Teknisk forsérjning

Vatten, avlopp, dagvatten och dranering

Planomradet ligger inom kommunens verksamhetsomrade for dricks-, spill- och dagvatten. For
omradet géller de for kommunen antagna allméanna bestammelser for anvandande av Skellefted
kommuns allménna vatten- och avloppsanlaggning "ABVA". Fastigheterna inom planomradet ar idag
anslutna till kommunens vatten och avloppsnat.

Skellefted kommun har idag VA-ledningar inne pa fastigheten Uranus 6, vilka planeras flyttas vasterut
for att minska intrang pa fastighet samt underlatta underhall i framtiden.

Dagvatten ska enligt kommunens dagvattenstrategi i forsta hand omhéandertas lokalt. Ytor inom
fastigheten ska ge majlighet till LOD (lokalt omhandertagande av dagvatten) och ha en fordréjande
paverkan pa avrinning. Dagvatten fran vagar och parkeringsytor m.m., ska avledas pa sddant satt att
en partikelavskiljning uppnas. Exploatéren ska komma in med forslag pa dagvattenldsningar for att
forbattra dagvattensituationen inom fastigheten och for att sérja for att man tar hand om dagvattnet
pa egen fastighet eller pa annat satt som féljer dagvattenstrategin. Eventuell anslutning av dagvatten
till det kommunala ledningsnatet sker till i nybyggnadskartan anvisad forbindelsepunkt. Fér dagvatten
som inte kan avledas med sjalvfall, till av kommunen anvisat ldge, ska pumpning ske inom fastighet-
en. Dagvatten som kan komma att innehalla exempelvis olja eller fett ska forses med avskiljare.
Dagvatten far inte innehalla féroreningar som kan vara till skada féor manniskors hélsa och miljé.

Eventuell anslutning av dranering till det kommunala ledningsnatet sker till i nybyggnadskartan
anvisad forbindelsepunkt. Fér draneringsvatten som inte kan avledas med sjalvfall, till avkommunen
anvisat lage, ska pumpning ske inom fastigheten.

El, fijarrvarme, fiber

Fastigheterna inom planomradet ar idag anslutna till Skellefted Krafts befintliga el-, fiarrvdrme- och
fibernat.
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Tele

Skanova har markforlagda teleanlaggningar inom planomradet. Om dessa maste flyttas eller skyddas
i samband med exploateringen bekostas detta av den part som initierar atgarden.

Avfall

Avfall skall sorteras enligt den kommunala renhallningsordningen. Avfallsutrymmen skall utformas
enligt den kommunala renhallningsordningen och dess anvisningar for ny- eller ombyggnad av
avfallsutrymmen.

DETALJPLANENS GENOMFORANDE

Planforfarande

Detaljplanen upprattas med standardférfarande.

Tidplan
Samrad: Andra kvartalet 2022

Granskning: Tredje kvartalet 2022
Antagande: Fjarde kvartalet 2022

Detaljplanen behover vara antagen for att faststallelse av jarnvagsplanen ska kunna ske.

Genomfdrandetid
Genomférandetiden ar tio ar fran det datum planen vunnit laga kraft.
Efter genomférandetidens utgdng fortsatter detaljplanen att gélla tills den dndras eller upphavs.

Da jarnvagsplanen beraknas faststéllas sa snart detaljplanen antagits sa bedéms ett genomférande
for jarnvagsplanen och detaljplanen kunna ske tidigast 2030.

Ansvarsfordelning och huvudmannaskap

Kommunen ar huvudman for allmén plats.

Avtal

Planavtal

Planavtal upprattas internt inom Skellefted kommun, mellan samhéllsbyggnad, plan och
kommunledningskontoret, mark och exploatering. Avtalet reglerar uppdragets omfattning samt
kostnader och betalningsansvar.

Ovriga avtal

| jarnvagsplan 07 har genomférandeavtal har upprattats mellan Skellefted kommun och Trafikverket
och i vilket det bland annat star att kommunen ansvarar for att uppratta detaljplan for aktuellt
omrade.
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Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsbildning

For att planférslagets genomforande foreslas ett antal fastighetsregleringar, se nedan. Kartbilden
nedan i figur 29 visar de omraden som berérs. Ansékan om fastighetsreglering gors till den
kommunala Lantmaterimyndigheten.

Bielke 7 tillférs mark fran Skellefted 5:1 i enlighet med omrade nr 1 (ljusblatt omrade).
Skelleftea 8:1 tillfors mark fran Skelleftea 5:1 i enlighet med omrade nr 2 (gult omréde).
Skellefted 8:1 tillfors mark fran Skellefted 7:1 i enlighet med omrade nr 3 (orange omrade).
Uranus 6 tillfors mark fran Skellefted 7:1 i enlighet med omrade nr 4 (brunt omrade).
Sirius 26 tillférs mark fran Skellefted 7:1 i enlighet med omrade nr 5 (ljusgrént omrade).
Skellefted 8:1 tillférs mark fran Uranus 1 och 6 i enlighet med omrade nr 6 (lila omrade).
Skellefted 7:1 tillfors mark fran Uranus 2 i enlighet med omrade nr 7 (morkgront omrade).
Skelleftea 8:1 tillfors mark fran Skellefted 6:1 i enlighet med omrade nr 8 (rétt omrade).

Skelleftea 7:1 tillférs mark fran Skelleftea 8:1 i enlighet med omréade nr 9 (mérkblatt omrade).

= 0 0 N o oA WS

0. Skellefted 7:1 tillfors mark fran Uranus 10 i enlighet med omréade nr 10 (rosa omrade).

Figur 28: Kartbild som visar de omrdden som planeras regleras éver till annan fastighet.
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Ledningsratt och servitut

Bade Skellefted kommun, Skellefted Kraft och Skanova har idag ledningar inom planomradet som
matar och forsorjer fastigheter aven utanfor planomradet. Skelleftea kraft har dven en
transformatorstation [c]. Genomforandet innebar att ledningar delvis maste flyttas, men dven kan
ligga kvar.

For att sakra de underjordiska ledningarna inom kvartersmarken har markreservat [u] avsatts i
plankartan. For att sékerstalla rattigheterna bildas ledningsratter. Servitut bildas for jarnvagsbron.

Ansdkan om bildande av ledningsratter och servitut gors till den kommunala Lantmateri-
myndigheten.

Tekniska fragor

Buller langs Ostra Nygatan kommer behéver féljas upp och eventuellt krdva bullerskyddsatgarder och
kontroll vid genomférandet. Skellefted kommun ansvarar for att detta genomfors.

SAMRAD

Detaljplanen uppréttas i samrad med lansstyrelsen, lantméaterimyndigheten, kommunala
forvaltningar, samt berorda fastighetsagare i omradet.

KONSEKVENSER AV PLANENS GENOMFORANDE

Detaljplanen mojliggdr en gata och gang - och cykelvag under jarnvag och vag 372 vilket bidrar till
okad trafiksakerhet och tillganglighet. Barnperspektivet starks i och med uttkade gang- och
cykelforbindelser. Del av Grenvagen far anvandningen bostad och upphor vara allman gata.

Detaljplanen har sékerstallt de bebyggelsevarden som finns for Bielke 7 och Uranus 1 beaktats och
sakerstallts.

Okat buller langs Ostra Nygatan och bullerskyddsatgarder ska utredas vidare vid genomférandet.

Ovriga konsekvenser, sdsom inlésen av fastigheter har behandlats i jarnvagsplan 07,
Norrbotniabanan.

REVIDERINGAR

Efter genomfdrd granskning har foljande revidering av planforslaget gjorts:

Egenskapsbestammelse (ms) gallande skyddsbestammelser, for trafikbuller vid uppférande av ny
bebyggelse, vid &ndring av lagenhetsindelning samt vid andring av storlek pa lagenheter, har lagts till i
plankartan.

Den revidering som gjorts beddms vara av begransad betydelse och saknar intresse fér allmanheten
varfor ny granskning inte ansetts nédvandig. Endast underrattelse till berérda har skett.

Utdver den revidering som gjorts har endast mindre justeringar av redaktionell karaktér genomforts.
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| upprattandet av detaljplanen har tjdansteman fran samhallsbyggnad och kommunledningskontoret,

Skellefted kommun, deltagit.

Samhallsbyggnad
Fysisk planering, plan

Therese Kreisel
Verksamhetschef, plan
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