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Detaljplan for
Kvidinge stationsomrade
Kvidinge, Astorps kommun, Ské&ne lan

PLANBESKRIVNING

HANDLINGAR
Detaljplanen bestar av féljande handlingar:

Plankarta med planbestdammelser inkl. grundkarta och illustrationskarta
Planbeskrivning (denna handling)

Behovsbeddémning, finns hos samhallsbyggnadsenheten
Samradsredogdrelse

Fastighetsforteckning

Trafik- och bullerutredning (Rambdéll, 2012-09-07), finns hos samhalls-
byggnadsenheten

Planbeskrivningen ska underlatta forstaelsen av planforslagets innebord samt re-
dovisa de forutsattningar och syften planen har. Avsikten &r att den ska vara vag-
ledande vid tolkning av planen. Detaljplanen hanteras med normalt planférfarande
och uppréttas i enlighet med plan- och bygglagen (PBL) 2010:900.

PLANENS BAKGRUND OCH SYFTE

Bakgrund

Skanetrafiken forordnar i sin Tagstrategi 2037 att Pagatagslinjen mellan Helsing-
borg och Astorp forléangs 6sterut mot Klippan med ett nytt tagstopp i Kvidinge. |
Kvidinge finns idag en motesstation med bristande funktionalitet, bl.a. saknas
mojlighet till samtidig infart for tag. Atgarder for att méjliggora samtidig infart ar
en forutsattning for en Pagatagsstation samtidigt som det har kapacitetshdjande
effekter pa hela banan. Genomférandet av atgarderna kréaver en ny detaljplan for
stationsomradet.

Den 31 oktober 2011, § 123, fattade kommunfullmaktige beslut om att nuvarande
plankorsning ska flyttas till forlangningen av Norra Jarnvégsgatan.

Den 30 november 2011 beslutade kommunstyrelsens arbetsutskott att bevilja
plantillstand for ny detaljplan med normalt planférfarande for Kvidinge stations-
omrade.

Syfte

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora tagstopp for persontrafik genom utbygg-
nad av befintligt stationsomrade med nya plattformar och tillhérande ytor for par-
kering, angoring och park. Detaljplanen syftar ocksa till att majliggora ny plan-
skild korsning under jarnvagssparen for gang- och cykeltrafik samt flytt av befint-
lig gatukorsning i plan.
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SAMMANFATTNING AV PLANFORSLAGET

« Planforslaget innebér att en Pagatagsstation anlaggs pa orten.

« Befintlig korsning med jarnvagen pa Templaregatan flyttas dsterut till
Norra Jarnvégsgatans forlangning.

« Plattformar, gang- och cykelvégar, parker, angoring och pendlarparke-
ring, cykelparkering, busshallplats och en planskild korsning fér gang-
och cykeltrafik anlaggs inom stationsomradet.

« Stationshuset far ett skydd mot rivning och bevarandebestammelse i de-
taljplanen.

PLANDATA

Lage och areal

Planomradet ligger i den norra delen av Kvidinge och omfattar ca 30 ha. Kvidinge
ligger i den dstra delen av Astorps kommun. Planomradet grénsar till befintliga
villatomter, mindre industriverksamheter och akermark.

4gg1s

11111

186:16

Karta Gver planomradet.

Markagoforhallanden

Planomradet beror fastigheterna Kvidinge 1:22, 7:85, 7:88, 17:54, 17:59, 17:60,
17:70, 17:71, 17:81, 17:82, 187:2, 187:3 samt del av Kvidinge 1:4 och Seretsehus
1:1.

Fastigheterna Kvidinge 1:22, 187:2 och 187:3 dgs av kommunen, fastigheten Kvi-
dinge 1:22 &gs av det kommunala fastighetsbolaget BFAB och fastigheterna Kvi-
dinge 1:4, 7:85, 7:88, 17:54, 17:59, 17:60, 17:70, 17:71, 17:81 och 17:82 &gs av
Trafikverket. Fastigheten Seretsehus 1:1 &r i privat &go.
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktliga planer

| 6versiktsplanen for Astorps kommun, antagen av kommunfullméktige 2012-09-
17, anges att stationslaget ska flyttas vasterut, vilket innebér att den nuvarande
plankorsningen vid Sannavégen behover ersattas. Tva olika alternativ for att er-
sétta plankorsningen har diskuterats enligt éversiktsplanen. Det forsta alternativet
innebdr en ny plankorsning i Norra Jarnvagsgatans férlangning 6ster om biblio-
teket och en ny gangtunnel véster om biblioteket. Tunneln &r en forutsattning for
trafiksaker forbindelse mellan de bada perrongerna. Det andra alternativet inbe-
griper en ny planskild korsning for bil-, gang- och cykeltrafik strax éster om den
nuvarande plankorsningen. Den 31 oktober 2011, § 123, fattade kommunfullmék-
tige beslut om att nuvarande plankorsning ska flyttas till férlangningen av Norra
Jarnvagsgatan.

| 6versiktsplanen foreslas ocksa ett utbyggnadsomrade med ca 200 friliggande
smahus norr om planomradet. Det ar en politisk viljeinriktning att Sannavagen i
samband med en sadan utbyggnad far en ny strackning vaster om samhéllet med
en planskild korsning med jarnvéagen och koppling till riksvdg 21. Denna nya
strackning skulle avlasta gatorna inne i Kvidinge fran genomfartstrafik och den
trafik fran norra Kvidinge som ska vasterut mot vag 21 och E4.

Planférslaget dverensstammer med vad som foreslas i 6versiktsplanen.

Detaljplaner

Planomradet berdr detaljplanerna 11-KVS-26/40 (laga kraft 1940-02-23), 11-
KVS-108/56 (laga kraft 1956-11-22), 11-KVS-155/63 (laga kraft 1963-10-19),
11-KVS-208/73 (laga kraft 1972-12-28), 1167-P91/1216/2 (laga kraft 1992-01-
13), 1167-P92/0330 (laga kraft 1992-08-24) och 1167-P93/1129 (laga kraft 1993-
12-27).

Berort omrade ar planlagt for jarnvagsandamal, lokalgata samt park enligt gal-
lande detaljplaner. Denna detaljplan kommer att ersatta de delar av géllande de-
taljplaner som ligger inom planomradet.

i eyl /
o 1 el BB W . % i i
Sammanstéllning av detaljplaner i omradet kring stationen. Gul = bostader, ljus gra
maork gra = jarnvag, rod/rosa = allmant andamal, grén = park/natur och vit = gata.
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= industri,
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Riksintresse
Jarnvagen som genomkorsar planomradet, Skanebanan, ar av riksintresse enligt 3

kap. 8 § miljobalken (MB). H&nsyn ska tas till riksintresset vid forandring och
exploatering. Detaljplanens genomférande bedoms inte paverka riksintresset ne-
gativt.

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Planomradet

Planomradet genomkorsas av Sannavéagen, Templaregatan, Bangatan och Norra
Jarnvéagsgatan samt av Skanebanan. | nulaget bestar omradet mestadels av 6ppen
och grasbevuxen mark som omger befintliga jarnvagsspar. Inom omradet finns
enstaka trad och buskage. Utmed Sannavagen finns en tradrad. Omradet gréansar
till villatomter i sdder, nordvast och nordost. | norr gransar omradet dven till en
travaruhandel och dkermark.

Illustrationskartan &r inte juridiskt bindande utan visar endast kommunens intent-
ioner med stationsomradet. Delar av forslaget, sasom ramplangder och utformning
av torgytor, kan ses som principiella och kommer att studeras vidare under projek-
teringsskedet. Forslaget kan darmed komma att d&ndras inom ramen for detaljpla-
nebestdmmelserna. Det & kommunens avsikt att skapa en séker, trygg och attrak-
tiv stadsmiljo.
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lllustrationskarta for del av planférslaget. Kartan visar utformningsfbrslaghfi)'r miljt')n‘lzfihg det
befintliga stationshuset och plattformarnas dstra delar. Illustration: FOJAB arkitekter pa un-
derlag av MPB Syd
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Gator och trafik

Biltrafik

I samband med planarbetet har en trafik- och bullerutredning utférts (Ramball,
2012-09-07).

Biltrafikmangderna i planomradet ar forhallandevis laga i nulaget. P& Sannavégen,
som idag forbinder de norra och sddra delarna av orten, &r trafikméangden 870
fordon per vardagsdygn, varav 6 % ar tunga fordon.

E— Huvudled
Lokalgata
~ Enkelriktat

a—d
— Bommar

K Avstangd vig
: Planomrade

s Huvudled
| Lokalgata
~ Gangfartsomr.
Enkelriktat
~— Bommar
K Austiingd vag
3 Planomrade

Karta over trafikforing enligt planforslaget.
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Enligt planforslaget flyttas den befintliga plankorsningen vid Templaregatan 0s-
terut och forlaggs i Norra Jarnvéagsgatans forlangning. Det innebdr att delar av
trafiken fran Sannavagen/Templaregatan omleds till Norra Jarnvagsgatan. Norra
Jarnvagsgatan och Sannavégen vaster om plankorsningen blir huvudleder. Banga-
tan enkelriktas at vaster for att bl.a. underlatta parkering och ang6ring utanfor
stationsomradet.

Korsningarna Norra Jarnvégsgatan/Bangatan/L&dnsmansgatan och Banga-
tan/Templaregatan bor utformas pa ett satt som forbattrar trafiksakerheten i dessa
punkter. Skolgatans anslutning mot Templaregatan kan med fordel utformas som
gangfartsomrade, d.v.s. att biltrafik endast far framforas i gangfart och att gaende
har foretrade.

Jarnvagstrafik

Ar 2010 gick 55 tag/dygn genom Kvidinge. Av dessa var 15 godstag. Prognosen
for ar 2020 ar ca 90 tag/dygn, varav ca 15 &r godstag. Det foreslagna tagstoppet
medfor inte en 6kning av antalet tdg genom orten. Orten avses borja trafikeras av
Pagatag i december 2013.

Befintlig korsning sedd mot t‘)se

Den befintliga plankorsningen flyttas enligt planforslaget dsterut och forlaggs i
Norra Jarnvagsgatans forlangning. Vid stationsomradet kommer s.k. samtidig in-
fart tillampas, vilket innebér att det sodra sparet i forsta hand kommer att anvan-
das for stannande tag oavsett fardriktning. Det norra sparet, som huvudsakligen
ska anvandas for motestrafik, avses forlangas ca 150 m vasterut.

Bomfallning vid plankorsningen kommer ske nar tag osterut mot Klippan star

inne pa stationen. Nar tag vasterut mot Helsingborg passerat plankorsningen och
star inne pa stationen kommer bommarna att fallas upp.
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Gang- och cykeltrafik

En planskild korsning under jarnvéagen finns i nulaget dster om planomradet. De
separerade gang- och cykelvagarna ar fa pa orten och cykling sker framst i bland-
trafik.

L T

Separat cykelvig

Cykelfardvag i
blandtrafik

- Planskild korsning
Malpunkt
Planomride

e c £ a8 [y 5 S
Huvudsakliga cykelstrak i Kvidinge i nulaget. Dagens gang- och cykelvagnat bestar bade av sepa-
rerade lankar och lankar i blandtrafik.

Ny bebyggelse

Ny bebyggelse

Separat cykelvig

Cykelfardvag i
blandtrafik

... Planskild korsning
Malpunkt
—— Planomrade

denna detaljplanen.
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Forslaget innebér att stationsomradet integreras i ortens gang- och cykelnat.
| forslaget har ett gent, trafiksakert och tryggt system varit i fokus. Det ska
vara enkelt att cykla och ga till stationen samt till andra viktiga malpunkter
pa orten. Samtidigt blir kopplingen mellan den sodra och den norra delen av
Kvidinge battre. Kopplingen norrut ar pa sikt viktig da det planeras for ca
200 bostéader norr om jarnvagen.

Enligt planforslaget anlaggs en ny planskild korsning for gang- och cykel-
trafik under jarnvagen. Utmed Bangatan/Lansmansgatan anléaggs en ny
gang- och cykelvag, da gatan utgor en viktig lank till skolan. Norr om jarn-
vagen anlaggs nya gang- och cykelvagar mot norr och vaster samt en ny
koppling till den befintliga planskilda korsningen i Gster.

Kommunen planerar for narvarande en separat gang- och cykelvag utmed
V/O Storgatan. For att forbattra kopplingen mellan /O Storgatan och
Bangatan/Lansmansgatan kan eventuellt separata gang- och cykelvagar an-
laggas utmed Skolgatan och Norra Kyrkogatan. Akaregatan, som férbinder
Vastra Storgatan med den nya tagstationens vastra ande, kan ocksa forses
med gang- och cykelbana. Dessa cykelvégar ingar dock inte i denna detalj-
plan.

Parkering och angdring

Vid stationshuset anléaggs en busshallplats for ersattningsbussar. Korsningen
Bangatan/Templaregatan ges en utfkad svangradie for att underlatta for busstrafi-
ken.

Utmed Bangatan placeras parkeringsplatser som ocksa kan anvandas av besokare
till biblioteket. Huvudsaklig pendlarparkering anlaggs pa jarnvagens norra sida
vid plattformens véstra &nde. Sydvast om de forslagna plattformarna anléggs en
vandslinga for biltrafik med plats for h&mtning och l&mning. Sammantaget kan
plattformarna nas fran tre olika platser vilket bedoms ge stationsomradet en god
tillganglighet for boende i ortens olika delar.

Cykelparkering anlaggs vid plattformarnas bada dndar pa den sodra sidan av jarn-
vagen samt vid den Gstra anden pa den norra sidan. Da storre delar av orten ligger
soder om jarnvagen anlaggs fler cykelparkeringar pa den sodra sidan av sparen.
For att underlatta cykelresor till och fran stationen bor det finnas rikligt med cy-
kelparkeringar vid entréerna till plattformarna och andra viktiga malpunkter i om-
radet.

Kollektivtrafik
Kvidinge trafikeras idag av regionbuss 520 mellan Helsingborg och Klippan. |
nulaget finns sex hallplatser inom orten.

Detaljplanens genomfdérande innebdr att Kvidinge istallet kommer att trafikeras av
Pagatag med entimmestrafik (1 stopp i timmen) mellan Helsingborg och Klippan.
Pagatagstrafiken kommer att ersatta befintlig regionbuss 520 genom orten. Inom

stationsomradet ska en hallplats for ersattningsbussar anordnas. Ersattningsbussar
anvands nar tagtrafiken av olika anledningar stélls in. Hallplatsen bor forlaggas sa
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néra plattformarna som mojlighet for att underldtta orientering och forflyttning
mellan plattformarna och hallplatsen.

Bebyggelse

Befintlig bebyggelse och féreslagna férandringar

Inom planomradet finns en &ldre stationsbyggnad som i nuldget anvands som
bibliotek. Byggnaden ar uppford i tva vaningar med fasader i rétt tegel och valmat
tak av réda tegelpannor. Inom omradet finns &ven nagra mindre teknikbyggnader
for jarnvagsdriften.

—

Stationshuset sett mot sydvast. TiI vanster i bild sys bebyggelsen vd Norra Jarnvagsatan.

Stationshuset beddms vara kulturhistoriskt intressant och forses darfor med riv-
ningsforbud samt bestammelser pa plankartan som anger att andringar ska utforas
varsamt sa att byggnadens karaktarsdrag bevaras.

| planforslaget foreslas att teknikbyggnaderna inom planomradet placeras vid de
befintliga i den nordvéstra delen av planomradet. Stéllverket som i nulaget &r in-
hyst i stationsbyggnaden ska ocksa flyttas hit.

Inom stationsomradet foreslas tva nya plattformar, en séder om sparet och en norr
om. Plattformarnas langd blir 160 m, vilket motsvarar langden av tva Pagatag.
Den sodra plattformen foreslas bli nagot bredare an den norra (4,5 respektive 4,0
m), da den sodra forvantas anvandas mer. Ett vaderskydd ska placeras i anslutning
till den sodra plattformen.
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Mark och vegetation
Marken kring jarnvagen &r i nulaget 6ppen och grasbevuxen. Utmed Sannavégens
sOdra sida finns en trédrad.

Pla
Enligt planforslaget anldggs en ny stationspark utmed jarnvégen oster om Norra
Jarnvagsgatans forlangning. Utmed Sannavagen, Lansmansgatan och delvis utmed

Bangatan foreslas nya tradplanteringar. Delar av den befintliga tradraden utmed
Sannavagen ersatts och kompletteras med en tradrad langs med gatans norra sida.

Omradet kring stationshuset och de nya plattformarna ges en lummig och parklik-
nande karaktar med trédd- och buskplanteringar kring kommunikationsytorna. Vid

entréerna till plattformarna anléggs stationstorg. Torgen ska tydligt markera entré-
erna till plattformarna och innehalla sittmajligheter, cykelparkeringar, tradplante-

ringar etc. Olika markbel&ggningar gor att ytornas funktion tydliggors. De i nula-

get obebyggda ytorna sydvast om plattformarna ges ocksa en parkliknande karak-
tar.

Foreslagen utformning kring den sydvéstra anden av plattformen. Illustration: MPB Syd
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Service

Stationshuset planldaggs for anvandning anpassad till bebyggelsens kulturvérden.
Bestammelsen ar avsedd for befintlig bebyggelse av kulturhistoriskt intresse. An-
vandningen far inte inkrakta pa bevarandet av byggnaden eller stéra omgivningen.
Biblioteksverksamheten kan finnas kvar. Anvandning som innefattar dvernatt-
ning, sasom bostader och hotell, medges inte med hansyn till olycksrisken pa
jarnvagen.

Teknisk férsoérjning

Inom planomradet finns befintliga ledningar for teknisk forsérjning. Da detaljpla-
nen inte foreslar ndgon ny bebyggelse kravs inga nya ledningar. Eventuellt kan
omlaggning av vissa ledningar bli aktuell vid anldggning av den planskilda kors-
ningen, ramper etc. Dagvatten fran omradet kan anslutas till befintliga dagvatten-
ledningar.

Geotekniska forhallanden

En geoteknisk undersokning i syfte att utreda mark- och vattenférhallandena kring
stationsomradet pagar for narvarande och beréknas vara fardig vid arsskiftet 2012-
2013. Undersokningen ska ligga till grund fér kommande projektering av omra-
det.

Fornlamningar

Inom planomradet finns inga kanda fornlamningar. Skulle fornlamningar anda
patraffas i samband med markarbeten i omradet ska arbetet omedelbart avbrytas
och lansstyrelsen kontaktas i enlighet med 2 kap. 10 § lagen om kulturminnen.

KONSEKVENSER AV PLANENS GENOMFORANDE

| foljande kapitel beskrivs de konsekvenser som uppkommer med anledning av
detaljplanens genomférande.

Behovsbedémning

Enligt PBL och MB ska en behovsbeddmning utgdra underlag for beslut om de-
taljplanen kan tankas medfora betydande miljopaverkan. Om sa ar fallet skall en
miljobeddmning goras, bl.a. genom att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i
enlighet med PBL och MB uppréttas.

En checklista avseende planforslagets konsekvenser ligger till grund fér behovs-
bedémningen. Detaljplanens genomforande antas inte innebara nagon betydande
miljopaverkan och en miljobeddmning med miljokonsekvensbeskrivning enligt 6
kap. 11,12 §8§ MB beddms darfor inte behdva genomforas. Den behovsbeddmning
som utforts i samradsskedet grundas pa foéljande:

 Planforslaget medfér ingen 6kning av tagtrafik. Flytt av plankorsningen
innebar att trafiken i orten omleds nagot, men medfor inte 6kade trafik-
mangder. Omledningen kan innebéra en nagot forsamrad situation for
boende vid Norra Jarnvégsgatan och en forbattring fér boende vid
Templaregatan. Pendlarparkeringarna utgér en ny malpunkt som kan leda
till en mindre 6kning av biltrafik. Dagens trafikmangder ar dock sa laga
att eventuellt nytillskott inte beddms leda till 6verskridande av riktvarden
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for buller eller luftféroreningar. Genomférandet av planen bedéms sam-
mantaget inte medféra nagra forhojda risker for manniskors hélsa eller
miljé gentemot nuvarande situation.

 Inom planomradet finns inga kénda fornlamningar.

» Planens genomférande mojliggor ett mer miljovanligt kollektivt resande
som kan minska bilens betydelse som fardmedel.

» Ny planskild korsning for gang- och cykeltrafik bidrar till sékrare kors-
ning av jarnvagen for oskyddade trafikanter. Trafiksakerhetshjande at-
garder vidtas i flera korsningspunkter vid stationsomradet.

» Planens genomforande bidrar till ett attraktivt, tryggt och gent stations-
omrade med parkkaraktar som forbattrar stadsbilden.

Riksintresse

Planomradet genomkorsas av jarnvagen Skanebanan som ar av riksintresse enligt
3 kap. 8 8 MB. Enligt bestdmmelserna ska hansyn tas till riksintresset vid forand-
ring och exploatering. Detaljplanens genomférande innebar ingen negativ paver-
kan pa jarnvagen eller nagon begransning pa tagtrafiken.

Risk

Transport av farligt gods férekommer i nuldget pa jarnvagen. Ar 2010 gick 55
tag/dygn genom Kvidinge. Av dessa var 15 godstag. Prognosen for ar 2020 &r ca
90 tag/dygn, varav ca 15 ar godstag. Detaljplanens genomférande innebér ingen
forandring av gods- eller persontrafiktransporterna pa jarnvagen.

Enligt Trafikverket kan tagtrafik innebara risk for sammanstétning, ursparning
och olyckor med farligt gods. Olyckor kan ske oavsett om det transporteras farligt
gods eller inte. Risken for olyckor & mindre pa jarnvagar an pa bilvagar. Lanssty-
relsen har tagit fram riktlinjer for riskhdnsyn i samhallsplaneringen, RIKTSAM.
Riktlinjerna rekommenderar vilka skyddsavstand som bér galla mellan leder for
farligt gods och olika verksamheter och galler framst nyetableringar och ombygg-
nader i narheten av farligt godsleder.

Inom planomradet &r stationshuset den enda byggnaden som ligger i direkt anslut-
ning till jarnvagen. Verksamheter som tillats i stationshuset enligt detaljplane-
bestdammelserna ar desamma som i nuldget eller av liknande karaktar. VVarken bo-
stader eller 6vernattning medges. Da det ror sig om en befintlig verksamhet och
ingen andring eller nyetablering foreslas anses riktlinjerna om skyddsavstand inte
vara tillampbara i det aktuella fallet.

Byggnaden inrymmer endast ett begrénsat antal personer som dessutom alltid ar i
vaket tillstand. Personer som vistas i byggnaden ér till dvervagande del vuxna. De
barn som vistas pa platsen ar i malsmans eller annan vuxens sallskap, exempelvis
larare. Det innebér att en eventuell utrymning av verksamheten kan ga fort. Be-
démningen gors att detaljplanens genomfdrande inte innebar nagon forhojd eller
forandrad risk jamfort med dagens situation. Inga vidare riskférebyggande atgar-
der avseende transporter av farligt gods anses vara nddvandiga.
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Trafik

En trafik- och bullerutredning har utforts for detaljplanen (Ramboll, 2012-09-07).
Trafikalstring

Detaljplanens genomforande innebér ingen utokning av tagtrafiken genom orten.

Flytt av befintlig plankorsning kommer att innebéra en viss forandring av trafikro-
relserna inom orten, men medfor inte nagon okad trafikalstring i sig. | princip in-
nebér forslaget en omfordelning av dagens trafik, fran befintlig plankorsningen till
den foreslagna. Detta innebér att trafikbelastningen okar pa Sannavéagen norr om
jarnvagen samt pa Norra Jarnvéagsgatan norr om korsningen med Templaregatan.
Motsvarande minskning av trafik uppstar pa de vastra delarna av Templaregatan.
Foreslagen jarnvégsstation och pendlarparkering innebar en ny malpunkt i omra-
det. En nagot Okad trafik kan forvantas pa Bangatan i samband med hamt-
ning/lamning till stationsomradet samt till/fran bilparkeringen norr om jarnvagen.
Denna trafikokning bedéms som mycket marginell. Tankarna kring utformning av
stationsomradet och dess kopplingar till gang- och cykeltrafiknatet bidrar till att
minska bilanvandandet till och fran stationen.

De forutsattningar for resor med andra trafikslag an bilen som skapas i om med
detaljplanens genomforande &r i linje med de atgarder som kravs for en generellt
mer hallbar trafiksituation.

Vid bomfallning kommer koer att uppsta. Nagon forandring av kolangder forvan-
tas dock inte uppsta jamfort med dagslaget i och med att kerna hinner avvecklas
mellan varje bomfallning. I och med de forhallandevis ringa trafikmangderna, har
sjalva bomféllningstiden ingen avgorande betydelse for kdernas tillvaxt. | kartan
nedan redovisas en grov bild av kélangder vid bomféllning.

186:6- "

p” \ |
~ABE:8 2 1:21
% 1:14

Framtida F »
. cykelva famtida
o " ginguag 10

P —— e b

Pendlarparkering

/ L ~. ] /= 189:4 : ’ =
188: / -4 o
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Norra Jérnvégsgaw,.-,

N 7 N\ : : © { N ..M‘. =
Grov bild av kélangder vid bomfallning dar gron linje illustrerar forvantad medelké och rod sta-
pel visar maxkd. Kartan visar kélangder for dagens situation (till vanster) och for planforslaget
(till hoger).
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Tillganglighet

Det faktum att en ny plankorsning fér gang- och cykeltrafik anlaggs, innebdr i sig
okad tillganglighet for dessa trafikslag. Centralt &r att denna far en god attraktivi-
tet och koppling till det 6vergripande gang- och cykelvagnatet.

Trafikbuller

Bullerberakningar for dagens trafiksituation och for planforslaget har utforts i
samband med planarbetet (Rambdll, 2012-09-07). Utredningen hanterar enbart
buller fran vagtrafik. Buller fran tagtrafiken har inte behandlats da detaljplanens
genomfdrande inte innebar nagon forandring av tagtrafiken eller nagon vasentlig
ombyggnad av sparomradet. Berdakningarna for buller fran biltrafiken i dagslaget
har utgatt fran hastigheten 50 km/h genom hela omradet. Berakningarna for plan-
forslaget har utgatt fran hastigheten 40 km/h mot bakgrund av att en lagre hastig-
het kan forvéntas i och med omskapande av miljon. En hastighetséversyn av ga-
tunatet i Kvidinge pagar.

Faststallda riktvarden for trafikbuller vid nybyggnation av bostader ar 55 dB(A)
ekvivalent niva vid fasad och 70 dB(A) maximal ljudniva vid uteplats. Beraknade
varden visar att ingen bostad vid dagens trafiksituation exponeras for ljudnivaer
som Overstiger riktvarden vid fasad utomhus. Daremot ar maxnivaerna relativt
hoga. Fastigheter langs Templaregatan beraknas ha ekvivalenta bullernivaer mel-
lan 50 och 55 dB(A) vid fasader langs gatan. Utmed Norra Jarnvagsgatan &ar bul-
lernivaerna laga i den norra delen medan bostader i korsningen Norra Jarnvagsga-
tan/Templaregatan beréknas ha bullernivaer mellan 50 och 55 dB(A).
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Sannavagen B siviotek
1 Fasadpunkt

==% Nivatabell
(3599 van/ekvimax
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[2]33147
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6 2 [50[70] ll
2 54|75
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Punktberakning av bullernivaer vid fasad for dagens traf|k3|tuat|on Kartan visar ekvivalent- och
maximalniva.
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Detaljplaneforslagets omledning av biltrafik innebér att tva bostadsfastigheter i
den norra delen av Norra Jarnvagsgatan samt den gamla stationsbyggnaden (i
dagslaget bibliotek) far en okad bullerbelastning. Fasader mot Norra Jarnvéagsga-
tan far beraknade ekvivalenta bullernivaer mellan 52 och 54 dB(A) och maxnivaer
pa upp till 77 dB(A). De tva fastigheterna i korsningen Norra Jarnvagsga-
tan/Templaregatan far samtidigt en férandring i vilka fasader och delar av tomten
som utsatts for buller. Sju bostader langs Templaregatan (befintlig vagstrackning)
berdknas fa en betydande minskning av trafikbuller.

L] Teckenforklaring
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2]3451) piRted
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.
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Punktberakning av bullernivaer vid fasad for traf|k5|tuat|onen enligt planférslaget. Kartan visar
ekvivalent- och maximalniva.

Den forandrade dragningen av Sannavagen mot Norra Jarnvagsgatan berdaknas
med dagens trafikfloden inte ge nagra dverskridanden av riktvarden utomhus vid
fasad. Daremot beraknas de maximala bullernivaerna vid fasad bli relativt hoga,
vilket kan leda till att ljudnivaerna inomhus i aktuella bostader blir sa pass hoga
att riktvarden for maximal ljudniva nattetid riskerar att dverskridas. Dock bedéms
antalet tunga passager nattetid utmed Norra Jarnvagsgatan vara sa pass fa att dessa
inte medfér nagon betydande storning. For att utreda om de maximala ljudnivaer-
na nattetid 6verskrids kravs utdkade undersokningar av de utsatta fasaderna for att
bedoma dess ddmpande formaga. Vidare behover sovrums och vardagsrums ori-
entering undersokas eftersom det &r dessa som riktvardena nattetid omfattar. Det
gar alltsa inte att med tillgangligt underlag bedéma om riktvarden nattetid 6ver-
skrids.

For fastigheterna vid korsningen Norra Jarnvagsgatan/Templaregatan beddms

uteplatserna vara orienterade sa att riktvarden vid uteplats klaras. Fastigheterna
nérmast korsningen Norra Jarnvagsgatan/Bangatan/Lansmansgatan kan behova
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studeras vidare da delar av tomtytan inte klarar riktvarden for maximal ljudniva
utomhus vid uteplats.

Detaljplaneforslaget innebar positiva effekter i form av minskade bullernivaer
utmed Templaregatan och sammantaget berdknas farre fastigheter blir utsatta for
vagtrafikbullernivaer 6ver 50 dB(A) i ekvivalentniva.

Den nya angoringszonen innebdr ett nytt inslag i miljon for narboende. Aven om
trafiken till denna inte ger upphov till higa trafikbullernivaer sa kan andra stor-
ningar i anslutning till angdringszonen uppsta.

Trafiksdkerhet

En ny planskild korsning for gaende och cyklister forbattrar mojligheten att ta sig
mellan den norra och sédra delen av orten. Nya gang- och cykelvagar kring stat-
ionen och trafiksékerhetshojande atgarder i korsningar forbattrar framkomligheten
och hojer trafiksékerheten for gaende och cyklister, bl. a. utmed Bangatan som
anvands som skolvag.

| samband med ombyggnaden av stationsomradet finns majligheter att anpassa
gatumiljon pa ett satt som tydligare signalerar vilken hastighet som ér énskvérd.
Detta, tillsammans med att dagens raka strackning av Sannavagen/Templaregatan
ersatts av en strackning med fler svangar, bidrar till lagre hastigheter och ddrmed
okad trafiksakerhet. Att den nya plankorsningen far en rat korsningsvinkel med
jarnvagen bidrar ocksa till forbattrad sikt.

Vid utformning av korsningen Norra Jarnvagsgatan/Lansmansgatan/Bangatan ska
en sa dppen plats som mojligt efterstravas i syfte att uppna en god dverblickbar-
het. Gang- och cykelpassagen korsar gatan ratvinkligt vilket bidrar till goda sikt-
forhallanden. Passagen ska utformas sa att de oskyddade trafikanterna har vaj-
ningsplikt gentemot biltrafiken for att undvika kder som strécker sig over plan-
korsningen och jarnvagssparen. Platsen utanfor entrén till biblioteket ska forses
med racken eller liknande som forhindrar att besokare tar sig direkt ut pa gatan.

Mark, luft och vatten

Luftféroreningar

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft syftar till att skydda manniskors hélsa och
miljon. Géllande miljokvalitetsnormer enligt svensk forfattningssamling (SFS
2010:477) avser halterna i utomhusluft av kvévedioxid (NO,), svaveldioxid (SO,),
bly, partiklar (PM10), kolmonoxid (CO), bensen och ozon (O3).

Problem med att klara miljokvalitetsnormer for luft kan né&stan uteslutande hérro-
ras till platser med tranga gaturum och héga byggnadsfasader i kombination med
ett flertal hogt trafikerade vagar med dalig luftomsattning. Miljon i det aktuella
omradet ar glest bebyggd och omradet &r mycket vél ventilerat. Detaljplanens
genomforande mojliggor ett mer miljévanligt kollektivt resande som kan minska
bilens betydelse som fardmedel. Pendlarparkeringarna inom stationsomradet utgor
en ny malpunkt som kan leda till en mindre 6kning av biltrafik lokalt. Dagens
trafikmangder ar dock sa laga att eventuellt nytillskott inte bedoms leda till Gver-
skridande av riktvarden for luftféroreningar eller medfora nagra forhojda risker
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for ménniskors hélsa gentemot nuvarande situation. Géllande miljokvalitetsnor-
mer for luft beddms inte Overskridas.

Vattenférekomster

Syftet med miljokvalitetsnormerna for vattenférekomster (ytvatten, grundvatten
och skyddade omraden) &r att tillstandet i vara vatten inte ska forsamras och att
alla vatten ska uppna en bestamd miljokvalitet.

Ronne &, delstracka Pinnan-Béljane a (id.nr. SE623033-132783), utgér huvudsak-
lig dagvattenrecipient for planomradet. Ronne as kemiska status ar god och eko-
logisk status &r otillfredsstéllande. Det finns risk att vattendraget inte kommer att
ha god ekologisk status ar 2015.

Grundvattenférekomsten i omradet ar Angelholm-Ljungbyhed (id.nr. SE622920-
131761). Grundvattenférekomsten har god kemisk och kvantitativ status. Dock
beddmer vattenmyndigheten att det finns risk att Helsingborgssandstenen inte
kommer att ha god kemisk status ar 2015.

Dagvatten fran hardgjorda ytor i omradet kan anslutas till befintliga dagvattenled-
ningar. Stora delar av planomradet bestar av genomslappliga markmaterial med
parkliknande karaktar. Lokal infiltration av dagvatten kan ske pa dessa ytor.

Da planforslaget inte medger nagon miljéfarlig verksamhet, att viss infiltration av
dagvatten sker inom planomradet samt att dagvatten fran hardjorda ytor bortleds i
befintligt ledningssystem for rening och omhéndertagande beddms status i vare
sig grundvatten eller vattendrag paverkas negativt av exploateringen.

En geoteknisk undersékning av stationsomradet samt en inventering av brunnar i
naromradet har borjats. Undersékningarna beraknas vara fardiga kring arsskiftet
2012-2013. Anlaggning av den planskilda korsningen kan eventuellt berora
grundvattnet, vilket i sa fall kommer att pavisas i undersokningarna. Om grund-
vattnet berdrs kan det bli aktuellt att soka tillstand for vattenverksamhet hos
Mark- och miljodomstolen efter samrad med lansstyrelsen. Ett eventuellt tillstand
soks i samband med projektering av omradet.

Sociala konsekvenser

Barnperspektiv

Vid utarbetande av planférslaget har hansyn till barns intressen, behov och situat-
ion i enlighet med barnkonventionen tagits. Cykelvagarna i planomradet &r en del
i arbetet med att skapa sékra och trygga skolvédgar i Kvidinge. Banga-
tan/Lansmansgatan anvands i stor utstrackning av barn till och fran Kvidinge
skola. Den foreslagna cykelvagen och den planskilda korsningen bidrar till en
sékrare trafikmiljo for eleverna. En skolvagsutredning for Kvidinge ska tas fram.

Stadsliv

Planférslagets genomférande medfér en mer attraktiv stadsmiljo kring stationsom-
radet. Inom stationsomradet anlaggs flera torgytor med funktion av métesplatser.
Kring stationshuset skapas mojligheter till uteservering. Planférslaget kan bidra
till ett Okat stadsliv och befolkning av omradet vid olika tider pa dygnet.
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Barriareffekter

Jarnvéagen utgor en tydlig barridr i Kvidinge och delar samhaéllet i tva delar, en
nordlig och en sydlig. | nulaget finns endast en gang- och cykeltunnel i samhéllets
centrala delar. Den nya gang- och cykelvagen samt passagen under jarnvagen bi-
drar till en forbattrad koppling mellan de norra och sédra delarna av orten. Atgér-
derna underlattar ocksa for oskyddade trafikanter att korsa jarnvagen pa ett trafik-
sékert sétt.

Trygghet

Platsen kring stationen har utformats med trygghet och 6verblickbarhet som
viktiga aspekter. | kommande projektering och detaljutformning av plan-
skildheterna bor bredd och vidd i rummet prioriterats for att sikten ska vara
sa fri och tunnlarna sa ljusa som mojligt. Bl.a. bor tunnelkonstruktionen
utformas med avfasade kanter i dandarna dar barigheten inte stéller lika hdga
krav pa bjalklagstjocklek. Flacka slanter i tunnelns mote med omgivande
mark ska efterstravas.

GENOMFORANDEFRAGOR

Tidplan

Detaljplanen hanteras med normalt planforfarande och har varit foremal for sam-
rad under juni-juli 2012 och har varit utstalld for granskning under oktober-
november 2012. Detaljplanen berdknas kunna antas av kommunfullméktige under
januari-februari 2013 och vinna laga kraft i februari-mars 2013. Orten avses boérja
trafikeras av Pagatag vid arsskiftet 2013/14.

Genomforandetid
Genomfdrandetiden &r 5 ar fran det att planen vunnit laga kraft.

Ansvarsfordelning, huvudmannaskap

Astorps kommun kommer att vara huvudman for allmén plats (stationsomrade,
lokalgata och park) inom planomradet. Trafikverket ska ansvara for och dga jarn-
vagsanlaggningarna inklusive plattformar, den planskilda korsningen for gang-
och cykeltrafik samt informationsutrustning. Skanetrafiken ska ansvara fér och
&ga vaderskydd och biljettautomater.

Avtal

Ett genomforande- och finansieringsavtal finns tecknat mellan Astorps kommun,
Skanetrafiken och Trafikverket. Avtalet reglerar ansvarsfordelningen och parter-
nas ekonomiska ataganden for planering, projektering, byggande samt framtida
drift och underhall av atgarderna.

Fastighetsrattsliga fragor

For detaljplanens genomfoérande kravs fastighetshildningsatgarder genom lantma-
teriforrattning. Fastighetsbildningsatgarderna initieras och bekostas av kommu-
nen.

Den mark som planlédggs som allmén platsmark ska genom fastighetsreglering
Overforas till kommunens dgo. Fastigheter som berdrs av regleringen ar Kvidinge

Detaljplan for Kvidinge stationsomrade — 2012-12-18



20 (20)

1:4, 1:22 och 17:60 samt Seretsehus 1:1. Berorda delar kan med fordel 6verga till
fastigheten Kvidinge 1:1.

Fastigheten Kvidinge 1:22 bor ombildas till att endast omfatta de delar som plan-
ldggs med bestdmmelsen Q;. Ny fastighetsgrans bér sammanfalla med anvénd-
ningsgransen.

Den mark som planléggs for jarnvagstrafik och som i dagslaget inte dgs av Tra-
fikverket ska genom fastighetsreglering dverforas till Trafikverkets dgo. Atgarden
beror delar av fastigheten Kvidinge 1:1.

Servitut for Trafikverkets tekniska anldggningar i biblioteksbyggnaden ska upp-
havas genom forrattning i samband med att de nya anldggningarna tas i bruk.
Kommunen initierar och bekostar forrattningen.

Ekonomiska fragor

Kommunen bekostar plattformar, gang- och cykeltunnel, flytt av plankorsning,
anslutande gator samt gang- och cykelvagar, parkering for bil och cykel samt stat-
ionsutrustning for resenarer. Kommunen star for eventuella kostnader for led-
ningsflytt, markatkomst och fastighetsbildningar. Trafikverket och Skanetrafiken
bekostar jarnvagsombyggnaden.

Overenskommelsen innebér ocksa att kommunen ska bekosta anordnandet av en
ny bussvandplats vid Vattenverksvagen i Astorp.

Tekniska fragor
Vid projektering av stationsomradet bor geotekniska undersokningar utforas i
syfte att utreda mark- och vattenforhallandena pa platsen.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN

I planprocessen har tf stadsarkitekt Linda Svederberg och samhallsbyggnadschef
Bengt-Olle Andersson fran samhéllsbyggnadsenheten medverkat. Fran FOJAB
arkitekter har planeringsarkitekt FPR/MSA Emma Olvenmyr och planeringsarki-
tekt FPR/MSA Sebastian Gardendahl medverkat. Illustrationsplanen har utarbetats
av FOJAB arkitekter pa underlag av MPB Syd genom landskapsarkitekt Per
Ljungblom.

Samhéllsbyggnadsenheten FOJAB arkitekter

Astorp 2012-12-18 Malm¢ 2012-12-18

Linda Svederberg Emma Olvenmyr

Tf stadsarkitekt LAR/MSA Planeringsarkitekt FPR/MSA
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