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Stadsplaneomradet dr 5elaget cta 4,5 kmihor@ﬁam-stadens
centrum och ingdr i det i1 Skévde generalplan 1965-~1990
planerade Rydsomrddet innehdllande bostdder av varierande
typ f6r c:a 15,000 mdnniskor, skolor, barnstugor, affdrer,
lekplatser samt 1 framtiden dven ett stdrre regionalt
centrum, gymnasium m.m, Vidster om Rydsomriadet och Marie-

stadsvdgen skall kdrnsjukhuset byggas.

For hela Rydsomrddet med omgivningar har en dispositions-
plan upprdttats av byrdchef Tomas Friberger, Statens

Planverk.

Fér den sddra hdlften av Rvdsomrddet (S8dra Ryd) har en
stadsplaneskiss upprédttats av arkitekt SAR Jan-Erik Eg-

nell, KF:s stadsplanebyra,

F8r hela Rydsomr&det har en Sversiktlig grundundersdk-
ning utférts, Fédr S8dra Rydsomriddet har dessutom en mer
detalijerad undersdkning utférts. Stadsplaneskissen har
utarbetats med ledning av undersskningsresultaten. Det
har emellertid ansetts befogat att ytterligare undersdka
vissa partier inom omrddet och stadsplaneskissen kan kom-
ma att behdva detaljjusteras di& slututlltandet forelig-~
ger. Av denna anledning framldgges nu stadsplanefdrslag
f6r ett omrade lingst i sdder didr grundunderséknings-
resultaten dr klara. Stadsplaneférslag f&r den resterande
delen av S&dra Ryd kommer att utarbetas s& snart de kom-

pletterade grundundersdkningarna slutférts.



Inom det aktuella stadsplaneomradet dr grundfdrhidllandena

goda. Grunden utgdres av ett ytlager finmo samt dérunder

niva,
Skévde stad dger all mark inom plenomrddet.

Trafik, Den &versiktliga trafikoplaneringen for Rydsomradet framgir

av dispositionsplan och stadsplaneskiss.

Primédrleder: Mariestadsvidgen, som i framtiden breddas &t

vé&ster till stadsmotorvidgstandard.

Nyva Térebodavidgen (arbetsplan under arbzte).

Sekunddrleder: Frdn plankorsning med Nya Tdrebodavigen: 2u
slinga s&der och vdster om flerfamilishus,
stadsdelscentrum, skolor m.m.; en slinga
stder och Oster om villa-, kedjehus- och

radhusomrdden utmed jdrnvégen.

Matarleder: Fér det aktuella planomrddet: en materled

med vdndslinga for snérdiningsfordon m.m,

Bostadsgator: PA tomtmark (enl, illustrationsnlan).

Gatusystemet i Rydsomrddet har utarbetats av trafikkon-
sult. (H.. Hulthéns Ingenidrsbyrd AB, Karlstad).
Bullaerskydds- Mot Mariestadsvdgen (blivande stadsmotorvidg): min., 100
oner meter fran vdpmitt. Enligt stadsplanefdrslaget kommer
endast ett hdrn pd ett av bostadshusen att ligga pad 100
metersavstandet., Dessutom har garagebyggnader placerats
sd att de utgdr bullerskydd samtidigt som de avskdrmar

bostadsomradet fran den stdrre parkeringsplatsen.



Trafiksepa~
rering.

Biluppstdll-
ning,

3.
Minsta avstdnd frdn bostadshus till vidgmitt pd sekundidrled
dr 40 meter, Aven hdr gidller avstdndet endast et™ hushdrm

och garage utgdr extra bullerskydd.

Omradet mellan sekunddrleden och Nya Téreboéavé%gnxavsﬁgﬁ
att anvidndas for serviceanldggningar (thgxag?iﬂvérdsan_
ldggning)., Planférslag omfattande némndahomrﬁde och de
stora trafiklederna kommer att utarbetas ndr den »lanskilda

korsningen (Mariestadsvigen -~ Nya Tdrebodavdgen) blivit

detaljstuderad,

Stadsplanefdrslaget har utformats som en s.k. elastisk
plan men har bundits i de avseenden som erfordras f8p
att s&kra full étskillnéd av gang- och cvkelvégar samt
lekytor fran biltrafik. En gdngtunnel under sekundirlied

(och Nya T8rebodavdgen) ger gang- och cykelférbirdelse

med omradet Lundén-Rosenhaga osv,

Enligt illustrationsskiss
gédngavstand frin zngdrings-

plats till bostadsentré min. 20 m mex. 180 m
(et fatal Llgh)

gdngavstdnd fran bilupp-
stdllningsplats till

bostadsentré min. 300m max 125 m

5,

1. Enligt parkeringsnormerna (1960)

Planeringsnorm,

Total v,y. = 33,200 m?

En 1lgh = 80 m2 VeVs ger 415 lgh

300/1000 1,2 x 415 496 platser

400/1000 1,6 x 415

1

662 platser
Parkeringsnormerna av ar 1960 anses idag férdldrade

och nya normer dr under utarbstande.



2, Antal trapphus c:a 76 st.

et
RS

P

1

4 lgh/trapphus & x 76 = 304 1gh (109 m? v,y./lgh)

5 lgh/trapphus 5 x 76 = 380 lgh ( 87 m2 v.y./lgh)

Antalet 380 ldpenheter dr det mest sannolika. Med ut-
gdngspunkten att alla lidgenheter skall ha en bilupp-
stdllningsplats + 0,2 besdksplatser erhdlles:

1,2 x 380 = 465 platser som minimum.

Utrdkning basérad pa inv/re samt biltdthet (jmfy
stadsplaneskiss Stdra Ryd).
boende/re biltdthet bil/re
1970 0,70 300/10090 0,21
1975 . 0,65 365/1000 g,2u
1980 0,62 k4g/1000 0,27
1985 0,58 50071000 0,29

Total v.y., 33,200 m? = 1.328 rumsenheter (ra)

1985 erfordras: 1.328 x 0,29 = 385 platser for de
boende. Antaces att den Gkade bil-
tdtheten motiverar 0,3 besdksplat-
ser/boendepiats erfordras 0,3 x
385 = 115 besdksplatser.

Totalt behov: 500 bilplatser,

Enligt Planstandard 1965,

en lgh = 95 m2 VY

33,200 m? v,y., = 350 lgh

Antal erforderliga platser vid bilt&theten

LCO - 50G6/1800 = 1,2 x 350 = 420 platser,
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1, min, 496 max., 662 ‘ :

Ty !
2. min, 455 oo e

3. medel 500

b, min. 420
P4 illustrationskartan redovisas 500 platser.

Om man antager att byggnadsritten fdr garage pd Pe-
omrddena utnyttias endast till 50 % kan antalet plat-

ser Skas till c:a 550 st.

Det sannolika maximiantalet ldgenheter torde vara
380 och varje ldgenhet kommer alltsa att disponera
minst 500/380 = 1,32 platser.
Omrddets an- Det aktuella planomrddet féreslds i dispositionsplanen
vdndning och
planens ut- att anvéndas for bostadsédndamdl, flerfamilishus. I stads-
formning.
planeskissen fdr S8dra Ryd foéresldas omrddet f8r bostadsdn-
damal, t&t tvdvadnings radhusbebyggelse av typ tvaplans
hyresldgenhet med direkt markkontakt. I foreliggande
stadsplanefdrslag féreslds en kombination av ovanstiende
ndmligen - tvdplans flerfamilishus utformade sa att 1&-
genheter i bottenplanet i stdrsta méjliga utstrickning
ges direkt mavkkontakt i form av en mindre "radhustdppa®,
Den foreslaena utformningen avser att mdjliggdra en mewr

varierad férdelning av ldgenhetsstorlekarna dn vad som

dr mé&iligt enligt stadsplaneskissen.

Vid detaljstudering av vigstrdckninear, markférhdllenden
m.m, har omrddets omfattning utdkats i j&mfdrelse med
stadsplaneskissen. Utnyttjandegraden &r dock ofdrdndrad,

e = 0,42,
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Hushéjden fbreslds maximerad till 6,0 meter, Av%igtgn
hirmed &r att hushdjden skall hdllas s& 1lac att sockei
h8jden utmed ena langsidan av bysenad kan gdras minimal
sd att ld4genheter i bottenplan kan ges direkt markkontakt.

Hojdbestdmme lsen bér alltsd tolkas som en bestdmmelse om

lédg sockelh8id utmed ena langsidan av byggnad.

Férldggning av byggnader enligt illustrationskartan har
Sversiktlipgt studerats betr, anpessnine till befintlig
terrdng. Vissa massfSrflyttningar mdste fdretagas men

dessa &r mattlipa och marken relativt 1l&tt bearbetbar.

Napgon kontakt med exploatdr eller projektdr har inte kun-
nat ske under stadsplanearbetet och bestidmmelseplanen harp
dédrfdr utformats som en s.k. elastisk plan, Husens lédgen
dr sdledes ej fastldsta och illustrationsplanen visar en-
dast en av flera mdjlicheter till husgrupnering,

Omrddet berdknas inrymma c:a 1000 nersoner,

Byggnadsré&tt for enplans bvgpnader fér s.k. bostadskollek-
tivt &ndamdl har inlapts 1 planfdrslaret. Avsikten dr att
bereda mdjlighet att ordna vidlbeldpgna hobby- och fritids-
lokaler m.m. f&r omrddet. Den bygrnad som féreslds i nér-
heten av matargatans vdndslinga skulle med fdrdel kunna
utformas som en mindre "“servicecentral” ddr omrddets
vaktmdstare hade sin fasta punkt och ddr tidnster av olika
slag kunde formedlas.

Utredning ang. ev, fidrrvidrmeverk f&r Rydsomrddet och
Kdrnsiukhusomridet pdgdr. Om utredningen forordar och
beslut fattas om byggande av fjdrrvidrmeverk eller stads-
delscentral bdr det fdreslapgna Pc-omrddet anvidndas for

provisorisk vdrmecentral,




Liget pa Pc-omrddet har valts sd& att vdrmeleverans till bo-
stadsomrddet sker frdn samma riktning antingen. virmen produ-

ceras i provisorisk central, stadsdelscentrél;éllér fjarfvﬁr-

meverk. i 17 0 19%8R

Avlopp. Omrddet ges anslutning till huvudavloppsledhiﬁg-med sjdlvfall
till pumpstation i grénomrdde nordost om bostadsomrddet. Spill-
vattenledning fran H -omrddet f&rutséttes bli ansluten till bo-
stadsomrddets avloppsndt. Frdn pumpstationen lidgges tryckled-

ning pd parkmark 8ster om bostadsomridet.

Skolor, I nistkommande stadsplaneetapp berdknas ingd stadsdelscentrum,
service
m.m, hégstadieskola, ev, ldg- och mellanstadieskola, barnstuga samt

bostdder. Intill dess att underlag finnes f&r byggande av per-
manenta skollokaler f&r 1ldg- och mellanstadiet kan skollokaler
anordnas i flyttbar skolpaviljong, vilken placeras pd parkmark.
Foreslagen fdrsta placering: pd parkmark i planomrddets nord-

vdstra del.

I anslutning till busshdllplats (vid gdngtunnel) f&reslds en
stérre kiosk. Om i denna 4ven kunde f8rsfljas de nddvéndigaste
dagligvarorna skulle de boende redan frdn b&rjan kunna erhdlla
den nddvdndigaste servicen i avvaktan pd firdigstdllande av

stadsdelscentrum,

Samréad. Vid utarbetandet av stadsplanef8rslaget har samridd skett med
ldnsarkitekten, arkitekt SAR J.E. Egnell samt planberedningen

Tillhor lansstyrelsens i Skanbérgliarbetsorgan mellan byggnadsndmnd och dritselkammare). Betr.
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/ Pa tjﬁn§lfs ;

- adskontor och trafikkonsult.
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