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- Fastighetsférteckning
.v PLANENS SYFTE Planférslaget har tillkommit f£ér att tillgodose
OCH HUVUDDRAG behovet att férnya Rénninge centrum.
En foérutsittning fér planen &r att Danviksvagen
flyttas séderut, utefter jarnvagen, och busster-

minalens infart férskjuts oster om centralhuset.
Centralhuset n&s da utan korsande vagar.

Rénninge torg Féorslaget ar uppbyggt kring Ronninge torg - ett
torg med Centralhuset i ena andan, Andelsfore-
ningen i den andra och omgardad av affirer,
post, bibliotek och bostader. De tre husen

skapar ett torgrum, en gagata med Centralhuset i
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fonden. Torget utformas med pressbyrakiosk och
méjlighet till torghandel.

Andelsféreningens tillbyggnad ésterut ger torg-

rummet en valbehdvlig avslutning.

ssdra huset, med baksidan mot nya Danviksvagen,
kan innehalla 1ivsmedelsaffiar, mindre butiker
och kontorslokaler.

Det norra huset innehaller biblioteksfilial med
utstallningslokal och post 1 bottenvaningen, tva
hela vaningar med 1igenheter samt en indragen
takvaning med ytterligare ligenheter.

skénviksparken sparas SOm park.

Direkt norr om Andelsféreningens bygghad fore-
s1as ett bostadsomrade med blandat parhus och
nflerfamiljsvillor" i tva vaningar.

séder om Rénningevagen, pa dSmse sidor om Tomtebo
placeras tvé punkthus med vardera 4 bostadsva-
ningar. Det vastra punkthuset har parkering i
ett suterrangplan.

parkeringen ldses med fyra parkeringsplatser, en
norr om centrum med taxiangéring vid sjdlva
torget, en vid bussvandslingan och en Oster om
bussterminalen. Den fjérde ir placerad direkt
vaster om centrum i anslutning till den ést-

vastliga gangvagen. Har ar ytorna uppdelade i

sma enheter med 12 platser i varje, inramade av
planteringar.

planomradet ar beldget i Rénninge centrum. Det
avgransas i norr av Rénningevdgen och stations-
vagen, i séder av jérnvégsomrédet och i vaster

av kvarteret Pilen och villatomterna.

planomradet omfattar ca 5,6 ha varav ca 0,3 ha
vattenomrade.

Salems kommun ager huvuddelen av planomradet
utom Andelsféreningens fastighet och fastigheten
Rénninge 1:41 som &r privatégd samt fastigheter-

na Rénninge 1:233 och Ronninge 1:147 som ags av
vagverket.
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Fér de centrala delarna av planomradet finns
stadsplan fér Ronninge centrum faststalld 1957-
12-20. De vastra och ostra delarna av planomra-
det omfattas av stadsplan for Ostra Rénninge
faststalld 1547. Genomférandetiden har gatt ut
fér dessa planer.

Uunder senare delen av 1960-talet bedrevs ett
planeringsarbete som utmynnade i att kommun-
fullmiktige i davarande Salems kommun i december
1972 godkande ett forslag till omraddesplan for
dstra Ronninge (Planex). Den planen forutsatte
en omfattande bostadsexploatering av flerbo-
stadshus i omraddena runt Rénninge centrum.

T slutet av 1970-talet pabdrjades i davarande
Botkyrka kommun arbetet med att utforma en ny
vomradesplan f£or Ostra Rénninge" med delvis nya
férutsattningar.

1984-85 utarbetade VBB arkitekter en disposi-
tionsplan for Rénninge centrum. For sjalva
centrumomradet visades flera alternativ och
kommunen beslutade sig f£or att Danviksvéagen
skall 1lépa utefter jarnvagen och att infarten
till bussterminlen flyttas oOster om Central-
huset. Genom de politiska besluten var grunden
lagd fér ett nytt Rénninge centrum.

Kommunfullmidktige beslot 1986-03-20 att anta
womradesplan for Ostra ROnninge" med dessa
dvergripande riktlinjer for Rénninge centrum.
Ett program for stadsplan £0r Rénninge centrum
antogs av kommunstyrelsen i september 1986.Ar
1987 utarbetades tre idéskisser for utformningen
av Rénninge centrum. Det utvalda foérslaget,
utarbetat av Dids i sédertalje och VBB arkitek-
ter, ligger nu till grund £6r detaljplanen.

omradet bestdr i huvudsak av plan kulturmark pa
16s lera med torrskorpa. Fastare mark finns
vaster om pendeltégsstationen utmed jarnvagen.

I planomradet finns en blandad bebyggelse av
olika karaktar. centralhuset, Tomtebo och villan
i skénviksparken féreslas bevarade.

Huvudledningar £6r VA passerar igenom planomra-
det. Aven fjarrvarmeledning mellan soédertalje

och Tumba passerar lgenom omradet.
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Forslaget omfattar dels sjaiva Rénninge centrum
och dels bostader.

Centrumbebyggelsen bestar av nya byggnader;
andelsféreningens hus, det sédra huset med
butiker och kontor i tva plan samt det norra
huset med biblioteksfilial och post i bottenva-
ningen plus 3 véaningar bostider. Till detta
kommer det befintliga centralhuset samt en liten
kioskbyggnad.

Bostadsbebyggelsen omfattar tva flerfamiljsvil-
1or med 6 lgh vardera, tre parhus samt tva
punkthus mot Rénningevigen med 4 bostadsvaningar
vardera.

Placeringen av bostadshusen ir anpassad till
befintiga uppvuxna trad och viktiga lednings-
strak. .

Andelsfdreningen byter norra delen av sin fas-
tighet mot motsvarande mark vaster om fastighe-
ten. Fastigheten Ronninge 1:233 samt del av
fastigheten Ronninge 1:147 bér forvarvas av
vagverket samt skall mindre delar av fastighe-
terna Dammtorp 1, Hasseln 1, ROnninge 1:322 och
1:323 foérvarvas av Salems kommun foér att inga i
allmén plats.

Danviksvdgen ges en ny strickning ndrmare jarn-
vigen. Rénningevagens anslutning till Salemsva-
gen flyttas norrut.

En bussterminal med plats f8r 4 hallplatser samt
uppstéllningsplatser placeras direkt oster om
Centralhuset med goda gangférbindelser till
pendeltagsstationen direkt séder om planomradet.

- Gang- och cykeltrafik fran stationsvdgen och

Salemvagen leds pa nya Gc-vagar mot station pa

‘yvar sin sida om pbussterminalen. Fran vaster leds
“gang- och cykeltrafiken £ill centrum p& ny GC-

vdg lings Danviksvagens norra sida fram till
Wilhelmsrovédgen.

En trafikbullerberdkning avseende Vag- och
tagtrafik har utférts, se bilaga. Med ledning av
berdkningen fdéreslas att vissa fasader utformas
med sarskild hénsyn till bullerdampning.

Férslaget redovisar i princip en garageplats per
1igenhet. Fdrutsdttningen 4r att liagenheterna i
post- och bibliotekshuset blir servicebostader
med mindre behov av boendeparkering. Parkering
f6r det norra punkthuset ordnas i sjdlva huset.

Parkeringen vaster och norr Om torget innehaller
ca 75 p-platser. Dartill kommer de 25 p-platser
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sonm kan anordnas pa andelsfdéreningens tomt.
Infartsparkering med ca 85 platser kan ordnas
vid bussterminalen och Oster darom.

Den nya bebyggelsen ansluts till befintliga
ledningar fér vatten och avlopp samt for fjarr-
varme.

U-omraden har redovisats i planen fé6r flertalet
befintliga ledningar. Pa nagra stéllen har
férutsatts att kvarstaende spont eller andra
férsvarsarbeten utférs vid utbyggnaden av cent-
rum. I nagra kortare avsnitt forutsatts flytt-
ning och omldggning av befintliga ledningar.

Fér centrumomradet erfordras nya dagvattenled-
ningar £ér avledning av dagvatten till Flaten-
sjon.

Ftt mindre E-omrade for befintlig transformator-
station ar placerat norr om centrum.

Skénviksparken rustas upp och blir en kommunal
park, en stadspark mellan Flaten och Centrum.

Utbyggnaden av omradet beraknas paboérjas 1990
och vara slutférd under férsta halften av 1990-
talet.

De tomtindelningar som ingar i planomradet,
vilka nu galler som fastighetsplaner, upphavs
genom en administrativ bestammelse.
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Bilaga till

VBB 1989.10.24
A. Berggren

Detaljplan £6r Rénninge centrum (plan nr 81-37)

Salem kommun
Stockholms l&n

TRAFIKBULLERBERAKNING

Underlag:
‘ Berdknings-—

modeller:
. Riktvédrden:

Illustrationkarta f6r Rdénninge Centrum
upprittad av VBB 1989.06.30. :

vagtrafikfldden enl kommunens trafik
rdkningar och framskrivningar.

Tagdata enl SJ.
Nordiska modellen f&6r vagtrafikbuller.

Statens Naturvardsverks modell £ér
buller fra&n sparbunden trafik.

vagtrafikbuller
Vid bostader foreslar naturvardsverket
som riktvirde fér acceptabelt vigtra-

fikbuller

- 55 dBA ekv. dygnsnivd utomhus
- 30 " " " inomhus
samt

- 45 dBA max.niva inomhus k1l 19-06

vid arbetslokaler féreslds som rikt-
virde ekv.nivan 65 dBA ute och 40 dBa
inne.

Tégbuller
For ny bostadsbebyggelse intill

befintlig jarnvdg féresldr Banverket

(i en skrivelse 1989.09.06 till

Kommunikationsdepartementet) som

grénsvirden f£6r acceptabla buller-

nivaer ' - .

-~ 60 dBA ekv. dygnsniva utomhus (1,5 m
Sver mark) :

- 30 dBA ekv. dygnsniva inomhus

samt

- 50 dBA max.niva inomhus nattetid i

sovrum (k1 22-06)

I befintlig miljdé foreslds £6r bostéa-
der att ekv.nivadn 75 dBA ute och 45
dBA inne samt max.nivan 60 dBA accep-
teras. Nagra bullergré@nsvirden £6r
andra verksamheter &n bostd@der £0re-
slas inte.




Berdkning av vagtrafikbuller

Berikning av ekvivalent dygnsnivd utomhus och maxi-
malnivan inomhus har - genomfdrts for punkterna
A-F. Ber3dkningspunkterna, sektorsindelningen och
férutsatta trafikméingder redovisas nedan.
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En sammanstillning av ing3ngsdata och berdknings-
resultat redovisas i nedanstdende tabell.
Berikningarna har generellt genomfdrts f6r mottagar-
punkter 5 m dver markplanet.

VAGTRAFIKBULLER

Ber. vin gata trf 1b hast avstand bank— mot. mark skdrm lut TRAF BULLER
punkt kel £13 as/dsdilsd2 héjd héijd typ héjd ekvnivi max
7 ute inne
sektor ° £/4 % kmsh m m m m % dBA dBA
Asl 180 Ro 2000 5 50 a=9 0 5 ha 0 0 58,6 54,7
B/1 20 Sa 5700 10 50 ab0,d100 3 5 ha 0 5 46,5

B/2 45 st 3800 10 50 a6o0,d150 0 5 ha 0 2 43,8 .

B/3 50 &an 500 20 30 a70,d75 0 5 ha 0 0 40,0

B/1-3 . . Sumna 48,9 39,9
c/1 90 st 3800 10 S0 a65,d90 0 5 ha o 2 49,0

c/2 25 sa 5700 10 50 a30,d4120 3 5 ha 0 5 49,6

c/3 60 an 500 20 30 ad5,4d45 0 5 ha 0 0 44,3

c/1-3 Summa 52,9 44,8
B/1 50 Da <800 10 50 ab5,d120 [{] 5 ha 0 2 44,4

D/2 80 D& 2800 10 50 a55,d60 0 S ha 7 0 25,0

D/3 15 p4 2800 10 50 aS5%,d90 0 ) ha 0 0 40,2

p/1-3 Summa 45,8 39,9
E/1 180 pa 2800 10 50 alld [{] 2 ha 0 0 61,3

F/l 180 st 3800 10 S0 a2l [i] 5 ha [1] 2 59,8

F/2 90 An 500 20 30 a35,d60 0 5 hi 0 0 46.6

‘F/1~2 Sunmma 60,0 51,3
Anm. Max.virdet inomhus har ber@knats £3r fordonsemission 80 dBA och normal
fénster/fasadddmpning (25 dBA}.

Angivna trafikmd3ngder avser beriknade £16den Ar 1989.




Berikning av tagbuller

Berikning av dygnsekvivalent tagbuller och maxi-
malvirden har genomfdrts fér det kombinerade handels-
och bostadshuset som fdreslds vid Ronninge Torg
(bgr.punkt D). Ingangsdata och resultat redovisas
nedan.

JARNVAGSBULLER
rrafikdata 1989: antalydygn medeltlglingd hastighet
st m km/h

Pendeltag sdderut 43 200 stopp
norrut 51 " "

resandetdg s&derut 50 200 100

(£jarrtag) norrut 52 " "

Godstig sbderut 25 500 100
norrut 24 " "

Anm. Ca B50% av godstigstrafiken sker ki 20-06

Beriknad ekvivalentnivéd

Beraknings-~ Utgangs— Korrektioner EKV.BULLER
punkt/sek-  virde t&g- hastig- mark- skdrm sikt~ dvrigt
i1 tor typ het typ vinkel dsa
D/l pendel 64,3 -3,0 - - - - -5,5 - 55,8
fidrr 64,3 - +2,1 - - -5,5 - 60,9
gods 65,2 - +2,1 - - -5,5 - 61,8
D/2 pendel 64,3 -3,0 - - -18,6 -=3,2 - 39,5
fijarr 64,3 - +2,1 - -18,6 =3,2 - 44,6
gods 65,2 - +2,1 - -18,6 =-3,2 - 45,5
D/3 pendel 64,3 -3.0 - - -92,0 - 52,3
fjarr 64,3 - +2,1 - - -9,0 - 57,4
gods 65,2 - +2,1 - - =9,0 - 58,3
p/1l-3 alla Summa 66,5

Beriknad maximalnivd

Beriknings- Utgings-— Korrektioner MAX.BULLER

punkt/sek- virde tag- hastig- mark- skdrm sikt- ovrigt

tors/tagtyp typ het typ vinkel dBA

D/1/pendel 78,0 -3,0 [1] - - —~ . - ute 15,0
inne 50,0

p/l/g0ds 80,0 - +3,0 - - - - ute 83,0
inne 58,0

Anm. Angivna beraknade bullernivaer uwtomhus avser frifaltsvarde, dvs
nagot tilldgg pga fasadreflektion ingdr ej. .




Kommentarer

Det berdknade vigtrafikbullret verskrider féreslagna
riktvirden vid de ndrmast R8nningevégen lokaliserade
bostadshusen (punkt A) och vid det befintliga
bostadshuset vid Stationsgatan (punkt F). Aven utan-
f8r kontors- och butikshuset vid Danviksvégen Sver—
skrids det £6r arbetsplatser féreslagna riktvérdet
nadgot. Overskridandena &r dock relativt smé och ryms
inom det intervall som naturvarsverket angett som
rimligt n3r s&rskilda sk&l féreligger.

Sidana skal kan féreligga i befintlig miljd och vid
nyplanering d& bebyggelsen utformas med hidnsyn till
trafikbullret. Bostddernas planldsningar, fdnster-
och fasaddampningen och uteplatsernas lokalisering
och detaljutformning &r betydelsefulla faktorer for
att minska bullerstérningarna.

vid beddmningen av behovet av &tgdrder bOr beaktas
att trafikbullerberskningarna utfdrts med dagens tra-
fikmingder som underlag. Kommunens prognoser visar pa
skade trafikméngder léngs s&v#l Danviksvégen och Sta-
tionsvigen som Salemsyigen. Trafikdkningarna medfdr
att det dygnsekvivalenta trafikbullret lédngs dessa
vigar kan Ska med ca 2-3 dBA. Bullerdkningen motver-—
kas dock av pagaende utveckling mot tystare fordon
och minskat d#ck/végbanebuller.

Bullerstdrningar fran jarnvdgen &r inte direkt jam-
férbara med stdrningar frén végtrafiken. Stérnings-
upplevelsen &r olika och bullret har en annan karak-
PAr vilket motiverar skilda riktvirden £0r acceptabla
l1judnivader fran védg och jérnvag.

F6r féreslagna bostdder vid torget (punkt D) berdknas
1judnivéerna fran godstdgen och resandetagen over-
skrida Banverkets fdrslag till grénsvérden savdl vad
géller ekv. dygnsvirde utomhus (60 dBA) som max.niva
inomhus (50 dBA). bimensionerande £0r max.nivan &r
godstrafiken som till stor del sker nattetid. Gods-—
tdgen beriknas med normal fdnsterdédmpning medfbra
max.niviaer p& ca 58 dBA inomhus vilket inneb&r stor
risk fér sémnstérningar.

N&r fjarrtrafiken dverfdrs till Grddingebanan blir
pendeltagen dimensionerande f6r bullerstdraningarna.
Fér bostiderna vid torget beridknas f£6r pendeltagen
ekv.nivan utomhus till ca 58 dBA och max.nivan
inomhus med normala fdnster till ca 50 dBA, dvs de
foreslagna riktvirdena ber#knas d& inte Overskridas.




Rekommendationer

crddingebanan beddms utbyggd ar 1994-1995. Viss
osdkerhet finns dock fortfarande och utbyggnaden kan
komma att fdrsenas. F&r Rénninge centrum féreslas
~harfér att bullerskyddsatgdrderna dimensioneras sa
att féreslagna riktvirden f&r acceptabelt tagbuller
tillgodoses med bibehdllen fjdrrtrafik pad nuvarande
sp&r. Aven med hinsyn till friheten £&r framtida
disponering av sparkapaciteten i snittet rekommen-
deras att sa& sker.

FPSr att i tillricklig grad minska de bullerstdrningar
som vigtrafiken och tagtrafiken ber&knas orsaka inom
planomrédet fdreslds : :

- att fénster och fasader i bostdder mot jarnvagen
och huvudvigarna ges en sadan vtformning att maximala
trafikbullnivaer inomhus £rén vag och jérnvdg reduce-
ras till hégst 45 resp 50 dBA.

-att uteplatser undvikes eller utformas med lokala
skidrmar dir den dygnsekvivalenta ljudnivan fran
viagtrafiken beriknas dverskrida 55 4dBA och/eller 60
dBa fran tagen.

Den erforderliga fdnster-/fasadd&mpningen uppgdr i de
utsatta riktningarna till ca 33-35 dBA.

P& nedastdende kartbild redovisas beddémda riskgrdnser
£5r dverskridande av riktvdrdena fér dygnsekvivalent

l1judniva £8r vdg—- och tagbuller samt de byggnadsfasa-
der vid vilka max.nivan inomhus £6r bostdder berdknas
Bverskridas om inte rekommenderade bullerskyddsatgar-
der vidtages. Noggrannare berdkningar inom riskomra-

ovprdvningen.
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PLANBESKRIVNING
HANDLINGAR - Plankarta med bestammelser
- Illustrationskarta
- Planbeskrivning
- Genomférandebeskrivning
. - Sanradsredogdrelse
- Fastighetforteckning
. PLANENS SYFTE Planforslaget har ti}lkolmpit for att tillgodose
behovet av fler bostader i anslutning till
ROonninge centrum.
PLANDATA
Lage Planomradet omfattar fastigheten Rénninge 1:64

och ar beliget strax vaster om Rénninge centrum.
Det avgransas i norr av Flaten, i vaster av
Rénninge 1:63, i séder av Danviksvagen och i
6ster av kv Pilen.
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ADMINISTRATIVA
FRAGOR

Planomradet omfattar ca 0,9 ha, varav ca 0,2 ha
vattenomrade.

Fastigheten ags av Salems Xommun.

omradet omfattas av stadsplan £6r Ostra Rénninge
faststalld 1947 vars genomférandetid har gatt
ut. -

pa fastigheten finns en aldre travilla,
som tidigare inrymde farghandel. Byggnaden avses
att rivas.

Tillfart £6r biltrafik sker frén Wilhelmsrovagen
via en kort lokalgata over nuvarande parkmark.

‘Ny gang- och cykelvag anlaggs langs Danviks-—

vagens norra sida for férbindelse med centrum
och jarnvagsstationen.

Férslaget omfattar 6 parhus med 12 lagen-
heter, grupperade runt en gemensam parkering.
Viss utfyllnad mot norr och sjon forutsatts.
Marken narmast sjén lamnas obebyggd och upplats
£6r allman gangtrafik.

Bebyggelsen ansluts £ill befintliga ledningar
£6r vatten och avlopp samt fjarrvarme 1 omradets
&stra grans.

Den tillkommande bebyggelsen férutsiatts ansluten
£i11 det kommunala avloppsnatet via pumpstation
och tryckledning vilken samtidigt avses betjana
Rénninge 1:63.

Befintlig vattenledning i omradets norddstra del
behéver eventuellt flyttas pa en kortare
stracka.

Utbyggnaden av omridet beraknas pabdérjas 1990
och vara slutférd under féresta halften av 1990-
talet.
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