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PLANBESKRIVNING
PLANENS HUVUDDRAG

Syftet med detaljplanen &r att moéjliggora anldggande av ny tillfart till Ilanda industri-
omrade fran den planerade trafikplats Ilanda, samt att mojliggora en ny anslutning av
Ilandavagen till trafikplatsen. Vid tillfarten till industriomradet ska en ny tomt for
bilserviceanlaggning anordnas. Planen ska ocksa mojliggéra en sammankoppling av
Fjarrviksvagen och Radalsvagen i industriomradets sydostra del.

Planen ska dartill mojliggora anordnande av en byteshallplats inom det regionala
busslinjenatet i trafikplatsens nérhet.

PLANDATA

Lagesbestamning

Planomradet bestar av tva delar. Den vastra delen — delomrade 1 - gransar i vaster till
riksvdg 62, i norr till llandatjarnet, i oster till Fjarrviksvagen och i sdder till fastighe-
ten Ostra Torp 1:154. Den 6stra delen — delomrade 2 - bestar av delar av fastigheter-
na llanda 1:17, 1:18 och 1:32 samt Véstra Torp 1:94 och 1:97 mellan Radalsvagens
sodra &nde och Fjarrviksvégen.

Areal

Delomrade 1 ca 13 ha
Delomrade 2 ca 1 ha

Arkivhummer 45 — P 2000/19
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Marké&gare

Av de fastigheter inom planomradet som ligger inom delomrade 1 &gs llanda 1:5 och
1:18, Vastra Torp 1:1 samt Ostra Torp 1:30, 1:77, 1:80, 1:96, 1:103 och 1:154 av
kommunen. Ovriga fastigheter inom delomrade 1 ar privatagda eller ingdr i samfallt
agd mark. Inom delomrade 2 ags Ilanda 1:18 och 1:32 samt Vastra Torp 1:25 och
1:94 av kommunen. llanda 1:17 och Vastra Torp 1:97 ar privatégda.

KOMMUNALA OCH STATLIGA BESLUT
Planuppdrag

Byggnadsnamnden gav 1997-03-21 stadsbyggnadskontoret uppdrag att upprétta
forslag till erforderliga andringar i detaljplaner for llanda industriomrade for att
anpassa trafikforingen till de férutsattningar som en kommande ombyggnad av
Ilanda trafikkors ger.

Planprogram

Planprogram gallande trafikfragor inom llanda industriomrade godkéandes av bygg-
nadsndmnden 1997-08-22.

Gaéllande detaljplaner

For omradet galler féljande planer:

- byggnadsplan for Ilanda 1:6 m fl faststélld av lansstyrelsen 1969-05-28 (kvarva-
rande del som annu géller omfattar omradet norr om llandavégen),

- stadsplan for llanda industriomrade faststélld av lansstyrelsen 1975-07-21,

- detaljplan for del av Ilanda industriomrade antagen av byggnadsnamnden
1989-03-16 (omfattar parkremsan soder om Ilandavagen och éster om Fjarrviks-
vagen) samt

- detaljplan for llanda 1:37 m fl antagen av byggnadsndmnden 1994-12-16 (omfattar
handelsomradet i nordvastra delen).

Planomradet gransar till foljande detaljplaner:

- stadsplan for llanda industriomrade faststalld av lansstyrelsen 1975-07-21 och
- detaljplan for del av Ilanda industriomrade (llanda 1:38) antagen av byggnads-
namnden 1996-09-20 (omfattar omrade for handel 6ster om Fjarrviksvagen).

OMRADESBESKRIVNING

Befintlig bebyggelse

I nordvastra delen av Ilanda industriomrade finns relativt nyuppford bebyggelse som
huvudsakligen inrymmer handel, bl a en livsmedelshall. I évrigt finns inom delom-
rade 1 fyra bostadshus, tva beldgna inom gallande plan for industriomradet och tva
utanfor planlagt omrade. Till bostadshusen hor ocksa uthusbyggnader. Tre av
bostadshusen synes vara i gott skick, ett av dem &r nyligen tillbyggt.

Inom delomrade 2 finns ingen bebyggelse.
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Arkitektur och miljéutformning

Den befintliga bebyggelsen i Ilandas nordvastra del bestar huvudsakligen av enva-
ningsbebyggelse — enkla byggnader i “ladform” men med ett prydligt och ordnat
yttre (fasadelement, trdpanel och murade partier). Byggnaderna har mestadels
sadeltak med lag taklutning. Samtliga byggnader utom den senast tillkomna
Konsumbhallen &r placerade med fasadliv mot véster i samma linje. | och med
livsmedelshallens tillkomst brots detta bebyggelsemonster.

Stora delar av den fria markytan i handelsomradet ar asfalterad och nyttjas for trafik,
parkering eller uppstéllning av husvagnar mm kopplat till verksamheten i fastig-
heterna.

Befintliga vagar

Industriomradets vastra del trafikforsorjs idag av Fjarrviksvagen som fran riksvag 62
nas via Ilandavagen. De befintliga bostadshusen nas fran Fjarrviksvagen via Jonsas-
vagen - en del av det gamla vagsystemet som fanns i omradet innan industriomradet
etablerades.

Fjarrviksvagen trafikeras i avsnittet mellan Ilandavdgen och Betongvégen med ca
3500 (norra delen, matt fore livsmedelshallens tillkomst) resp 1300 (s6dra delen)
fordon per arsmedeldygn. Végen &r inte forsedd med sarskild gang- och cykelbana,
men sadan ar planmassigt forberedd i den nordligaste delen.

Delomrade 2 nas via Fjarrviksvagen eller Radalsvagen, som bada ar forsedda med
vandplaner i respektive ande.

Kollektivtrafik

Lokaltrafiken i Karlstad trafikerar inte omradet. Varmlandstrafiks regionala
busslinjer mot Kil respektive Forshaga trafikerar riksvagarna 61 och 62 i anslutning
till planomradet. Vissa turer gar llandavagen mot Karlstads centrum. Hallplatser
finns dels vid parkeringsfickorna ett stycke sdder om planomradet och dels pa
riksvag 62 norr om llandavégen.

Kommunalteknisk forsorjning

Vatten och avlopp

Kommunala vatten- och avloppsledningar finns i Fjarrviksvagen. En avloppspump-
station finns vaster om Fjarrviksvégen mitt for Betongvéagens anslutning.

Huvudvattenledning till Skare fran sydvast passerar in i industriomradet utanfor det
nu avgransade planomradets (delomrade 1) sédra grans.

Dagvatten

Dagvatten fran delar av delomrade 1 avleds via kommunala ledningar i Fjarrviksva-
gen. Omradets vastra och sodra delar avvattnas via befintligt 6ppet dike, som kom-
mer fran jordbruksmarkerna vaster om riksvéag 62 och leder till Hartségaan. Diket ar
relativt djupt och har stora variationer i vattenforing.

Elférsorjning
Omradet elforsorjs via Gullspangs Krafts ledningsnat.

Vegetation
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Omradet mellan riksvag 62 och Ilanda industriomrade bestar i den norra delen av
icke brukad akermark. Langs diket och soder darom vaxer relativt tat [6vvegetation.
Omradet soder om Jonsasvagen bestar av jordbruksmark som delvis ar under
igenvaxning.

Norr om llandavagen mot Ilandatjarnet ar marken traédbevuxen med bl a stora vackra
tallar och bjorkar. Ilandatjarnets strandzoner ar delvis vassbevuxna. Vid badplatsen
har vassen rojts bort.

Geoteknik

Grundundersdkningar har gjorts under hdsten 1998, dels for vagstrackningarna och
dels for omradet soder om den nya tillfarten till industriomradet. Undersokningarna
visar preliminért att vagen kan byggas utan problem, men att byggande inom de
sydvastra delarna av Ostra Torp 1:66 och sérskilt 1:190 kan krava sarskilda atgarder
med forbelastning och eventuellt stabiliseringsatgarder.

FORANDRINGAR

llanda trafikplats

Vagverket har upprattat arbetsplan for och projekterat en ny trafikplats vid Ilanda.
Byggandet beraknas paborjas under 1999.

Den planerade trafikplatsen innebar att riksvag 61 blir genomgaende och att riksvég
62 ansluts planskilt till 61:an via ramper fran en rondell pa riksvéag 62. Till rondellen
ansluts ocksa ny tillfart till Ilanda industriomrade och Ilandavagen.

Vagsystemet till och inom llanda industriomrade

Ilanda industriomrade ansluts till den nya trafikplats Ilanda via en ny vég i Betongva-
gens forlangning. Tillfartsvagens lage bestams framst av att den tunga trafiken med
langa fordon till verksamheter vid Betongvagen ska fa bra forhallanden. | korsningen
Betongvagen-Fjarrviksvéagen planeras en minirondell, med utforande som tillater
langa fordon att gena genom rondellen. Avsikten med minirondellen ar att dampa
trafikrymen pa Fjarrviksvégen.

Med den nya tillfarten kan den tunga trafiken till industriomradet skiljas fran trafiken
till handelsomradet i Ilandas nordvastra del. Belastningen pa Fjarrviksvéagens norra
del minskar darigenom och trafiksakerheten forbattras.

Nér den nya trafikplats llanda byggts flyttas llandavégens anslutning till riksvag 62
till den nya rondellen. Ilandavégen dras i en bage soderut langs handelsomradets
vastra gréns. Anslutningen till trafikplatsen gérs gemensam med tillfarten till Ilanda
industriomrade. Med denna utformning blir Ilandavéagen nagot krangligare, vilket
medfor att dess attraktivitet som genomfartsvag minskar och darmed kanske ocksa
trafikmangden pa vagen.

I industriomradets sydostra del knyts Fjarrviksvagen ihop med Radalsvagen. Detta
innebar att trafik till hela industriomradet kan nyttja den nya tillfarten fran llanda
trafikplats och inte behdver belasta Ilandavagen i avsnittet forbi badplatsen och
Ilandaskolan. Trafik till industriomradet fran oster kan dven fortsattningsvis komma
att nyttja llandavégen om den inte i stallet valjer E18 och riksvag 61-62 och om inte
den tunga trafiken pa Ilandavagen ytterligare begrénsas.
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Véandplanen vid Fjarrviksvagens ande behalls for att mojliggéra for t ex fordon som
kort fel att vanda utan att behodva kora runt hela industriomradet.

Verksamheter

| industriomradets nordvastra del utvidgas omradet for handel att omfatta i princip
hela omradet vaster om Fjarrviksvagen mellan Ilandavagen och den nya tillfarten.
Enda undantaget ar en tomt som skapas for bilservice/bensinstation mellan Ilanda-
vagens nya anslutning och den nya tillfarten. Inom denna del tillats endast sadan
handel som kan inrymmas i planbestammelse for bilserviceanlaggning. En eller tva
nya tomter for industri/handel kan anordnas mellan nuvarande Jonsasvéagen och den
nya tillfarten.

Soder om den nya tillfarten utvidgas industriomradet ndgot véasterut och avgransas i
linje med tomten for bilserviceanlaggningen. Det ger mojlighet att stycka omradet i
fyra-fem mindre industritomter i stallet for som idag i tva storre tomter. Fastighets-
plan behdver uppréttas for att reglera fastighetsindelningen i denna del. Detta bor
dock avvakta att exploatering aktualiseras.

I anslutning till tomten for bilserviceanlaggningen anordnas en byteshallplats for den
regionala busstrafiken. Hallplatsen ska ha utrymme for fyra bussar samtidigt, vilket
innebér att den behover vara ca 80 meter lang. Vid hallplatsen ska finnas plats for ett
skarmtak. Byteshallplatsen ska ha infart fran den nya tillfarten till Ilanda industriom-
rade och utfart pa llandavagens anslutning till trafikplatsen.

Bebyggelse

Bebyggelseutformningen inom de nya tomterna bor utformas i princip i likhet med
den befintliga — huvudsakligen envaningsbebyggelse med flacka sadeltak. Byggna-
derna pa de vastligaste tomterna bor placeras med fasad i byggrattens begransnings-
linje, pa samma satt som skett inom fastigheterna sydost om planomradet

Mark

Diket som leder dagvatten fran jordbruksmarken vaster om riksvag 62 gravs om sa
att vattnet leds utanfor industriomradets nya avgransning. | anslutning till rondellen
anlaggs fordrojningsdammar i form av 6ppna vattenytor och vatmark. Den del av
befintligt dike som korsar Ilanda 1:43 rors inte. Dagvattnet darifran leds vidare i
kulvert till dagvattenledning i busslingan som mynnar i nytt dike, séder om tillfarten,
och som leder till det nya huvuddiket. Befintligt dike sydost om tillfartsvagen behalls
tills exploatering av omradet blir aktuellt. Nybildade fastigheter avvattnas till
ledningar i Fjarrviksvégen eller i den nya tillfartsvéagen.

Vatmarksomradet utformas som ett "naturparkomrade” dar befintlig trad- och busk-
vegetation kompletteras mot riksvag 62. Ytorna mot rondellen och den nya infarten
ldmnas dppna, grasbevuxna, med &ngskaraktar.

I anslutning till vatmarksomradet/fordrojningsmagasinet kan en sittplats med bord
och bankar, kopplad till bilserviceanlaggningen, anordnas. Omradet ska utformas sa
att det utgor en trevlig entré till Ilanda och Skare.

Inom de nya tomterna soder om tillfarten till industriomradet kan vissa uppfyllnader
behdva goras for att dstadkomma plan mark pa lamplig niva.

Inom delomrade 2 kulverteras befintligt dike.
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GC-vagar

Kommunen ska bygga ut gang- och cykelvag langs llandavagen fram till
Fjarrviksva-gen. | gallande plan for Ilanda 1:38 m fl har mark reserverats for gang-
och cykelbana utmed Fjarrviksvagens 6stra sida. Soder darom avdelas félt for gang-
och cykeltrafik pa gatumark, da Fjarrviksvagen ar tillrackligt bred. 1 en framtid, om
planandring for ytterligare handelsverksamhet 6ster om Fjarrviksvégen blir aktuell,
kan sarskild gang- och cykelbana langs Fjarrviksvagen dvervagas.

En ny gangforbindelse anordnas fran Fjarrviksvéagen, soder om llanda 1:45, till buss-
bytesplatsen/bilserviceanlaggningen. Forbindelsen forlaggs pa kvartersmark som
gemensamhetsanlaggning och far i den dstra delen nyttjas aven som tillfart till 1landa
1:43 och ev ny tomt norr om tillfarten till industriomradet.

Tekniska anlaggningar

Vatten och avlopp

Anslutningspunkter for vatten och avlopp for nya tomter norr om tillfarten anordnas
till ledning i den nya tillfarten. Tomterna séder om tillfarten ansluts till ledning i
Fjarrviksvagen.

VA-forsorjning av ev framtida exploateringsomrade véster om rv 62 forbereds med
ledning i bussgatan samt skyddsror under llandavéagens anslutning och under rv 62.

Dagvatten

Dagvatten fran nya tomter leds till ledning i den nya tillfartsvagen. Ledningen myn-
nar i 6ppet dike som leder vidare till det omgravda diket.

Elfrsorjning

Gullspangs eldistributionsnét &r dimensionerat sa att ytterligare transformator inte
behovs for den bebyggelse som medges i detaljplanen.

Ovriga forandringar

Badplatsen mm

Omradet norr om llandavégen tas med i planen som friluftsomrade med friluftsbad.
Byggratt enligt gallande plan slacks ut (ingen genomforandetid aterstar) och inom
omradet tillats endast byggnader for omkladningshytter och toaletter till badplatsen.
Brygga for badplatsens behov tillats ocksa.

Fastighetsregleringar

Inom delomrade 1 har fastigheterna Ostra Torp 1:30, 1:96 och 1:103 forvérvats av
kommunen. Kommunen ska ocksa forvarva del av llanda 1:1 samt Ostra Torp 1:24,
och del av 1:66. Viss del av kostnaden ska belasta vagverket. Byggnaderna pa 1:30
och 1:96 rivs, liksom uthuset pa 1:66. Bostadshuset pa 1:66 ligger pa den del av
fastigheten som inte forvarvas.

En ny fastighet bildas mellan llandavéagens nya strackning och infarten till industri-
omradet. Fastigheten ar avsedd att nyttjas for bilserviceanlaggning.

For regionbussarnas byteshallplats bildas en egen fastighet. For bussvagen, i den del
som ocksa ska fungera som in- och utfart till bilserviceanlaggningen, bildas gemen-
samhetsanlaggning, liksom for gangforbindelsen mellan Fjarrviksvéagen och bytes-
hallplatsen.
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Grénsen for llanda 1:31 justeras for att ge plats for rondellen i korsningen Fjarrviks-
vagen-Betongvagen.

Norr om nya tillfarten till industriomradet bildas ett markomrade som kommer att
agas av kommunen. Omradet kan upplatas som en eller tva fastigheter beroende pa
onskemal om tomtstorlek.

Soder om tillfarten ar storre delen av omradet fortfarande i privat 4go. Omradet kan
delas i fyra eller fem tomter, dar tva har direkt tillfart fran Fjarrviksvagen och 6vriga
via en skaftgata (gemensamhetsanlaggning). Nar exploatering aktualiseras ska en
fastighetsplan upprattas som reglerar tomtindelning, tillfarter mm.

Inom delomrade 2 tas vandplanen pa Radalsvéagen bort och marken tillfors Véastra
Torp 1:97. Den del av llanda 1:18 som ligger vaster om den nya vagstrackningen
tillfors llanda 1:33.

KONSEKVENSER

Stads- och landskapsbild

Genom att den nya trafikplatsen och tillfarterna till Skare och Ilanda industriomrade
byggs kommer den smala vegetationsridan som idag finns utmed riksvag 62 att for-
svinna. llanda industriomrade kommer att exponeras mycket tydligare an idag, varfor
det ar viktigt att bade byggnadernas placering och utformning samt markens anord-
nande gors med stor omsorg. Tradplantering mellan llandavégens nya strackning och
den befintliga parkeringen bor ske for att visuellt separera Ilandavagen fran industri-
och handelsomradet.

Miljokonsekvenser

Miljokonsekvenser av planforslagets genomférande har dversiktligt berorts i det
planprogram som upprattats som underlag for planandringen. De viktigaste utvecklas
nedan.

Natur

Genom omgravning och igenldaggning av diket kommer mindre 16vtradsmiljoer 1angs
diket att forsvinna. Eftersom storre delen redan ingar i géallande detaljplan for indus-
triexploatering &r forandringen forutsedd och inte foéranledd av den nu akutella plan-
andringen.

Genom att fordréjningsdammar och vatmark anlaggs i anslutning till rondellen kan
vissa nya naturvérden skapas, om &n av begransad betydelse.

Inom delomrade 2 bestar omradet av relativt ung lévskog. Inga stora naturvérden
berdrs. Aven detta omrade ar dartill redan planlagt som industriomrade, varfor sko-
gen inte forutsatts vara kvar.

Kulturmiljo

De sista resterna av den gamla bystrukturen forsvinner med Jénsasvagen och de
befintliga bostadshusen. Aven detta &r en foljd redan av géllande plan.

Boendemiljo
Samtliga bostadshus inom planomradet forutsatts pa sikt forsvinna.
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Trafik

Ilandavagen har idag en trafikbelastning pa ca 4000 fordon per arsmedeldygn i
anslutningen till riksvag 62. Genom att llandavégen blir nagot krangligare kan
genomfartstrafiken komma att minska nagot, men samtidigt kan trafik till Ilanda
handelsomrade valja att komma fran vaster via riksvag 61-62 i stéllet for fran dster
och darigenom 6ka trafikmangden nagot pa anslutningsvagen till trafikplatsen.
Trafikrelaterade problem utmed Ilandavagen kan genom planens genomférande
komma att minska nagot.

Trafik till llanda handelsomrade fran vaster kan valja antingen den nya tillfarten till
industriomradet eller Ilandavéagens anslutning fran trafikplatsen. Bada vagarna ar
ungefar lika langa. Troligen kommer darfor trafikméngden pa Fjarrviksvagens nord-
ligaste del att minska nagot genom att trafiken fordelas pa bada tillfarter.

Av de 3500 fordon som belastar Fjarrviksvégens norra del (raknat innan Konsum-
hallen 6ppnade) fortsétter ca 1300 vidare till Betongvagen eller Fjarrviksvéagens
sodra del. Denna trafik torde i sin helhet valja den nya tillfarten till industriomradet
fran llanda trafikplats, alternativt Radalsvagen om den kommer llandavégen fran
oster. llandavagens del mellan Radalsvagen och Fjarrviksvagen (forbi badplatsen)
kan darfor fa minskad trafik

Bilserviceanlaggningen genererar trafik som annars inte skulle belasta Ilanda
industriomrade.

Sammantaget:

— genomfartstrafiken pa llandavéagen kan minska nagot,

— trafiken pa Ilandavégen férbi badplatsen minskar,

— trafiken pa Fjarrviksvagens norra del fordelas jamnare 6ver strackan,

— trafiken pd Radalsvagen okar sannolikt nagot och

— den totala trafikmangden i omradet 6kar genom bilserviceanlaggningens tillkomst.

UPPRATTAD

Handlingar

Forutom denna planbeskrivning ingar genomférandebeskrivning och plankarta med
bestammelser.

Medverkande tjansteméan

Handlaggare pa stadsbyggnadskontoret ar stadsbyggnadsarkitekt Kerstin Berg.
For cad-ritning och administrativ handlaggning svarar karttekniker Brita Nenzén.

Karlstad 1999-09-15

Kerstin Berg
Stadsbyggnadsarkitekt
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