


prognos generalplanen ställer för år 2000 om c:a 14000 kvm våningsyta kan 

infrias, för år 1980 anger den 8500 kvm. Parkeringsbehovet för redovisade 

11500 kvm våningsyta för handel är i I lustrerat med 94 platser på tomtmark 

och 173 platser på gatumark vilket motsvarar c:a 25 platser per 1000 kvm 

våningsyta. Område för allmänt ändamål redovisas inom kv Bryggaren med 

dels ålderdomshem, dels kommunalhus som f n efter kommunsammanslagningen 

ej längre fungerar som sådant. 

Planförslaget avser att innebära riktlinjer för en gradvis förnyelse av bebyg­

gelsen, en förnyelse som av ekonomiska skäl samtidigt måste innebära en för­

tätning av nuvarande glesa bebyggelse. Sålunda har utformats en stomme 

dels i gatunätet som är anpassad efter gällande trafiktekniska normer där gång­

trafik så långt som möjligt skiljs från biltrafik, 

dels i bebyggelsestrukturen som föreslås maximerad till en och två våningar 

med en skala som icke bryter mot den nuvarande bebyggelsen även om den 

endast gradvis kommer ti 11 utförande. 

B i  I t  r a f  i k t e k n  i s  k t föres lås de centra la b,arteren försörjda av som genom­

farts led av sekundär typ fungerande Stockholmsvägen och Uppsalavägen var­

vid Stockholmsvägen föreslås flyttad till öster om kv Konduktören och Kajen 

som ti I lsammans får bi Ida ett kvarter. Södra viaduktgrenen föreslås riven och 

trafiken förd upp på Ros lagsvägen enbart via den norra viaduktgrenen som ut­

går från Uppsalavägen. Mot norr i Stockholmsvägens förlängning är föreslagen 

ny led av likaså sekundär typ. Från sekundärleden Stockholmsvägen matas 

Centrumområdet de Is med angöri ngsgata med parkering utgående omede I bart 

norr om kv Kajen de Is med som angöri ngsgata med parkering fungerande Cen­

tra I vägen. Båda parker i ngsområdena är utformade att medge bekväma· rund­

körni ngsmö j I igheter och bekväm angöring. Bifogade illustrationsplan redovi­

sar möjlighet att ansluta Centralvägen till Industrivägen innan denna överger 

i Stockholmsvägen. Denna anslutning kan komma att innebära en för handeln 

i området smidigare trafikföring. 

Gå n g  tr a f i k t e k n i s k t  är innebörden av de båda från varandra ski Ida an-








