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PM

Olycksrisker detaljplan Oppeby gard, Nykdpings kommun

1 Inledning

Denna PM upprattas pa uppdrag av Nykopings kommun i samband med planarbete for Hasten
1,2 och 3 samt Stoet 1, 2 och del av Oppeby gard 1:6 i Oppeby. Planomradet utgors i dagslaget
av flerbostadshus i tva vaningar placerade runt fem gardar som har stora gronytor runt sig. Syftet
med planarbetet &r att skapa forutsattningar for ytterligare bostadsbyggnation pa upp till tre
olika platser inom planomradet.

1.1 Syfte och mal

Syftet med uppdraget ar att skapa ett underlag som belyser lampligheten i foreslagen bebyggelse
ur ett olycksriskperspektiv. Underlaget syftar till att mojliggora att olycksrisker hanteras pa ett
tillfredstallande satt enligt Plan- och bygglagen, samt att uppfylla Lansstyrelsen i Sédermanlands
lans krav pa riskhantering i detaljplanering®. Malet ar att dra dvergripande slutsatser om risknivaer
vid planomradet och med hansyn till dessa, vid behov, foresla rimliga riskreducerande atgarder.
Detta gors utifran konsekvensavstand for identifierade olyckshandelser och rekommenderade
skyddsavstand.

1.2 Avgransningar

Denna PM dar avgransad till att behandla olyckshéndelser kopplande till hanteringen av
brandfarliga varor och transporter av farligt gods, som har en direkt paverkan pa manniskors halsa
och sakerhet. Effekter pa manniskors halsa till foljd av langvarig exponering av exempelvis buller
eller luftféroreningar beaktas inte. Ingen hansyn tas till attentat eller handelser som genomférs
med uppsat.

1.3 Underlagsmaterial
Féljande underlagsmaterial har funnits tillgangligt vid genomforandet av denna riskbedémning:

e Plankarta Samrad Oppeby Gard, utkast 2016-11-252.
¢ Plan- och genomfdérandebeskrivning: Detaljplan Hasten 1,2 och 3 samt Stoet 1, 2 och del
av Oppeby gard 1:6, Oppeby, Nykopings kommun, utkast 2016-11-252,

Ovriga underlagsmaterial som anvénts vid riskoedémningen refereras till lopande i texten.

1.4 Kravbild

Att beakta olycksrisker i de avvagningar som gors vid fysisk planering bottnar i krav som stalls i
Plan- och bygglagen* och Miljobalken®. Kraven innebdr att bebyggelse och byggnadsverk ska
lokaliseras till mark som ar lampad for andamalet med hansyn till bl.a. manniskors halsa och
sékerhet samt risken for olyckor, 6versvamning och erosion.

Riskbeddmningen avser uppfylla de krav pa riskhantering med hansyn till ménniskors hélsa och
sakerhet som Lansstyrelsen i Sodermanlands lans staller pa riskhantering i detaljplanering®. Dar
anges ett riskhanteringsavstand pa 150 meter intill transportleder for farligt gods, inom vilket
riskhanteringsprocessen ska beaktas i framtagandet av detaljplaner. For flerbostadshus
rekommenderar Léansstyrelsen i Sodermanland ett skyddsavstdnd pd éver 150 meter. Aven
rekommendationerna i de riktlinjer avseende riskhantering som Ldnsstyrelsen i Stockholms l&n
ger i rapporten Riktlinjer for planlaggning intill vagar och jarnvagar dér det transporteras farligt
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gods® i samt riskpolicyn Riskhantering i detaljplaneprocessen’ beaktas. De senare dokumenten
géller inte specifikt i Sodermanlands Ian, men bedoms vara en lamplig utgangspunkt for
jamforelse och diskussion kring riskhanteringen bade avseende transporter av farligt gods samt
andra riskfyllda verksamheter i planomradets narhet.
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Figur 1. Riskhanteringsprocessen anpassad utifran 1SO 31 000.

Denna dversiktliga, kvalitativa riskbedomning avser folja riskhanteringsprocessen sa som den
presenteras i 1ISO 31 0008, se Figur 1. Uppdraget inleds med en identifiering av riskkallor ex. flode
med farligt gods eller andra farliga verksamheter i naromradet. Utifran identifieringen gors en
oversiktlig riskanalys genom att riskpaverkan mot planomradet beskrivas oversiktligt utifran
konsekvensavstand for identifierade typer av olyckor.

Baserat pa resultatet i riskanalysen genomfors sedan en riskvardering i form av en beddmning av
risknivaer och planerad bebyggelses lamplighet i forhallande till rekommenderade skyddsavstand
fran Lansstyrelsen i bade Sodermanlands lan och andra l1an*®7° och DNV:s riskvarderingskriterier
som foreslas i Raddningsverkets Vardering av risk °.

Utifran detta kan behovet av riskreducerande atgarder identifieras. Som utgangspunkt for
identifiering av lampliga riskreducerande atgarder anvands rapporten Sakerhetshojande atgarder
i detaljplaner™.

1.6 Disposition

PM har lagts upp enligt foljande:

Kapitel 1 omfattar bakgrund och introduktion till uppdraget samt beskriver uppdragets
omfattning av riskhantering samt vilket metodval som gjorts.

Kapitel 2 ger en beskrivning av detaljplanen och dess omgivning. Detta ger en bild av
kommande markanvéndning samt fungerar som underlag till riskidentifieringen.

Kapitel 3-5 omfattar en riskidentifiering och en oversiktlig riskanalys utifran konsekvens-
avstand och en beddémning av risknivaer med hansyn till rekommenderade
skyddsavstand och varderingsprinciper. Vid behov anges forslag pa atgarder.

Kapitel 6 slutsatser redovisas.
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1.7 Revideringar
Detta dokument har reviderats efter samrad under 2019. Reviderade stycken ar markerade med
ett vertikalt streck i vanstermarginal likt detta stycke.

2 Omradesbeskrivning

Planomradet ar beldget i Oppeby gard, 2.5 km norr om centrala Nykdping. 100 meter séder om
planomradet gar E4 som &r en transportled for farligt gods, se Figur 2. Utpekade som farligt
godsleder ar dven Riksvag 52 och 53, cirka 500 meter respektive 300 meter'®. Tva drivmedels-
stationer ar belagna intill planomradet, Preem ca 400 meter bort och Ingo ca 300 meter bort fran
planomradet.

j(n’konbacken Vi g 53

\ E4

Planomradet

Ingo
Oppeby gard N
~
Oppeby \ \ N
Vg 52
Preem ‘
Anderslund ‘

Figur 2. lllustration dver planomradet?.

Planomradet utgors i dagslaget av flerbostadshus i tva vaningar placerade runt fem gardar som
har stora gronytor runt sig. Syftet med planarbetet ar att skapa forutsattningar for ytterligare
bostadshyggnation pa tva till tre platser inom planomradet. Bostaderna planeras i form av
flerbostadshus i 2-6 vaningar.
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3 Riskidentifiering

Det skyddsvérda definieras som hdlsa och sdkerhet fér de manniskor som vistas inom
planomradet.

Nedanstaende riskkallor beaktas i riskidentifieringen:

- Rekommenderade transportleder for farligt gods'?. Beaktas inom 150 meter fran plan-
omradet!.

- Riskfyllda verksamheter. De verksamheter som beaktas utgdrs av de som presenteras i
lansstyrelsens WebbGIS™ och omfattar s.k. farliga verksamheter enligt Lag om skydd
mot olyckor, 2 kap 48, bensin- och drivmedelstationer’®, inom ca 100 m fran
planomradet'* samt verksamheter som omfattas av Sevesolagstiftningen®:. Verksamheter
med tillstand enligt Lag (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor beaktas aven.

Den riskkalla som har identifierats inom 150 meter fran planomradet ar transporter av farligt gods
pa E4.

E4 utgor primér transportled for farligt gods och &r ett riksintresse for vagtrafik®. Avstandet fran
planomradet till E4 &r som minst omkring 100 meter. Strackan forbi Oppeby gard trafikeras enligt
uppgifter fran ar 2014 av runt 28 750 fordon per dag, varav den tunga trafiken bestar utav 3 670
lastbilar®.

Vad galler utsikterna mot ett prognosar 2040 kan nagra 6vergripande resonemang foras enligt
foljande. Trafikverkets prognos for godstransporter 20407 anger att véagtrafiken kommer att 6ka
i regionen och pa den aktuella vagstrackan med ungefar 2 % per ar. Prognosen redovisar dock
inte nagra uppgifter om transporter av farligt gods. Statistik fran TRAFA®8 visar att den totala
mangden farligt gods som transporterats i landet minskat med ungefar en tredjedel mellan ar 2000
och 2018. Vad galler information om den framtida férdelningen mellan klasserna av farligt gods,
har inga anvandbara prognoser identifierats Utifran detta bedéms de data som finns for flédet av
farligt gods fran ar 2006° motsvara ett rimligt antagande for savél dagens nivaer som for ar 2040
se Tabell 1. Dessa data ger 95170 farligt gods transporter per dygn.

Tabell 1. Transporter med farligt gods pa E4.

ADR-S  Uppskattat flode pa E4 ar Genomsnittlig godsmangd  Antal transporter pA E4  Andel
klass 2006 (min-max) [ton/manad] per transport? [ton] (min-max) [passager/ar]

1 0-70 2,7 0-309 0,5%
2.1 0-1 800 12,7 0-1702 2,8%
2.2 0-4 400 12,7 0-4 159 6,8%
2.3 0-25 12,7 0-24 0,04%
3 66 000-82 500 23,4 3381642 270 69,4%
4 260-650 35,0 89-223 0,4%
5 0-490 29,0 0-203 0,3%
6 910-1 140 20,2 541-677 1,1%
7 1-49 1* 12-588 1,0%
8 0-11 600 22,9 0-6 066 10,0%
9 0-11 500 29,7 0-4 646 7,6%
Totalt 67 171-114 224 34 458-60 866 100%

* De transporterade méngderna var sd sma att ndgon genomsnittlig méngd inte kunnat beraknas utifrdn underlaget. Angivet vérde ar en uppskattning.

Olycksscenarier pa vag som involverar farligt gods kan paverka planomradet, om det farliga
godset i samband med olyckan sldpps ut eller involveras i eventuella brandforlopp. Paverkan pa
planomradet kan utgoras av varmepaverkan, toxisk paverkan, tryckpaverkan eller splitterverkan,
alternativt kombinationer av dessa.
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4 Riskanalys

| detta avsnitt behandlas riskpaverkan fran E4 mot planomradet Oversiktligt genom bl.a.
beskrivning av konsekvensavstand for majliga typer av olyckor.

4.1 Konsekvenser

Utifran data som finns for flodet av farligt gods och generella bedémningar av paverkan baserat
pa tillganglig litteratur®22? har foljande olycksscenarier med respektive konsekvensavstand (det
avstand inom vilket manniskor forvantas omkomma till foljd av paverkan fran olycksforloppet)
identifierats, se Tabell 2.

Tabell 2. Allmé&nna beskrivningar av olycksscenarier for de olika klasserna av farligt gods.
ADR-S klass Beskrivning

1 - Explosiva &mnen Explosioner till foljd av olyckor med ADR-klass 1 paverkar omgivningen genom tryckpaverkan,

och foremal varmestralning och splitter och har ett konsekvensavstand pé cirka 120 meter.

2 — Gaser Olycksfarloppen vid olyckor med gaser varierar beroende pa vilken typ av gas som &r inblandad.

2.1 - Brandfarliga Olyckor med brandfarliga gaser inkluderar olika brandférlopp som kan péverka omgivningen genom
gaser varmestralning eller tryckpaverkan. Vid ett lickage som antands omgaende uppstér en jetflamma som

orsakar varmestralning mot omgivningen. Om ingen antandning sker kan den utslappta gasen bilda ett
brénnbart gasmoln som forflyttar sig med vinden och vid senare antandning orsakar en gasmolns-
explosion. Gasmolnsexplosionen orsakar varmestralning och under vissa mycket specifika forhallanden
aven tryckvagor mot omgivningen. Jetflamman har ett konsekvensavstand upp till cirka 80 meter och
gasmolnsexplosionen ett konsekvensavstand upp till cirka 500 meter. | séllsynta fall kan aven en typ
av explosion som kallas BLEVE (Boiling Liquid Expandning Vapor Explosion) uppstd som har ett
konsekvensavstand pa cirka 400 meter.

2.2 — Icke giftig, icke Den paverkan pa omgivningen som kan uppsta vid olyckor med denna riskgrupp ar framst kopplad att
brandfarlig gas kraftig uppvarmning kan leda till karlsprangning samt omkringflygande kérldelar eller splitter, vilket
inte beaktas i denna riskbedémning.

2.3 — Giftiga gaser En olycka med giftig gas kan leda till pAverkan p& omgivningen om ett lackage leder till att ett giftigt
gasmoln kan sprida sig fran olycksplatsen. Spridningen av den giftiga gasen beror bland annat pa
lackagestorlek och vaderférhallanden och kan ha ett konsekvensavstand pa cirka 800 meter.

3 - Brandfarliga Olycksforlopp med brandfarliga vétskor innebar typiskt att &mnet vid lackage strommar ur tanken och

vatskor breder ut sig pd marken och formar en pol. Pdlens utbredning beror pa underlagets utformning (lutning,
diken, porositet med mera). Om det sker en antandning uppstar en polbrand, som har ett konsekvens-
avstand pa cirka 45 meter genom varmestralning fran flammor och produktion av skadlig rok.

4 — Brandfarliga Olyckor som involverar brandfarliga fasta &mnen har ett konsekvensavstand pa cirka 45 meter och
fasta &mnen paverkar framst genom varmestralning och giftiga brandgaser.

5 — Oxiderande Oxiderande &mnen &r brandfrdmjande &mnen som vid avgivande av syre (oxidation) kan initiera eller
amnen och organiska = understddja brand i andra &mnen samt i vissa fall leda till explosioner. Organiska peroxider &r mycket
peroxider reaktiva och dess termiska instabilitet kan medfora att @&mnet sénderfaller, i vissa fall explosionsartat.

Paverkan p& omgivningen kan alltsd uppsta genom varmestralning vid brander eller tryckpaverkan och
splitter vid explosioner. Konsekvensavstandet ar cirka 45 meter.

6 — Giftiga och Giftiga substanser som troligen kan orsaka allvarlig ohélsa eller dod, eller smittfarligt &mne, bedéms

smittfarliga amnen vid ett olycksscenario paverka manniskor endast vid direkt kontakt med d&mnet och har darmed ett
konsekvensavstand pa cirka 15 meter.

7 — Radioaktiva Amnen som genom sitt sonderfall producerar alfa-, beta- eller gammastrélning transporteras inte pé

amnen sadant satt sd att de kan medfora akut paverkan pd méanniskor vid ett tidbegrénsat olycksscenario.

Allvarliga skador pd manniskor bedoms generellt uppkomma vid langvarig exponering, vilket inte
beaktas i denna riskbedémning.

8 — Fratande &mnen Amnen som i flytande eller fast form kan skada levande vavnad eller utrustning bedéms vid ett
olycksscenario péverka manniskor endast vid direkt kontakt med &mnet och har darmed ett
konsekvensavsténd pé cirka 15 meter.

9 — Ovriga farliga Ett vanligt exempel pd ADR-S klass 9 ar asbest. Allvarliga skador pd manniskor bedéms generellt
amnen uppkomma vid langvarig exponering, vilket inte beaktas i denna riskbedémning.
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4.2 Frekvenser

De olyckor med farligt gods som har ett langre konsekvensavstand an 100 meter och darmed kan
na planomradet ar ADR-S klass 1, 2.1 (gasmolnsexplosion och BLEVE) och 2.3, se Tabell 3.

Tabell 3. Transporter med farligt gods pd E4 med konsekvensavstand pa 6ver 100 meter.

ADR-S Klass Antal transporter pA E4  Andel av det totala antalet ~ Andel* av respektive
Olycksscenario (min-max) [passager/ar] transporter av farligt gods olycksscenario som
(frén Tabell 1) nar till planomradet
1 - Explosiva &mnen och 0-309 0,5%
foremal
Explosion 0,2%
2.1 — Brandfarliga gaser 0-1702 2,8%
Jetflamma 0%
Gasmoln 17%
BLEVE 100%
2.3 - Giftiga gaser 0-24 0,04%
Giftigt gasutslapp 44,.2%
Summa 0-2 035 3,3%

* Utifrdn den fordelning av konsekvensavstand som tillampas i RIKTSAMS®.

Den mangd farligt gods som transporteras pa E4 och som vid olycka har ett konsekvensavstand
pa dver 100 meter, star for mindre an 3,3% av transporterna med farligt gods.

For samtliga olycksscenarier som har en potential att na planomradet, ar det endast en andel av
handelserna som nar tillrackligt langt. | flera fall kommer majoriteten av olyckornas konsekvens-
avstand inte att na fram till planomradet.

5 Riskvardering och behov av riskreducerande atgarder

| foljande avsnitt genomfors en bedomning av lampligheten i foreslagen plan i forhallande till
rekommenderade skyddsavstand. Utifran den samlade bilden dras slutsatser om eventuellt behov
av atgarder eller ytterligare utredningar.

5.1 Riskvardering

Lénsstyrelsen i S6dermanlands lan anger ett riskhanteringsavstand pa 150 meter intill transport-
leder for farligt gods, inom vilket riskhanteringsprocessen ska beaktas i framtagandet av detalj-
planer. De anger att pa ett avstand av 70-150 meter far besta av enfamiljsbostader och forst
bortom 150 meter flerfamiljshus. Samma avstand finns i RIKTSAM pa 70-150 meter dar
Lansstyrelsen i Skane anser att det &r lampligt med smahusbebyggelse. Om detta principer ej foljs
bor riskanalysen visa pa en acceptabel riskniva.

Lénsstyrelsen i Stockholm anser ocksa att riskerna skall beaktas inom 150 meter fran vag dar det
transporteras farligt gods. De anger daremot att bortom 75 meter fran en vag dar det transporteras
farligt gods, ar det normalt sett lampligt med bostader.

I riskpolicyn Riskhantering i detaljplaneprocessen fran lansstyrelserna i Stockholm, Skane och
Véstra Gotalands 1an rekommenderas att bostdder anldggs i det bortre spannet av de 0-150
metrarna, i Zon C, se Figur 3.
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¥ - idrotts- och sportanldggningar (arena eller motsvarande)
{utan betydande dskadarplatser)

Figur 3. Zonindelning for riskpolicyns riskhanteringsavstand.

| RIKTSAM? lyfts att individrisknivan sjunker kraftigt fram till omkring 70 meter for vag, denna
kraftiga sankning av risknivan avtar darefter och okade skyddsavstand ger dérfor endast marginell
effekt pa risknivan. Den samlade bilden i Lansstyrelserna i; Dalarna®, Sédermanland?, Skane?,
Stockholmé och Véstra Gotalands lan’, tillsammans med ovan beskrivna riktlinjer, pekar ocksa
pa det sker nagon sorts forandring (sénkning) av risknivan kring 70 meter.

Den 6versiktliga bedomningen av risknivan (Avsnitt 4) visar att endast en mindre andel av olycks-
scenarierna har konsekvensavstand som nar planomradet. Detta verkar ga i linje med att
rekommendationerna visar en avtagande riskniva vid omkring 70 meter. Utifran detta bedéms det
aktuella avstandet till bostader om 100 meter vara tillrackligt.

5.2 Atgarder

Da det aktuella avstandet till bostader om 100 meter bedoms vara tillrackligt utifran tidigare
resonemang, bedoms det inte kravas nagra sarskilda ytterligare riskreducerande atgarder inom
planomradet utéver det tillampade skyddsavstandet.
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6 Slutsats

En riskkalla i form av transporter av farligt gods pa vag har identifierats i planomradets narhet
och beaktas i denna analys. Det aktuella skyddsavstandet om 100 meter beddms vara tillrackligt
bade utifran dagens trafikflode sdval som utifran tillgangliga prognoser for ar 2040. Nykopings
kommun bor kunna tillata foreslagen bebyggelse inom planomradet med tillracklig hansyn till
manniskors hélsa och sakerhet enligt Plan- och bygglagen utan att sérskilda riskreducerande
atgarder vidtas.

Stockholm 2017-02-17, rev 2017-05-18, rev 2019-06-17

Structor Riskbyran Structor Riskbyran
@{/;Z L WM
&
Sofia Johansson Kajsa Jakobsson, 2019-06-17
Granskad av: Henrik Mistander Granskad av: Henrik Mistander

Uppdragsledare: Johan Rodéhn
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