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S/ Kompletterande PM till detaljerad riskanalys Detaljplan Inre

1 Inledning

1.1 Uppdrag och syfte

P3 uppdrag av Bastad kommun upprattar Vectura Consulting AB en kompletterande PM
till framtagen detaljerad riskanalys daterad 2011-10-10". Detta PM tas fram i syfte att
utreda eventuell paverkan av de férandringarna som tillkommit efter att den detaljerade
riskanalysen togs fram.

| detta PM kommer endast ett resonemang att féras utifradn hur férandringen paverkar
resultatet i framtagen riskutredning och vidare de foreslagna riskreducerande
atgarderna. Inga nya riskberakningar utfors, utan hanvisning och bedémning sker
utifran tidigare framtagna ber&kningar.

1.2 Planerad markanvandning i framtagen riskanalys daterad 2011-10-10

Nar Hallandsdsen och den nya dragningen av Vastkustbanan star klar 2015 planeras ett
nytt stationshus och en ny stadsdel, Nya Hemmesldv, planeras vaxa fram i anslutning till
den nya stationen.

| utford riskanalys har tvd omraden, som &r markerade i Figur 1, analyserats. Det smala
omradet kallas har Kilen. Har har tidigare forutsatt att det endast ar lampligt att
bebygga omradet med verksamheter men nu vill kommunen 6vervaga om det ar mojligt
att bebygga omradet med bostader. | det andra omradet ar ett stationshus placerat
parallellt med jarnvagen. Har vill kommunen placera en supermarket, forutom vanthall,
café och biljettférsaljning i markplan.

| de hogre byggnaderna runt torget, 4-5 vaningar, vill kommunen undersdka om det ar
mojligt att ha verksamheter i botten och bostader fran den 2:a vaningen och uppat.

Sidan 3 (8)



S/ Kompletterande PM till detaljerad riskanalys Detaljplan Inre

kustvagen Bastad

med avseende pa risker med farligt gods pa Objekt nr 106 516
jarnvagen. Bastad nya station.

‘:' 4 5 %a —' a7 fd ;.. VO—.‘J ".'.0 P ,\;\;’V\".”
7 el sl S
Stationshus narmast jarnvagen ~ \

med ev. supermarket. |
byggnaderna runt torget vill
man ha verksamheter i botten
och bostader fran vaning 2 och

JJ
s b -
.'L:

Kilen: Ursprungligen forutsatt att
det endast ar lampligt att bebygga
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Figur 1: Oversiktskarta 6ver omrddet som analyserats. Fran Inre Kustvéagen + Station,
Revised Plans, 2011-06-08, Bdstad kommun.

1.3 Forandringar sedan framtagen riskanalys

Det nya forslaget medger endast bost&der vid torget (se Figur 2) och inte inom hela
omréadet som tidigare planerades.

Séder om torget medges omraden med féljande verksamheter:
e Hantverk
e Smaindustri
e Kontor och sallankdpshandel

Oster om torget mot jarnvigen planeras ett omréde med centrumfunktioner och service
(bl.a. handel, restaurang, stationsfunktioner).
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Figur 2. Planerad markanvéandning vid Torget, dar de gula omradena medger bostader.

1.4 Riskhansyn vid fysisk planering

Lansstyrelserna for Skane, Stockholms och Véstra Gétalands lan har tagit fram
dokumentet Riskhantering i detaljprocessen (Lansstyrelserna Skane, Stockholm och
Vastra Gétaland, 2006)2. | dokumentet anges att riskhanteringsprocessen ska beaktas i
framtagandet av detaljplaner inom 150 meters avstand fran en farligt godsled, se Figur
3. Vidare anges en zonindelning dar zonerna representerar mgjlig markanvandning for
kvartersmark i forhallande till transportled for farligt gods. Zonerna har inga fasta
granser, utan riskbilden for det aktuella planomrédet ar avgorande for
markanvandningens placering.
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v

Riskhanteringsavstand 150 m

Zon A ZonB ZonC

L - edling G - bilservice B - bostader

P - parkering (ytparkering) J - industri C - centrum

T-trafik K - kontor D - vard

N - friluftsomrade U -lager H - 6vrig handel

(t.ex. motionsspar) N- friluftsomrade (t.ex. camping) R - kultur

P - parkering (&vrig parkering) S - skola
E - tekniska anlaggningar K - hotell och konferens
H - sallankopshandel Y - idrotts- och sportanlaggningar
Y - idrotts- och sportanlaggningar (arena eller motsvarande)

(utan betydande askadarplatser)

Figur 3: Zonindelning fér riskpolicyns riskhanteringsavstand. Zonerna representerar
majlig markanvandning i férhallande till transportled for farligt gods - vag och jarnvag.
Zonerna har inga fasta granser, utan riskbilden for det aktuella planomradet ar
avgérande fér markanvandningens placering. En och samma markanvandning kan
darigenom tillhéra olika zoner?.

| “Riktlinjer for riskhansyn i samhaéllsplaneringen - bebyggelseplanering intill vdg och
jarnvdg med transport av farligt gods, Skane i utveckling 2007:06 [RIKTSAM) 3 foreslas
skyddsavstand baserade pa skydd mot olyckor med farligt gods. Skyddsavstanden mats
fradn yttre ral. Om inte dessa skyddsavstand kan erhallas bor en detaljerad riskanalys
genomforas, vilket ocksa har utforts.

2 Sammanfattning av resultatet i den detaljerade
riskanalysen

Den detaljerade riskanalysen' resulterade i att risknivan fér samhéllsrisk &r av det slag
att atgarder bor dvervagas. Samhallsrisk utgor den risk som en riskkalla innebar for
hela den omgivning som utsatts for den. Resultatet kan forklaras av att relativt manga
personer kommer att vistas i narheten av jarnvagen, dar transport med farligt gods
sker. Individrisken bedomdes acceptabel. Individrisken anger hur stor risken ar att
nagon (vem som helst] ska drabbas av en olycka och hur allvarliga konsekvenserna kan
bli.
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| den detaljerade riskanalysen foreslas féljande atgarder for att nivan for samhallsrisk
ska bli acceptabla:

e Entré/ utrymning vand fran jarnvagen (disposition av byggnad)
Entrén for lokalerna i stationsbyggnaden bor vandas bort fran jarnvagen vilket &ar
positivt for risknivan. Det innebdr att utrymning kan ske bort fran riskomradet
och det kan minska risknivan for handelser dar tid fér utrymning ar maijlig.
Entrén fran perrongen in i stationsbyggnaden bor ha en tydlig kontakt med
utgdngen mot torget sa att man latt kan fortsatta ut mot torget vid utrymning
fran perrongen. Utrymning &r mojligt att hinna genomféra for scenarierna med
gaser, brand och for scenerier med utslapp av giftiga @mnen och fratande
amnen. For scenariot med explosiva @mnen samt om en BLEVE (Boiling Liquide
Expanding Vapour Explosion) uppstar direkt vid olyckan hinner inte utrymning
ske.

Detta galler aven for byggnaderna vid Kilen. De byggnaderna har dock ett visst
skydd i form av bullervall/plank men har bér man aven ta hansyn till eventuella
risker fran vagen pa andra sidan om planomradet vid valet av placering av
entréer.

e Avstangningsbar ventilation
Byggnaderna bor férses med avstangningsbar ventilation med centralt placerad
avstangning vilket har effekt pa scenarier med utslapp av giftiga gaser.

o Friskluftsintag
Nar det galler placering av friskluftsintag galler principen att de inte bor
placeras mot riskkallan (vagen/jarnvagen) for att minska intrangning av gaser i
byggnaden. Har far man titta specifikt pa respektive hus och vardera var de
ldmpligast placeras da man aven har vdgen att ta hansyn till i t.ex. Kilen. For
stationsbyggnaden bor de placeras bort fran jarnvagen.

e Brandskyddad fasad
Fasad mot jarnvagen bor forses med brandskyddad fasad. Sarskilt viktigt ar
detta for stationsbyggnaden som ligger nira jarnvigen. Aven bebyggelse mot
vagen bor forses med brandskyddad fasad, om farligt gods kan komma att
transporteras pa vagen.

e Fonster
Supermarketen bor inte forses med fonsterytor mot jarnvagen som kan splittras
vid en explosion pa jarnvagen.

e Balkonger
Eventuella balkonger bor i mojligaste man placeras fran riskkallor vilket kan bli
svart for t.ex. byggnader i Kilen. F6r byggnaderna runt torget kan de placeras
mot torget och skyddas da i viss man av byggnaden i sig och av
stationsbyggnaden.
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3 De nya forandringarnas paverkan av den
detaljerade riskanalysens resultat

De faktorer som har stérst paverkan pa nivan for samhallsrisken ar framst antalet
individer som kan paverkas av riskkéllan, samt mangd och typ av farligt gods som
transporteras pa jarnvagen (riskkallan). For individrisk ar det enbart mangd och typ av
farligt gods som framst paverkar risknivan.

De nya férandringarna med mer kontor och farre bostader medfor troligtvis att nagot
farre antal personer kommer att vistas i omradet. Dock ar antalet personer som tros
komma att vistas i omradet grovt uppskattad i den detaljerade riskanalysen'. Med
anledning av ovanstaende beddéms darfor uppskattade antal personer, som tros komma
att vistas i omradet i den detaljerade riskanalysen’, som tillforlitliga dven med de nya
forandringarna.

Sammantaget bedoms inga storre forandringar av antalet individer som kommer att
utsattas for riskkallan (transporter med farligt gods pa jarnvagen). Inte heller nagra
storre framtida forandringar hos riskkallan (t.ex. gdllande mangd och slag av farligt
gods) forvantas, sedan den detaljerade riskanalysen togs fram. Resultatet och de
foreslagna riskreducerande atgarderna (se kap 2) for att uppna acceptabel riskniva i den
detaljerade riskanalysen' bedoms darfor fortsattningsvis aven kunna galla.

4 Referenser

! Riskanalys Inre kustvégen Detaljplan Bastad kommun, Detaljerad riskanalys med
avseende pa risker med farligt gods pa jarnvagen, Bastad nya station, Vectura, 2011-10-
10

2Riskhantering i detaljplaneprocessen, riskpolicy for markanvandning intill
transportleder for farligt gods. Lansstyrelserna Skane ldn, Stockholms lan, Vastra
Gotalands lan, september 2006.

3Riktlinjer for riskhansyn i samhallsplanering - Bebyggelseplanering intill vag och

jarnvagar med transport av farligt gods, RIKTSAM, Lansstyrelsen i Skane lan (LS S),
2007

Sidan 8 (8)



5 / Detaljerad riskanalys med e o v
avseende pa risker med farligt Tekniskt PM, riskanalys
gods pa jarnvagen for byggratt

for handelsandamal,
verksamheter och bostader intill

Bastad nya station.
Bilaga 1: Olycksfrekvenser for farligtgodsolycka pa jarnvag

Berakningarna av sannolikheter for farligtgodsolyckor har utforts enligt'. Med en
farligtgodsolycka avses en olycka med farligt gods dar utslapp uppstar. Olycksfrekvensen pa
jarnvag beror framst pa antalet tdg som trafikerar banan, jarnvagens kvalitet och forekomst
av vaxlar och korsningar. Strackan forbi planomradet har uppskattats till 1000 meter.
Berakningarna har utforts for erhallna uppgifter pa transporter av godstag fran Trafikverket.
Nagra uppgifter om hur stor del av transporterna som bestar av farligt gods har inte
erhallits och darfor har det antagits att transporterna uppgar till 7,5 %. P& sodra stambanan
genom Malmo uppgick farligt gods transporterna till 7,5 % av godstransporterna enligt
RIKTSAM2,

Enligt' &r forvantat antal ursparningar som beror pa sparkvaliteten for tdg med vagnar med
farligt gods 0,8 *10-%. Forvantat antal ursparningar som inte beror pa sparkvaliteten ar
4,0%10- for tag med vagnar med farligt gods. Sannolikheten for sammanstétning mellan tag
ar 6*10-8 tagkm.

Forvantat antal utslapp av farligtgods for tjockvaggiga tankar ar 0,03 och for tunnvaggiga
tankar ar forvantat antal utslapp 0,3.

Sannolikheten for att en farligtgodsolycka med ett utslapp av de analyserade
farligtgodsslagen till f6ljd av ursparning eller kollison med tdg. Sannolikheten har berédknats
enligt foljande. Enligt' ar antalet vagnar med farligt gods i ett godstag 2,6% vilket i det har
fallet ger ca 5 vagnar med farligt gods per godstag i snitt varav haften antas har 2 vagnaxlar
och den andra halften 4 vagnaxlar vilket innebar 14 vagnaxlar farligtgodsvagnar.

Frekvens antal forvantade olyckor med farligtgodsvagnar per ar (ursparning och kollision]:
antal godstdg med farligt gods per ar * strdcka (km]*tagen medelstorlek uttryckt i antalet
vagnaxlar* 2,5 * ursparningstal (vagnaxelkilometer])+ antal tag med farligt gods per ar*
strdcka* férvantat antal kollisioner per tag km*3

Nulége: Frekvens antal forvantade olyckor med farligtgodsvagnar per r [ursparning och
kollision]:

(10*365*0,075*1,0*14*2,5*(0,8 *10-%+ 4,0*10-7))+10*365*0,075*1,0*6*10-¢*3= 9,5*10-5 olyckor
per ar

2015 (efter 6ppnandet av Hallandsastunnlarna): Frekvens antal férvantade olyckor med
farligtgodsvagnar per ar [ursparning och kollision):

(24*365*0,075*1,0%14*2,5%(0,8 *10-9+ 4,0%10-9))+24*365*0,075*1,0*6*10-8*3= 2,3*10-4 olyckor
per ar

2030 (efter 6ppnandet av Hallandsastunnlarna): Frekvens antal férvantade olyckor med
farligtgodsvagnar per ar [ursparning och kollision):
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(37,5*365*0,075*1,0%14*2,5%(0,8 *10-9+ 4,0*10-9))+37,5*365*0,075*1,0*6*10-8*3= 3,6*10-
olyckor per ar

Forvantat antal utslapp av farligtgods for tjockvaggiga tankar ar 0,03 och for tunnvaggiga
tankar ar forvantat antal utslapp 0,3.

Handelsetradsanalys och antaganden

Ett handelsetrad anvands for att beskriva olika scenerier som foljer efter det att en
skadehandelse har intraffat. For att kunna bygga upp traden kravs antaganden av olika slag,
dock med statistik eller vetenskap som grund. Nedan beskrivs klasserna och darmed de
utvalda scenarierna i ytterligare detal;.

Klass 1 Explosiva amnen

For att en olycka med transport av explosiva amnen ska leda till allvarliga konsekvenser for
omgivningen ar det nodvandigt att godset utgors av massexplosiva varor. Endast

10 % bedoms tillhora denna kategori. Vid eventuell olycka sker antandning och detonation
mycket séllan (1/50).

Klass 2 gaser

Utslapp vid farligt gods med amnen tillhorande klass 2 bedoms ske som stort, medelstort
eller litet utslapp beroende pa hur stort hdl i tanken som eventuellt uppstar vid olycka.
Utslapp av denna klass uppskattas till 3 % av fallen vid olycka. 1/10 transporter av klass 2
bestar av giftiga gaser (scenario 2:8).

Fordelning av halstorlekar antas vara 62,5 % for litet utslapp, 20,8 % for medelstort utslépp
och 16,7 % for stort utslapp’. Dock ar det endast ett stort eller medelstort utslapp som
bedoms leda till konsekvenser for personer eller miljo.

Ett gasolutslapp kan antandas och ge kraftiga konsekvenser for omgivning. For
jarnvagtransport bedoms antandning ske i 25% av fallen vid stort och medelstort utslapp".
Antandning kan ske pa tre satt med férdelning inom parentes.

e Omedelbar antandning/jetflamma (30%)
e Fordrojd antandning/brinnande gasmoln (69%])
e BLEVE (1%)

Klass 3

Ett utslapp av brannbar vatska som anténds bedéms leda till svara skador eller dodsfall
inom det narmsta omradet. Utsldpp vid farligt gods med @mnen tillhorande klass 3 bedoms
ske som stort, medelstort eller litet utslapp beroende pa hur stort hal i tanken som

Sidan 2 (6)



5 / Detaljerad riskanalys med e o v
avseende pa risker med farligt Tekniskt PM, riskanalys
gods pa jarnvagen for byggratt

for handelsandamal,
verksamheter och bostader intill
Bastad nya station.

eventuellt uppstar vid olycka. Utslapp antas ske i 30 % av fallen. Fordelning av halstorlekar
antas vara 62,5 % for litet utslapp, 20,8 % for medelstort utslapp och 16,7 % for stort
utslapp’. Dock ar det endast ett stort eller medelstort utslapp som bedoms leda till
konsekvenser for personer eller miljo. Sannolikheten for antandning antas vara 12 %'.

Klass 6
Utslapp antas ske i 3 % av fallen (tjockvaggig tank]'.

Klass 8

En tredjedel av transporterna utgors av fratande amnen som utgor en omgivningsrisk.
Utslapp antas ske i 3 % av fallen (tjockvdggig tank]'.
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Bilaga 2: Underlag for berdakning av samhallsrisk
Tabell 1: Nuldge. Berdkning av samhéllsrisk, underlag for F/N-diagram.

Objekt nr 106 516

Tekniskt PM, riskanalys

Scenario | Frekvens | r a () Forvantat Forvantat | Samhallsrisk | Samhallsrisk
() (km) antal antal (dodsfall/ar) (dodsfall/ar)
omkomna omkomna | Dagtid Nattetid
(n) Dagtid (n)
Nattetid
1 1,140E- | 0,110 180 | 57 6
09 6,50E-08 8,66E-09
2:1 2,131E- | 0,170 180 | 136 18
10 2,90E-08 3,87E-09
2:2 6,393E- | 0,092 307 1
09 4,25E-08 5,66E-09
2:3 1,470E- | 0,017 300 0
08
2:4 2,654E- | 0,170 180 | 136 18
10 3,61E-08 4,82E-09
2:5 7,963E- | 0,047 302 0
09 1,38E-08
2:6 1,831E- | 0,015 300 0
08
2:7 2,393E- | 0,018 300 0
08
2:8 5,672E- | 0,100 30| 8 1
08 4,45E-07 5,21E-08
3:1 1,034E- | 0,023 3010 0
07
3:2 1,288E- | 0,010 3010 0
07
3:3 3,869E- | 0,005 3010 0
07
6 1,682E- | 50 m 30| 2 0
07 3,30E-07
8 2,295E- | 0,010 300 0
07

Sidan 4 (6)




-V

Detaljerad riskanalys med
avseende pa risker med farligt

Ny station, Bastad.

gods pa jarnvagen for byggratt
for handelsandamal,
verksamheter och bostader intill
Bastad nya station.

Tabell 2: 2015. Berdkning av samhéllsrisk, underlag for F/N-diagram.

Objekt nr 106 516
Tekniskt PM, riskanalys

Scenario | Frekvens | r a(°) Forvantat Forvantat | Samhallsrisk | Samhallsrisk
() (km) antal antal (dodsfall/ar) (dodsfall/ar)
omkomna omkomna | Dagtid Nattetid
(n) Dagtid (n)
Nattetid
1 2,760E- | 0,110 180 | 57 6
09 1,57E-07 2,10E-08
2:1 5,159E- | 0,170 180 | 136 18
10 7,02E-08 9,36E-09
2:2 1,548E- | 0,092 307 1
08 1,03E-07 1,37E-08
2:3 3,560E- | 0,017 300 0
08
2:4 6,426E- | 0,170 180 | 136 18
10 8,75E-08 1,17E-08
2:5 1,928E- | 0,047 30| 2 0
08 3,34E-08
2:6 4,434E- | 0,015 30| 0 0
08
2:7 5,793E- | 0,018 30| 0 0
08
2:8 1,373E- | 0,100 30| 8 1
07 1,08E-06 1,26E-07
3:1 2,503E- | 0,023 30| 0 0
07
3:2 3,117E- | 0,010 30| 0 0
07
3:3 9,367E- | 0,005 30| 0 0
07
6 4,071E- | 50 m 30| 2 0
07 7,99E-07
8 5,556E- | 0,010 3010 0
07
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Tabell 3: 2030. Berdkning av samhéllsrisk, underlag for F/N-diagram.

Objekt nr 106 516
Tekniskt PM, riskanalys

Scenario | Frekvens | r a(°) Forvantat Forvantat | Samhallsrisk | Samhallsrisk
() (km) antal antal (dodsfall/ar) (dodsfall/ar)
omkomna omkomna | Dagtid Nattetid
(n) Dagtid (n)
Nattetid
1 4,320E- | 0,110 180 | 57 6
09 2,46E-07 3,28E-08
2:1 8,076E- | 0,170 180 | 136 18
10 1,10E-07 1,47E-08
2:2 2,423E- | 0,092 307 1
08 1,61E-07 2,15E-08
2:3 5,572E- | 0,017 300 0
08
2:4 1,006E- | 0,170 180 | 136 18
09 1,37E-07 1,83E-08
2:5 3,017E- | 0,047 30| 2 0
08 5,23E-08
2:6 6,940E- | 0,015 30| 0 0
08
2:7 9,067E- | 0,018 30| 0 0
08
2:8 2,149E- | 0,100 30| 8 1
07 1,69E-06 1,97E-07
3:1 3,917E- | 0,023 30| 0 0
07
3:2 4,879E- | 0,010 30| 0 0
07
3:3 1,466E- | 0,005 30| 0 0
06
6 6,372E- | 50 m 30| 2 0
07 1,25E-06
8 8,696E- | 0,010 3010 0
07

! Modell for skattning av sannolikheten for jarnvagsolyckor som drabbar omgivningen.

Freden, S. 2001. Banverket.

2 Riktlinjer for riskhansyn i samhallsplanering - Bebyggelseplanering intill vag och jarnvagar
med transport av farligt gods, RIKTSAM, Lansstyrelsen i Skane lan (LS S), 2007.
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