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[Initiera]

Bakgrund och syfte

Atgirdsvalsstudien syftar till att ta ett helhetsgrepp om hela gaturummet genom Béstad for att ge ett
samlat forslag pd atgiarder som kan lyfta genomfarten till att bli en attraktiv och sdaker milj6 for alla
trafikantgrupper och trafikslag. En del foreslagna atgarder kan genomforas i relativ nirtid medan
andra har en langre tidshorisont. Studien ska ge underlag for en prioritering av effektiva l6sningar for
okad tillginglighet genom och 6ver LV 115 genom Bastad. Atgirderna ska vara méjliga att genomfora
inom planperioden 2014 - 2025. Vagens funktion som huvudgata for Bastad samt som statlig lansvig
ar tva viktiga aspekter som belyses.

Lv 115 genom Béstad har undre ling tid haft problem géllande tillganglighet, trafiksikerhet samt dalig
anpassning i gaturummet

Syftet dr att under 2015 utifran de bista alternativen forma en 6vergripande inriktning samt foresla
atgirder inklusive uppskattning av kostnader, effekter och konsekvenser.

Jarnvagsstationen flyttades i slutet av 2015 fran Bastads tatort till Hemmeslov ca 2,5 km nordost om
nuvarande jarnvagsstation. Det nya stationsldget skapar forutsattningar for utveckling av stationsnira
bostéader och i nulédget pagar planlaggning for ca 700 nya bostédder i narheten av stationen. I planerna
finns dven utrymme for service, verksamheter och forskola. Detta forstarker Bastads utdragna struktur
med flera knutpunkter och utan nagot tydligt definierat och avgrinsat centrum. De flesta av dessa
knutpunkter ligger langs Kopmansgatan likt ett parlband, medan ett par ligger utanfor
parlbandsstrukturen. Under 2015 pagick ett arbete med att ta fram ett inriktningsdokument for
Bastads tatorts utveckling dir en av de viktigaste aspekterna ar att knyta ihop titorten. En forandring
av Képmansgatan ir centralt for att uppna detta. Mélet med inriktningsdokumentet ar att Bastad ska
vara en hallbar tatort, Bastads tiatort ska ha goda forutsattningar for ett aktivt folkliv och Bastad ska
vara en attraktiv ort dret om.

Problembild

Inga storre atgarder har genomforts pa Lv 115 genom Bastad under méanga ar. Orten Bastad har
utvecklats och trafiken har 6kat i omfattning. Det inkommer med regelbundenhet klagomal kring olika
trafiksdkerhetsaspekter t.ex. dalig tillgianglighet for gdende och cyklande 6ver och utefter
Kopmansgatan. Standarden pa befintlig GC bana (dir sddan finns) ar mycket varierande, det finns
endast ett fital sdkra passager for oskyddade trafikanter 6ver Kopmansgatan. Parkeringssituationen
med gatuparkering samt vigens ménga in- och utfarter skapar tidvis tillginglighetsproblem for
biltrafik. Godsleveranser till handeln utefter vagen har inga eller fa bra lossningsplatser. Vagens
anpassning i gaturummet ar pd manga strackor, ur bade trafiksikerhets- och ett
gestaltningsperspektiv, dalig.

Avgransningar

Lv 115 som gar rakt igenom Bastad i vast 6stlig riktning dr samtidigt huvudgatan i Bastad. Genom
Bastad har den i den 6stra delen namnet Hallandsvigen genom centrala Bastad Kopmansgatan samt i
slutet vasterut Italienska vigen. Hela denna stricka ingér i atgardsvalsstudien. Samtidigt gar det inte
att bortse ifran att vissa atgarder som kan genomforas inom Bastads tdtort kan ha positiv effekt pa de
mal som satts upp, darfor lyfts dven atgiarder fram som direkt eller indirekt paverkar Kopmansgatan.
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Organisation och genomfdrande

Véren 2014 presenterades idén till att genomfora en atgardsvalsstudie av genomfarten i Bastad. Ett
forslag pa upplagg till atgardsvalsstudie presenterades den 25 juni 2014 pé ett kommunstyrelsemote i
Bastads kommun dar Trafikverket och Bastads kommun gemensamt kom Gverens om att genomfora
studien. Den 14 januari 2015 presenterades arbetet ytterligare en gang pA Kommunstyrelsen, skalet var
att den nya majoriteten efter valet i september 2014 skulle informeras och ge fortsatt klartecken till
arbetet, vilket skedde.

Arbetet har i huvudsak bedrivits genom en arbetsgrupp dar representanter fran Trafikverket och
kommunen har deltagit. En bred dialog med andra aktorer har genomforts genom externa workshops
dar vi bjudit in brett. Projektet har inte haft nagon formell styrgrupp utan har avrapporterat 16pande
internt i Trafikverket och Bastads kommun.

Projektgruppen har bestatt av foljande personer:
o Stefan Berg, projektledare, Trafikverket
e Krister Wall, bitr projektledare, Trafikverket
e Jan-Fredrik Wahlin, samhallsplanerare, Trafikverket
¢ Andreas Jansson, trafikingenjor, Bastads kommun
o Kristina Bell, 6versiktsplanerare, Bastads kommun
¢ Emma Johansson , planarkitekt, Bastads kommun

e Olof Selldén, o6versiktsplanerare, Bastads kommun

Aktorer och dvriga intressenter

En stor mingd aktorer har bjudits in att delta genom tre olika workshops som genomforts. Samtliga
inbjudna/deltagande listas i bilaga 1. ett tiotal aktorer utéver kommunen och Trafikverket har deltagit
pa samtliga tre workshops som genomforts, 6vriga har l6pande fatt information om hur processen
framskridit och getts mojlighet att inkomma med synpunkter.

Skolan har deltagit pa ett mycket aktivt sidtt genom ett parallellt projekt dar syftet varit att 6ka barn &
ungas engagemang i samhillsplaneringen. Har har man i det ordinarie skolarbetet under varterminen
2015 arbetat med att ur ett barnperspektiv identifiera problem samt foresld l6sningar kopplat mot
Kopmansgatan. Stort fokus pa arbetet blev naturligt trafiksdkerhet trygghet och tillgédnglighet. Skolans
arbete och forslag pa 16sningar har sedan integrerat i arbetet med atgardsvalsstudien.

Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

Atgirdsforslag Kdpmansgatan i Bastad, 20 dec 2007,

Oversiktsplan Bastads kommun OP0o8

Cykelstrategi for Bastads kommun, 2015

Cykelplan Bastads kommun med fokus p& barn & ungas rorelsebehov, 2014
Planera for cykel i sméastaden (Bastad som exempelkommun), Region Skane 2015
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[Forsta situationen]

Nulage - faktorer som har betydelse for studien.
Trafik

Trafikmangderna varierar stort under dret. Under stora delar av aret ar trafikmangderna sma till
mattliga medan det under de absoluta h6gsommarveckorna, med en topp under "Béstadsveckan” da
Swedish Open i tennis spelas, ar intensiv trafik genom staden. Det diskuterades tidigt under arbetet
hur sdsongsvariationerna borde hanteras och processen kom fram till att det inte dr rimligt att
dimensionera atgirder som l6ser det mycket specifika problem som bara uppstar under ett fatal veckor
per ar. Bastadsveckan och veckorna daromkring innebéar mycket trafik genom Béastad som tidvis
forsdmrar framkomligheten och trafikmiljon kan tidvis upplevas som oséker och stokig men det ar
négot en sommarstad som Béstad far leva med. Trafiksikerhetsmassigt ar det sannolikt relativt sdkert
eftersom medelhastigheten under dessa veckor adr mycket l1ag.

Trafikmatningar

Trafikmitningar gors I6pande pé flera platser. Arsdygnstrafik (ADT) r ett statistiskt sikerstillt matt
som visar vilken trafik en viss punkt har utslaget under ett helt &r. Detta métt kan i Bastads fall
upplevas som trubbigt eftersom trafikflodena varierar kraftigt under aret. Inom ramen for detta arbete
har sirskilda matningar genomforts 2014 under Bastadsveckorna eftersom underlag saknades for
dessa veckor. En enkel analys av enskilda matserier (under flera ar) under vinter,
forsommar/sensommar samt Bastadsveckorna har darfor gjorts. Denna har sammanstéllts i Tabellen
nedan (Tab 1). Siffrorna dr bedémningar men visar att trafiken varierar stort under aret.

Trafik Arsdygnstrafik Léagtrafik Vinter =~ Normaltrafik Extremtrafik
(senaste métning Forsommar/ “Bastadsveckan”

Plats 2013) sensommar (matning vecka 30

2014)

Infart vid Entré 6700 Ca 5000 Ca 9000 15 000-20 000

Bastad

Centrum 7700 Ca 4000 Ca 9000 13 000-16 000

Utfart mot 4700 <4000 Ca 6000 7 500-10 000

Torekov

Tab 1: Tabell som visar pa ungefirliga trafikméngder utefter Kopmansgatan vid olika tidpunkter.

Hastighet

De hastighetsmétningar som gors samtidigt som trafikmatningarna visar inte pa nagra stora
overhastigheter. Under sommarperioden da trafiken dr som intensivast dr medelhastigheten genom
Béstad ldg. S sent som 2012 gjordes en hastighetséversyn av Bastad sa den skyltade hastigheten som
idag galler bedoms som rimlig. Daremot finns det ett flertal korsningspunkter mellan bilister och
oskyddade trafikanter som inte ar hastighetssdkrade (max 30km/h)
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Luftkvalitet

Beridkningar av partiklar och kviveoxider har gjorts med hjilp av berdkningsprogrammet SimAir och
vi har rdknat med "worst case” det vill siga med en trafik som motsvaras av dagens trafik under
Béstadsveckorna. Aven d4 klaras utan problem dagens miljokvalitetsnormer for bade partiklar och
kvaveoxider men man skulle pa lang sikt fa svart att uppné de langsiktiga miljokvalitetsmalen. Vi ser
det som osannolikt att Bistad under 6verskadlig tid far sddana trafikméngder att luftkvalitetsproblem
skulle vara begriansande for Kopmansgatan.

Buller

Buller &r ett stindigt dterkommande problem utmed Képmansgatan. Bostadsbebyggelse ligger mycket
nira viagen och manga av husen ir gamla och har inte speciellt god bullerddmpande fasader och
fonster. De ekvivalenta ljudnivaerna ligger runt 65 dB(A) beroende pa avstand till vagen. Manga
fastigheter har fatt ljuddimpande atgirder utforda under &ren. Atgirderna har i huvudsak varit
fonsteratgirder.

Specifika bullerddmpande atgarder foreslés inte i tgardsvalsstudien. Daremot ar det viktigt att nar
atgirder som foreslas i AVS:en genomfors maste man tinka pa utformning mm si att inte nirliggande
bostider far en forsdmrad ljudmilj6. Vid storre atgarder kan det bli aktuellt att krav stills pa att klara
de langsiktiga riktvirdena for buller. Speciellt viktigt ar det att undvika utformningar som riskerar att
hé6ja maxbullernivaerna.

Trafiksakerhet/olyckor

En analys av de senaste 15 arens inrapporterade trafikolyckor har gjorts. Statistiken har tagits fran
STRADA! som ar Transportstyrelsens informationssystem for olyckor och skador i trafiken. Bade
Polismyndigheten och Sjukvarden rapporterar in olyckor till detta system som ar Sveriges officiella
databas for trafikolyckor. Under perioden har 129 olyckor inrapporterats, varav en av olyckorna ar en
dodsolycka. Merparten av olyckorna intraffar under sommartid (juni-augusti). I 54% (69st) av
olyckorna ar gaende och cyklister inblandade. 20 % (26st) av de inrapporterade olyckorna ar
upphinnandeolyckor och kan framst hérledas till s.k. kokrockar.

Konflikttabell -trafiksdkerhet

Trafikantkategori/ = Singel Fotgingare Cykel Moped MC Personbil

I konflikt med

Fotgéangare 15(0,0, 7, 8)

Cykel 24 (0, 2, 10, 12) 2(0,1,1) 1(0,0,1,0)

Moped 3(0,0,3,0) 1(0,0, 1) 0 2(0,0,0,2)

MC 3(0,1,1,1) 0 0 0

Personbil 4(0,1,1,2) 10(1,0,3,6)  13(0,0,2,11) 6(0, 0,0, 6) 1(0,0,0,1) 32 (0, 0, 5, 27)
Lastbil 0 0 1(0, 0,0, 1) 0 2(0,0,1,1)

Tab 2: Siffrorna inom parentes visar antalet (Dodsolyckor, Allvarliga olyckor, Mattliga olyckor, Lindriga olyckor
enligt STRADAs beddmning for olyckor)

! Swedish Traffic Accident Data Acquisition.
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Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien.

I 6versiktsplan 08 for Bistads kommun berors Kopmansgatan i flera kapitel, framforallt gallande
trafik och kulturhistoriskt virdefulla miljder. Ostra delen av Kpmansgatan ligger i ett omrade utpekat
av Lansstyrelsen som riksintresse for kulturmiljovard och ar dven del av Kommunens
kulturmiljovardsprogram och Skéne lans kulturmiljoprogram. Det ar av stor vikt att gatans utformning
forhaller sig till kringliggande miljo i dessa delar.

Cykelstrategin for Béstads kommun pekar pa samhéllsvinsterna som genereras av god folkhélsa
genom att fler cyklar. I detta fall har cykelstraket Kopmansgatan, som dr en livsnerv i kommunen, en
central roll att binda samman ett antal malpunkter med varandra. Strategin tar 4ven upp cykelns
funktion for 6kad social héllbarhet och forbattring av stadsmiljon.

Ar 2015 fick Béstad ett nytt stationsliige for jarnvigstrafik vilket innebér att stationen flyttat ut frén de
mer centrala delarna — ny placering ir ca 4 km ifran Lyckantorget. Effekterna av flytten kommer att
innebéra att ett nytt bostadsomrade vixer fram i Hemmeslov, att staden far en ny direktforbindelse
med buss mellan stationen och centrum, att fler manniskor kommer att ta cykeln mellan
malpunkterna. Sammantaget innebar detta att det ar viktigt att Képmansgatan anpassas till alla
trafikslag.

Mal for I6sningar

Den forsta workshopen som genomfordes hade fokus pé att ta fram forslag p4 mél for Képmansgatan.
Dessa har under arbetet forfinats utan att fringd de ursprungliga intentionerna. De slutliga mélen
formuleras enligt foljande:

Kopmansgatan skall kdannetecknas av:
— Trafiksdkert och tillgdngligt for oskyddade trafikanter
—  Attraktivt och tryggt att g& och cykla i Bastad
— Bibehallen framkomlighet for regional trafik pa Lviis
— Attraktiva och trygga upplevelsemiljoer
— Tillgénglig centrumhandel for kunder

— Framkomlighet f6r distributionstrafik

De foreslagna atgiarderna som presenteras senare i rapporten har under processen stimts av mot dessa
mal for att forsikra sig om att atgirderna bidrar till ett eller flera av malen. Atgirderna som foreslas
I6ser inte alla utmaningar som studien pekar pa men de atgirder som foreslés i nartid tillsammans
med framtida effekter av t ex genomfort gestaltningsprogram, parkeringsstrategi mm skulle avsevart
forbattra situationen i Bastad.
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[Prova tankbara l6sningar]

Relevans Uppskattad kostnad
Steg enligt | maluppfyllelse for atgird Ga Kommentar
Nr. Atgiird som studerats och bedé6mts fyrstegs- enligt malen i (inkl. planering), vidare | Allmin kommentar samt motiv
principen Forsta situationen intervall. Anges nir Ja/Nej | till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) tillimpligt.
1 Delomrade cykel 1370-2865 tkr Summering
Resurssatt program/handlingsplan for 6kad
sdker cykling i Bastad (fokus Mobility ) . _ o Réiknat pa en period pa tre ar! Bor vara
11 Management) 1-2 Hog 750-1500 tkr/3ar Ja en l6pande verksamhet.
Etablera offentliga cykelpumpar o Viktig symbolhandling som stodjer
1.2 3 Lag 50-100 tkr Ja okad cykling (raknat med 1-2 st)
1.3 Ta fram en cykelkarta ) Lig 10-15 tkr Ja Ylktlg syrpbolhandhng som stodjer
okad cykling
Forbittra sikerheten och mojligheterna for
1.4 GC vid in-/utfarten OK/Q8 2-3 Hog 250-500 tkr Ja
15 Ta fram vagvisningsprogram fér GC ) Lig 50-100 tkr Ja S"todeli oka}d cy'lfllng, lag kostnad,
forutséttning for 1.7. 1.8
Ta fram ett gemensamt drift- och Finns idag, sdkra att olika viaghallare
1.6 skotselprogram for GC (Kn och Trafikverk) | - Lag 10-50 tkr Ja har samma grundprincip samt att
vintervaghéllningen haller h6g niva
Forbattrad skyltning/utmérkning av
1.7 separering gang och cykel och fardriktning. | 2 Medel 150-300 tkr Ja
Utreda ett sammanhingande separerat Foresla ett 1angsiktigt helhetsgrepp pa
1.8 strak for gang resp. cykel langs med hela - Hog 100-300 tkr Ja hela gang- och cykelsituationen.

Kopmansgatan

Foresld tva steg, nartid och pa sikt




11 (26)

Relevans Uppskattad kostnad
Steg enligt méluppfyllelse for atgiard Ga Kommentar
Nr. Atgiird som studerats och bedémts fyrstegs- enligt malen i (inkl. planering), vidare Allmén kommentar samt motiv
principen Forsté situationen intervall. Anges nir Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog) tillaimpligt.
Delomréade trafiksikerhet oskyddade
2 trafikanter/trygghet 3 535-7 350 tkr
Viss upprustning genomfors under
2015. Forslaget hir baseras utifrédn en
Rusta upp tunneln vid Lyckantorget med betydligt 6kad kvalitetsniva (belysning,
2.1 fokus pa barn & ungas behov 3 Hog 2 000-4 000 tkr Ja gestaltning, utformning mm) pa
tunneln som framforallt har
uppkommit i dialogen med barn &
unga
Forandra/stiang vistra anslutningen for
2.2 biltrafik frdn Stenhusvigen 2 Lag 10- 50 tkr Ja
Forbittra passagen for oskyddade . o o
2.3 trafikanter 6ver Lvi15 vid Stenhusvigen 2-3 Medel 25-50 tkr Ja Egstlrlg dutpekad fréin barn & unga, lig
II(}ventera och by tred l.)'ehovet av Under forutsattning att atgarder
gangpassager 6ver Képmansgatan med 1 . K f61s 1 h
0.4 fokus p& barn och ungas behov av 2-3 Hog nvgnterlng 10-50 tkr Ja genom oors inista steg. steg (vi har
) e T Atgirder 1 000-2 000 tkr raknat pé 4 st med spannet 250-500
tillgdnglighet r e
tkr/ atgard)
Etablera en sidker passage av Lvi15 vid
2.5 Rivieraviagen/ OK/Q8 2-3 Hog 250 tkr- 500tkr Ja
Utreda mojligheten till forandringar for
26 okad sidkerhet och battre framkomlighet 23 Medel Utredning: 10-50 tkr Ja Under forutsittning att atgarder

Angelholmsvigen/Lv11s

Atgird: 250-750 tkr

genomfors i nista steg
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Relevans
Steg enligt | maluppfyllelse tI“J'psttkffl‘tt(:ild kostnad Ga Kommentar
Nr. Atgiird som studerats och bedémts fyrstegs- enligt malen i or atgard. vidare | Allmdn kommentar samt motiv
principen Forsta situationen .(1nk1. Planering), a1 Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lig/Medel/Hog) intervall. Anges nar tillimpligt.
3 Delomréade okad tillginglighet 2 350- 5 250 tkr
Effekterna av foreslagna atgirder i en
Ta fram en parkeringsstrategi . P-strategi bedoms ha hog effekt.
31 ) Hog 50-150 tkr Ja Framtida atgirdskostnader har inte
bedomts.
Utreda hinder och mgjligheter f6r en

3.2 infarts-/evenemangsparkering 6ster om - Medel 100-200 tkr Ja
Bastad
Ta fram ett gestaltningsprogram for Viktig stl.*ate.glslf atgard som pf:kar ut

3.3 Képmansgatan/Ly 115 ) Hog 100-500 tkr Ja en framtida inriktning for atgarder.

) Framtida dtgirdskostnader har inte
bedomts.
Inventera och utred mgjligheten att Under forutsittning att atgarder
optimera antalet in- och utfarter pa o Medel Inventering 10-50 tkr Ja genomfors i nésta steg (vi har raknat

3-4 Kopmansgatan/Lvi15 3 Atgirder 1 000-2 000 tkr pé 4 st med spannet 250-500 tkr/

atgird)

3.5 Utreda trafiksituationen vid Lyckantorget 2-3 Hog 50-150 tkr Ja Inkluderar inte kostnader for atgarder
Inventera och utred var behov av Under forutsattning att atgiarder
forbattringar av korsningspunkter ar som Inventering 10-50 tkr genomfors i nasta steg. steg (vi har

3.6 . 2-3 Medel -~ Ja .. o
storst Atgirder 1000-2 000 tkr riaknat pa 4 st med spannet 250-500

tkr/ atgéard)
Oversyn av skyltning till lokala malpunkter

3.7 i kommunen fran E6 trpl Hjarnarp och 2 Lag 10-50 tkr Ja
Ostra Karup
Oversyn och forbattring av vigvisning till

3.8 lokala mélpunkter i Béstad langs 2 Lag 10-50 tkr Ja

Kopmansgatan
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Sasongsskyltning for P-platser

2 Nej Finns redan idag

Placera digitala skyltar p&d E6 norrifran som

varnar for trangsel i Bastad och o . ar o

rekommenderar att dka via Hjarnarp. 3 Lag Nej Mycket dyr dtgard med lig effekt

Hastighetsoversyn langs Kopmansgatan, Ar . .. ..

det ritt hastighet? ) Lag Nej Nyligen genomford bedoms vara
aktuell

Minska utstickande trappor och dylikt i Mycket svéirt att genomfora bl a for

gatumiljo 2 Medel Nej hogt kulturminnesskydd. Hanteras till
viss del i tgérd Gestaltningsprogram

Kampanj "ta téget till Bdstad" med

Oresundstag kanske dven SJ 1 Lag Nej Bedoms ha liten paverkan pa malen
Bedoms vara en dyr atgird, med

Inf6ra hyrcykelsystem 1o 14 Nei relativt 1dg paverkan pa mélen.

& J Erfarenhetsmaéssigt ar Bastad for litet

for konceptet

Utveckla och marknadsféra bilpool 1-2 Lag Nej Bedoms bidra marginellt till mélen

Infora “hotellskyttel” frin . Arbete med att kollektivtrafikforsorja

. o . 2-3 Medel Nej o o

evenemangsparkering och tagstation pagar i annan process

Information till gister om mojligheter med o . . . . e

koll och GC (besdksnéiringen) 1 Lag Nej Bedoms bidra marginellt till mélen
Bedoms bidra marginellt till mélen,

Kommuninternt samakningssystem 1 Lag Nej erfarenhetsmaéssigt svart att fa det att
fungera

Marknadsfor Bastad som cykelstad o . Bor genomforas en hel del tgarder

1 Lag Nej

innan det blir trovardigt!
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Samordna resor

skola/fardtjanst/regiontrafik 1 Lig Nej Bidrar marginellt till mélen
Det pagar arbete kring koll. forsorjning
Infora effektiv busstrafik till/fran ny station | 1-3 Hog Nej av nya tagldget i andra processer
Arbetet pagar i andra processer. Under
Forlang framtida Pagatég till Bastad ) 14 Nei arbetet har beslut tagits om detta.
34 & J Trafikstart 13/12. Bidrar marginellt till
mélen i denna AVS
Samordning mellan verksamhetsutévare
langs K6pmansgatan betraffande
gestaltning, skyltning,
blomsterarrangemang, teman etc --> Hitta | _ 14 Nei Redan idag l6pande verksamhet,
punkter pd Kopmansgatan dar man a8 9 samverkan sker genom Handelsradet
mojliggor for arrangorer och teman att
synas.
Mini-farthinder, typ rafflad
korbana/markeringar i syfte att ddimpa ) 14 Nei Bidrar marginellt till mélen, redan idag
hastigheterna. 23 a8 i ar medelhastigheterna lag
Systematiskt hivda fastighetsgrians genom
att klippa hackar mm som sticker ut i 5 14 Nei Marginellt problem pa Kopmansgatan,
gatumiljo + information till fastighetsagare a8 4 en l6pande verksamhet
Flytta bort Statoil fran centrum till omradet Kraver lﬁn%sﬁ(tlgélarbeée. Kan |
vid Entré Bastad 4 Medel Nej eventuellt behandlas i Centrumplanen,
annan process
Utreda forutsattningarna for samordnad 14 . Kan vara en P ra dtgard men har
T . b . - ag Nej marginell maluppfyllelse, enkel
varudistribution offentligt/naringsliv . S
utredning kanske kan initieras?
Utreda forutsattningarna for utkérning av
livsmedel till slutkund - Lag Nej Marginell maluppfyllelse
.. o Tras Lég effekt, marginell maluppfyllelse
Ligga tyst asfalt p Kopmansgatan 3 Lag Nej pga idag redan laga hastigheter samt

mycket dyr
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Bygg forbifart Bastad 4 Hog Nej Qreallstlsk afcgard, mycket langt
tidsperspektiv

Infora trangselskatt i Bastad 5 Lag Nej Ingen maéluppfyllelse, ingen radighet
over beslutet

Bygg fler laddstolpar for elbilar i Bastad 2-3 Lig Nej Ingen méluppfyllelse

Samordna skoltrafik med kollektivtrafiken L Nej Ingen maluppfyllelse




Fordjupningar av delomraden

Nedan fortydligas delomrédenas innehéll. En del specifika och extra viktiga &tgarder beskrivs lite
djupare for att tydliggora innehéllet och inriktningen i tgarden.

Delomrade cykel

Sammanhdngande strdk for gdng och cykel utefter hela Kbpmansgatan

En titort av Bastads storlek och med dess begrinsade geografiska avstand till olika viktiga malpunkter
borde vara idealiskt for att 6ka cykel- och gdngandelen av det totala trafikarbetet. Det forutsatter val
fungerande cykelstrak och géngvéigar som har en hog kvalitet och en hog prioritering for cykel med fa
stopp och onddiga hinder. Avsténdet fran vister till 6ster ligger runt 5 km och borde innebéra stor
potential for 6kat cyklande i titorten. 5 km innebér att man i princip kan ta sig vart som helst i hela
Béstad pd maximalt 20 min med cykel om man héller en normal cykelhastighet (ca 15 km/h). En
normal pendlingshastighet pa cykel ligger idag pa 20-25 km/h i prioriterade cykelstrak i andra storre
tatorter vilket i teorin innebér att kan ta sig genom hela Béstad pa cykel pa drygt 10 min. En relativt ny
utmaning ur ett planeringsperspektiv ir elcykeln, den erbjuder helt nya mojligheter till arbetspendling
med cykel och vi kan redan se att den Gvre gransen for hur ldngt man kan cykla till arbete flyttas
samtidigt som medelhastigheten i cykelsystemet hojs. Viktigt i detta arbete ar att ta med sig
mojligheten att f4 en bra medelhastighet (fa stopp och hinder), genhet (undvika omvégar), prioritering
(gentemot 6vrig trafik) samt att undvika konflikter med géngtrafik (separera ging- och cykeltrafik). Vi
kan utgd fran att cykeltrafiken genom titorten pa sikt kommer att 6ka bland annat till det nya
stationsldget. Utformningen langs Kopmansgatan ar darfor viktig, den maste vara separerad fran
gangbanan och den méste ge utrymme for cyklister som ror sig i olika hastigheter

Pa de flesta strickor inom titorten far gdende dela utrymme med cyklisterna pa kombinerade géng-
och cykelvagar. Langs Kopmansgatan, som dr Bastads mest trafikerade vig, finns trottoarer som bitvis
ar smala. Bitvis gér dven cykeltrafiken pa trottoaren och separeras fran de gdende endast genom ett
malat striack. Det gor att bade gdngbanan och cykelbanan blir smala, otydliga och ofta upplevs som
otrygga. En annan mycket viktig del i ett aktivt cykel-/gangarbete ar att stodja 6kad cykling och géng
med ett aktivt Mobility Management-arbete samt kontinuerlig uppf6ljning av trafikarbetet pa cykel
och gang

Mobility Management - atgdrder for att paverka efterfragan transporter

Att kontinuerligt arbeta med att paverka efterfragan pa transporter for att stodja en utveckling av
miljéanpassade och sidkra fairdmedelsval ar ett nodviandigt komplement till fysiska atgiarder. Avsnittet
“Kommunikation och service” i Cykelstrategi for Bastads kommun understryker detta.
Erfarenhetsmaissigt hanteras dessa atgarder (steg 11 fyrstegsprincipen) oftast mest kostnadseffektivt
om de genomférs samordnat och med kontinuitet 6ver tid. Rekommenderad atgard syftar till att
sdkerstilla ett arbete under minst 3 ar bade vad géller erforderliga personresurser for att koordinera
arbetet och medel for att genomfora konkreta atgarder inom information och kommunikation,
organisation av tjanster och koordination av olika partners verksamheter. Som ett forsta steg i
genomforandet behover en mer detaljerad handlingsplan tas fram. En del av de atgérder som vi i
atgirdsvalsstudien valt att inte ga vidare med, da de enskilt bedomts ha liten effekt pa uppsatta mal,
kan mycket vil bli aktuella inom ramen for ett systematiserat MM-arbete da de sker i ett storre
sammanhang och kan ge synergier tillsammans med andra atgirder.



Delomréde tillginglighet
Parkeringsstrategi

Parkeringsstrategin ska redovisa parkeringsbehovet i forhallande till tatortens malpunkter, vilka
parkeringsplatser som finns, vilka som kan tas bort och vilka som kan utvecklas. Strategin bor dven
redovisa behovet av gatuparkering langs Kopmansgatan och konsekvenserna om dessa tas bort.
Parkeringsstrategin ska forhélla sig bade till bilparkeringar och cykelparkeringar.

Eventparkering 6ster om Béastad

En eventparkering oster om Bastad skulle kunna innebira stora forbattringar under vissa perioder pa
Ko6pmansgatan. Vi ar medvetna om att frigan inte dr ny och att den har diskuterats under en langre
tid. Men atgarden ar s pass viktig sé att den bor utredas tydligt for att belysa vilka svérigheter och
mojligheter som faktiskt finns.

Gestaltningsprogram

Gestaltningsprogrammet ska innehélla sektioner av gatan som visar de funktioner som maste
inrymmas i gaturummet. Utrymme ska finnas for gaende, cyklister samt biltrafik. Programmet ska
aven redogora for hur separering av de olika trafikslagen ska ske. Utformningen av gaturummet ska
folja principer som kan f6lja med genom hela titorten, dessa ska faststillas i gestaltningsprogrammet.
En annan viktig friga att behandla i programmet ar hur gaturummet samspelar med tétortens torg och
hur métet mellan gaturum och torg kan utformas. Programmet skall fungera som en 6vergripande
inriktning om framtida beslut kring gaturummet och hur man skall forhélla sig till det. Viktigt att de
tva viktigaste parterna kommunen och Trafikverket hittar ett 1angsiktigt gemensamt forhallningssatt
for Kopmansgatans framtida utveckling.

Fortsatt utveckling pa och runt Lyckantorget

Gang- och cykelstriaket som kopplar ihop Bastads norra delar och Strandangsskolan med
Lyckantorget, Akademi Bastad och Bastads sodra delar, det s.k. Pilabacksstraket upplevs idag som en
otrygg plats, framforallt under vinterhalvaret. Trygghets- och trafiksikerhetshGjande dtgiarder bor
goras pa platsen utifran barn och ungdomars behov. Ett tydligt atgardsforslag som tagits fram ar att
anligga en ny trappa mellan Képmansgatan och bron vid angrinsande fastighet. Atgirder bor
samordnas med angrdnsande fastighetsigare och i samrad med barn och ungdomar pa
Strandingsskolan.

In- och utfarter/korsningspunkter

Liangs den studerade vigstriackan finns ménga in- och utfarter. Genom studien har det framkommit att
det finns behov av att inventera och utreda om det gar att optimera antal in- och utfarter. Det finns
dven behov av att forbattra utformningen pa vissa korsningspunkter dar det i dagslidget rader
framkomlighetsproblem framst under sommartid. Skillnaden mellan atgird 3.4 och 3.6 den ena
fokuserar pa behovet av antal anslutningar medan den andra fokuserar pa utformningen pa de
korsningspunkter som dr mest belastade. Detta arbete gors i praktiken samtidigt eftersom det ar tva
aspekter av ett samlat problem.



Delomréade trafiksakerhet for oskyddade trafikanter

Behovet av sikra gangpassager (speciellt ur ett barn- och ungdomsperspektiv)

Under 2010 tog Trafikverket i samrad med Béstads kommun bort ett antal Gvergéngsstéllen langs
Kopmansgatan. Atgirden var en effekt av den s.k. zebralagen som infordes 1998 och som fortydligade
de gdendes foretrade vid 6vergangsstillen. Det finns behov av att utreda om de
overgangsstallen/passager som finns idag langs Képmansgatan ligger pa ratt plats och har god
sdkerhet. I utredningen bor Bastads kommuns cykelplan anviandas dar en enkatundersékning har
gjorts med alla barn och ungdomar mellan 6-15 ar dar man tagit fram frekvent anvianda strak, framst
deras skolvigar.

Summering kostnader

De uppskattade kostnaderna som vi anvént oss av nar det géller fortsatta utredningar och analyser ar
bedomda utifrén erfarenhet av liknande arbete. Kostnaderna for de foreslagna fysiska atgéarderna har
uppskattats av Trafikverkets kalkylfunktion utifran tidigare genomforda projekt. I detta skede finns
det dock osdkerheter kring tekniska forutsittningar, detaljutformning mm som kan paverka den
slutliga kostnaden.

Delomraden Ingdende dtgirder Kostnadsbedémning | Kommentar
Cykel 11-1.8 1370-2865 tkr

Trafiksakerhet oskyddade 2.1-2.6 ) o tkr
trafikanter/trygghet 35557745

Okad tillgéinglighet 3-1-3.9 2 340- 5 200 tkr

Totalt 7 265- 15 515 tkr




Samlad effektbedémning
Effektbedomningen har gjorts per delomréide och inte per atgard
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Samhillsekonomi Fordelning Transportpolitisk malanalys \(r}iz:iiare Kommentar
Q T
g Ja/Nej
o8 Nytto-kostnadsbedémning. Beskrivning av storsta Hur fordelar sig nyttorna pé olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till Allmén kommentar samt
g nyttorna/effekterna (+/-) samt bedomning av hur de | samhallet? Ta upp de férdelningar dir stora uppfyllande av de transportpolitiska mélen motiv till bortsortering om
% forhaller sig till kostnaden. skillnader kan uppsta. (huvudmal, funktionsmaél, hdnsynsmalen). Nej
a
) + Trafiksdkerhet
illg/hn,ikadﬁfilycigrkt + Klimat, emissioner, buller
‘Positiva halsoettekter + Gaende och cyklister + Tillganglighet cykeltrafik Ja
(verflyttning fréan bil) +/- Tillganglighet biltrafik
= +Minskad restid for cyklister
=<
>
o
o)
'fo +Restid (vissa lokala mélpunkter kan fa + Genomfartstrafik + Tillganglighet biltrafik
% négot forsamrad restid) (bil, kollektivtrafik) + Trafiksdkerhet Ja
g +Trafiksdkerhet - Nagon forsdmring for viss lokal trafik | +/- Klimat, emissioner, buller
0
=
o
[
)
2 + Trafiksdkerhet - Genomfartstrafik +Tillganglighet oskyddade
5 o Bt Trygghet (bil, kollektivtrafik) trafikanter Ja
=T 2| - Viss forsamrad framkomlighet +0Oskyddade trafikanter - Tillganglighet biltrafik
2 g g for biltrafik (speciellt barn & unga) + Trafiksdakerhet
= o &




Rekommenderade atgarder
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[Forma inriktning och rekommendera atgéarder]

Atgirdsvalsstudien rekommenderar att foljande atgirder ligger till grund for en verenskommelse dir Trafikverket och Bistads kommun kommer 6verens om
ansvar, finansiering och kostnadsfordelning dar samfinansiering foreslas.

N Inriktning och Steg enligt Fiirslag till fortsatt . Tidsaspekt Ansvariga aktorer, Forslag till
T 2y s fyrstegs- planering och hantering © ; A Kommentar
rekommenderade atgird principen genomforande genomforande finansiering
Resurssatt . .. Atgirdens genomforande
program/handlingsplan for fortvdlieas i kommande
1.1 okad saker cykling i Bastad 1-2 rtgf 5as 1 X4 1 (tid 2017- Kn Kommunal
(fokus Mobility Management) me 1nan51e1:1ngsayta (tid,
kostnad och innehall)
Etablera offentliga zf&"tgal(ggns gel(nomfora(rilde
1.2 cykelpumpar 2 ortydligas 1 kommande 2016 Kn Kommunal
: medfinansieringsavtal (tid,
kostnad och innehall)
Atgirdens genomforande
1.3 Ta fram en cykelkarta L forty(.ihgas'l kpmmande ' 2016 Kn Kommunal
medfinansieringsavtal (tid,
kostnad och innehall)
Forbittra sikerheten och {(oqkretlserad utredning av
mojligheterna for GC vid in- atgird 1.4,2.2, 2.3, 2.4, 2.5,
1.4 /utJfaIg'ten OK/Q8 2-3 2.6, 3.4 och 3.6 genomfors 2018 Trv Trafikverket
och hanteras som ett
gemensamt paket
. Atgirdens genomforande
Ta fram vagvisningsprogram fortydligas i kommande
15 for GC ) medfinansieringsavtal (tid, 2017 Kn Kommunal
kostnad och innehall)
Ta fram ett gemensamt drift- Atgirdens genomforande
16 och skotselprogram for GC (Kn | fortydligas i kommande 2016 Kn/Trv .
’ och Trafikverk) medfinansieringsavtal (tid, Huvudansvar Kn
kostnad och innehall)
) Forbattrad 5 Atgirdens genomforande 2016 Kn/Trv Kommunal
7 skyltning/utmirkning av fortydligas i kommande Huvudansvar Kn
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separering ging och cykel och
fardriktning.

medfinansieringsavtal (tid,
kostnad och innehéll)

Utreda ett sammanhingande

Atgirdens genomforande

18 separerat strak for gang resp. fortydligas i kommande 2018 Kn/Trv Kommunal/ | Atgirder
) cykel langs med hela medfinansieringsavtal (tid, Huvudansvar: Trv | Trafikverket 2017-2020
Kopmansgatan kostnad och innehéll)
Rusta upp tunneln vid Atgirdens genomforande
1 Lyckantorget med fokus pa fortydligas i kommande 2018 Trv/kn Kommunal
’ barn & ungas behov medfinansieringsavtal (tid, Huvudansvar Kn
kostnad och innehall)
Konkretiserad utredning av
Sting vistra anslutningen for atgard 1.4,2.2,, 2.3, 2.4, 2.5,
2.2 biltrafik fran Stenhusvagen 2.6, 3.4 och 3.6 genomfors 2018 Trv Trafikverket
och hanteras som ett
gemensamt paket
- .. Konkretiserad utredning av
Forbittra passagen for or
. .. atgard 1.4,2.2,, 2.3, 2.4, 2.5,
oskyddade trafikanter 6ver ..
2.3 . .. 2.6, 3.4 och 3.6 genomfors 2018 Trv Trafikverket
Lv115 vid Stenhusvigen
och hanteras som ett
gemensamt paket
Utred behovet av gdngpassager Konkretiserad utredning av Atgirder
over Kopmansgatan med fokus atgard 1.4,2.2,, 2.3, 2.4, 2.5, 2016-2017,
2.4 pa barn och ungas behov av 2.6, 3.4 och 3.6 genomfors 2016 Trv Trafikverket atgarder
tillgdnglighet och hanteras som ett finansieras av
gemensamt paket RTI
Etablera en siker passage av Konkretiserad utredning av
et b & atgird 1.4,2.2,, 2.3, 2.4, 2.5,
Lvi1s vid Rivieraviagen/ ..
2.5 2.6, 3.4 och 3.6 genomfors 2018 Trv Trafikverket
OK/Q8
och hanteras som ett
gemensamt paket
Utreda mojligheten till Konkretiserad utredning av ..
forandringar for okad sdkerhet atgird 1.4,2.2,, 2.3, 2.4, 2.5, é:g;:gefow’
2.6 och bittre framkomlighet 2.6, 3.4 och 3.6 genomfors 2016 Trv Trafikverket 6 ngansieras av
Angelholmsvigen/Lviis och hanteras som ett RTI
gemensamt paket
3.1 Ta fram en parkeringsstrategi Atgirdens genomforande 2016 Kn Kommunal

fortydligas i kommande
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medfinansieringsavtal (tid,
kostnad och innehéll)

Utreda hinder och mgjligheter
for en infarts-

Atgirdens genomforande
fortydligas i kommande

3-2 /evenemangsparkering Gster medfinansieringsavtal (tid, 2017 Kn kommunal
om Béstad kostnad och innehéll)
Ta fram ett Atgirdens genomforande
gestaltningsprogram for fortydligas i kommande 2016 Kn/Trv Kommunal/
3-3 Kopmansgatan/Lv 115 medfinansieringsavtal (tid, Huvudansvar Trv Trafikverket
kostnad och innehéll)
Inventera och utred Konkretiserad utredning av
mojligheten att optimera atgard 1.4,2.2,, 2.3, 2.4, 2.5, Kn/Trv Atgirder
3.4 antalet in- och utfarter pa 2.6, 3.4 och 3.6 genomfors 2016 Huvadansvar Trv Trafikverket finansieras av
Kopmansgatan/Lvi1s och hanteras som ett RTI
gemensamt paket
Atgirdens genomforande
3.5 Utreda trafiksituationen vid fortydligas i kommande 201 Kn/Trv Kommunal
’ Lyckantorget. medfinansieringsavtal (tid, 7 Huvudansvar Kn
kostnad och innehall)
Inventera och utred var behov Konkretiserad utredning av
av forbattringar av atgird 1.4,2.2,, 2.3, 2.4, 2.5, Atgirder
3.6 korsningspunkter dr som 2.6, 3.4 och 3.6 genomfors 2016 Trv Trafikverket finansieras av
storst och hanteras som ett RTI
gemensamt paket
Oversyn av skyltning till lokala Atgirdens genomforande
maélpunkter i kommunen fran fortydligas i kommande
37 E6 trpl Hjirnarp och Ostra medfinansieringsavtal (tid, 2016 Trv Trafikverket
Karup kostnad och innehéll)
Oversyn och forbattring av Atgirdens genomforande
8 vagvisning till lokala fortydligas i kommande 2016 Kn Kommunal/
3 malpunkter i Bastad langs medfinansieringsavtal (tid, Trafikverket
Kopmansgatan kostnad och innehall)
Oversyn och uppskyltning av Atgirdens genomforande
3.9 uppstillningsplats for tunga fortydligas i kommande 2016 Trv Trafikverket

slap utanfor Bastad

medfinansieringsavtal (tid,
kostnad och innehall)
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Arbetsprocessen

Projektgruppen har genomfért det 16pande arbetet under processen. Det har totalt genomforts tre
workshops med ett brett deltagande med representanter fran Bastads niringsliv, handel,
fastighetsigare, villaforening m fl. Alla inbjudna har 16pande fatt dokumentation och har getts
mojlighet till inspel 16pande under processen. Bilaga 1 visar pa deltagande samt alla inbjudna. Arbetet
har 16pande forankrats i kommunstyrelsen samt internt Trafikverket. Vid bearbetningen av de slutliga
atgardsforslagen har en bredare grupp anvints med representanter fran fler sakomraden inom
kommunen och Trafikverket.

Parallellt med denna atgirdsvalsstudie har Strandangsskolans arskurs 5, 6 och 8 i Bastad fatt
mojlighet att arbeta med K6pmansgatan i deras ordinarie undervisning. Skolprojektet fortlopte under
hostterminen 2014 och avslutades med en utstéllning och redovisning dar bland annat Trafikverkets
regionchef och politiker och tjinstemén fran Bastads kommun deltog. Skolelevernas arbete,
synpunkter och idéer har jobbats in i denna atgérdsvalsstudie.

Bilagor

Bilaga 1: Séndlista deltagare i workshops samt alla inbjudna

Avslut av studie

Datum och underskrift av ansvarig for genomfoérande av atgardsvalsstudien

Godkand - datum och underskrift av chef



Bilaga 1: Atgardsvalsstudie Bastad- 2014/2015

Lista pa anmilda samt deltagande i Atgirdsvalsstudie Bastad Lv115/Képmansgatan 2014/2015

Namn Organisation e-post Deltog | Deltog | Deltog
i WS1 iwSz2 | i WS3
Jan-Fredrik Wahlin Trafikverket Jan-fredrik.wahlin @trafikverket.se X X X
Magnus Sjeldrup Béstads kommun Magnus.sjeldrup@bastad.se X X
Ingemar Lundstrom Bastads kommun Ingemar.Jundstrom@bastad.se X X
Lisa Ronnberg Béstads kommun Lisa.ronnberg@bastad.se X
Roger Larsson Bastads kommun Roger.larsson@bastad.se X X X
Suzanne Stjernstrom Trafikverket Suzanne.stjernstrom @trafikverket.se X
Marinda Jonsson- Trafikverket Marinda.jonsson-norin @trafikverket.se X
Norin
Jan Nordstrand Trafikverket Jan.nordstrand @trafikverket.se X
Mikael Fridolf ICA Néra Mikael.fridolf @nara.ica.se X
Gamlegérden
Britt Carlsson-Green Region Skane/HM | Britt.carlsson-green@hmskane.se X
Skane
Charlie Drab Hallandstrafiken Charlie.drab@hlt.se X
Marcus Liffner Handelsradet/ICA | Marcus.liffner@supermarket.ica.se X
Supermarket
Karin Bengtsson Béstads Turism Karin.bengtsson @bastad.com X X
Christer Cronholm Cronholm Christer.cronholm@acronholm.se X X X
kommersiella AB
Peter Nidelius Industrigruppen Peter.nidelius@npn.se X X X
Viktoria Nidelius Industrigruppen Viktoria.nidelius@npn.se X X X
Gunnar Ericsson Malenbo Gunnar.e@c4energi.se X X
villaférening
Jan Englund Malenbo J.englund @telia.com X X X
villaférening
Bo Bengtsson Sverigetaxi Bastad | bo@taxiengelholm.se X X X
Stefan Martensson Entré Béstad sm@handelfastigheter.se X X X
Ronny Lenander Statoil Ronny.lenander@statoilfuelretail.com X X
Birgitte Dahlin Béstads kommun Birgitte.dahlin@bastad.se
Per Selldén Béstads kommun Per.sellden@bastad.se
Axel Johansson Polismyndigheten
Béstad
Magnus Gunnarsson Sveriges Magnus.gunnarsson@akeri.se
akeriforetag
,Region Syd
Lars Runesson Sveriges Lars.runesson@akeri.se
Akeriforetag,
Region Halland
Ingela Valeur Linsstyrelsen Ingela.valeur@lansstyrelsen.se
Skane
Bjorn Erlandsson Skanetrafiken Bjorn.erlandsson@skanetrafiken.se
Lena Goransson Handelsrédet lenagoranson@bjarenet.com X X
Ingrid Edgarsdotter Kommunala Bjkoo3612@bjarenet.com
handelsrédet
Anders Halldin Riviera byalag Anders.halldin @telia.com
Christer Hult PR Event i Christer.hult@swedishopen.org
Goteborg AB
Bo Nilsson Norrviken Event bo@norrvikenevent.se
Lars Henningsson Hotell Skansen Lars.henningsson@scandinavianresort.se
Anna Jansson-Thulin Linsstyrelsen Anna.jansson.thulin@lansstyrelsen.se
Stefan Johansson Trafikverket Stefan.n.johansson @trafikverket.se X
Moa Larsson Bastads kommun Moa.larsson@bastad.se X X
Fredrik Brytmark Sverigetaxi Bastad X
Gert-Hékan Ericsson Foreningen gamla | ghe@bjarenet.com
Béstad
Ovriga deltagande
Stefan Berg Trafikverket Stefan.berg@trafikverket.se X X X
Krister Wall Trafikverket Krister.wall@trafikverket.se X X X
Andreas Jansson Béastads kommun Andreas.jansson@bastad.se X X X
Kristina Bell Béstads kommun Kristina.bell@bastad.se X X
Anneli Nilsson Trafikverket Anneli.nilsson@trafikverket.se X
Olof Selldén Béstads kommun Olof.sellden@bastad.se X
Emma Johansson Béstads kommun Emma.johanssoni@bastad.se X
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