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Detaljplan for del av
Gamla Staden 2:1, resecentrum
LidkOpings kommun

PLANBESKRIVNING

HANDLINGAR

Detaljplanen bestar av plankarta med bestammelser, illustrationskarta, beskrivning,
genomfdrandebeskrivning.

Ovriga handlingar tillhrande detaljplanen &r detaljplaneprogram och
fastighetsforteckning.

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanens syfte &r att ge mojlighet till att anlédgga ett resecentrum vid befintlig
jarnvégsstation. Lidkdping far pa sa satt ett samlat resecentrum dar bade tag- och
busstrafik angér. Nuvarande jarnvégsstation byggs om till ett resecentrum med en
generos entrésida i soder med en torgbildning och pa norra sidan finns bussar och tag
samlade. Den varsamma ombyggnaden av jarnvédgsstationen innebdr att byggnadens
panelarkitektur kommer att bevaras. En vanthall med god uppsikt mot bade tag och buss
skapas i byggnadens norra del.

En cirkulationsplats foreslds anlaggas i korsningen Rorstrandsgatan-Ostra hamnen.
Korsningen har i dag trafikljusreglering men kommer vid ett anldggande av resecentrum
behdva ha ett jamnare trafikflode som man far genom att anvanda en cirkulationsplats i
stéllet for ljusreglering.

Byggratten tas bort for en mindre del av omradet avsett for hamnverksamhet. Ratten till
upplag togs bort for en del av ytan i samband med detaljplan for Sockerbruket och foljs
nu upp med upplagsforbud inom hela ytan for hamnverksamhet som ingar i
planforslaget. Detta for att sakerstalla att ytan forblir 6ppen och att omradet i framtiden
kan utgora kajplats for storre batar, d v s batar som ar for stora eller mer djupgaende &n
vad Lidkdpings gasthamn i dag tillater.

AVVAGNING ENLIGT MILJOBALKEN

| omradet finns inga kanda allmanna intressen som bor beaktas vid avvagningen mellan
olika 6nskemal nar det galler markanvandningen ur hushallningshansyn. Forslaget
strider inte mot de miljokvalitetsnormer som géller luft och omgivningsbuller. Omradet
kommer att renoveras och bebyggas enligt principen for en langsiktigt hallbar
utveckling. Kretslopp bor sa langt som majligt slutas pa lokal niva,
naturresursforbrukningen bor minskas liksom energi- och renvattenforbrukningen.
Byggnadsmaterial bor vara fornyelsebara eller kunna dtervinnas, samt ha Iagt innehall av
hélso- och miljofarliga @mnen.



PLANDATA

Lagesbestamning, areal och markagoforhallanden

Omradet ar beldget ca 300 m nordost om Lidkopings centrum. Omradet avgréansas i
nordvast av Lidan och i nordost av sparomradets norra grans. | sydvast gransar omradet
till Rorstrandsgatan och i sydost avslutas omradet utmed sparomradet i hojd med
fastigheten Tangen 2. Omradet ar ca 4,3 hektar. Gatumark, hamnomrade,
stationsomradet samt fastigheten Gamla staden 3:1 &gs av Lidkopings kommun.
Byggnaden pa fastigheten Gamla staden 3:1 &r i privat 4go. Sparomradet (Sannorna 1:1)
ags av Banverket.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplaner och detaljplaner

I gallande 6versiktsplan och generalplan for Lidkping anges omradet som
industriomrade.

Detaljplaneforslaget foregatts av ett detaljplaneprogram som antogs av Lidkopings
kommunfullméaktige i december 2005. | detaljplaneprogrammet foreslas omradet utgéra
resecentrum och i korsningen Rérstrandsgatan-Ostra hamnen foresléas en
cirkulationsplats anlédggas. | programmet framfors att det skall vara bra tillganglighet for
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framforallt gaende och cyklande till resecentrum och till aktivitetshuset Sockerbruket
och mellan de bada malpunkterna. Detaljplaneprogrammet bifogas detta
detaljplaneforslag.

, /Hamn- _?'
* /' verksamhet’ ,/

| géllande detaljplan (Detaljplan for Hamnleden, 235) anges markanvandningen som
omrade for jarnvagsandamal, fordonsparkering, parkmark och gatumark. Byggrétt finns
endast inom mark avsedd for jarnvagsandamal och da for byggnader som behovs for
verksamheten sasom stationsbyggnad mm.

Omradet norr och sdder om Rorstrandsbron narmast Lidan ar avsatt som parkmark.
Utmed Lidan norr om Jarnvégsbron &r marken avsedd for hamnverksamhet.

Behovsbedémning

Detaljplaner ska alltid behovsbeddmas, d v s kommunen tar stallning till om ett
genomforande av en detaljplan medfor betydande miljopaverkan. Om
behovsbeddmningen visar pa en betydande miljopaverkan ska en miljobedomning goras
och resultatet redovisas i form av en miljokonsekvensbeskrivning.

Plan-Bygg beddmer att ett genomférande av aktuellt planforslag inte har en betydande
miljopaverkan och darfor gors ingen miljobedomning och ingen
miljokonsekvensbeskrivning uppréttas.

Motiv till bedémningen dr att verksamheten redan finns i annan del av Lidképing med
eventuella storningar sasom buller och avgaser. Ett genomforande av planforslaget
innebér att verksamheten flyttas till en plats som &r mer lamplig &n nuvarande med
héansyn till nérhet till bostader.



Samhallshyggnadsnamnden foéreslas darfor i samband med ett godkannande av
planforslaget for samrad dven faststalla i ett beslut att planforslaget bedomts att inte
medfdéra nagon betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har vid samrad, 2007 01 25, framfort att man delar
Plan-Byggs beddmning att planen och dess genomférande inte kan antas medfdra en
betydande miljopaverkan.

Forhallanden som i 6vrigt berér paverkan pa miljon, halsan eller hushallning med
naturresurser beskrivs under respektive rubrik.

FORUTSATTNINGAR, FORANDRINGAR OCH KONSEKVENSER

Natur

Mark och vegetation

Omradet &r plant och ligger ca 1,5 meter 6ver Vanerns medelvattenniva och utgors i
huvudsak av hardgjorda ytor.

Vegetationen i omradet bestar av grasytor med tradplanteringar utmed Rorstrandsgatan,
buskage mellan Ostra Hamnen och Lidan. Nordvast om stationsbyggnaden finns en
grasyta med tre &ldre lindar. De planterade traden domineras av lindar.



Tradplanteringar utmed Rorstrandsgatan samt pa vastra och dstra sidan om
stationsbyggnad och torgbildningen kommer att anordnas. Mindre grasytor kommer att
anlaggas i omradet.

Omradet pa Ostra sidan av Lidan mellan Jarnvagsbron och Rérstrandsbron ar planlagt
som parkmark och har varit en fortdjningsplats for en restaurangbat. Bygglovet for den
bat som varit fortojd dar har nu gatt ut men platsen kan aven i fortsattning vara mojlig
som ett lage for en restaurangbat.

Vid fastigheten Tangen 2 kommer en mindre del av ett omrade avsett for parkmark att
anvandas for taguppstallning. Omradet ar i dag inte iordningsstallt som park och sparen
ligger kvar.

Stadsbild

Forslaget innebar att resandet samlas i Lidkdping till ett stalle och omradet utformas som
ett resecentrum dér kommunikationer och bebyggelse foljer Lidkdpings stadsmonster i
ovrigt. Omradet kommer att domineras av stationsbyggnaden med sin karakteristiska
panelarkitektur. Motet med omradet skall utformas valkomnande med en torgbildning
med generds marktackning. Jarnvagsgatans forlangning utgor entré for gaende till
omradet och till stationsbyggnaden. Genom stationsbyggnaden fortsatter sedan
Jarnvéagsgatans axel till plattformarna for de olika trafikslagen och vidare éver
sparomradet till Sockerbruksgatan.

Stadshilden forandras marginellt mot dagens. Omradet far en mer tilltalande och
tydligare entré vilket bidrar till en battre orienterbarhet.

Geotekniska forhallanden

En geoteknisk undersokning ar gjord (”Geotekniskt utlatande géllande arbetsplan for
planerad utbyggnad av Hamnleden”, Orrje & Co, Scandiakonsult, 1979) for
Rdrstrandsbron. 1 évrigt finns inga geotekniska undersékningar gjorda inom
planomradet. | den utredning som finns framkommer att jordlagren narmast Lidan utgors
av fyllning, mo/sand, lera och friktionsjord vilande pa berg. Tjockleken pa lagret med
fyllning och mo/sand varierar mellan 2,5-3 meter. Leran finns ned till ca 16 meters djup.
Ny bebyggelse uppfors med hansyn till vibrationer fran jarnvagen.

Kajerna ar s.k. stenkajer som vilar pa palar samt ar férankrade med dragstag.
Bankpalning har utforts nar Rorstrandsbron byggdes och brons tillfartsbanker har en
lattklinkerfyllning. Genom att dessa atgarder har utforts sa ar stabilitetssakerheten 1.5
eller hogre. Skall ytterligare fyllningar géras maste det undersokas om dessa skall
utforas med lattklinker eller liknande material for att bibehalla stabiliteten.
Kompletterande grundundersokningar kan komma att behdvas.

Radon

Jordlagrens sammansattning innebér att marken kan klassificeras som lagradonmark.

Risk for hoga vattenstand

Planomrédet ligger i narheten till Vanern och i direkt anslutning till Lidan. Arsskiftet
2000-2001 steg Vanerns vattenniva till ca +45, 65. Vattenstandet var da ca 1,2 meter



over det normala. Markhdojderna i omradet ar ca +46, 0 for att stiga till ca 47,0-47,5 vid
brofastena for Jarnvéags- och Rorstrandsbron. Stationsbyggnadens golvniva ar +46, 41.
For att klara eventuella framtida 6versvdmningar skall fardigt golv vid nybyggnad ha en
lagsta hojd pa +46, 41.

Fornlamningar

Inga kanda fornminnen finns i omradet. Delar av planomradet ligger inom omrade dar
fast fornlamning kan patraffas enligt underrattelse fran riksantikvarieambetet (1983:4)
och statens historiska muséer (1983-08-01). Arkeologisk férundersokning bor goras och
bekostas av exploatdren.

Bebyggelseomréaden

Bebyggelse

T - 7
=~ o [ Pumpstation /
/" Transfor- " A
matorstation / /™~

Inom planomradet, pa fastigheten Gamla staden 2:1, finns Lidkopings jarnvégsstation,
gatukok samt en del mindre forradsbyggnader och teknikbodar. | stationsbyggnaden
finns Banverket Trafik, Turistbolaget Gétene-Lidkoping samt en taxistation. Pa
fastigheten Gamla staden 3:1 finns en byggnad som nyttjas av VVdnerhamn AB. |
byggnaden finns en verkstad, personalutrymmen och kontor. Norr om Jarnvégsbron
finns en pumpstation och en transformatorstation. Séder om jarnvégsbron finns en
mindre byggnad med styrsystem, mm for reglering av klaffbron.

Lidkopings kommun har tagit beslut om att placera ett nytt resecentrum for bade tag och
bussar vid jarnvagsstationen. Pa sa satt far Lidkoping all kollektivtrafik samlad pa ett
stalle och darmed smidigare byten mellan de olika trafikslagen. For att fa reda pa vad



kommuninnevanarna forvantade sig av ett nytt resecentrum gjordes undersokningar dar
man fick svar pa bade konkreta och kanslomassiga forvantningar. Syftet med denna
undersokning var att fa riktlinjer till de tre arkitektbyraer som tog fram idéforslag till ett
nytt resecentrum. Forslagen stalldes ut till allmanhetens granskning och de fick

=

s

© Pteknikbod

Det vinnande forslaget innebar att stationsbyggnaden byggs ut pa norra sidan sa en vant-
hall med bra sikt mot bussar och tag erhalls. | 6vrigt sker ombyggnad inom befintlig
byggnad. Byggratt kommer att ges till befintlig tvavaningsbyggnad samt for planerad
tillbyggnad. Takvinkeln far vara mellan 5-40 grader. Markanvandningen ar resecentrum
och byggratt finns for byggnader sasom stationsbyggnad, smabutiker, resebyraer och
liknande som ger service at resenarer.

Befintligt byggnad som Vanerhamn nyttjar ligger pa mark som i dag ar avsedd for
parkeringsandamal. | dagslaget behovs inte parkeringsbehovet men i en framtid kommer
det att behdvas. Ett tomtrattsavtal ger &garen rétt att anvanda tomten till 2030 for
stuveriandamal.

Inom jarnvagsomradet skall en mindre byggnad uppforas for tagklarerarna. Byggnaden
utformas som en enplansbyggnad och placeras mellan befintliga spar och
Sockerbruksgatan. Teknikboden som finns i gronomradet mellan Ostra hamnen och
stationsbyggnaden maste flyttas till annat lage inom banomradet/resecentrum.

Tillganglighet

Omradet &r plant och inga hinder finns for att ge god tillganglighet for personer med
nedsatt rérelse- eller orienteringsformaga. Kommunikationsytor, plattformar och bygg-
nader skall utformas sa att de far god tillganglighet. Tillgangligheten inom byggnaderna
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kommer att ses 6ver vid bygglovprévningen. | anslutning till entrén till vanthallen skall
angoringsplats for taxi anordnas samt parkeringsplatser for rorelsehindrade.

Byggnadskultur och gestaltning

Stationshuset uppfordes 1874 och tillbyggdes ca 1900 med laga sidobyggnader. Sarskild
skyddsbestammelse har inforts i planen som reglerar att stationsbyggnadens
skelskifteskaraktar inte far forvanskas. Bestammelsen innebér att stationshusets val
bibehallna panelarkitektur och symmetri bevaras. Forandring av stationshuset ska med
varsamhet for att inte forstora byggnadens karaktar.

Skyddsrum
Inga skyddsrum krévs vid nybyggnad.

Gator och trafik

Gatunat

/A S B
" :rsgat

:
ARGARENS e
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.

Trafikmangden pa Rorstrandsbron ar ca 16 000 fordon per arsmedeldygn. Det &r det
plats i Lidkdping som har den hogsta andelen fordon per arsmedeldygn. Den
ljusreglering som finns i korsningen Rorstrandsgatan — Ostra hamnen skall ersattas med
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en cirkulationsplats. Beslutet grundas bl a pa det PM som SWECO VBB tagit fram dar
de tva alternativa utformningarna prévas, ljusreglering och cirkulationsplats.
Rorstrandsgatan markeras som huvudgata i planen och de 6vriga gatorna som lokalgator.
Vid ett plangenomférande kommer trafiken att 6ka pa Rorstrandsgatan, Bangatan och
Ostra hamnen. Busstrafiken kommer att 6ka med ca 400 fordon/arsmedeldygn. Nar det
géller biltrafiken sa ar det svérare att ange hur mycket resecentrum alstrar. Okningen av
trafikmangden beddms inte vara sa stor att den fororsakar storningar.

Bangatan kommer att enkelriktas sa att endast trafik fran dster mot vaster tillats. Tillfart
till fastigheten Gamla staden 3:1 kommer att kunna ske fran Ostra hamnen.
Cirkulationsplatsen kommer att utformas med enkla korfalt forutom fran Rorstrandsbron
mot Ostra hamnen och fran norra delen av Ostra hamnen mot Rérstrandsbron dér dubbla
korfalt byggs. Dar dubbla korfalt byggs ar det hogra korféltet endast for hdgersvangande
och vénstra for genomgaende- och vanstersvangande trafik. Om behov finns kan
ljussignal sittas upp soder om korsningen Ostra hamnen och den planerade korytan for
bussar, sa bussar som kor ut fran resecentrum inte hindras vid bomfallning. En eventuell
framtida koppling mellan bomanl&ggning och ljussignal kraver en signalteknisk
utredning och ett godkannande fran Banverket. Eventuellt bor strackan fran
cirkulationsplatsen fram till jarnvégssignalen breddas for att rymma fler kdande bilar vid
bomfallning.

Gang- och cykelvag

De gang- och cykelstrak som i huvudsak skall anvéandas for att na resecentrum &r via
Jarnvdgsgatan och Jarnvagsbron. Jarnvagsgatan/Nicolaigatan skall byggas om nar det
galler korytor, parkering och gang- och cykelytor. Gatorna skall ges en utformning som
de ursprungligen hade nér de anlades, en typisk tradplanterad esplanadgata enligt sent
1800-talsideal. Overgangsstallet vid Rorstrandsgatan i Jarnvigsgatans forlangning byggs
om sa 6vergangsstéllet kommer att ligga i linje med ny gang- och cykelvag och en bred
mittrefug anlaggs pa Rorstrandsgatan, for att skydda de som korsar gatan. Gaende fran
vastra hamnen som viljer Rorstrandsbron till resecentrum, kan korsa Ostra hamnen
sydvast om planerad cirkulationsplats och sedan ta sig till Jarnvagsgatan eller anvanda
géng- och cykelvigstunneln under Rorstrandsbron for att sedan korsa Ostra hamnen norr
om Bangatan.

En 6vergang med gangfallor ver sparomradet anlaggs sa kommunikationen mellan
resecentrum och Sockerbruket forbattras. Staket skall sattas upp som forsvarar att korsa
banomradet pa andra stallen &n vid den planerade Gvergangen. Ett bestammelse i planen
kommer att sakerstalla att marken for 6vergangen skall vara tillganglig for allméan
gangtrafik.

Parkeringsplatser

| dag finns véster om stationsbyggnaden en parkering med ca 30 platser, varav 5 platser
ar personalparkering. Oster om stationsbyggnaden finns ca 25 platser samt en
taxiangoringsplats.

Parkeringsbehovet for resecentrum &r svart att bedéma da det ar beroende av hur manga
som tar sig till resecentrum med bil. | forslaget kommer ca 18 platser for
korttidsparkering att finnas utmed Bangatan samt ca 20 platser sydost om
stationsbyggnaden. | framtiden kommer ocksa omradet dar Vanerhamn nyttjar att vara
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disponibelt for parkering nara stationshuset och dar kan ca 30 platser skapas.
Parkeringsplatserna pa 6mse sidor om torgbildningen ska tillsammans med torget utgora
en yta med generds marktackning och vara smakfullt utsmyckad.

Dessutom finns en storre parkering sdder om Roérstrandsgatan som resande kan anvéanda.

Cykelparkering

Norr om Bangatan, pa 6mse sidor om stationsbyggnaden, kommer ett flertal
cykelparkeringar att anordnas.

Busstrafik

~

~_/ ~L - S S, e

4 U

. - \ \\ S

\ fﬁ/ergéﬁb\*me\q N
gangfallor </~ \\ :

h \\ - .
Koryta for buss \ \

Platfform

Befintlig bussterminal som finns vid Nya stadens torg flyttas till stationsomradet. Nya
stadens torg kommer att byggas om till hallplats och aven i fortsattningen angoras av
flera busslinjer.

Forslaget till ny bussterminal &r att norr om stationsbyggnaden anldgga en koryta for
bussar med 17 stycken busshallplatser, s k tandade busshallplatser. Férdelen med denna
I6sning gentemot t ex dockning (d v s nar bussen gar fram med fronten mot en
byggnad/plattform), &r att bussarna inte behdver backa. Nackdelen &r att bussterminalen
blir utstrackt och man far relativt langa gangavstand. De femton busslinjer som angor
resecentrum foreslas alltid angora samma busshallplats och de mest frekventerade
busslinjerna foreslas att placeras narmast stationsbyggnaden. Tva reservplatser for
bussar kommer att finnas langst bort fran stationsbyggnaden. Busshallplatserna kommer
att forses med vaderskydd.
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Jarnvag

Omradet gransar till Lidkopings banomrade. Antal spar foreslas att minskas for att ge
plats at bussangoring. Efter minskningen av spar kommer det finnas tva spar kvar vid
stationsomradet och mellan dessa foreslas en plattform for resenarer att anlaggas.
Plattformen kommer att forses med ett skarmtak. En uppstéllningsplats for tagen foreslas
alldeles soder om fastigheten Tangen 2.

Tagtrafiken utgors endast av persontdg som alla angor Lidkoping d v s ingen tagtrafik
finns i dag som passerar Lidkdping utan att stanna. | framtiden kan godstrafik komma att
trafikera Kinnekullebanan och detta har beaktats i planeringen av sparomradet och vid
utformning av plattform. En 6vergang med gangfallor foreslas anlaggas over
sparomradet for att underlatta kommunikationen med bl a Sockerbruket. En gang- och
cykelbro finns 6ver Rorstrandsgatan och jarnvagsomradet i dstra delen av planomradet.
Den forslagna dvergangen samt den befintliga gang- och cykelbron sakerstalls genom att
i planen infora bestammelser for omradena som tillater allman gangtrafik respektive
allmén gang- och cykeltrafik.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken utgors i dag endast av tagtrafik och tva stadsbusslinjer som angor
stationen. Efter ett genomférande kommer det vara ca 180 bussavgangar och 15
tagavgangar per dag. Busslinjerna bestar av express-, region-, lokal-, stads-, langfards-
(Safflebussen och liknande) och turistbussar. Ar 2006 var det ca 18 600 resande med
buss per vecka och ca 5 600 resande med tag per vecka.

Stérningar

Buller och avgaser

Busstrafiken kommer att 6ka i omradet men jamfort med var busstrafiken ar i dag, Nya
stadens torg, sa kommer eventuella olagenheter med buller och avgaser langre i fran
bostader. Kollektivtrafiken har ett starkt miljotankande vad galler branslen mm vilket pa
sikt bor gagna luftkvalitén i omradet. Den dkade trafikmangden bedoms inte ge
bullerproblem eller oldgenheter med avgaser.

Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp, varme och el

Byggnaderna ar kopplade till Lidkopings vatten- och avloppsnat och Lidkdpings Elverks
elnét. Byggnaderna ar kopplade till befintligt telenét. Stationsbyggnaden kommer att
kopplas till Lidkdpings Varmeverks fjarrvarmenét. En spillvatttenledning korsar
sparomradet vid stationsbyggnaden och ett servitut bor bildas for denna.
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Administrativa fragor

Genomforandetiden ar 15 ar fran det datum planen vinner laga kraft.

Konsekvenser av planens genomférande

Ett genomférande av planen innebér att Lidkoping far ett resecentrum som samlar
kollektivtrafiken vilket underlattar for de resande. En flyttning av bussterminalen fran
Nya stadens torg till jarnvagsstationen medfor en 6kad busstrafik vid jarnvéagsstationen
och dess omgivningar men 6kningen beddms inte vara sa stor att den medfor olagenheter
for de boende i omradet. Vidare far man vid ett genomférande av planen ett jamnare
trafikflode med en cirkulationsplats i korsningen Rorstrandsgatan — Ostra hamnen.
Genom att ta bort byggratten samt upplagsratten i hamnomradet norr om Jarnvégsbron
fram till det inhdgnade omradet, sakerstaller man att omradet forblir fritt for en eventuell
framtida bathamn for storre batar.

Samhaéllsbyggnad, Plan-Bygg i april 2007

Torsten Lundin Bengt-Goéran Nilsson
Enhetschef Plan-Bygg Fysisk planerare
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GENOMFORANDEBESKRIVNING
ORGANISATORISKA FRAGOR

Tidplan

Detaljplaneforslaget ar upprattad i februari 2007 och beréknas skickas ut for samrad
under mars/april. Utstéllning sker i maj och ett antagande av planen sker i
samhallsbyggnadsnamnden i juni 2007. Planen vinner laga kraft i juli och byggstart for
ett resecentrum kan ske i augusti under forutséattning att inga éverklagningar sker.

Genomforandetid

Genomforandetiden ar femton ar fran det datum planen vinner laga kraft.

Ansvarsfordelning

Vasttrafik, i samarbete med Sweco och Lidkdpings kommun, kommer att projektera och
halla i upphandling av byggnadsfirma for ett genomférande av ombyggnad av
stationshus, busshallplatser, korytor mm. Banverket kommer att genomfora
ombyggnaden av sparomradet. Lidkopings kommun upphandlar och genomfor
anlédggandet av cirkulationsplatsen.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Fastighetsbildning och servitut

Fastighetsreglering skall ske mellan Gamla staden 2:1 och Sannorna 1:1 sa att det i
planen foreslagna sparomradet kommer att utgéra Sannorna 1:1. Servitut skall upprattas
for den spilledning som tjanar stationsbyggnaden. Ledningen korsar sparomradet vid
alldeles norr om stationsbyggnaden.

Ekonomiska fragor

Planekonomi

Kostnaden for resecentrum/cirkulationsplats ar ca 25 miljoner kronor. Kostnaden tacks
av statsbidrag pa 8,25 miljoner kronor och resterande summa fordelas mellan Vasttrafik
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och Lidkopings kommun enligt samverkansavtalet. Sparomradets upprustning kostar
totalt 4 miljoner kronor varav Banverket star for 2 miljoner av kostnaden. Resterande
fordelas mellan Lidkdpings kommun och Vasttrafik. Fastighetsbildningskostnad betalas
av Lidkopings kommun.

Eventuella nya vattenposter eller bransledepaer vid taguppstallningsplats ingar inte i
Banverkets atagande.

TEKNISKA FRAGOR

Tekniska utredningar

Eventuella kompletterande geotekniska och/eller stabilitetsutredningar bekostas av
Lidkdpings kommun.

Samhaéllsbyggnad, Plan-Bygg i april 2007

Torsten Lundin Bengt-Goran Nilsson
Enhetschef Plan-Bygg Fysisk planerare
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