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1 Inledning

AF fick under vdren 2018 i uppdrag av Bastads kommun att studera trafikkonsekvenser
av ett nytt planerat bostads-, verksamhets och/eller idrottsomrdde i narheten av
Bastads station. Syftet med utredningen &r att dversiktligt bedéma trafiksituationen i
och kring utbyggnadsomradet i de av Bastads kommun framtagna planforslagen, att
rekommendera ett eller flera av de presenterade forslagen utifran ett trafikperspektiv,
samt att foresld atgardsforslag for de trafikméssiga brister som identifieras under
utredningen.

Under vdren 2019 genomférdes en kompletterande utredning dar nya trafikférslag
utvdrderas. Tillaggsutredningen 2019 redovisas i ett separat avsnitt i rapportens sjunde
kapitel (sidorna 36-43).

1.1 Bakgrund

Bastads kommun arbetar fér ndrvarande med framtagande av ny detaljplan for
Hemmeslév 6:2 m.fl. i de syddstra delarna av Bastads tatort. Omradet som ska
detaljplaneldggas ligger cirka 3 kilometer 6ster om stadskarnan och cirka 1 kilometer
sydvést om Bastads station. Uppdraget om trafikutredning berér omradet som ska
detaljplaneldaggas, samt aven vag 115 (Hallandsvagen), vag 1741 (Inre Kustvagen),
Kustvagen och Stenhusvagen, se Figur 1.
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Figur 1 Utredningsomr8det

Inom ramen for arbetet har tre planstrukturer fér ny bebyggelse tagits fram. I tvad av
forslagen ror det sig om ett relativt stort antal bostader, arbetsplatser och kommersiella
lokaler. I det tredje férslaget utgdrs bebyggelse mestadels av nya idrottsanléaggningar.
Utéver de tre bebyggelsestrukturerna har tva férslag for planomradets vagnat tagits
fram, dar den stora skillnaden &ar lokaliseringen och utformningen av anslutningen till
Hallandsvagen i sdder.
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1.2 Féreslagna planstrukturer
I Figur 2 - Figur 7 visas de sex planférslag som utvarderas i den har utredningen.

Figur 6 Alternativ G2 Figur 7 Alternativ G3

1.3 Syfte och metod

Syftet med denna utredning ar att utvardera de sammanlagt sex olika planférslagen (tre
bebyggelsestrukturer med tvd gatustrukturer vardera) utifran ett trafikperspektiv. I
utvarderingen ingdr att uppskatta vilken trafik som alstras om de olika planférslagen
genomfdrs, samt att foresld atgarder for att avhjalpa identifierade brister i de olika
forslagen och foresld principiella utformningar for anslutningar till det omgivande
vagnatet.

Utredningen har genomforts i foljande steg:
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1)
2)
3)
4)

5)
6)

Trafikalstringsberakningar for de sex planférslagen utifrdn RVU och utifran
Trafikverkets trafikalstringsverktyg

Berdkna hur den alstrade trafiken férdelas pa vagnatet inom och i anslutning till
planomradet.

Studera hur anslutningar till det omgivande vagnatet kan ske, med hansyn till
befintlig och alstrad trafik

Utvardera de sex planforslagens kvaliteter och brister for gdng-, cykel-,
kollektiv-, och biltrafik.

Foresld dtgarder for de brister som har identifierats

Rekommendera ett eller flera planférslag utifran ett trafikperspektiv
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2 Nulagesbeskrivning

I féljande avsnitt beskrivs kortfattat férutsattningarna for att resa till och kring
planomradet idag. Dessutom redogérs fér hur invanarna i Bastads reser enligt
kommunens senast genomférda resvaneundersdkning.

2.1 Gang- och cykeltrafik

Cykelvagnatet har idag en begransad utbredning i Bastad. Kring planomradet finns dock
ett val utbyggt cykelvdgnat, med gena och kontinuerliga forbindelser langs
Hallandsvégen och Inre Kustvdgen mot Bastads stadskarna och mot Bastad station.
Cykelavsté’mdet till centrum &ar ca 2 kilometer, vilket motsvarar mindre an 10 minuter
cykling i mattlig hastighet. Till stationen &r avstdndet &nnu kortare, endast ca 1,2 km
vilket motsvarar ca 5 minuter cykling.

Figur 8 Cykelvdgnétet i Bdstad. Kélla: B8stad kommun och OpenCycleMap

For fotgadngare finns, utéver namnda cykelstrak, ett rekreativt gangstrak mellan
Kustvdgen och Bastad Station via Hemmeslovssjon. I nord-sydlig riktning &r
gangvagnatet fragmenterat och mot handelsomradet séder om Hallandsvdgen saknas i
dagslaget sakra gédng- och cykelpassager.

2.2 Kollektivtrafik

Lite mer &n 1 km dster om planomradet ligger Bdstads station som har téita tdgavgangar
(30-minuterstrafik) mot bland annat Angelholm, Helsingborg, Lund, Malmd, Halmstad,
Varberg och Géteborg. Fran planomradet nas stationen pa ca 5 minuter med cykel eller
bil och pa ca 15 minuter till fots.

I planomradets sédra del finns busshallplats (Bastad Entré) med avgangar mot centrala
Bastad och Bastad station. Bussarnas tidtabeller &r anpassade till td&gavgangar (30-
minuterstrafik per riktning) vid Bastad station. Restiden till centrala Bdstad &r ca 10
minuter och till Bastad station ca 2 minuter.

2.3 Biltrafik

Planomradet ringas in av de statliga végarna Inre Kustvégen i dster och Hallandsvégen
i sdder, samt den enskilda vagen Kustvagen i vaster.

Hallandsvégen leder i véster mot centrala Bastad och i &ster vidare mot E6.
Hallandsvégen &r valtrafikerad aret runt, drsdygnstrafiken &r ca 8 300 fordon! och under
den mest trafikintensiva perioden (sommartid) trafikeras véagen av uppemot 20 000
fordon per dygn?.

1 Kalla: Trafikverket, 2017, NVDB
2 Enligt uppgift fran Samhallsbyggnad, teknik & service, Bastads kommun
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Inre Kustvdgen kopplar samman planomradet med Bastad station i dster och tétorterna
Skummesldvsstrand och Mellbystrand norr om Bastad. Inre Kustvdgen &r idag relativt
|&gtrafikerad, farre &n 2 000 fordon per dygn3. V&gen, som &r relativt ny, kopplar
samman centrala Bastad med utbyggnadsomraden kring jarnvagsstationen. Bdstads
kommun beddmer att trafiken kommer att 6ka vasentligt pd Inre Kustvégen i framtiden.

Kustvdgen &r en l3gtrafikerad enskild vag (2 400 fordon per dygn4) som kopplar
samman bostadsomrdden norr om planomradet med Hallandsvagen. I planomradets
norra del, pd den smala bron éver Stensdn, har Kustvdgen smalnats av till ett korfalt.

Stenhusvédgen &r den kommunala vag som kopplar samman handelsomrddet Bastad
Entré med vag 111. ADT p8 Stenhusvégen varierar mellan 2 100 - 2 900 fordon.
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Figur 9 Trafikméngder (ADT) p& det omgivande végnétet. Kélla: Trafikverket, 2016-2017
(NVDB) och B8stads kommun (2018)
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Figur 10 Hastighetsgrédns p8 det omgivande végnétet

Direkt séder om planomrade ligger ett handelsomrade som trafikférsérjs via
Stenhusvagen. Stenhusvdgen kopplas samman med Hallandsvéagen via
cirkulationsplatsen Hallandsvagen/Inre Kustvagen/Stenhusvéagen och via en in- och
utfart strax 6ster om korsningen Hallandsvagen/Kustvagen. In- och utfarten ar inte
optimalt utformad, vanstersvangande fordon pd Hallandsvdgen riskerar att blockera
bakomvarande trafik och i anslutningen mot Hallandsvégen &r Stenhusvdgen s3 smal

3 Kalla: Trafikverket, 2016, NVDB

4 Trafikflédet ar en uppskattning som &r gjord av vagforeningen som &r huvudman for Kustvéagen.
Uppskattningen &r baserad p& trafikm&tningar som har genomforts 2012, 2013 och 2015.

5 Enligt trafikmé&tningar genomférda av Bastads kommun under v8ren/sommaren 2018
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att fordom som invdntar vanster- eller hdgersvang i utfarten blockerar fordon som ska
anvanda infarten.

2.4 Resvanor i Bastad

Bastad deltog i Region Skanes senaste resvaneundersékning (2013). Svarsunderlaget i
Bastads kommun var begransat® och undersékningen kan darfér endast anvandas som
en indikator pa hur invanarna i kommunen reser.

Undersdkningen indikerade att Bastadborna reser ndgot mindre &n vad Skanes invanare
i genomsnitt gér - 2,1 resor per person’ och dag vilket ar 0,2 resor mindre per dag an
regiongenomsnittet.

Undersokningen indikerade aven en hég bilandel och en relativt liten kollektivtrafikandel,
se tabellen nedan. Observera att antalet resor som sker till fots ofta underskattas i
traditionella resvaneundersdkningar, samt att kollektivtrafikandelen sannolikt har 6kat
vésentligt sedan B3stad station éppnades.

Tabell 1 Resvanor i B8stad 2013. Kélla: Region Sk8ne

T — % Resor per person och dag

Bil 74 % 1,6
Kollektivtrafik 8 % 0,2
Cykel 9 % 0,2
Till fots 6 % 0,1
Annat 3% 0,1

6 478 personer besvarade undersokningen, vilket motsvarade en svarsfrekvens pd 42 %
7 Huvudresor, resor med flera drenden summeras till en resa. Korta resor utan tydligt &rende, exempelvis
promenader i rekreativt syfte, ar inte medraknade.
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3 Planforslagen

Bastads kommun har tagit fram sammanlagt sex forslag for planomradet. Forslagen &r
en kombination av tvd alternativa trafikstrukturer och tre alternativa bebyggelse-
strukturer. Dessa presenteras kortfattat nedan.

3.1 Trafikstrukturer

Bastads kommun har utarbetat tvd alternativa trafikstrukturer fér planomradet,
Alternativ F (forslag F1, F2 och F3) och Alternativ G (férslag G1, G2 och G3).

I bada alternativen ges méjlighet att skapa en genomgaende gata for biltrafik mellan
Kustvédgen och Inre Kustvédgen i den sédra delen av planomradet, samt en genomgaende
gata for biltrafik mellan Kustvagen och Viaduktsvagen i den norra delen av planomradet.
I denna trafikutredning ska behovet och effekterna av att géra dessa tvd gator
genomgaende stallas mot ett alternativ dér gatorna avslutas med vandzoner i dster.

Det féreslds ingen bilkoppling mellan den norra och sédra delen av planomradet utéver
den enfiliga bro éver Stensdn som finns idag.

I bada alternativen finns ett finmaskigt gdng- och cykelvégnéat, med tva kopplingar éver
Stensan utdver den befintliga bron.

Skillnaden mellan Alternativ F och Alternativ G ligger i den vastra kopplingen mot
Hallandsvégen. I Alternativ F leds Kustvagen vésterut séder om bron éver Stensan och
ansluts till Hallandsvagen i en ny cirkulationsplats i h6jd med Mashultsvagen. I Alternativ
G leds Kustvagen dsterut séder om bron éver Stensdn och ansluts till Hallandsvégen i
en ny cirkulationsplats i hojd med Stenhusvagen. Gang- och cykelkopplingarna mellan
planomradet, Kustvdgen och Hallandsvagen har i stort sett samma stréckning i de bada

alternativen.

— Gang- och cykelvig

Figur 11 Trafikstruktur F (férslag F1, F2 och F3). Observera att cykelkopplingen mot den gamla
banvallen séder om B8stad Entré endast &r schematiskt inritad.
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= Gang- och cykelvig

Figur 12 Trafikstruktur G (férslag G1, G2 och G3). Observera att cykelkopplingen mot den gamla
banvallen séder om B8stad Entré endast &r schematiskt inritad.

3.2 Bebyggelsestrukturer

Bastads kommun har tagit fram tre bebyggelsestrukturer fér planomradet. Mindre
anpassningar av strukturerna har sedan gjorts niar de kombinerats med de tvd
trafikstrukturerna.

3.2.1 Bebyggelsestruktur i forslag F1/G1

Bebyggelsestrukturen i férslag F1/G1 illustreras i Figur 13 nedan. Den sédra delen av
planomradet bestdr i férslaget i huvudsak av bostdder, kontor och handel narmast
Hallandsvégen och ytterligare bostdder narmare Stensan. Norr om Stensan féreslds
idrottsanlaggningar, en ny skola (F-6 eller 7-9) och en férskola. Sammanlagt antas
forslag F1/G1 innefatta:

e 200 bostader

e 200 kontorsarbetsplatser

e Handelsomrade med totalt ca 300 besékare per dag

e Forskola med 90 barn

e Skola med 600 elever

e Idrottsanlaggningar med ca 300 utdvare per dag

e 0dlings- och rekreationsomrade med ca 40 besbkare per dag

- =l

B Bostider / kontor / handel

B Bostider
Skola / forskola

[ Idrott/ rekreation

Figur 13 Bebyggelsestruktur i férslag F1/G1

Trafikutredning Hemmesloév 6:2 m.fl. Sida 12 (48)



PM

3.2.2 Bebyggelsestruktur i férslag F2/G2

Bebyggelsestrukturen i forslag F2/G2 illustreras i Figur 14 nedan. Bebyggelsestrukturen
i forslag F2/G2 ser likadana ut som bebyggelsestrukturen i férslag F1/G1 s6der om
Stensan. Norr om Stensan féreslds omradet som i forslag F1/G1 utgérs av skola och
idrottsomrade ersattas av bostdder. Sammanlagt antas forslag F2/G2 innefatta:

e 240 bostader

e 200 kontorsarbetsplatser

e Handelsomrade med totalt ca 300 besokare per dag

e Forskola med 90 barn

e Idrottsanldaggningar med ca 100 utbvare per dag

e 0dlings- och rekreationsomrade med ca 40 besdkare per dag

=
- N

B Bostider / kontor / handel
I Bostader
Skola / forskola

[ Idrott / rekreation

Figur 14 Bebyggelsestruktur i férslag F2/G2

3.2.3 Bebyggelsestruktur i férslag F3 och G3
Bebyggelsestrukturen i forslag F3 och férslag G3 skiljer sig vésentligt fr&n évriga
strukturen i dvriga alternativ, se Figur 15 nedan. I férslag F3 och G3 foreslds inga
bostéder, kontor och ingen handel, omradet utformas istéllet i huvudsak som ett idrotts-
och rekreationsomrdde. Norr om Stensan féreslas dessutom en skola (F-6 eller F-9) och
forskola. Sammanlagt antas férslag F3 och G3 innefatta:

e Café med ca 50 besdkare per dag

e Forskola med 90 barn

e Skola med 600 elever

e Idrottsanlaggningar med totalt ca 500 utévare per dag

e 0Odlings- och rekreationsomraden med ca 100 besdkare per dag
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W Bostader / kontor / handel
I Bostider
Skola / forskola

[ Idrott / rekreation

Figur 15 Bebyggelsestruktur i férslag F3 och G3
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4 Trafikalstring

Trafikalstringsberakningar i de tre bebyggelsestrukturerna har gjorts med tva
metoder:

e Trafikalstringsverktyget
e Alstringsberakningar utifrdn RVU-data

Berakningarna utifrdn RVU-data bedéms ge mest tillférlitligt resultat och anvands darfor
i det fortsatta arbetet. En jamforelse mellan de tva alstringsberakningarna redovisas i
rapportens bilaga.

4.1 Alstringsberékningar utifrdn resvaneundersdkning

Vilket fiardmedel som viljs beror pa resans &rende. I Region Skanes senaste
resvaneundersoékning var antalet svar i Bdstads kommun inte tillrdckligt stort for att
fardmedelsférdelningen per arende ska kunna anvandas rakt av. I denna utredning har
darfor resultaten i Badstad kombinerats med svaren i ett antal kommuner med liknande
forutsattningard, darefter har fardmedelsférdelningen justerats nagot for att spegla de
infrastrukturforbattringar  (ny  station) som genomférts i Bastad sedan
resvaneundersdkningen genomfordes.

I Tabell 2 redovisas de fardmedelsfordelningar som har anvants i den manuella
trafikalstringsberdkningen i Bastad. I beradkningen har tagresor raknats som resor med
det fardsatt som anvénds for resor till/fran stationen (bil, buss, cykel eller gang).

Tabell 2 Anvénda fardmedelsfordelningar

Arende Bil Buss ‘ Cykel Till fots ‘
Utpendling 65 % 5 % 20 % 10 %

Skola 30 % 10 % 30 % 30 %
Idrott/rekreation 50 % 5% 30 % 15 %
Handel 60 % 5% 20 % 15 %
Kontor 70 % 10 % 15 % 5%

Ovriga 65 % 10 % 15 % 10 %
arbetsplatser

Hamta/ldmna 80 % 0 % 5% 15 %

I Tabell 3 redovisas resultatet av den manuella trafikalstringsberakningen. Jamfort med
resultatet fran Trafikalstringsverktyget &r antalet resor betydligt farre, mellan 1 900 -
2 800 jamfoért med verktygets 4 500 — 7 500. Andelen resor som sker med bil och med
cykel ar generellt stdérre, medan andelen resor som sker till fots &r betydligt mindre an
i resultaten fran Trafikalstringsverktyget.

Mest trafik alstras i bebyggelsestruktur 1, dar antalet bostader ar stort, dar arbets- och
handelsplatser forekommer liksom saval skola som férskola. I forslag F3/G3, dar
planomradet i huvudsak utgérs av idrottsanldggningar, ar antalet resor férhallandevis
litet. Antalet resor som sker med bil som fardsatt ar ungefar lika stort i F1/G1 och F2/G2,
daremot &r andelen bilresor betydligt storre i forslag F2/G2. Detta beror pa att den

8 Angelholm, Astorp, Bjuv, Bromélla, Héganas, Hoor, Horby, Klippan, Kavlinge, Orkelljunga, Osby, Ostra
Goinge, Perstorp, Simrishamn, Sjobo, Skurup, Svalév, Svedala, Tomelilla, Ystad
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verksamheter dar gdng och cykel &r andelsméssigt storst, skolan och flera
idrottsanldggningar, saknas i alternativet.

Tabell 3 Resultat fr8n manuell trafikalstringsberdkning utifrén RVU-data

Forslag Bil Buss Cykel Gang Totalt antal
(resor) ((5e]9) (resor) (resor) resor

F1/G1 1400 200 700 500 2 800
(50 %) (7 %) (25 %) (18 %)

F2/G2 1 500 100 400 200 2 200
(67 %) (6 %) (17 %) (10 %)

F3/G3 1 000 200 600 500 2 200
(45 %) (7 %) (27 %) (22 %)
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4.2 Trafikmangder pa@ det omgivande vagnéatet

I foljande avsnitt har den alstrade trafiken i de sex forslagen fordelats ut pd vagnatet.
N&tutldggningen har baserats pd antaganden kring var resor med malpunkt i omradet
startar och vice versa. Dessa antaganden har tillhandahdllits av Bastads kommun. De
antaganden som har anvants redovisas i Tabell 4.

Tabell 4 Antaganden om resornas start- eller m8ipunkt

Arende Andel mot Andel mot Andel mot Andel mot Ost
Bastads norr nordost (Inre (Hallandsvagen)
centrum (Kustvagen) Kustvagen)

Arbetsinpendling - ut 20 % 0% 40 % 40 %

Arbetspendling - in 15 % 10 % 40 % 35%

Skolpendling 45 % 20 % 25 % 10 %

Handelsplatser 30 % 15 % 30 % 25 %

Rekreationsomraden 25 % 35 % 35 % 5%

Idrottsanlaggningar 20 % 35 % 35% 10 %

Observera att resor som gérs i syfte att hamta eller Iamna en person eller ett féremal
kan innebdra att samma vagstracka belastas dubbelt, detta innebar att antalet
fordonsrorelser blir storre &n antalet bilresor i omradet.

4.2.1 Forslag F1

I Tabell 5 och Figur 16 redovisas berdknade alstrade fordonsrorelser (bilar) i det nya
och befintliga vagnatet om alternativ F1 genomférs. Kustvagen blir mest belastad,
sarskilt den del som ansluter mot den nya vagen i norr, men aven de nya vagarna i
sbdra och norra delen av planomradet far betydande trafikmangder.

Tabell 5 Alstrad trafik p8 gator i och i anslutning till planomr8det i férslag F2

Alstrade fordonsrorelser per Alstrade fordonsrorelser i
dygn maxtimme (KI. 07-08)
Hallandsvagen 300 - 600 140
Kustvagen 100 - 800 180
Inre Kustvagen 200 - 600 100
Ny gata i sodra omradet 500 - 700 130
Ny gata i norra omradet 100 - 800 190
Stenhusvagen < 100 <10
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Figur 16 Antal fordonsrérelser per dygn i férslag F1

Konsekvens av att géra om genomgaende gator till terviandsgator

Om den nya genomgadende gatan i séder och den genomg8ende gatan i norr gérs om till
atervandsgator i oOster kommer Kustvdagens sddra del, Hallandsvdgen och Inre
Kustvagens sddra del belastas av merparten av den alstrade trafiken. Kustvagen
trafikeras av i stort sett all trafik som ska in eller ut frdn de nya omradena. Inre
Kustvagens sddra del och Hallandsvdagen mellan Kustvagen och Inre Kustvagen anvands
av all trafik mellan de nya omraddena och Bastad station. Alstrad trafik pd dessa gator
uppskattas till:

e Kustvagen: 1 500 fordon per dygn
e Hallandsvagen 6ster om Kustvagen: 1 200 fordon per dygn
e Inre Kustvagens sodra del: 600 fordon per dygn

=CLETY ¥

Figur 17 Befintliga végstrédckor dér trafiken Okar kraftigt om de nya gatorna genom gdrs till
8tervéndsgator

Inre Kust-
végens soédra
del
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4.2.2 Forslag F2

I Tabell 6 och Figur 18 redovisas berdknade fordonsrérelser (bilar) i det nya och
befintliga vagnatet om alternativ F2 genomférs. Den nya gatan i den sddra delen av
omrédet far flest nya fordonsrorelser, uppemot 600 per dygn. Av korsningarna blir
anslutningarna mellan den nya gatan i sdder och Kustvagen, samt mot Inre Kustvagen,
mest belastade.

Jamfort med férslag F1 leder férslag F2 till mindre biltrafik pd Kustvdgen och den nya
gatan i norra delen av planomradet vilket beror pa att skolan, som alstrar mycket
biltrafik och leder till att samma bilar belastar gator flera gdnger, har ersatts av bostader
till vilka biltrafiken blir mindre intensiv.

Tabell 6 Alstrad trafik p8 gator i och i anslutning till planomr8det i férslag F2

Gata Alstrade fordonsrorelser per Alstrade fordonsrorelser i
dygn maxtimme (KI. 16-17)

Hallandsvégen 300 - 400 70
Kustvagen 100 - 500 100
Inre Kustvagen 200 - 400 90
Ny gata i sédra omradet 400 - 600 130
Ny gata i norra omradet 100 - 400 80
Stenhusvagen < 100 <10

Figur 18 Antal fordonsrérelser per dygn i férslag F2

Konsekvens av att géra om genomgdende gator till 3tervdndsgator

Om den nya genomgdende gatan i séder och den genomgaende gatan i norr gérs om till
dtervandsgator i Oster kommer Kustvdgens sddra del, Hallandsvdgen och Inre
Kustvdgens sodra del belastas av merparten av den alstrade trafiken. Alstrad trafik pa
dessa gator blir:

e Kustvagen: 1 100 fordon per dygn
e Hallandsvagen 6ster om Kustvagen: 800 fordon per dygn
e Inre Kustvagens sédra del: 400 fordon per dygn
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4.2.3 Forslag F3

I Tabell 10 och Figur 19 redovisas berdknade fordonsrorelser (bilar) i det nya och
befintliga vdagnatet om alternativ F3 genomférs. Kustvdgen och den nya gatan i norra
delen av omradet far flest nya fordonsrorelser, uppemot 800 per dygn. Av korsningarna
blir anslutningen mellan Kustvdgen och den nya gatan i norra delen av omradet mest
belastad.

Jamfort med forslag F1 och F2 leder férslag F3 till ndgot mer biltrafik pd den nya végen
i norr och pa Kustvagen. Detta beror pd att antalet bostéder i ndrheten av skolan och
forskolan minskar vilket leder till mer skjutsning. I sdder leder forslaget till mindre
biltrafik an alternativ F1 och F2.

Tabell 7 Alstrad trafik p8 gator i och i anslutning till planomr8det i férslag F2

Gata Alstrade fordonsrorelser per Alstrade fordonsrorelser i
dygn maxtimme (KI. 16-17)

Hallandsvégen 100 - 400 100
Kustvagen 100 - 800 190
Inre Kustvagen 100 - 300 70
Ny gata i sédra omradet 300 80
Ny gata i norra omradet 100 - 800 200
Stenhusvagen < 100 <10

100

Figur 19 Antal fordonsrérelser per dygn i férslag F3

Konsekvens av att gora om genomgdende gator till atervandsgator

Om den nya genomgaende gatan i séder och den genomgaende gatan i norr gérs om till
dtervandsgator i Oster kommer Kustvdgens sddra del, Hallandsvdgen och Inre
Kustvdgens sodra del belastas av merparten av den alstrade trafiken. Alstrad trafik pa
dessa gator blir:

e Kustvagen: 800 fordon per dygn
e Hallandsvagen 6ster om Kustvagen: 400 fordon per dygn
e Inre Kustvagens sddra del: 300 fordon per dygn
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4.2.4 Forslag G1

I Tabell 8 och Figur 20 redovisas berdknade fordonsrérelser (bilar) i det nya och
befintliga vagnatet om alternativ F3 genomférs. Kustvagens sddra del far mest trafik,
uppemot 1 000 fordonsrérelser per dygn och i de mest belastade delarna mer an 200
nya fordonsrérelser i maxtimmen. Av korsningarna belastas framférallt de nya
anslutningarna mot Kustvagen av alstrad trafik.

Tabell 8 Alstrad trafik p8 gator i och i anslutning till planomr8det i férslag G1

Gata Alstrade fordonsrorelser per Alstrade fordonsrorelser i
dygn maxtimme (KI. 07-08)

Hallandsvégen 400 - 600 120
Kustvégen 100 - 1 000 220
Inre Kustvagen 500 100
Ny gata i sédra omradet 200 - 400 70

Ny gata i norra omradet 100 - 800 190
Stenhusvagen < 100 <10

Figur 20 Antal fordonsrérelser per dygn i férslag G1

Konsekvens av att géra om genomgdende gator till 3tervdndsgator

Om den nya genomgdende gatan i sdder och den genomgaende gatan i norr gérs om till
dtervandsgator i Oster kommer Kustvdgens sddra del, Hallandsvdgen och Inre
Kustvdgens sodra del belastas av merparten av den alstrade trafiken. Alstrad trafik pa
dessa gator blir:

e Kustvagen: 1 500 fordon per dygn
e Hallandsvagen 6ster om Kustvagen: 900 fordon per dygn
e Inre Kustvagens sédra del: 500 fordon per dygn
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4.2.5 Foérslag G2

I Tabell 9 och Figur 22 redovisas berdknade fordonsrérelser (bilar) i det nya och
befintliga vagnatet om alternativ G2 genomférs. Kustvagen och den nya gatan i sddra
delen av omradet far flest nya fordonsrérelser, uppemot 600 per dygn och fler &n 100
fordonsrérelser i maxtimmen i den mest belastade delen av gatan. Av korsningarna blir
anslutningen mellan Inre Kustvagen och den nya gatan i sédra delen av omrédet mest
belastad.

Tabell 9 Alstrad trafik p8 gator i och i anslutning till planomr8det i férslag G2

Alstrade fordonsrorelser per Alstrade fordonsrorelser i
dygn maxtimmen (kl. 16-17)
Hallandsvégen 300 - 400 60
Kustvagen 100 - 600 110
Inre Kustvagen 400 70
Ny gata i sédra omradet 200 - 600 80
Ny gata i norra omradet 100 - 400 80
Stenhusvagen < 100 <10

Figur 21 Antal fordonsrérelser per dygn i Férslag G2

Konsekvens av att géra om genomgdende gator till 3tervandsgator

Om den nya genomgaende gatan i séder och den genomg8ende gatan i norr gérs om till
atervandsgator i Oster kommer Kustvdagens sddra del, Hallandsvagen och Inre
Kustvédgens sodra del belastas av merparten av den alstrade trafiken. Alstrad trafik pa
dessa gator blir:

e Kustvagen: 1 000 fordon per dygn
¢ Hallandsvagen 6ster om Kustvagen: 800 fordon per dygn
e Inre Kustvagens sédra del: 400 fordon per dygn
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4.2.6 Foérslag G3

I Tabell 10 och Figur 22 redovisas berdknade fordonsrorelser (bilar) i det nya och
befintliga vagnatet om alternativ G3 genomférs. Kustvagen och den nya gatan i norra
delen av omradet far flest nya fordonsrorelser, uppemot 800 per dygn. Av korsningarna
blir anslutningen mellan den nya gatan i norr och Kustvéagen mest belastad.

Tabell 10 Alstrad trafik p& gator i och i anslutning till planomrédet i férslag F2
Alstrade fordonsrorelser per Alstrade fordonsrorelser i
dygn maxtimme (KI. 16-17)

Hallandsvagen 100 - 400 100
Kustvagen 200 - 700 180
Inre Kustvagen 100 - 200 60
Ny gata i sédra omradet 200 - 300 70
Ny gata i norra omradet 100 - 800 200
Stenhusvagen < 100 <10

Figur 22 Antal fordonsrérelser per dygn i Foérslag G3

Konsekvens av att géra om genomgdende gator till 3tervandsgator

Om den nya genomgaende gatan i séder och den genomg8ende gatan i norr gérs om till
atervandsgator i Oster kommer Kustvdagens sddra del, Hallandsvagen och Inre
Kustvégens sodra del belastas av merparten av den alstrade trafiken. Alstrad trafik pa
dessa gator blir:

e Kustvagen: 600 fordon per dygn
¢ Hallandsvagen 6ster om Kustvagen: 200 fordon per dygn
e Inre Kustvagens sodra del: 100 fordon per dygn
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4.3 Sammanfattning

Trafikalstringsberakningarna indikerar att flest resor skulle genereras i férslag F1/G1,
medan férslag F2/G2 och F3/G3 skulle leda till ungefar lika manga resor. Flest bilresor,
och storst andel bilresor, beraknas ske i forslag F2/G2 som dar verksamheter med en
relativt stor andel resor med hallbara fardsatt (skola och idrottsanldggning) har ersatts
av bostader. Skillnaden mot antalet bilresor i bebyggelsestruktur 1 ar dock relativt liten.

De tva olika trafikstrukturerna innebar sma skillnader i hur trafiken férdelas i omradet.
I alternativ F1/F2/F3 ar anslutningen mellan Kustvagen och Hallandsvagen lokaliserad
langre vésterut &n i alternativ G1/G2/G3. Detta leder sannolikt till 6kad trafik p& den
nya gatan i planomradets sddra del, vilket blir den snabbaste forbindelsen mellan Inre
Kustvagen och Kustvdgen. Detta leder dven till 6kad belastning dar den nya gatan
ansluts till Kustvagen och Inre Kustvagen. Samtidigt avlastar den nya gatan i sédra
delen av planomrddet Hallandsvagen och den sédra delen av Kustvdgen, samt den nya
cirkulationsplatsen mellan Kustvagen och Hallandsvagen.

5 Korsningspunkter

I féljande avsnitt beddms vilken korsningstyp som &r lamplig i de olika scenarierna.
Oversiktliga kapacitetsberdkningar har gjorts med Capcal som &r ett program foér
berédkning av kapacitet och framkomlighet i vagkorsningar. Kapacitetsberdkningarna ar
berdknade utifr@n befintlig trafik i maxtimmen och den alstrade trafiken i maxtimmen
som presenterats tidigare i denna rapport. Den enklaste korsningstyp som innebdr god
framkomlighet har rekommenderats i respektive korsning.

Som matt pa kapaciteten anvands belastningsgrad som beskriver hur mycket av
kapaciteten som ar utnyttjad for en korsning. Belastningsgraden definieras som kvoten
mellan flode och kapacitet under dimensionerande timme. Om belastningsgraden ar
storre @n 1,0 kommer tillflodet att 6verskrida kapaciteten, och inkommande trafik
avvecklas inte. For vagstrackor och korsningar i tatorter innebéar belastningsgrad <0,8
att framkomligheten ar god.

5.1 Ny gata i norr/Kustvagen

S ' Ny gata,i norr
N 3

»
TN

Ny-gata.i.séder

Inre
Kustvagen

Hallandsvagen

Figur 23 Korsningens ldge
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Korsningen mellan den nya gatan i norr och Kustvagen bor kunna utformas som en enkel
T-korsning utan vanstersvangskorfalt dar trafiken frdn den nya gatan har vajningsplikt
mot trafiken pa Kustvagen.
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Figur 24 Principiell utformning vid korsningen Ny gata i norr/Kustvdagen

Resultatet fran kapacitetsberidkningarna indikerar mycket 13g belastningsgrad oavsett
vilket utbyggnadsscenario som studeras.

Tabell 11 Berédkning av belastningsgrad i korsningen Ny gata i norr/Kustvdgen

Forslag Belastnlngsgrad Mest belastade del av korsnlngen

Kustvagen norr om korsningen
F2 0,1 Kustvagen norr om korsningen
F3 0,1 Kustvagen norr om korsningen
G1 0,1 Kustvagen norr om korsningen
G2 0,1 Kustvagen norr om korsningen
G3 0,1 Kustvagen norr om korsningen

Resultaten ovan &r berdknade i ett scenario dar den ny védgen i norr &r genomgaende.
Gatan kan istdllet géras som en atervdndsgata med vandplats i utredningsomradets
norra del utan att kapacitetsnyttjandet i korsningen paverkas véasentligt.
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5.2 Ny gata i séder/Kustvagen
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Figur 25 Korsningens ldge

Korsningen mellan den nya gatan i séder och Kustvdgen bér kunna utformas som en
enkel T-korsning utan vénstersvangskorfalt. Trafiken frdn den nya gatan har
vajningsplikt mot trafiken pd Kustvégen.

l |""""

Figur 26 Principiell utformning vid korsningen Ny gata i séder/Kustvdgen

Resultatet fran kapacitetsberdkningarna indikerar mycket 13g belastningsgrad oavsett
vilket utbyggnadsscenario som studeras. Korsningen far inte framkomlighetsproblem i
ndgot av scenarierna, och endast i scenario F3/G3 finns risk att fordon som svénger
vanster fran Kustvdgen in pa den nya gatan far koa. De korta kobildningar som kan
uppsta paverkar dock inte trafiksituationen pa évriga delar av Kustvégen.
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Tabell 12 Berdkning av belastningsgrad i korsningen Ny gata i séder/Kustvdgen

Forslag ‘ Belastningsgrad | Mest belastade del av korsningen

Kustvagen norr om korsningen

Kustvagen norr om korsningen

Kustvagen norr om korsningen

Kustvagen norr om korsningen

Kustvagen norr om korsningen

Kustvagen norr om korsningen

Resultaten ovan &r berdknade i ett scenario dar den nya gatan i séder &r genomgdende.
Gatan kan istéllet géras som en atervdndsgata med vandplats i utredningsomradets
norra del utan att kapacitetsnyttjandet i korsningen paverkas vasentligt.

5.3 Hallandsvagen/Kustvagen
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Figur 27 Korsningens tv§ studerade ligen

Korsningen Hallandsvdgen/Kustvdgen bor utformas som en cirkulationsplats med ett
korfalt om de verkliga trafikflédena blir i enighet med denna utrednings prognoser.

Figur 28 Principiell utformning vid korsningen Hallandsvdgen/Kustvédgen
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Figur 29 Principiell utformning vid korsningen Hallandsvdgen/Kustvdgen/Stenhusvdgen

Belastningsgraden hamnar 6ver eller strax under 0,8 i alla scenarier om korsningen
utformas som en enkel tre- eller fyrvdgskorsning med véjningsplikt frén Kustvigen
och/eller Stenhusvagen.

Tabell 13 Berdkning av belastningsgrad i korsningen Kustvdgen/Hallandsvégen (scenario
F1, F2 och F3) samt Kustvdgen/Hallandsvdgen/Stenhusvdgen (scenario G1, G2
och G3)

Forslag ‘ Belastningsgrad ‘ Mest belastade del av korsningen

F1 0,3 Hallandsvagen vaster om korsningen
F2 0,3 Hallandsvagen vaster om korsningen
F3 0,3 Hallandsvagen vaster om korsningen
G1 0,4 Hallandsvagen vaster om korsningen
G2 0,3 Hallandsvagen vaster om korsningen
G3 0,4 Hallandsvagen vaster om korsningen

Resultaten ovan &r berdknade i ett scenario dér den nya gatan i séder &r genomgaende
och har in- och utfart mot bade Kustvagen och Inre Kustvdgen. Gatan kan istallet géras
som en atervdndsgata med véndplats i utredningsomrddets norra del utan att
belastningen i cirkulationsplatsen Hallandsvagen/Kustvdgen pdverkas véasentligt. Om
korsningen utformas som en fyrvagskorsning med vajningsplikt kommer med stérsta
sannolikhet kapacitetsproblem uppstd om den nya gatan i séder blir en atervandsgata.

Om cirkulationsplats bedéms som olampligt av skal som inte har med trafik att géra
rekommenderas att Stenhusvagen stangs mot Hallandsvagen i scenario G1, G2 och G3.
Om den féreslagna brandstationen séder om Bdstad Entré byggs kan anslutningen
stangas for allman trafik men hallas 6ppen som utfart fér utryckningsfordon.
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5.4 Ny gata i sdéder/Inre Kustvagen
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Figur 30 Korsningens ldage

Korsningen mellan den nya gatan i s6der och Inre Kustvagen bér kunna utformas som
en enkel trevdgskorsning, utan vénstersvdngskorfalt, dar trafiken fran den nya gatan
har vajningsplikt mot trafiken pa Inre Kustvéagen.

/

~
Figur 31 Principiell utformning vid korsningen Ny gata i séder/Inre Kustvdgen

Resultat frdn kapacitetsberdkningarna indikerar ett mycket 13gt kapacitetsutnyttjande
oavsett vilket utbyggnadsscenario som studeras. Slutsatsen galler dven vid en kraftigt
dkad trafik pa Inre Kustvégen.

Tabell 14 Berdkning av belastningsgrad i korsningen mellan den nya gatan i séder och
Inre Kustvdagen

Forslag Belastningsgrad* Mest belastade del av korsningen

Ny véag

Ny vag

Inre Kustvagen soder om korsningen

Inre Kustvagen sdéder om korsningen

Ny véag

Inre Kustvagen norr om korsningen

*) Belastningsgraden anges hér i ett intervall dér det ldgre vérdet &r berdknat utifrén dagens
trafikméngd p8 Inre Kustvdgen (1800 per dygn) och det hégre vérdet &r berédknat utifr8n en
kraftigt 6kad trafik p8 Inre Kustvédgen (7200 per dygn, exklusive den trafik som genereras i
utredningsom&det)

Trafikutredning Hemmesloév 6:2 m.fl. Sida 29 (48)



PM

5.5 Sammanfattning
Féljande slutsatser och rekommendationer ges utifran kapacitetsberdkningarna:

e Korsningen mellan Kustvdgen och den nya gatan i norr kan utformas som en
trevagskorsning utan vanstersvangsfalt. Trafiken pa Kustvdgen har foretrade i
korsningen.

e Korsningen mellan Kustvdgen och den nya gatan i sdder kan utformas som en
trevagskorsning utan vanstersvangsfalt. Trafiken p@ Kustvdgen har foretrade i
korsningen.

e Korsningen mellan Hallandsvdgen och Kustvagen bér utformas som en
cirkulationsplats som ansluts till Stenhusvdgen.

e Korsningen mellan Inre Kustvagen och den nya gatan i sdder kan utformas
som en trevdgskorsning utan vénstersvangsfilt. Trafiken pd Inre Kustvégen
har féretrade i korsningen.
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6 Utvardering

Planférslaget utvarderas nedan for respektive trafikslag: gadng-, cykel, kollektiv- samt
biltrafik. Fér utvdrderingen har Inriktningsdokument Bstads titort sérskilt beaktats
som ram for dnskad utveckling av trafiksystemen i B3stad. Féljande inriktningar for
trafiksystemet i Bastad definieras i dokumentet:

e Gang och cykel ska prioriteras fore bilen

e Planera for arbetspendling med cykel

e Ett strategiskt arbete ska bedrivas for att foérsorja hela tatorten med
kollektivtrafik

Den nya stadsdelen bidrar till att binda samman centrala Bdstad med den nya
utlokaliserade jarnvégsstationen vid Vastra stambanan. Omradet har en stark koppling
och narhet till kollektivtrafikknutpunkter, verksamhets- och serviceomraden och till
centrala B3stad med arbetsplatser och verksamheter. Omrédet bedéms ocksd vara
sarskilt lampligt for pendling till andra kommuner med narhet till jarnvagsstation samt
E6:an. Med ratt planeringsmetoder och 3tgdrdsprogram for hallbart resande bedéms
omradet kunna bidra till att stidrka Bdstads profil och évergripande mal om héllbar
utveckling.

6.1 Gangtrafik

I B3stad far fotgédngare ofta samsas om ytor med cyklister och mopeder. Oskyddade
trafikanter har begransade mdéjligheter att s@kert och tryggt kunna réra sig inom orten
och mellan olika delar i kommunen.

Gangtrafik ska, tillsammans med cykeltrafik, ha den hégsta prioriteringen i tatorten vid
framtida trafikutveckling. Bastads tatort &r relativt liten och det finns goda
forutsattningar for att andelen resor till fots inom tatorten kan oka.

Forutsattningarna for gangtrafik i planférslagen

Alla sex planforslag innehaller ett finmaskigt nat av gz‘éng— och cykelvagar. Det viktiga
ar att gdngvéagarna till viktiga malpunkter i omradet, sarskilt till och fran de féreslagna
skolorna, ar gena, trygga och upplevs attraktiva. Flera broar fér gang- och cykeltrafik
foreslds dver Stensan vilket gynnar resor till fots till, frdn och inom planomradet. En 8
eller ett vattendrag kan ofta upplevas som en stor barridr, sarskilt om “omvagen” for
fotgangare ar langre an 200-300 meter.

Hallandsvégen utgér idag en barriar mellan planomradet och handelsomrddet B3stad
Entré. Bdda trafikforslagen starker kopplingarna fér gdende till och fr&n handelsomradet,
men trafikforslag G innebar tatare korsningspunkter och md&jliggdér darmed genare
férbindelser mot handelsomradet.

I alternativ F3 och G3 foreslas mer ytkrdvande verksamheter samt parkering mellan
Hallandsvégen och Stensan. Dessa stora ytor, tillsammans med den tungt trafikerade
Hallandsvdgen, kan komma att utgbéra en barriar och upplevas som otrygg av
fotgangare.

I alternativ F1, F3, G1 och G3 foresl3s en skola i norra delen av omradet. I synnerhet i
alternativ F3 och G3 finns en risk att skjutsningen med bil till och fran skolan blir
betydande. Detta innebar sannolikt att det blir mycket biltrafik i norra delen av omradet,
i synnerhet kring den féreslagna férskolan. Detta innebar att gang- och cykelvagarna till
och frén skolan korsar bilvadgar med mycket trafik. Eventuella problem kopplat till sakra
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skolvagar beddéms bli som stdrst i det alternativ dar inga nya bostader byggs i
naromradet (alternativ F3 och G3).

6.2 Cykeltrafik

Cykelframjande atgarder &r viktiga inom Bastads kommun och i Inriktningsdokument
fér B8stads tatort lyfts cykel sérskilt fram som ett trafikslag med stor potential att binda
samman tatorten och kommunen. Cykelns olika fordelar som exempelvis minskad
miljopaverkan, battre stadsmiljé och béttre folkhalsa lyfts fram som viktiga incitament
for att jobba aktivt med cykelplanering i kommunen. For det foreslagna
detaljplaneomradet har cykeln en stor potential att kraftigt minska planforslagets
trafikkonsekvenser pa kringliggande végnat och miljé. I princip alla malpunkter inom
kommunen kan nds med cykel, bland annat Bastad station inom fem minuter och
centrala Bastad pa cirka tio minuter. Att fran bérjan prioritera och skapa mycket goda
forutsattningar for resor med cykel kan i basta fall gynna hela kommunen.

Cykelforutsdttningar i planforslagen

Den gamla banvallen kommer att byggas om till en cykelvdg mot véastra Bastad. Det
finns tydliga férdelar med att ansluta denna till planomradet da detta skulle ge en
mycket god férbindelse fér de som cyklar mellan sédra Bastad och utredningsomradet.
Detta galler sarskilt om den planerade skolan inom planomradet &r en rskurs 7-9 skola
med stérre upptagningsomrade. I alla studerade férslag finns méjlighet att pd ett bra
satt koppla cykelvagnatet i utredningsomradet till den gamla banvallen.

De féreslagna alternativen F3 och G3 foreslds mer ytkrdvande verksamheter samt
parkering mellan Hallandsvégen och Stensan. Dessa stora ytor, tillsammans med den
tungt trafikerade Hallandsvagen, kan upplevas som barriarskapande och kan i sin tur
leda till 6kad otrygghet.

6.3 Kollektivtrafik

I Inriktningsdokument fér B8stads tétort anges bland annat féljande malsattningar for
kollektivtrafikresandet i tatorten:

e Det ska vara latt for invdnarna att valja hdllbara resor

e Bostadsbyggande ska prioriteras i kollektivtrafikndra lagen

e Att ha hallplatser i anslutning till externa handelsomraden &r viktigt for att
uppna kommunens mal kopplat till hdllbart resande, men &ven viktigt ur ett
jamlikhetsperspektiv

e B3stad kommun ska arbeta for att bibehdlla de busslinjer som gar mot Bastads
station

Kollektivtrafikforutsattningar i planforslagen

Kollektivtrafikforutsattningarna kommer att vara goda i alla alternativ tack vare det nara
avstandet till B3stads station.

I alternativ F1, F2, G1 och G2 tillskapas ett relativt stort antal bostader och
verksamheter i anslutning till Hallandsvégen, néra befintlig busshallplats. Detta innebar
att resandeunderlaget pd hallplatsen 6kas markant. Det &r inte sdkert att underlaget
kommer att vara tillrackligt for att utdéka den redan relativt tdta busstrafiken mot
centrala Bastad, men det skapar &atminstone férutsittningar fér att bibehdlla de
busslinjer som finns idag.
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6.4 Biltrafik

I Inriktningsdokument fér B8stads tdtort anges bland annat féljande kopplat till
biltrafiken i tatorten:

e Det ar viktigt att arbeta for ett minskat antal bilrorelser i tatorten

e Mobjlighet for att skapa storre parkeringsmajligheter utanfér tatorten, vid
infarterna, bor studeras vidare

e Vinstersvangar begrdnsar framkomligheten pd Képmansgatan
(Hallandsvagen). Antalet korsningspunkter langs gatan behdéver utredas och
dtgardsférslag behdver tas fram for korsningar som begransar
framkomligheten

Forutsattningar for biltrafik i planforslagen

Alternativ F1, F3, G1 och G3 riskerar samtliga att leda till intensiv biltrafik i anslutning
till den féreslagna forskolan. Denna risk bedéms vara storst i alternativ F3 och G3 dar
antalet bostdder i narheten av skolan ar farre vilket leder till att en stérre del av barnen
skjutsas till och/eller fran skolan.

Skolan ar i alla alternativ lokaliserad i ett ldge som goér att de som hamtar eller lamnar
barn pa végen till arbetsplatsen tvingas till en omvag oavsett var arbetsplatsen &r
lokaliserad. Detta leder sannolikt att farre valjer att skjutsa sina barn till skolan an i ett
fall dér skolan har mer direkta anslutningar till de omgivande stérre vdgarna.

Alternativ F1, F2 och F3 leder sannolikt till att den nya gatan i sbdra delen av
planomradet blir en smitvdg mellan Inre Kustvdgen, Hallandsvdgen och Kustvéagen.
Detta innebar storre belastning i korsningarna mellan den nya gatan, Kustvagen och
Inre Kustvagen. I alternativ F1 och F2 innebér detta ocksa en mer intensiv trafiksituation
kring bostéder och verksamheter i planomradets sddra del. I alternativ F3 &r det inga
bostader eller verksamheter som stérs av smittrafiken, daremot kan trafiken bidra till
att skapa en barriar mellan skolan och bostadsomrdden norr om skolan och det
planerade idrottsomradet utmed Hallandsvégen.

Alternativ F2 och i synnerhet G2 leder sannolikt till den mest balanserade och lugna
trafiksituationen i omradet. Eftersom det i detta alternativ inte féreslas ndgon skola
minskar biltrafiken markant i norra delen av omradet. Detta underlattar trafiksituationen
i de mest problematiska platserna, korsningen mot Kustvagen i anslutning till férskolan,
samt den del av Kustvdgen som ar avsmalnad till ett korfalt. Alternativ G2 har dven
fordelen att den foreslagna gatan i den sédra delen av planomradet inte blir lika attraktiv
som smitvag mellan Kustvagen och Inre Kustvagen/Hallandsvagen.
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6.5 Diskussion och samlad bedémning

Bastad ar idag en bilburen kommun och merparten av resorna, &ven korta resor, sker
med bil som fardsatt. I de trafikalstringsberdkningar som har genomférts i denna
utredning har antagits att en relativt stor del av resorna sker med bil.
Berdkningsresultaten indikerar omfattande biltrafik i flera av de studerade alternativen.
Om Bastad ska uppfylla de malsattningar kring hallbart resande som finns formulerat
ibland annat Inriktningsdokument fér B8stads tatort ar det viktigt att i det fortsatta
arbetet planera omradet pad ett sitt som minskar snarare &n skapar bilberoende.
Bostdder och verksamheter kan exempelvis planeras med en restriktiv parkeringsnorm
och mobilitetsdtgarder, exempelvis bilpool, kan genomforas.

I alla de sex férslag som har studerats i denna utredning finns ett vél utbyggt gdng- och
cykelvagnat. Om detta realiseras finns goda férutsattningar att skapa trygga och sdkra
skolvagar. Detta kan begransa biltrafiken till den foreslagna skolan vilket i sin tur leder
till en tryggare och sakrare trafiksituation kring skolan. Att framja barn och ungas aktiva
resor &r mycket viktiga atgarder for att framja folkhalsa, minska stillasittandet och i
tidiga 3ldrar skapa strukturer for hallbart resande.

Nedan presenteras en matris 6ver vilka forslag som bast gynnar de uppsatta malen for
Inriktningsdokument fér B4stads t&tort. Merparten av de studerade alternativen svarar
val mot mélen i dokumentet. Slutsatsen &r att bebyggelsestruktur 1 och 2 (alternativ
F1, F2, G1 och G2) framjar hallbart resande pa ett battre satt &n bebyggelsestruktur 3
(alternativ F3 och G3).

Omradets kollektivtrafiknéra ldge nyttjas bast i férslag F1, F2 samt G1 och G2. Detta d3
de blandade verksamhetsomradena samt bostdder och skola bedéms pd ett mer
effektivt satt kunna nyttja omrddets strategiska ldge i férhallande till jarnvagsstationen
och kringliggande verksamhetsomraden. Alternativ F3 samt G3 dar stérre del av marken
foreslds nyttjas primart som fritids- och idrottsanldggningar bedéms inte p& samma satt
nyttjia de ”“ndra” lagena. Omradets trafikstruktur bedéms ocksa i de sistndmnda
forslagen kunna ge upphov till stérre otrygghet da det blir stora éppna ytor, stangslade
omraden och lite rérelse pa gatorna under vissa tider av dygnet.

For fotgangare och cyklister bor trafikstruktur G (alternativ G1, G2 och G3) vara mer
fordelaktig an trafikstruktur F. Korsningspunkter éver Hallandsvagen knyter an battre
till det nya omradets gdng- och cykelvdgnat och det titare avstandet mellan
cirkulationsplatserna bér medféra att biltrafiken i anslutning till korsningarna haller lagre
hastigheter.

For biltrafiken till och fran omradet erbjuds god framkomlighet oavsett vilket alternativ
som valjs. For trafiksituationen inne pd omradet &r trafikstruktur G (alternativ G1, G2
och G3) att féredra eftersom omradet med denna struktur inte far nagra smitvagar
mellan Kustvagen och Inre Kustvagen.

Ur ett trafikperspektiv &r den samlade bedémningen alltsd att alternativ G1 och G2 &r
de mest fordelaktiga.
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Resor till fots inom omradet
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7 Ytterligare utredningsalternativ

Under vren 2019 har AF p& uppdrag av Bdstad kommun studerat ytterligare fyra
utredningsalternativ. Bakgrunden till de nya utredningsalternativen ar att Trafikverket
har bett Bastads kommun att underséka om det finns andra méjliga dtgérder &n
cirkulationsplats for att undvika kapacitetsproblem i korsningen Hallandsvdgen/
Kustvagen. AF har pa uppdrag av Bastads kommun studerat féljande fragestaliningar:

o Ar det méjligt att undvika kapacitetsproblem i korsningen genom att stinga
Stenhusvagen mot Hallandsvagen och férldnga befintliga vanstersvangskorfalt
pa Hallandsvégen?

e Behdver Kustvagen d3 férses med ett vinstersviangskorfalt? Hur I3ngt maste
detta i sa fall géras?

e Vad blir konsekvenserna for g%ng- och cykeltrafik om korsningen inte byggs
om till cirkulationsplats?

e Finns risk for kapacitetsproblem i korsningen Hallandsvagen/Stenhusvagen/
Inre Kustvagen om Stenhusvagens vastra anslutning mot Hallandsvdgen
stangs?

e Hur paverkas verksamheterna langs Stenhusvagen om den véstra
anslutningen mot Hallandsvagen stangs?

e Har tgarden ndgon negativ pdverkan pa busstrafiken i ndromradet?

Bastads kommun utreder fér narvarande inte det alternativ som benamnts
bebyggelsestruktur 3 i denna rapport. I féljande avsnitt utvarderas bebyggelsestruktur
1 och 2 fran féregdende utredning, och liksom i féregaende utredning studeras for
varje struktur ett alternativ dar den nya vdgen i séder ar ansluten till Inre Kustvagen
och ett alternativ dar den nya gatan i séder &r en dtervandsgata.

7.1 FOrutsattningar

Tva nya trafikstrukturer, Alternativ H och Alternativ I, utreddes varen 2019. Skillnaden
mellan dessa och Alternativ F och Alternativ G, ar att befintlig korsning mellan
Hallandsvagen/Kustvagen bevaras. En ytterligare skillnad ar att den nya gatan mellan
Kustvégen och Inre Kustvdgen ej ar genomgaende i Alternativ I, medan den férblir
genomgaende i Alternativ H. Dessutom forutsatts Stenhusvagen vara avstdngd for
biltrafik i samtliga studerade alternativ. I dvrigt ser strukturen ut som i Alternativ F

och Alternativ G.

—— — .\
N
m—— Ging- och cykelvig

Figur 32 Trafikstruktur H och I. Observera att cykelkopplingen mot den gamla banvallen séder om
B8stad Entré endast dr schematiskt inritad.

| m— Gang- och cykelvig
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Utifr@n trafikstrukturerna i Alternativ H och Alternativ I, samt bebyggelsestruktur 1 och
bebyggelsestruktur 2 ges féljande fyra férslag:

Figur 33 Alternativ H1, den nya gatan i s6der &r Figur 35 Alternativ H2, den nya gatan i séder &r
genomfartsgata genomfartsgata

- E S : i g
B}nn S— 3 E -
Figur 34 Alternativ 11, den nya gatan i séder har Figur 36 Alternativ 12, den nya gatan i séder har
véndplan védndplan

7.2 Korsningen Hallandsvagen/Kustvagen

I féregaende kapitel konstaterades att det kommer att uppsta kapacitetsproblem i
korsningen Hallandsvagen/Kustvdgen/Stenhusvégen om nagot av alternativ F1, G1,
H1 och H2 byggs ut. Ett alternativ till att bygga cirkulationsplats for att atgarda
kapacitetsproblemen skulle kunna vara att férlanga befintliga vénstersvangskérfalt pa
Hallandsvagen. AF har genomfort kapacitetsberakningar i de fyra scenarierna med
hjalp av Capcal. Antaganden till berakningarna redovisas i detalj i en bilaga till
rapporten. De viktigaste antagandena redovisas nedan:

e Berdkningarna avser maxtimme &r 2038, vilket i alternativ H1/I1 &r en vardag
mellan klockan 07-08 och i alternativ H2/I2 en vardag mellan kl. 16-17.

e Trafiken pd Hallandsvagen, Inre Kustvdgen, Kustvdgen och Stenhusvédgen
antas 6ka 1,5 % per ar fram till 3r 2038.

e Befintlig gdng- och cykelkoppling éver Kustvagen, langs Hallandsvégen, antas
finnas kvar och vid behov ska befintlig koppling éver Hallandsvagen kunna
flyttas nédrmre Kustvagen.
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Den befintliga korsningen Hallandsvagen/Kustvagen ar en trevagskorsning med
vanstersvangskorfalt pa Hallandsvagen i korsningens véstra del. Trafik frén Kustvagen
har vdjningsplikt mot trafiken Hallandsvagen. Se figur Figur 37 nedan.
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Figur 37 Principiell befintlig utformning vid korsningen Hallandsvédgen/Kustvédgen

I Tabell 15 nedan visas belastningsgrad for respektive forslag i den mest belastade
delen av korsningen.

Tabell 15 Resultat av kapacitetsberdkningar

Forslag Belastningsgrad | Mest belastade del av korsningen

H1 Kustvagen

Kustvagen

Kustvagen

Kustvagen

Berakningsresultaten indikerar potentiella problem kvarstar i tre av de studerade
scenarierna aven om Stenhusvagen stangs. Resultaten indikerar att det inte ar trafiken
pa Hallandsvagen som orsakar kébildningar i korsningen, problemen uppstar nar
vénstersvangande fordon pd Kustvagen inte kan kéra in i korsningen till féljd av tat
trafik pa Hallandsvagen. Kébildningen pd Kustvéagen riskerar att paverka korsningen
Kustvagen/ny vag i séder strax norr om korsningen Kustvagen/Hallandsvagen. I
foljande avsnitt studeras effekterna av att anldgga ett vénstersvangskorfalt pa
Kustvagen.

7.2.1 Vénstersvangskorfalt pa Kustvagen

Kapacitetsberdkningar har gjorts utifran ett scenario dar ett vanstersvangskorfalt lagts
till p@ Kustvagen, i norra delen av korsningen. Se Figur 38 nedan.
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Figur 38 Principiell utformning vid korsningen Hallandsvdgen/Kustvdgen med extra
vénstersvangskorfalt

I Tabell 16 nedan visas belastningsgrad for respektive forslag i den mest belastade
delen av korsningen da ett vénstersvangskorfalt &r tillagt pa Kustvagen.

Tabell 16 Resultat av kapacitetsberdkningar med nytt vénstersvéngfélt p8§ Kustvdgen

Forslag Belastningsgrad | Mest belastade del av korsningen

Kustvagens vanstersvangfalt

Kustvagens vanstersvangfalt

Kustvagens vanstersvangfalt

Kustvagens vanstersvangfalt

Berakningsresultaten indikerar att det i tva av de fyra scenarierna skulle vara mojligt
att undvika kapacitetsproblem genom att anldgga ett vanstersvangskérfalt pa
Kustvagen. I scenario I1 och I2 skulle en cirkulationsplats behdva anldaggas fér att
undvika kapacitetsproblem.

Hur 18ngt vanstersvangskorfiltet som langst behdver vara kan bedémas utifrdn hur
I&nga koerna blir i det fall inget vanstersvdngskérfilt finns. Féljande antal fordon
behdéver rymmas i de tre alternativen dar vanstersvangskorfaltet i kombination med
stangningen av Stenhusvégen &r en tillrdcklig tgérd for att undvika
kapacitetsproblem:

e Alternativ H1: 3 fordon
e Alternativ H2: 2 fordon

7.3 Konsekvenser for gang- och cykeltrafiken

Méojligheterna att cykla dver Hallandsvagen och Kustvagen forutsatts inte forandras om
korsningen byggs om till en trevagskorsning istallet fér en cirkulationsplats. Om
Stenhusvégen stangs for biltrafik kan den del som blir bilfri byggas om till cykelvag. P3
detta vis skapas en koppling mellan den planerade cykelvagen pa den gamla banvallen

Trafikutredning Hemmeslov 6:2 m.fl. Sida 39 (48)



PM

och Bastads 6vriga cykelvagnat. Denna koppling blir battre om befintlig gdng- och
cykelpassage Over Hallandsvagen flyttas narmre Kustvdgen.

For oskyddade trafikanter ar trevagskorsning ett mindre trafiksakert alternativ an
cirkulationsplats da cirkulationsplatsen skulle bidra till ddmpade hastigheter pa
Hallandsvagen.

7.4 Korsningen Hallandsvagen/Stenhusvagen/Inre
Kustvagen

Korsningen Hallandsvagen/Stenhusvagen/Inre Kustvagen ar idag utformad som
cirkulationsplats. I tidigare kapitel studerades inte utbyggnadsférslagens paverkan pa
kapaciteten i korsningen d& den alstrade trafiken i korsningen bedémdes vara sa liten
att ndgon paverkan pa den relativt kapacitetsstarka cirkulationsplatsen inte kunde
forvantas. Om Stenhusvdgen stangs mot Hallandsvagen i vaster kommer all trafik till
det befintliga handelsomradet (Bastad Entré) att belasta cirkulationsplatsen. Eftersom
det ror sig om ett relativt stort tillskott har en kapacitetsberakning for korsningen
genomforts. Antaganden till berakningarna redovisas i detalj i en bilaga till rapporten,
resultaten visas nedan.
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Figur 39 Principiell utformning av korsningen Hallandsvdgen/Stenhusvédgen/Inre Kustvédgen

Tabell 17 Resultat av kapacitetsberdkningar
Forslag Belastningsgrad | Mest belastade del av korsningen
H1 0,6 Hallandsvagen vaster
H2 0,5 Hallandsvagen vaster
I1 0,6 Hallandsvagen vaster
12 0,6 Hallandsvagen vaster
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Berakningsresultaten indikerar att korsningen kommer att ha ledig kapacitet aven nar
alstrad trafik frdn utbyggnadsomradet, flyttad trafik fr&n Stenhusvégens 6stra del,
samt férvantad generell trafikokning® beaktas.

7.5 Konsekvenser for verksamheter langs Stenhusvagen

Stenhusvagens oOstra del &r idag en smitvdg in till verksamheterna i vastra delen av
Bastad Entré. Samtliga verksamheter har idag dven méjlighet att nd Hallandsvégen via
korsningen Hallandsvagen/Stenhusvagen/Inre Kustvagen. Kérvagen mellan alla
verksamheter l&dngs Stenhusvdgen och centrala Bastad kommer dock att bli langre &n
idag om anslutningen i vaster stangs. Kérvagarna 6kar med mellan 150 - 800 meter
vilket innebar mellan ca 15 - 70 sekunder langre kortid och risken for fordréjning i
korsningen Hallandsvagen/Stenhusvdgen/Inre Kustvagen ékar marginellt.

7.6 Konsekvenser for kollektivtrafiken

Busstrafiken har idag hallplatser p& Hallandsvagen mellan korsningarna med
Kustvagen och cirkulationsplatsen Hallandsvagen/Stenhusvagen/Inre Kustvagen.
Hallplatserna &r lokaliserade relativt 18ngt ifr&n bdda korsningarna och eftersom de
dkade trafikméngderna i korsningarna inte bedéms leda till ndgra betydande
kobildningar blir paverkan pa kollektivtrafiken liten, oavsett om cirkulationsplats byggs
eller om korsningen Hallandsvagen/Kustvagen byggs om till trevégskorsning och
Stenhusvagens vastra del sténgs.

7.7 Sammanfattande slutsatser

I detta kapitel har fyra ytterligare alternativ studerats - tvd bebyggelsestrukturer och
tva trafikstrukturer. I samtliga fall har antagits att korsningen Hallandsvégen/
Kustvagen aven fortsattningsvis utformas som en trevagskorsning och att
Stenhusvagens vastra anslutning mot Hallandsvagen stangs. Nedan féljer slutsatser
kopplat till de sex specifika fragestillningar som har utretts.

7.7.1 Férlangning av vanstersvangskorfalt pa Hallandsvéagen

Utifran kapacitetsutredningen gérs bedémningen att befintligt vanstersvangskorfalt pa
Hallandsvégen inte bidrar till att tgérda férvantade kapacitetsproblem i korsningen
Hallandsvégen/Kustvagen eftersom det inte &r vanstersvdngande fordon pa
Hallandsvdgen som orsakar kapacitetsproblemen. Det ska dock poangteras att
trafikmangden pa Bastads vagnat varierar mycket kraftigt mellan sdsongerna. Ett
vanstersvangskorfalt skulle kunna bidra till att férbattra trafiksituationen under den tid
pd dret dd Hallandsvagen &r som mest belastad (sommarmé&naderna). Slutsatsen &r
att ett forlangt vanstersvangskorfalt inte atgardar de problem som sannolikt uppstar i
korsningen men att forlangningen kan bidra till att underlatta trafiksituationen i
korsningen under sommarmanaderna.

7.7.2 Vanstersvangskorfalt pd Kustvigen

Utifran kapacitetsutredningen gérs bedémningen att ett vénstersvangskorfalt behover
anlaggas pa Kustvagen om korsningen Hallandsvégen/Kustvagen inte byggs om till
cirkulationsplats. Hur ma@nga fordon som behéver rymmas varierar mellan
utredningsalternativen - i H1 behdver 3 fordon rymmas, i H2 behéver 2 fordon
rymmas och i I2 behdver 5 fordon rymmas. I alternativ I1 atgardas inte
kapacitetsproblemen med vanstersvangskorfaltet, i detta alternativ behéver korningen

91,5 % per ari 20 ar
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signalregleras eller byggas om till cirkulationsplats for att kapacitetsproblem ska
undvikas.

7.7.3 Konsekvenser for gdng- och cykeltrafiken

For gdng- och cykeltrafiken hade en cirkulationsplats med gc-passager 6ver bade
Hallandsvdgen och Kustvagen varit det basta alternativet ur ett trafiksdkerhets-
perspektiv. Ur ett framkomlighetsperspektiv ar det av mindre betydelse om korsningen
utformas som trevagskorsning eller cirkulationsplats férutsatt att befintlig gang- och
cykelpassage 6ver Hallandsvagen kan flyttas narmre Kustvagen.

7.7.4 Kapacitet i korsningen Hallandsvagen/Stenhusvagen/Inre
Kustvagen

Trafikdkningen som féljer av den planerade utbyggnaden och stdangningen av Stenhus-

vagens vastra anslutning mot Hallandsvagen beddms inte skapa kapacitets-problem i

befintlig cirkulationsplats.

7.7.5 Konsekvenser for verksamheter ldangs Stenhusvagen

Tillgangligheten till verksamheterna langs Stenhusvagen férsamras marginellt om den
vastra anslutningen stangs, men tillgangligheten &r fortsatt god med bra kopplingar
mot bade Bastad titort och mot vag E6.

7.7.6 Konsekvenser for busstrafiken
Busstrafiken férvantas inte paverkas vasentligt i ndgot av de studerade alternativen.

7.8 Utvardering

Nedan redovisas en Oversiktlig utvardering av de fyra alternativen enligt samma
utvarderingsparametrar som anvandes i tidigare avsnitt. Skillnaden jamfért med de
tidigare studerade alternativen ar relativt liten, den enda tydliga skillnaden ar att
framkomligheten langs Hallandsvégen blir ndgot samre.

F1 F2 F3 Gl G2 G3 H1 H2

nn 12

Resor till fots inom omradet

Resor till fots till och fran omradet

Resor med cykel till, frdn och inom omrédet

Sakra skolvagar .

Kollektivtrafiktillgdng

Forutsattningar for 6kad busstrafikering

Minskad biltrafik i tatorten

Foérbattrad framkomlighet Iangs Hallandsvédgen -

Trafikutredning Hemmeslov 6:2 m.fl. Sida 42 (48)

000000 Q




PM

Av de sammanlagt tio studerade alternativen bedéms Alternativ G2 vara det basta
foljt av Alternativ G1 och Alternativ F2. Alternativ I1 och Alternativ I2 bedéms inte
vara genomfoérbara ur ett framkomlighetsperspektiv.

8 Atgardsforslag

Slutsatsen i denna utredning ar att alternativ G1 och G2 ur ett trafikperspektiv a@r de
mest fordelaktiga av de sex forslagen. Atgardsforslag har inte tagits fram specifikt for
dessa forslag utan mer generellt for samtliga forslag. Nedan redovisas utredningens
rekommenderade atgarder.

Den nya gatan i norr

Gatan kan utformas som 3&tervandsgata eller genomgdende och kopplas samman
Solvagen utan att det far nagon stérre betydelse for trafiksituationen langs gatan. Om
en skola lokaliseras i gatans norddstra del kan det vara en fordel att avsluta gatan i en
véndplats och inte koppla samman den med Ekorrvagen - detta leder till en krangligare
vag till skolan vilket motverkar skjutsning och medfér dessutom battre férutsattningar
att styra trafiken till en dedikerad plats for hamtning och Idmning som inte ligger direkt
framfor skolan.

Ny gata i norr

Figur 40 Principiell utformning av den nya gatan i norr | det fall det byggs en skola i
utredningsomr8dets nordéstra del

Korsningen Kustviagen/Ny gata i norr

Korsningen kan utformas som en trevdgskorsning dar trafiken pd Kustvdgen har
féretrdde utan att kapacitetsproblem uppstar.
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Figur 41 Principiell utformning av korsningen Kustvdgen/Ny gata i norr

Den avsmalnade delen av Kustvidgen

Kustvagen smalnas av till ett korfalt vid bron éver Stensdn. Detta bor inte medféra nagra
kapacitetsproblem i korsningarna norr och séder om Kustvédgen sett till de relativt sma
trafikmangder som férvantas pa Kustvégen. Eventuella problem som uppstar bér kunna
l6sas genom att reglera passagen sa att de som kér sdderifran har foretrade.

Korsningen Kustvdagen/Ny gata i séoder

Korsningen kan utformas som en trevdgskorsning dar trafiken pd Kustvdgen har
foretrade utan att kapacitetsproblem uppstar.

LA AL

Figur 42 Principiell utformning av korsningen Kustvdgen/Ny gata i séder

Den nya gatan i sdoder

Den nya gatan i sdder bor géras genomgdende och anslutas mot Inre Kustvégen. Detta
underlattar trafiksituationen i korsningen med Kustvagen och aven i korsningen mellan
Kustvagen och Hallandsvagen. Dessutom skapas ett jamnare trafikflode langs gatan.

Om smittrafik mellan Kustvéagen och Inre Kustvdgen beddms utgéra ett potentiellt
problem kan hastighets- och framkomlighetsddmpande atgarder genomféras,
exempelvis farthinder eller lokala avsmalningar till ett korfalt.
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Ny gata i séder

Inre
Kustvagen

Hallandsvagen

Figur 43 Principiell utformning av den nya gatan i séder

Korsningen Kustviagen/Hallandsvdgen

I utredningen har tvd méjliga utformningar fér korsningen Kustvagen/Hallandsvégen
identifierats. Det forsta alternativet ar att korsningen utformas som en cirkulationsplats
med ett kérfalt. Om korsningen byggs om till cirkulationsplatsen bér denna anslutas mot
Stenhusvagen. Om korsningen inte byggs om till cirkulationsplats finns risk att
kapacitetsproblem uppstar. Detta kan i tvd av de studerade alternativen atgardas genom
att stanga Stenhusvagens vastra anslutning mot Hallandsvdagen och anlagga ett
vénstersvangskorfalt pd Kustvdgen. Det &r da dven viktigt att kopplingen mellan den
nya gatan i séder och Inre Kustvdgen byggs. Om detta inte gérs och trafikmangden pa
Inre Kustvagen samtidigt okar kraftigt kommer korsningen Kustvagen/Hallandsvagen
att drabbas av kapacitetsproblem.
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Figur 44 Principiell utformning av korsningen Kustvdgen/Hallandsvdgen/Stenhusvédgen som
cirkulationsplats
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Figur 45 Principiell utformning av korsningen Kustvdgen/Hallandsvdgen om den utformas som
trevdgskorsning (till en féljd av att Stenhusvdgen stédngs).

Anslutning till eventuell brandstation séder om Bastad Entré

Framkomligheten for utryckningsfordon bor bli acceptabel i det fall Stenhusvagen blir en
del av cirkulationsplatsen Kustvagen/Hallandsvagen. Om Kustvagen ansluts till
Hallandsvdgen langre sdderut bér Stenhusvagens koppling mot Hallandsvagen byggas
om till en utfart som endast far anvéndas av utryckningsfordon.

AAAAAAARA AL}

Figur 46 Principiell utformning av anslutningen till brandstationen i det fall Stenhusvédgen inte
ansluts till cirkulationsplatsen

Om Stenhusvéagen stings mot Kustvédgen far utryckningsfordon betydligt samre
utryckningsvégar, det &r da viktigt att brandstationen far en egen anslutning mot
Stenhusvagen sd néra cirkulationsplatsen Hallandsvégen/Stenhusvagen/Inre
Kustvagen som méjligt.

Korsningen Inre Kustviagen/Ny gata i sdéder

Slutsatsen av denna utredning &r att den nya gatan i séder bér géras genomgdende och
med in- och utfart mot Inre Kustvagen. In- och utfarten bidrar till en jamnare
trafikférdelning pa den nya gatan i séder och leder dessutom till en mindre anstrangd
trafiksituationen i korsningarna mellan den nya gatan och Kustvdgen, samt mellan
Kustvagen och Hallandsvagen.

Korsningen Inre Kustvagen/Ny gata i soder kan utformas som en enkel T-korsning, utan
vénstersvangsfalt och med foretrade for trafik pa Inre Kustvégen. Kapaciteten i en sadan
korsning blir tillracklig &ven i ett scenario med kraftigt dkad trafik pd Inre Kustvagen.
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Figur 47 Principiell utformning av korsningen Inre Kustvdgen/Ny gata i s6der

Cykelkopplingar éver Hallandsvdagen

I alternativ F1, F2 och F3 bor en cykeldoverfart anlaggas i anslutning till
cirkulationsplatsen Hallandsvagen/Inre Kustvdagen, samt strax éster om Stenhusvagen.

=’

Ny gata i séder

Hallandsvagen

\

Figur 48 Cykelbverfarter i alternativ F1, F2 och F3

I alternativ G1, G2 och G3 bér cykeldverfarter byggas i anslutning till de tva
cirkulationsplatserna.

_—

Hallandsvagen

Figur 49 Cykel6verfarter i alternativ G1, G2 och G3

Trafikutredning Hemmesloév 6:2 m.fl. Sida 47 (48)



PM

Hallandsvagen

Figur 50 Cykelbverfarter i alternativ H1 och H2.
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gen

Hallandsvagen

Figur 51 Cykelbverfarter i alternativ 11 och 12
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1 Nya utredningsalternativ for korsningen
Hallandsvagen/Kustvagen

I foregdende trafikutredning studerades effekterna av tre alternativ for
bebyggelsestruktur och tva alternativ for trafikstruktur vid det framtida bostads- och
verksamhetsomradet Hemmeslév 6:2 m.fl. i Petersberg i Bdstads kommun. I
utredningen konstaterades att det fanns en risk for kapacitetsproblem i korsningen i
samtliga sex alternativ och darfor féreslogs en cirkulationsplats.

Trafikverket har stéllt en fraga kring huruvida det ar méjligt att undvika
kapacitetsproblem genom att férldnga befintligt vanstersvangfilt pa Hallandsvagen.
Bastad har darfor gett AF i uppdrag att géra nya kapacitetsberakningar.
Férutsattningarna for utredningen har féréndrats sedan den féregdende
trafikutredningen:

e Korsningen Stenhusvagen/Hallandsvégen fores|ds sténgas
e Bebyggelsealternativ 3 i fédregdende utredning &r inte langre aktuellt

I AF:s uppdrag ingdr sdledes att studera huruvida korsningen kan byggas om till en
trevagskorsning. Bebyggelsestruktur 1 och 2 fran féregdende utredning anvénds, och
liksom i féregdende utredning studeras for varje struktur ett alternativ dér den nya
vagen i sdder ar ansluten till Inre Kustvagen och ett alternativ dér den nya gatan i
soder &r en atervéndsgata.

I utredningen behandlads féljande fragestéllningar:

e Vad blir konsekvenserna av att férldanga befintligt vanstersvangskorfalt Iangs
Hallandsvagen? Hur langt behdver vanstersvangskorfaltet géra for att
kapacitetsproblem ska undvikas?

e Om korsningen Hallandsvagen/Kustvagen inte behdver byggas om till
cirkulationsplats, behdvs extra vanstersvangskorfalt anldggas pa Kustvdgen?
Hur I8ngt behdver detta i s fall goras?

e Vad blir konsekvenserna av att stanga av Stenhusvagen for biltrafik?

o Konsekvenser fér gdng- och cykeltrafik?

o Belastning i cirkulationsplatsen Hallandsvégen/Stenhusvagen/Inre
Kustvagen?

o Konsekvenser for verksamheter langs Stenhusvagen?

I féljande PM redovisas de kapacitetsberakningarna som har genomforts i
tillaggsutredningen. Ovriga utredningspunkter redovisas i uppdragets huvudrapport.
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1.1 Trafikstrukturer

Tva nya trafikstrukturer, Alternativ H och Alternativ I, utreds i detta tilligg. Skillnaden
mellan dessa och Alternativ F och Alternativ G, ar att befintlig korsning mellan
Hallandsvdgen/Kustvagen bevaras. En ytterligare skillnad ar att den nya gatan mellan
Kustvagen och Inre Kustvégen ej &r genomgdende i Alternativ I, medan den forblir
genomgaende i Alternativ H. Dessutom forutsatts Stenhusvagen vara avstdngd for
biltrafik i samtliga studerade alternativ. I dvrigt ser strukturen ut som i Alternativ F
och Alternativ G.

Bilvig w— Bilvig

Gang- och cykelvag

— Gang- och cykelvig

Figur 1 Trafikstruktur H och I. Observera att cykelkopplingen mot den gamla banvallen séder om
Bstad Entré endast &r schematiskt inritad.

1.2 Nya forslag
Utifrdn trafikstrukturerna i Alternativ H och Alternativ I, samt bebyggelsestruktur 1 och
bebyggelsestruktur 2 ges féljande fyra forslag:

T T
S i

Figur 3 Alternativ 11 Figur 2 Alternativ 12
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2 Trafikalstring

Trafikalstringen i de nya alternativen baseras pa tidigare berékningar i avsnitt 4.

2.1 Forslag H1

I Tabell 1 och Figur 6 nedan visas alstrade fordonsrorelser i det nya och befintliga
vagnatet om alternativ H1 genomfors?.

Tabell 1 Alstrad trafik p8 gator i och i anslutning till planomr8det i férslag H1

Alstrade fordonsrorelser per Alstrade fordonsrorelser i
dygn maxtimme (KI. 07-08)
Hallandsvégen 400 - 600 120
Kustvagen 100 - 1 000 220
Inre Kustvagen 500 100
Ny gata i sodra omradet 200 - 400 70
Stenhusvagen < 100 <10

Q..

SKY'7 li"’l-l

600

400

Figur 6 Antal fordonsrérelser per dygn i férslag H1

! Flodena antas vara samma som i alternativ G1 i foregdende utredning d8 forutsattningarna i alternativen &r
mycket lika
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2.2 Foérslag H2

I Tabell 2 och Figur 7 nedan visas alstrade fordonsroérelser i det nya och befintliga
vagnatet om alternativ H2 genomfors2.

Tabell 2 Alstrad trafik pd gator i och i anslutning till planomr8det i férslag H2

Gata Alstrade fordonsrorelser per Alstrade fordonsrorelser i
dygn maxtimmen (kl. 16-17)

Hallandsvégen 300 - 400 60
Kustvagen 100 - 600 110
Inre Kustvagen 400 70
Ny gata i sédra omradet 200 - 600 80
Stenhusvagen < 100 <10

Figur 7 Antal fordonsrérelser per dygn i férslag H2

2.3 Forslag I1

Om den nya genomgdende gatan i séder goérs om till dtervdndsgata i dster kommer
Kustvagens sddra del, Hallandsvagen och Inre Kustvdgens sddra del belastas av
merparten av den alstrade trafiken. I Tabell 3 och Figur 8 nedan visas berdknade
fordonsrorelser i forslag I1.

2 Flddena antas vara samma som i alternativ G2 i foregdende utredning d& forutsattningarna i alternativen &r
mycket lika
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Tabell 3 Alstrad trafik p8 gator i och i anslutning till planomr8det i férslag 11

Alstrade fordonsrorelser per

Alstrade fordonsrorelser i

dygn maxtimme (kl. 07-08)
Hallandsvégen 400 - 900 190
Kustvagen 100 - 1 500 290
Inre Kustvagen 500 100
Ny gata i sédra omradet 200 - 400 70
Stenhusvagen < 100 <10

_/_\
QaN
.. '.400

I NI

900 .
400

Figur 8 Antal fordonsrérelser per dygn i férslag I1

2.4 Forslag 12

Om den nya genomgdende gatan i séder gérs om till dtervdndsgata i dster kommer
Kustvagens soédra del, Hallandsvagen och Inre Kustvagens sddra del belastas av
merparten av den alstrade trafiken. I Tabell 4 och Figur 9 nedan visas berdknade
fordonsrorelser i forslag 12.

Tabell 4 Alstrad trafik p8 gator i och i anslutning till planomr8det i férslag 12

Gata Alstrade fordonsrorelser per Alstrade fordonsrorelser i
dygn maxtimmen (kl. 16-17)

Hallandsvégen 300 - 800 140
Kustvéagen 100 - 1000 190
Inre Kustvagen 400 70
Ny gata i sédra omradet 200 - 600 80
Stenhusvagen < 100 <10
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Figur 9 Antal fordonsrérelser per dygn i férslag 12
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3 Underlag till kapacitetsberakningar
I féljande avsnitt bedéms vilken korsningstyp vid Hallandsvagen/Kustvédgen som ar
ldamplig i de olika scenarierna, samt om Dbefintlig cirkulationsplats vid

Hallandsvdgen/Stenhusvagen/Inre Kustvagen klarar att hantera 6kad trafik till foljd av
planerad utveckling norr om Hallandsvéagen och Stenhusvégens eventuella stédngning
mot Hallandsvégen i véster. Oversiktliga kapacitetsberdkningar har gjorts med Capcal
som ar ett program foér berakning av kapacitet och framkomlighet i vagkorsningar.
Kapacitetsberdkningarna ar beraknade utifr@n befintlig trafik i maxtimmen och den
alstrade trafiken i maxtimmen som presenterats tidigare i denna rapport. Den enklaste
korsningstyp som innebar god framkomlighet har rekommenderats i respektive
korsning.

Som matt pa kapaciteten anvands belastningsgrad som beskriver hur mycket av
kapaciteten som ar utnyttjad for en korsning. Belastningsgraden definieras som kvoten
mellan flode och kapacitet under dimensionerande timme. Om belastningsgraden ar
storre @n 1,0 kommer tillflodet att 6verskrida kapaciteten, och inkommande trafik
avvecklas inte. For vagstrackor och korsningar i tatorter innebéar belastningsgrad <0,8
att framkomligheten ar god.

Kapacitetsberdkningarna gors utifr@n korsningens befintliga geografiska lage, se Figur
10 nedan. Korsningen ar en trevagskorsning och Stenhusvdgen antas vara avstangd.

Ny - i norr

Figur 10 Korsningens geografiska lage
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3.1 Antaganden om alstrad trafik

Antaganden om riktning fér alstrad trafik har hdmtats fran foregdende trafikutredning.
Nedan redovisas antaganden for respektive alternativ.

3.1.1 Alstrad trafik i alternativ H1
I maxtimmen beréknades en trafikalstring pa 220 fordon. Trafiken fordelas pa féljande
arenden:

e Ut fr@n bostaden: 40 fordon (18 %)

e Till arbetsplatser i omradet: 62 fordon (28 %)

o Till verksamheter i omradet: 59 fordon (27 %)
e Fran verksamheter i omradet: 59 fordon (27 %)

Riktningsfordelningen hamtas frén foregdende rapport:

Tabell 5 Riktningsférdelning fér den alstrade trafiken i alternativ H1

Andel mot/fran Bastads Andel mot/fran 6st

centrum (GEUERSYELE1))
Arbetspendling - ut 33 % 67 %
Arbetspendling - in 30 % 70 %
Verksamheter - in 82 % 18 %
Verksamheter - ut 33 % 67 %

3.1.2 Alstrad trafik i alternativ H2

I maxtimmen beréknades en trafikalstring p& 110 fordon. Trafiken férdelades pd
foljande arenden:

e Ut fran bostaden: 12 fordon (11 %)

e Till bostaden: 30 fordon (27 %)

e Frdn arbetsplatser i omradet: 31 fordon (28 %)
o Till verksamheter i omradet: 19 fordon (17 %)
e Fran verksamheter i omradet: 19 fordon (17 %)

Riktningsférdelningen hamtas fran féregdende rapport:

Tabell 6 Riktningsférdelning fér den alstrade trafiken i alternativ H2

Arende Andel mot/fran Bastads Andel mot/fran 6st
centrum (GEIERSYE )

Till bostaden 33 % 67 %

Frén bostaden 33% 67 %

Fran arbetsplatser 30 % 70 %

Verksamheter - in 82 % 18 %

Verksamheter - ut 82 % 18 %
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3.1.3 Alstrad trafik i alternativ I1

I maxtimmen berdknades en trafikalstring pd 290 fordon. Trafiken férdelas pa samma
arenden som i alternativ H1.

e Ut fr@n bostaden: 52 fordon (18 %)

e Till arbetsplatser i omradet: 81 fordon (28 %)

o Till verksamheter i omradet: 79 fordon (27 %)
e Fran verksamheter i omradet: 78 fordon (27 %)

Riktningsfordelningen hamtas frén foregdende utredning:

Tabell 7 Riktningsférdelningar fér den alstrade trafiken i alternativ I1

Andel mot/frén Bastads Andel mot/frén 6st

centrum (Hallandsvagen)
Arbetspendling - ut 20 % 80 %
Arbetspendling - in 17 % 83 %
Verksamheter - in 68 % 32 %
Verksamheter - ut 28 % 72 %

3.1.4 Alstrad trafik i alternativ 12

I maxtimmen beréknades en trafikalstring p& 190 fordon. Trafiken férdelas pa samma
arenden som i alternativ H2.

e Ut frén bostaden: 21 fordon (11 %)

e Till bostaden: 51 fordon (27 %)

e Frdn arbetsplatser i omradet: 53 fordon (28 %)
e Till verksamheter i omradet: 32 fordon (17 %)
e Fran verksamheter i omradet: 33 fordon (17 %)

Riktningsférdelningen hamtas fran féregdende utredning:

Tabell 8 Riktningsférdelning for den alstrade trafiken i alternativ 12

Arende Andel mot/fran Bastads Andel mot/frén 6st
centrum (GEIERSYEEl))

Till bostaden 20 % 80 %

Fran bostaden 20 % 80 %

Fran arbetsplatser 17 % 83 %

Verksamheter - in 45 % 55 %

Verksamheter - ut 47 % 53 %
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3.1.5

Summering

I tabellen nedan summeras alstrad trafik i de fyra scenarierna.

Tabell 9 Riktningsférdelning fér den alstrade trafiken i samtliga alternativ

Alternativ

centrum

Antal mot
Bastads

Antal frén

Bastads
centrum

Antal mot Ost

Antal frén Ost

H2 29 25 33 24
Il 33 67 97 93
12 29 25 78 58

3.2 Antaganden om befintlig trafik

I féljande avsnitt redovisas vilka antaganden som har gjorts géllande den befintliga
trafiken pd Hallandsvagen, Kustvdagen och Stenhusvégen.

3.2.1 Antaganden om 6kning av befintlig trafik

Dagens trafikfldden har hamtats fran féregaende trafikutredning. Trafiken pa
Hallandsvégen har haft en arlig genomsnittlig 6kning pa 1,5 % de senaste 20 aren. I
denna utredning berdknas korsningskapaciteten om 20 ar. Dagens trafik har darfér
raknats upp med 1,5 % under 20 ar. Andelen av trafiken som belastar korsningen i
maxtimmen uppskattas till 10 %.

e Hallandsvagen: ADT 11 789, maxtimme 1 118 fordon
e Kustvagen: ADT 3 232, maxtimme 323 fordon

Den upprdaknade trafiken i korsningen Hallandsvéagen/Inre Kustvagen/Stenhusvagen
blir:

e Hallandsvégen (6ster): ADT 9 535, maxtimme 954 fordon
e Inre Kustvagen: ADT 4 554, maxtimme 455 fordon
e Stenhusvagen: ADT 3 906, maxtimme 391 fordon

3.2.2 Antaganden om riktningsférdelning for befintlig trafik

Befintlig trafik pa Hallandsvégen och Kustvigen antas fordelas helt jamnt per riktning.
Svangandelarna i korsningen Hallandsvagen/Kustvagen antas vara samma som for
den alstrade trafiken.

I korsningen Hallandsvagen/Inre Kustvdagen/Stenhusvagen antas foljande
svangandelar:

e Stenhusvdgen: 40 % mot Bastad, 40 % mot Hallandsvégen véaster, 20 % mot
Inre Kustvagen

e Inre Kustvagen: 45 % mot Bastad, 45 % mot Hallandsvagen vaster, 10 % mot
Stenhusvagen

3.2.3 Antaganden om flyttad trafik p& Stenhusvégen

Stenhusvégens véstra del trafikeras idag av 2 100 fordon per drsmedeldygn. Om
anslutningen skulle vara kvar antas trafiken 6ka med 1,5 % per &r. Den uppraknade
trafiken blir da:
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e Stenhusvagen (vaster): ADT 2 828, maxtimme 283 fordon

Om den vastra anslutningen mot Hallandsvagen sténgs antas trafiken flyttas dver till
nasta korsning i 6ster (cirkulationsplatsen Hallandsvagen/Stenhusvagen/Inre
Kustvagen. Den flyttade trafiken antas férdelas:

e 50 % mot norr

o 90 % mot Bastad

o 10 % mot Inre Kustvagen
e 50 % mot séder:

o 90 % fran Bastad

o 10 % frén Inre Kustvéagen

3.2.4 Antaganden om korsande cyklister

I denna utredning har antagits att foljande antal fotgdngare och cyklister korsar
Kustvagen och Hallandsvagen i anslutning till korsningen:

e Kustvagen: 50 cyklister, 50 fotgangare
e Hallandsvagen oster: 20 cyklister

3.3 Underlag till kapacitetsberakningar

I avsnittet anges vilka trafikmangder som har antagits i kapacitetsstudierna av
korsningarna Hallandsvagen/Kustvagen, samt Hallandsvagen/Stenhusvagen/Inre
Kustvagen.

3.3.1 Hallandsvdagen/Kustvagen

I Tabell 10 visas den summerade trafiken i maxtimmen i korsningens
Hallandsvagen/Kustvagens olika delar i samtliga fyra scenarier.

Tabell 10 Trafik under maxtimmen i korsningens olika delar i de studerade scenarierna
Scenario ‘ A B C D E F ‘
H1 109 152 139 483 483 143
H2 105 119 109 483 483 101
I1 109 183 178 483 483 143
12 105 164 143 483 483 154

Figur 11 Studerad korsningsutformning
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3.3.2

Hallandsvagen/Stenhusvagen/Inre Kustvagen

I Tabell 11 visas den summerade trafiken i maxtimmen i korsningens Hallandsvagen/

Stenhusvagen/Kustvagens olika delar i samtliga fyra scenarier.

Tabell 11

Trafik under maxtimmen i korsningens olika delar i de studerade scenarierna

H1l 91 60 | 100 | 106 | 357 | 75 | 210 | 55 78 94 | 367 | 210
H2 91 61 | 104 | 105|330 | 75 | 207 | 55 78 94 | 338 | 210
I1 117 | 60 | 100 | 93 | 370 | 75 | 210 | 55 78 | 115 | 367 | 210
12 112 | 61 | 104 | 93 | 342 | 75 | 207 | 55 78 | 124 | 353 | 210
*—D
y— E
K —» ¥
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G HI
Figur 12 Studerad korsningsutformning
Sida 13 (17)
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4 Kapacitetsberakningar

I féljande avsnitt redovisas kapacitetsutredningarnas resultat.

4.1.1 Hallandsvagen/Kustvagen

Den befintliga korsningen Hallandsvagen/Kustvdagen ar en trevagskorsning med
vénstersvangskorfalt pa Hallandsvégen i korsningens vastra del. Trafik frdn Kustvagen
har vdjningsplikt mot trafiken Hallandsvagen. Se figur Figur 13 nedan.

Figur 13 Principiell befintlig utformning vid korsningen Hallandsvdgen/Kustvédgen

I Tabell 12 nedan visas belastningsgrad for respektive forslag i den mest belastade
delen av korsningen.

Tabell 12 Resultat av kapacitetsberdkningar

Forslag ‘ Belastningsgrad ‘ Mest belastade del av korsningen ‘

0,8 ‘ Kustvagen ‘

os e

1,0 ‘ Kustvagen ‘

0,9 Kustvagen

Berakningsresultaten indikerar potentiella problem kvarstdr i tre av de studerade
scenarierna dven om Stenhusvdgen stangs. Resultaten indikerar att det inte ar trafiken
pa Hallandsvdagen som drabbas av kapacitetsbrist, problemen uppstar nar
vénstersvangande fordon pa Kustvégen inte kan kora in i korsningen till féljd av tat
trafik pa Hallandsvagen. Kébildningen pa Kustvagen riskerar att paverka korsningen
Kustvagen/ny vag i sdder strax norr om korsningen Kustvagen/Hallandsvégen. I
féljande avsnitt studeras effekterna av att anldgga ett vanstersvangskérfalt pa
Kustvagen.
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4.1.2 Extra vanstersvangskorfalt pa Kustvagen

Kapacitetsberdkningar har gjorts utifran ett scenario dar ett vanstersviangskérfalt lagts
till p& Kustvagen, i norra delen av korsningen. Se Figur 14 nedan.

PR

&

-

—

Figur 14 Principiell utformning vid korsningen Hallandsvdgen/Kustvdgen med extra
vanstersvangskorféalt

I Tabell 13 nedan visas belastningsgrad for respektive forslag i den mest belastade
delen av korsningen da ett vanstersvangskorfalt ar tillagt pd Kustvagen.

Tabell 13 Resultat av kapacitetsberdkningar med nytt vénstersvéngfélt p8 Kustvdgen
Forslag Belastningsgrad ‘ Mest belastade del av korsningen
H1 0,7 Kustvagens vanstersvangfalt
H2 0,5 Kustvagens vanstersvangfalt

11 Kustvagens vanstersvangfalt

12 Kustvagens vanstersvangfalt

Berakningsresultaten indikerar att det i tva av de fyra scenarierna skulle vara mojligt
att undvika kapacitetsproblem genom att anldgga ett vénstersvangskorfalt pa
Kustvagen. I scenario I1 och I2 skulle en cirkulationsplats behdva anlaggas for att
undvika kapacitetsproblem. Berékningarna indikerar att vanstersvangskorfaltet som
mest behdver kunna rymma:

e Scenario H1: 3 fordon
e Scenario H2: 2 fordon
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4.1.3 Hallandsvagen/Stenhusvagen/Inre Kustvagen

Befintlig cirkulationsplats vid Hallandsvagen/Stenhusvdgen/Inre Kustvagen ar idag en
enfaltig cirkulationsplats, se Figur 15.

JIL
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Figur 15 Principiell utformning av korsningen Hallandsvdgen/Stenhusvédgen/Inre Kustvédgen

I Tabell 14 visas korsningens belastningsgrad i den mest belastade delen av
korsningen i samtliga fyra studerade scenarier.

Tabell 14 Resultat av kapacitetsberdkningar
Forslag ‘ Belastningsgrad ‘ Mest belastade del av korsningen
H1 0,6 Hallandsvagen vaster
H2 0,5 Hallandsvagen vaster
11 0,6 Hallandsvagen vaster
12 0,6 Hallandsvagen vaster

Berakningsresultaten indikerar att korsningen har tillracklig kapacitet for att kunna
hantera en kraftigt 6kning av &rsmedeldygnstrafiken pd Hallandsvédgen, Stenhusvégen
och Inre Kustvdgen, samt utbyggnaden av bostadsomraden norr om Hallandsvéagen.
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5 Slutsats

Syftet med denna utredning var att studera mdjligheten att férlanga befintliga
vanstersvangskorfalt pa Hallandsvagen och pa sa vis undvika identifierade potentiella
kapacitetsproblem i korsningen Hallandsvdagen/Kustvagen i ett framtida scenario dar
omradet Hemmeslév 6:2 m.fl. exploateras. Syftet var dartill att studera huruvida nésta
korsning i dster, cirkulationsplatsen Hallandsvagen/Stenhusvdgen/Inre Kustvagen
klarar att hantera den 6kade trafik som féljer av de planerade bostadsomradena norr
om Hallandsvégen. Fyra scenarier har studerats — tvd bebyggelsestrukturer och tva
trafikstrukturer for det nya omradet.

Slutsatsen frén utredningen &r att kapacitetsproblem i korsningen Hallandsvagen/
Kustvédgen kvarstar om vénstersvingskorfiltet pd Hallandsvédgen forlangs eftersom det
inte ar den tillfarten som orsakar kapacitetsproblemen. Potentiella problem orsakas av
vénstersvdangande fordon pd Kustvégen. I tva av fyra scenarier bedéms ett nytt
vénstersvangskorfalt pa Kustvdgen vara tillréckligt for att undvika kapacitetsproblem i
korsningen. I tvd av scenarierna, de fall dar den nya végen i sédra delen av
Hemmesldv 6:2 m.fl. inte kopplas till Inre Kustvagen, kvarstdr kapacitetsproblemen
aven om vanstersvangskorfalt anlaggs. Om dessa scenarios blir verklighet ar
cirkulationsplats sannolikt det basta alternativet fér korsningen Hallandsvagen/
Kustvagen.

Utredningen visar vidare att cirkulationsplatsen vid Hallandsvagen/Stenhusvagen/Inre
Kustvégen sannolikt klarar en kraftigt 6kad medeldygnstrafik pa Hallandsvégen,
Stenhusvagen och Inre Kustvdgen, samt den trafikdkning som foljer av utbyggnaden
norr om Hallandsvdgen i samtliga studerade scenarier.

Observera att detta ar en utredning i ett mycket tidigt skede och att berakningarna
delvis &r baserade p& osdkra RVU-data. Utredningens slutsatser ska endast ses som
tidiga indikationer. Nasta steg i arbetet bor vara att mata dagens trafikfléden och
verkliga svangandelar i korsningen Hallandsvagen/Kustvagen och Hallandsvagen/
Stenhusvagen/Inre Kustvagen.
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