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HANDLINGAR

I planen ingar f6ljande handlingar:

e Plankarta med bestimmelser

e Planbeskrivning

e Fastighetsforteckning

e Samradsredogorelse

e (Granskningsutlatande

e Bilaga I - Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) frdn Scandiaconsult Sverige AB (2003-06-25),
inkl. tillhorande bilaga 1 & 2

e Bilaga 2 - Vibroakustik Sverige AB, Mitning och kartldggning av buller vid fritidshus intill
upplogade isbanor pa sj6 (2013)

e Bilaga 3 - WSP - Dag- och grundvattenutredning (2017)

e Bilaga 4 - WSP - Markteknisk undersokning (MUR) (2015)

Av ovanstiende handlingar &r det endast plankartan med bestimmelser som har juridisk verkan.

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Planen huvudsakliga syfte &r att sdkerstélla befintlig markanvindning for flygplatsen inom
fastigheten Bjorkberget 1:29 samt mgjliggora etablering av vigar/banor for fordonstest inom
Bjorkberget 1:29 och Framnés 1:30.

PLANDATA

Lage och areal

Planomradet &r belaget ca en mil utanfor Arvidsjaur samhalle (strax dster om samhallet) och
omfattar en fastighet pa cirka 440 hektar, Bjorkberget 1:29 och ett av skiftena till Framnas 1:30 pa
cirka 22 hektar. En mindre del
av fastighetens norra del

lamnas utanfor planomrédet da |8 : [ p——
fastighetsgransen i denna del

inte &r fullt ut
fastighetsbestdmd och viss
osdkerhet kring dess exakta
strackning finns. Efter samrad
med Lantmateriet lamnas ett
avstand pa 20 meter fran
befintlig fastighetsgrans till
planomradesgransen inom
fastigheten pa de strackor dar
det ev. kan finnas
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tveksamheter kring fastighetsgréansens tillforlitlighet. Detta for att sakerstélla att 6vriga angransande
fastigheters mark inte oavsiktligt detaljplaneldggs utan att planomradet fullt ut hamnar inom
tilltankt fastighet.

Figur 1. Berdrda strickor ddr det kan finnas vissa tvetydigheter kring fastighetsgrinsens dragning. Skillnad
mellan befintligt inritad fastighetsgrdns i fastighetsregistret (turkos) och planomrdadesgrdnsen (gul).
Grundkarta © Lantmditeriet.

Markagarforhallanden
Bjorkberget 1:29 #gs av Arvidsjaurs Flygplats AB. Framnas 1:30 ags av Mats Ostman.

BEHOVSBEDOMNING

En behovsbeddmning har uppréttats géllande utifall planens genomforande kan innebidra betydande
miljopaverkan. Samrdd med lénsstyrelsen kring behovsbeddmningen har skett. Lansstyrelsen delar
kommunens uppfattning om att planen inte torde innebira betydande miljopaverkan och en
miljokonsekvensbeskrivning kommer inte att uppréttas. Planens konsekvenser kommer att belysas 1
planbeskrivningen.

Lansstyrelsen lyfter att ett genomforande av planen skulle kunna innebira paverkan pé de
vatmarker som finns inom planomradet (Norrmyran med hogt naturvirde) och ett splittrat
mosaiklandskap av myrar med visst naturviarde nordost om planomradet (Mellannis). Lansstyrelsen
belyser vikten av att myrobjekten dr noggrant beskrivna i samband med det fortsatta planarbetet
eftersom hoga naturvérden ev. skulle kunna bli paverkade. Kommunen delar uppfattningen om
vikten av att ta hdnsyn till dessa objekt samt beskriva deras vérden tydligt och ev. paverkan genom
planens genomforande.

Vissa rodlistade eller fridlysta arter har &ven rapporterats inom planomradet, enligt
myrskyddsplanen och uppgift fran lansstyrelsen.

Lénsstyrelsen och kommunen dr ense om att befintlig miljokonsekvensbeskrivning uppréttad i
samband med tillstdndsansdkan kan tjana som en till planbeskrivningen kompletterande handling.

Sedan behovsbedomningen har planomréadet utokats med ett av skiftena tillhorande fastigheten
Framnas 1:30. Ytterligare samrad har genomforts med lansstyrelsen i fragan, med samma
bedémning som tidigare; att planen inte kan antas leda till betydande miljopaverkan.
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Figur 2 (t.v.). Tidigare planomrdde.
Figur 3 (t.h.). Nuvarande planomrade, inklusive Framnds 1:30>3 pd ostra sidan.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan

Hela Bjorkberget 1:29 &r i1 6versikts- och tillvixtplanen (antagen
2015-11-24) utlagd som infrastrukturanldggning” (brun i figur 4).
Delen norr om befintlig flygplats och tillhérande banor inom
planomrédet dr dessutom utlagd for framtida exploatering (se
randigt omréde i figur 4).Orangea omraden (i figur 4) markerar
mojliga omraden for testverksamhet/industri utanfor planomradet
(i direkt anslutning sdder och norr om planomrédet).

Figur 4. Utsnitt fran markanvdindningskartan i gdllande éversikts- och
tillvixtplan. Grundkarta © Lantmditeriet.

Detaljplan

For del av detta omrade giller detaljplan 25-P88/42 fran 1987. Gillande detaljplan innefattar i stort
flygplatsomridet och dr markerat med endast brun férg i figur 4. En fastighetsreglering har sedan
dess skett dar den befintliga flygplatsfastigheten har reglerats ihop med en fastighet beldgen norr
om befintlig (markerad med brunt och svartrandigt norr om det bruna omrédet i figur 4) och detta ar
vad som i planen bendmns som Bjorkberget 1:29. Flygplatsens fastighet omfattar saledes sedan dess
ett storre omrade dn vad som omfattas av befintlig detaljplan fran 1987.

Kommunala beslut i 6vrigt

Milj6-, bygg- och hilsoskyddsndmnden stillde sig 2015-11-25, § 91, positiv till att pabdrja en
detaljplanedndring och utvidgning av detaljplaneomradet for Arvidsjaurs flygplats.

Miljokvalitetsnormer
Planen bedoms inte bidra till att gransvérdena for gillande miljokvalitetsnormer dverskrids.
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FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Figur 5. Flygplatsen utifran vintertid.

Flygplatsen &r strategiskt placerad i Arvidsjaurs kommun i Norrlands inland med hela atta
angransande kommuner. Arvidsjaurs flygplats agerar kommunikationsnod for hela regionen bade
for foretag, turister och medborgare och vidare ut 1 Sverige och Europa. Cirka 90% av all vérldens
bilmérken testas under vintertid i Arjeplog, Arvidsjaur, Sorsele och Alvsbyns kommuner. Totalt
berdknas ca 3000 ingenjorer arbeta i kommunerna under en sdsong och ménga kommer till regionen
utifrdn. Forutom ingenjorerna kommer det manga andra for att arbeta inom testindustrin under
sdsongen (november-april) och det dr &ven manga lokalbor som verkar inom dessa niringar. Bara
testindustrin omsatter cirka en miljard kronor under en sésong och till det gér att ldgga turismen
som &r den stOrsta ndringen 1 Sverige och stindigt 6kande. Att mojliggora etablering av fordonstest 1
direkt anslutning till flygplatsen 6kar Arvidsjaurs tillgénglighet ytterligare for bl. a. testniringen.
Fordonstestindustrin &r en viktig aktér pd manga olika sétt 1 Arvidsjaurs kommun, likvil som
Arvidsjaurs flygplats dr en livlina for fordonstestindustrin, turismen och manga andra verksamheter.

Flygplatsens historia och utformning

Flygplatsen etablerades ar 1990 och sedan dess har tillbyggnader och nybyggnader skett i olika
omgangar. Idag ar den totala byggnadsarean p& 10 400 m? inom Bjérkberget 1:29 och
fastighetsarean &r 4 394 940 m?. Det innebér att mindre &n 0,2% av fastigheten &r bebyggd. Storsta
exploateringsytan i byggnadsarea sitts till 32 000 m? for ytan med fordonstest och samma for
flygtrafiksytan. Detta for att mojliggora vidare utveckling inom planomradet. Detta innebar som
maximalt en total bebyggelseandel av planomradet pa ca 1,39 % (med skiftet Framnas 1:30<3
inraknad med sina ca 216 400 m?).

Flygplatsen och rullbanan (ytbelaggning asfalt) ligger ca 380 meter éver havsnivan. Den hinderfria
grasytan pa émse sidor om rullbanan &r 300 meter och 60 meter langre an banan i varje ande.

Ar 2000 fick flygplatsen tillstdnd att forlanga befintlig rullbana med 500 meter till 2500 meter och
anlagga en 1000 meter lang parallellbana.

Tidigare har det funnits flygskola pa omradet, men den &r sedan ar 2013 nedlagd.
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Inflygningsljuslinjen (markhjalpmedel for navigeringen for piloterna vid start och landning) var
tidigare 900 meter men kortades efter beslut i domstol ar 2005 ner till 720 meter for att minska

BYGGNADER

(1) Terminalbyggnad
(@) Pilotskolans hangar
3 Férrad

(4) Hangarbyggnad

@ Tankanlaggning
@ Grona verkstadsbyggnaden

(7) Bla Villan
Gula verkstadsbyggnaden & Fastbréanslepanna

(9) Férrad
Tankanlaganing

|
[B12-30
o, o)

paverkan pa Norrmyran.

Utformningen pa terminalbyggnaden
anses karaktaristisk for flygplatsen.
Tillkommande bebyggelse ska
anpassas till befintlig inom omradet
narmst terminalbyggnaden.

Figur 6. Befintliga byggnader
tillhorande flygplatsen. Hdr finns bl.a.
terminalbyggnaden med flygledartorn,
undervisningslokaler, verksamheter,
hangarer och restaurant.

Flygtrafik

Flygplatsen har bland annat
direktflyg pa strax dver en timmes till
tva timmars restid till Stockholm
(beroende pa flygmaskinssort) och pa
vintern 6kar frekvensen pa

flygtrafiken. Under vintern gar det att ta sig direkt fran Arvidsjaur till ett antal destinationer runt om
i Europa och detta ar dven en stor positiv forutsattning for Arvidsjaur som helhet. Flygplatsen ar en
viktig kommunikationsnod i regionens fordonstestindustri, men dven for medborgare och turister.
Flygplatsen &r &ven viktig for den militara verksamhet som finns i regionen och flygplatsen deltar i

vissa militéra 6vningar.
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> q TRANSPORT
A STYRELSEN
(40)
Passagerarfrekvens
2016
ARVIDSJAUR
Linjefart och ej regelbunden trafik
Utrikes Inrikes Summa totalt
Europa Ovriga vérlden Totalt utrikes Summa Summa
Ank Avg Summa Ank Avg Summa Ank Avg utrikes Ank Avg inrikes
Januari 3182 2621 5803 0 0 0 3182 2621 5803 13541 1577 3518 9321
Februari 5031 4913 9944 0 0 0 5031 4913 9544 2309 2189 4498 14442
Mars 2768 3592 6 360 0 0 0 2768 3592 6 360 2185 2595 4780 11 140
April 14 89 103 0 0 0 14 89 103 980 1077 2057 2160
Maj 0 0 0 0 0 0 0 0 0 786 799 1585 1585
Juni 3 0 3 0 0 0 3 0 3 989 1007 1996 1999
Juli 3 0 3 0 0 0 3 0 3 1031 941 1972 1975
Augusti 0 3 3 0 0 0 0 3 3 975 1080 2055 2058
September 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1047 1083 2130 2130
Oktober 0 8 8 0 0 0 0 8 8 1023 1033 2056 2064
November 222 17 239 0 0 0 222 17 239 1123 1040 2163 2402
December 1724 1548 3272 0 0 0 1724 1548 3272 1216 1176 2392 5 664
Summa 12947 12791 25738 0 0 0 12947 12791 25738 15 605 15 597 31 202 56 940

Figur 7. Statistik for passagerarfrekvenser under ar 2016 for Arvidsjaurs flygplats.

Antalet passagerare Okar stadigt varje ar och forra aret (2016) nirmade sig passagerarantalet 60 000
stycken. I kommunens dversikts- och tillvaxtplan lyfts dven att flygplatsen borde klassas som

riksintresse pa grund av dess virde for regionen som helhet.

MSA och hinderfritt omrade for flygtrafik

Planomradet omfattas av det hinderfria omradet kring Arvidsjaurs skjutfalt - minimum sector

altitude (MSA).

Vid en flygplats finns olika skyddsomraden for att flygverksamheten ska fungera sékert, bade
reguljara och militara, men alla tacks in inom MSA-ytan. Gemensamt for dessa omraden och ytor &r
att de ska garantera hindersfrihet for flygtrafiken. Dessa ar viktiga att beakta vid planering av hdga
objekt. Det hinderfria omradet innebér att hdga objekt inte ar tillatna inom omradet eftersom de kan
paverka den militara luftfarten, 6vnings- och skjutverksamheten samt tekniska system som
radiolank och radar. Ytan som berors utgors av en cirkel med radien 55 km raknat fran flygplatsens
landningshjalpmedel. Hoga objekt innebér i detta sammanhang max 20 meter i hojd utanfor
sammanhallen bebyggelse och 45 meter inom. Maxhdjd pa bebyggelse regleras till 20 meter pa

samtliga omraden dar exploatering ar tillatet i plankartan.
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Figur 8. Hdr visas
flygplatsens
kontrollzon (CTR),
terminalomrdden
(TMA-omrdden),
MSA-ytan med
sektorer om hogsta
markhojd samt
bullerzonen enligt
oversikts- och
tillvixtplanen.

Hogsta bygghojd

Hogsta bygghojgd
3700 ft (1128 meter)

3300 ft (1006 mefer)

Hogsta bygghojd Hogsta bygghojd
4600 ft (1402 meter) 3100 ft (945 meter)

Arvidsjaur flygplats

7\, MSA-yta med sektorer om hdgsta markhdjd

/\/ CTR —
f:::;) Bullerzon Y 10 20

e <

() TMA-omraden (A, B och C) 1:750 000

Verksamheter pad omradet

Idag finns ett antal aktiva verksamheter pé flygplatsomradet. Framst dr det idag smaskalig
affarsverksamhet som &r lokaliserad till terminalbyggnaden. Verksamheterna innefattar idag ett
café, en souvenirbutik, en fiskbutik och pd 6vre plan i terminalbyggnaden finns dven en restaurant.
Det finns @ven lokaler som anvénds for diverse utstéllningar, kontor och konferenslokaler. Da

antalet passagerare stindigt 6kar mojliggor det for att utoka service- och handelsutbudet inom
omrédet.

Réaddningstjansten och flygplatsen har 1 sédra delarna en iordningsstélld 6vningsplats dar bl.a.
slackningsarbete pd diesel och fotogenbrander 6vas. Platsen har en helgjuten betongplatta pa cirka
40x40 meter med diverse tillbehor till Gvningarna, ex. containrar. Slackvatten rinner via en
oljeavskiljare till en infiltrationsanliggning. Ovningsplatsen anvinds av riddningstjénsten ca 15
ganger/ar. Mest ovar riddningstjdnsten rokdykning samt den typ av ventilering som kan férekomma
vid brand i byggnader. Rdddningstjénsten anvinder sig inte av skumsldckningsmedel, men bade
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lattvattenskum och syntetskum forekommer nir flygverksamheten har
branddvning. Flygverksamheten anvéinder platsen for branddvning med
slackningsarbete cirka en gdng i minaden.

Trafikskolan anvénder sig av en liten begrdnsad del av omradet for
Ovningskorning pa halkbana. De har dven ett garage 1 anslutning till
denna plats. Det finns ingen tankningsanléggning i anslutning till
Ovningsplatsen.

Figur 9 (t.h.). Omrddet trafikskolan anvinder sig av. Grundkarta ©
Lantmditeriet.

Fordonstestindustri i omradet

Négon kilometer fran flygplatsen finns sedan flera ar tillbaka banor med tillhdrande lokaler for
fordonstest som dér foretag som Continental TEVES och Mercedes redan idag drar nytta av det
stragiska ldget som nérheten till flygplatsen ger. Tanken &r bl.a. att genom denna plan skapa dkade
forutséttningar for fordonstest i néra anslutning till flygplatsen. En samlokalisering skulle kunna fa
flertalet goda effekter och konsekvenser, da en sadan lokalisering bidrar till att minska antalet resor
till och fran testanldggningen frin flygplatsen eftersom ménga inom testindustrin kommer till
regionen med flyg. Det dr ocksa effektivit
for foretagen som minimerar restiden till
och fran testanldggningen. En del av
fastigheten Bjorkberget 1:29 ér redan
iansprakstagen och befintlig infrastruktur
gér till stor del att anvinda (ex. végar,
parkering, fiber-bredband, vatten och
avlopp). En utveckling med banor/végar for
fordonstest inom planomradet bedoms
lampligt, men utan att ta i ansprak ytor som
ar nodvandiga for driften av flygplatsen (ex.
landningsbanor m.m.). Likvil kan det dven
bli aktuellt med viss bebyggelse tillhdrande
testverksamheten. Se vidare info under
”Trafik” och Fordonstest”. Figur 10. Passagerare till och fran flyg.

Ett forslag pa utformning av banstrickning inom omradet finns framtaget, vilket har anvénts som ett
exempel for att lattare kunna berdkna paverkan och omfattningen av ndgon form av testbana pa
omrddet i utford dag- och grundvattenutredning. Vért att papeka dr att denna banstrackningen
endast dr ett forslag och bor inte pa nigot sitt ses som definitiv utformning.

Utveckling skapar mer utveckling

Utokad verksamhet i1 anslutning till den befintliga flygplatsen skapar ocksé forutséttningar for
utveckling av verksamheterna kring flygplatsen. Detta kan 1 sin tur leda till fler arbetstillfallen 1
regionen, bidra positivt till samhillsekonomin och till 6kad tillvixt for kommunen. Fler jobb kan

10
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ocksa innebéra en minskad bendgenhet att behova flytta fran kommunen, vilket skulle hjélpa till att
minska den avfolkning av inlandet som idag sker. Om fler invanare stannar och om fler flyttar till
kommunen skapar det positiva effekter som ett storre underlag for att upprétthélla offentlig och
kommersiell service i kommunen som helhet.

| plankartan

Flygplatsomréadet betecknas i plankartan som ”F” (Flygtrafik, grd yta). Denna
anvindningsbeteckning innefattar flygverksamheten samt relaterade verksamheter och funktioner.
Exempelvis innefattas inom detta omrade dven hotell, handel, service, korttids- och
langtidsparkering, konferensrum, kontors- och utbildningslokaler, hangarer och garage.

Omradet lampligt for etablering av banor/vagar for fordonstest markeras i1 plankartan med
anvandningen J1” (Fordonstest, blagra yta).

Riksintressen

Forsvarsmakten

Planomradet berdrs av stoppomrade for hdga objekt samt omrade med sarskilt behov av hinderfrihet
kring riksintresset Arvidsjaurs skjutfalt (MSA-yta). Det hinderfria omradet innebér att hdga objekt
inte ar tilldtna inom omradet eftersom de kan paverka den militara luftfarten, évnings- och
skjutverksamheten samt tekniska system som radiolédnk och radar. Ytan som berors utgors av en
cirkel med radien 55 km raknat fran flygplatsens landningshjalpmedel (se figur 8). Hoga objekt
innebar i detta sammanhang max 20 meter i hojd utanfor ssmmanhallen bebyggelse och 45 meter
inom.

Rennéaring

Planomradet ligger inom riksintresse for rennédringen och Arvidsjaurs kommun utgor
renskotselomrade enligt rennédringslagen. En flyttled gar genom planomradet och den sddra spetsen
av planomradet innefattas av en liten del av Byskedlvens kirnomrade for riksintresse for rennéring.
Béda dessa berdr Ostra Kikkejaure sameby.

Arvidsjaurs flygplats for dialog med Ostra Kikkejaure géllande samebyns intressen i omradet.

Parterna har ingatt en skriftlig 6verenskommelse for en gemensam 16sning for bada parternas
intressen.
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markerar att flyttled gar genom omrddet, svag orange firg kring led och dster om planomrddet markerar
riksintresse for renndring. Grundkarta © Lantmditeriet.

Naturvard

Del av planomréadet (till stor del dar befintlig flygplats ar lokaliserad) omfattas av riksintresse for
naturvard. Riksintresset som helhet innefattar Byske dlv med dess fauna, 16sa avlagringar,
vattendrag och dlvdal. Detta riksintresse innefattar dven Arvidsjaursjon. Riksintressets naturvirden
ar dess opédverkade skogsilv som sérskilt visar pa natur- och kulturlandskapets utveckling, dess
processer och ekologiska samband. Byskeélven dr Sveriges nést storsta skogsélv efter Ranedlven.
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Jonasyamen 3

iotgmen 7/

Figur 12. Flygets fastighet centrerad (Bjorkberget 1.29).
Gron yta dr riksintresse for naturvdrd. Grundkarta ©
Lantmdteriet.
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Natura 2000

Sjalva Byskedlven &r ett Natura 2000-omrade och ligger inom riksintresset for naturvard. Natura
2000-omradet &r utpekat for forekomsten av flodparlmussla, lax, stensimpa och utter, samt for dess
dvjestrandsjoar och myrsjoar (Naturvardsverket). Natura 2000-omradet berdrs dock inte av aktuell
plan och planen anses inte ha nagon negativ inverkan pa Natura 2000-omrédet.

Figur 13. Riksintressen runt planomrddet.

Gulmarkerat dr riksintresse for naturvard Byske dlv (med
flygplatsfastigheten markerad som en liten gul yta i mitten).
Orange firg markerar riksintresse for renndring. Rosarandig
yta dr riksintressen av militira delar (Arvidsjaurs samhdlle
med omnejd). Samtliga militdra riksintressen ligger val utanfor
planomrddet.

Naturmiljo och mark

Mark och vegetation

Stora delar av aktuellt omradet dr sedan tidigare avverkat.
Detta medfor att utveckling av fordonstest pad omradet kan anses som ett mindre ingrepp i
naturmiljon d4n om det funnits aktiv produktionsskog eller viardefull skogsmiljé pad omradet som
skulle behovt avverkas.

Figur 14. Avverkat omrdde
inom fastigheten.
Grundkarta © Lantmditeriet.

Inom planomradet finns
tva tjérnar, Lomtjdrnen
(t.v.) och Vattentjarnen
(t.h.), samt myrmark.
Djupare beskrivning av
dessa omraden finns
under rubriken ”Skyddade
miljoer”.

Geotekniska
forhallanden

En markteknisk
undersdkning av marken
tilltdnkt for fordonstest

gjordes av WSP Group pa uppdrag av Arvidsjaurs flygplats &r 2014/2015. Olika sonderingar, in-
situforsok, mark- och grundvattenprovtagningar gjordes.
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Geoteknisk undersokning kan behdva goras i samband med bygglov.

Fororenad mark

Verksamheterna (befintlig markanviandning) inom omradet dr av sddan karaktir som vid
oforsiktighet eller olycka skulle kunna ge upphov till fororenad mark.

Omradet kring tankanldggningen (se figur 6 dir byggnadernas anvandning illustreras) och omréden
dir avisning av flygplansvingarna sker bedoms vara de platser som skulle kunna vara eller ev. bli
utsatta for markfororeningar pa grund av befintlig anvdandning. Glykol anvénds for avisningen och
80% av denna ska enligt miljddom samlas upp i en for &ndamalet anlagd uppsamlingsbrunn, vilket
finns pa plats. Pdgaende markanvdndning avses fortsétta inom omradet och planldggs for flygtrafik
("F”) inom plankartan. Det finns idag inga kénda fororeningar inom omradet.

Pé omradet utanfor befintlig detaljplan pd norra delen av fastigheten finns en halkbana som anvinds
av trafikskolan. Denna plats skulle kunna ha mindre markfororeningar, men risken bedéms dock
som mycket liten. Det finns idag inget som tyder pa att platsen skulle vara drabbad av féroreningar
och marken bedoms som ladmplig for etablering av fordonstest (”J;” 1 plankarta).

For att minska paverkan pa miljon kring flygplatsen och fran dess verksamhet pagar ett stindigt
forbéttringsarbete med att minska utslépp till luft, mark och vatten. Exempelvis har en maskin kopts
in som kan halkbekdmpa landningsbanorna med anga och grus under delar av sdsongen for att
kunna minska anvidndningen av urea.

Utford dag- och grundvattenutredningen visar att med den trafikméngd for fordonstest som kan
komma att bli aktuellt inom omrédet kommer ha mycket liten paverkan pa omradet
fororeningsméssigt. De fororeningsnivder som det kan komma att handla om dr mycket 1dga och sé
obetydliga i storlek att de 4r svara att rdkna pa d& det handlar om en sé lag trafikmangd.

Skyddade miljéer och arter
Inga kénda fornldimningar finns inom planomradet eller i direkt anslutning.

Norrmyran och Lomtjdrnen omfattas av Naturvardsverkets myrskyddsplan frdn &r 2007 och anses
vara av mycket hogt naturvédrde. Ett omrade norddst om planomradet dr klassat som att ha vissa
naturvérden (se figur 15). Bada dessa naturvirdesklassade omraden ar vatmarker.

Omrédet norr om Vattentjarnen (se figur 15) inom planomradet markeras ut for mojligt omréde for
fordonstest (J1” 1 plankarta). Mellan planomradesgrians och myromrade med “’visst naturvarde” ar
det fem meter eller mer, vilket gor att myren naturligt har en viss skyddsmarginal till omradet.
Utvecklingen inom planomradet sker dessutom mest sannolikt i férsta hand 1 anslutning till
flygplatsomradet och kring redan exploaterad mark, snarare &dn ytan mellan Vattentjdrnen och
myren utanfor planomrédet. Av hdnsyn till myrmarken beldggs ytan med prickmark ovan
Vattentjarnen vilket innebdr att vigar/banor far anliggas men inte bebyggelse. Behov av lokalt
omhéndertagande av dagvatten inom omradet har inte framkommit via dag- och
grundvattenutredningen inom detta omradet, men skulle det vid projekteringen visa sig nddvandigt

15



Planbeskrivning Antagandehandling
Dnr. 2016-636
2018-03-07

far atgirder vidtas. Bedomningen gors att myren inte bor paverkas negativt av utveckling inom
planomradet.

(Teckenfﬁrklri ng
D Fastigheten som ags av flygplatsbolaget
|| Befintlig detaljplan

®  Anlaggningar
Stangsel, styrarmar
Flyttled
Fornlamningar
Fornlamning linjer
Fornlamningar ytor
Riksintresse far rennaringen

| Riksintresse Natura 2000

N || Omraden av riksintresse for naturvard
Vatmarksinventering
Naturvirdesklass
- Hagt naturvarde
£ | Laganaturvarden
Mycket hagt naturvarde

Vissa naturvarden

Figur 15.0lika skyddade miljéer i omrddet. Grundkarta © Lantmdteriet.

Norrmyran bestar totalt av 447 hektar mark. Lokalisering inom planomradet redovisas i figur 16.
Berggrunden under ér uteslutande granit och omgivande skogslandskap r starkt paverkat av
skogsbruk. Skogen runt myren utgors idag av utbredda tallungskogar.

= TR R & Figur 16. Myromrddet kring och i planomrddet (orange yta
— = o nordvdst om landningsbanan). Grundkarta © Lantmdteriet.

Sa hir beskrivs Norrmyrans karaktirsdrag i
myrskyddsplanen fran Naturvérdsverket:

“Norrmyran karaktdriseras av ett stort intermedidrt
strangflarkkdrr. Skogsklddda topogena kdrr ingar i
mindre omfattning och endast en mindre del av
objektet utgors av strangblandmyr. Storre delen av
strangflarkkdrren bestdr av stora mjukmattegolv dir
tradkrokmossa och blek skedmossa dr karaktdrsarter tillsammans med dystarr och kallgrds. Andra
vanligt forekommande arter dr rosling, flaskstarr, grdstarr, sjofrdken och vattenkloover. Bland
tradkrokmossa och klyvbladvitmossa kan man hitta den rodlistade svampen myrmurkling. I de
intermedidra flarkarna ses frdamst strdingstarr och korvskorpionmossa. Kdrrstrangarna dr till stor
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del glest tallbevuxna och i det brokiga filtskiktet finns rikligt med dvirgbjork, nordkrdkbdr och
tuvull. Sdllsynt forekommer dven den rédlistade myrflikmossan. De topogena kirren domineras av
slutna tallkdrr.

Pa myren finns en ldgvuxen urskogsartad tallskog med en trddhojd under tio meter. I filtskicktet dr
syltstarr den vanligaste arten foljd av vattenkéver och odon. Aven dvirgbjéork, nordkrdkbiir,
sjofrdken, skvattram, hjortron och tranbdr férekommer allmdnt. Bottenskiktet utgérs framst av
brokvitmossa och viggmossa. I anslutning till den bdck som rinner genom omrddet dr vegetationen
paverkad av dterkommande oversvimningar. I det brokiga bottenskiktet dominerar purpurvitmossa
tillsammans med krokvitmossa, krattvitmossa och mdssingmossa. Tradstarr och tuvsdv dominerar
fltskiktet.”

Det beskrivs dven vissa kulturhistoriska viarden d4 myren tidigare varit slattermyr och rester efter
hissjor for hotorkning finns kvar. I sddra kanten av myren (utanfor planomradet) finns en hérd.

Lansstyrelsen beskriver Norrmyran som relativt ordrd och den intakta miljon uppvisar en for
Norrbotten mycket intressant moss- och svampflora.

Myrmurkling dr en 1-2 cm bred skalsvamp som finns inom Norrbottens och Visterbottens lin. Det
rader kunskapsbrist om dess utbredning och det gar darfor inte att avgdra om den dr hotad eller inte,
men den dr inte rodlistad. Arten har patréiffats ett fatal ganger pa ett par olika stillen i landet 1
Visterbotten, Norrbotten och S6rmland. Bland annat har den patréffats inom Norrmyrans omrade.
Forsiktighet bor dock iakttas inom myren for att inte vasentligt paverka dess status negativt.

Myrflikmossa och tradkroksmossa ndmns bada i myrskyddsplanen som hotade eller rodlistade, men
bada bedoms som livskraftiga. Myrflikmossa bedomdes vara nira hotad ar 2000, men klassades
redan ar 2005 som livskraftig. Tradkroksmossan bedoms dven den som livskraftig.

Torrlaggning av eller pa platsen dndrade hydrologiska forutsattningar (genom ex. dikning) skulle
kunna medfora negativ paverkan pa Norrmyran. Atgirder som pa nigot sitt pAverkar vatmarkernas
hydrologi krdaver som regel tillstdnd i enlighet med 11 kap. 13§ miljobalken. Negativ paverkan pa
vatmarkernas hydrologiska status bor undvikas.

Utredningen visar att Vattentjdrnen inte bedoms péverkas av tilltinkt markanvéndning eftersom den
skiljs topografiskt fran resten av omradet och ligger inom ett separat avrinningsomrade. En
skyddszon mellan Vattentjarnen och fordonstestomridet ldmnas dnda som naturmark for att ha en
naturlig barridr och infiltration mellan de olika markanvdndningarna. Stora ytor inom fastigheten &r
avverkat sedan ett par ar tillbaka, men vegetationen sparades i sin helhet de ndrmsta 30 metrarna till
tjdrnen. Denna yta samt ytterligare mark som anses ldmplig ur infiltrationssynpunkt ldmnas som
naturmark i plankartan.

Tidigare antagen detaljplan medger exploatering inom delar av Norrmyrans omrdde och med stod
av den har vissa végar etablerats inom omrddet. Dessa redan iansprékstagna ytor och de nérliggande
ytor som bedoms behdvas for flygplatsindamal markeras med ”F” i plankartan. Den storsta delen
av myren undantas helt fran exploatering och markeras i1 plankartan som allmén platsmark
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"NATUR;”, vatmark, med enskilt huvudmannaskap. Ev. exploatering i omradet kring myren bor
utformas med hénsyn till myren och dess skyddade status. For att virna om Norrmyran och minska
ev. forutsittningar for pdverkan ldmnas ett skyddsavstand till myren mot ytan for fordonstest. Fran
anvindningsgrans till den skyddsvdrda myrens avgransning lamnas 20 meter eller mer som
naturmark. Med anledning av resultatet fran utférd dag- och grundvattenutredning ldggs en
planbestimmelse ut om att erosionsskydd och
dagvattenfordrojning ska anldggas inom det 40 meter
breda omradet nirmast Norrmyran avses exploateras med
fordonstestbanor. Avstand mellan Lomtjérn och omradet
for fordonstest dr ca 50 meter eller mer. Den sammanvigda
bedomningen i utredningen dr att risken for paverkan pa
Lomtjérnen &r liten eller mycket liten.

* Fordonstest pa ndgon av tjdrnarna eller vattenomradena ar
| inte aktuellt under ndgon tid pé aret.

Figur 17. Omrddet kring Lomtjdrn. Gratt dr omrddet for
. flygplatsverksamheten, grabld dr omrdde for fordonstest.
Q{ Grundkarta © Lantmditeriet.

Bebyggelse

Bostader i naromradet

Narmsta omrade med boende ar Mellannds med ett hushall och Framnis med fem hushéll. Boende i
Mellannis har ca 1,3 km till ndrmsta landningsbana och narmsta boende 1 Framnis har ca 900
meter.

Tillkomst av ny bostadsbebyggelse inom bullerzons-
omrédet &r enligt 6versikts- och tillvaxtplanen inte
tillitet (se "Halsa, skydd och stérningar” och
”Buller”).

Figur 18. Antal boende i omradet kring planomrddet. Norr
och nord-vdst dr obebott. Viister om flygplatsen, pa andra
sidan Arvidsjaursjon ligger Arvidsjaur samhille.
Grundkarta © Lantmditeriet.
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Offentlig och kommersiell service

Planomradet ar beldget drygt 8 kilometer eller ca tio minuter med bil frén centrala Arvidsjaur dér
god offentlig och kommersiell service finns tillgénglig. I Arvidsjaur finns bland annat handel,
Hilsocentralen med vardcentral, folktandvard, barnavardscentral, modravardscentral,
ungdomsmottagning och akutmottagning.

Friluftsliv och rekreation
Fritidshus finns pa flera platser i omradet kring Arvidsjaursjon, exempelvis i Framnas.

Stor del av omradets skog ér avverkad och omrddet har mycket vatmark kring sig, vilket bedoms
som mindre attraktivt for de som vill idka friluftliv sommartid. Hur manga som nyttjar omradet for
friluftsliv dr inte fullt ut kint, men bedomningen gors att nyttjandegraden &r 14g, oavsett sdsong. En
skoterled fran samhéllet gar en kort stricka over norddstra hornet pé fastigheten. Denna del av

s \ skoterleden kan eventuellt vid framtida utveckling behova ses dver pa
o berdrd stracka, till forman till flygplatsens utveckling.

- Figur 19. Skoterled i lila 6ver fastighetens nordostra horn. Fastighetsgrdns (och
- planomrddesgrdns) i svart, vigar i rott. Grundkarta © Lantmditeriet.

Vattenomraden
Inom omrédet finns ett antal olika tjdrnar och vatmarker, bland annat Lomtjdrn, Vattentjdrn och
Norrmyran. Det finns dven en back fran Vattentjarn
som rinner vidare ner genom omradet sydost.Vid
tidpunkter da mycket vatten ansamlas, sd som vid
sndsmaéltning och skyfall 6kar flodet 1 backen.
Vatmarken i néra anslutning till backen blir d& mer
véilhydrerad. Vid ev. anldggning av fordonstestbanor/-
véagar 1 anslutning till backen behover detta tas i
beaktning och framkomligt flode for backen bor
sakerstdllas for att minska ev. risk for oversvdmning
inom omradet pa platser dir materiella skador eller
andra oldgenheter kan uppsta. Omraden dér risk for
oversvamning kan foreligga har forsetts med
prickmark déa bebyggelse dér inte kan anses lampligt.

Figur 20. Backen fran Vattentjarnen i norr ar markerad
med turkos linje. Anslutande vatmarksomraden gar att
urskilja som bruna omraden med knapp vegetation.
Grundkarta © Lantméteriet.
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Mer detaljerat kring vattenforhallanden finns beskrivet i den miljokonsekvensbeskrivning
(Scandiaconsult Sverige AB, 2003-06-25) som tagits fram 1 samband med flygplatsens
tillstdndsansokan.

Trafik och vagar
Det finns en vig till och fran omradet och den ansluter till terminalbyggnaden, se figur 20 ovan.

Fordonstest

Lokal infrastruktur i form av vdgar/banor for fordonstest kommer att genom planens genomforande
tillkomma pa norra delen av fastigheten, ovan flygplatsens befintliga omrade. Anldggningar
kopplade till fordonstestverksamheten inom omradet kan bli aktuellt. Vigarna/banorna som
kommer anldggas kommer vara av grusbeldggning, likt skogsbilsvédg. Langre fram skulle det ev.
kunna komma bli aktuellt med omldggning till asfalt, beroende pa hur behovet ser ut och hur
verksamheten utvecklas pa platsen. Viagarna/banorna ar frimst tilltdnkt att nyttjas vintertid, men
med mojlighet for framtida vidareutveckling. Testverksamhet pa vigar/banor aret runt &r i dagslaget
inte aktuellt.

Vigar/banor for fordonstest dr anmilningspliktiga enligt miljobalken.

Generellt dr det vid testverksamhet oftast ett begrénsat antal bilar ute pa testbanorna/-vigarna
samtidigt av sdkerhetsskél, vilket gor att trafikméangden pa banorna/vigarna ar liten. Eventuellt
tillskapat buller beddms vara av 1ag karaktar. Testning kommer till stor del att ta plats under den tid
pa aret da flygplatsen har som mest flygtrafik (och trafik till och fran flygplatsen). Med tanke pa
planerade fordonstestbanors/-vidgarnas placering i direkt anslutning till befintlig flygplats sa gors
bedomningen att den eventuella 6kning av trafiken inom och till planomradet i sammanhanget
kommer att innebéra en forhallandevis liten stérning.

Omrédet for fordonstestbanorna/- vigarna markeras i plankartan ut som industrimark (’J;”, blagra
farg) med preciserad anvindning “fordonstest”. Omradet ges dven en exploateringsritt for att kunna
uppfora byggnader och anldggningar med anknytning till testindustrins behov, se mer under
”Konsekvenser av planens genomforande” och “Exploatering”.

Vagnatet

Det gar snabbt att ta sig till och frin flygplatsen fran Arvidsjaurs samhélle som endast ligger 8 km
bort. Arvidsjaur dr dven en nod 1 vagnétet (vig 95, 94 och E45 mots hér) vilket gor att det ar 14tt att
ta sig till och fran samhillet och flygplatsen.

I anslutning till flygplatsen finns parkering for bil och buss. Parkeringen dr nyligen tillbyggd for att
oka antalet parkeringsplatser.

I de sydostra delarna av planomradet finns en enskild utfartsvidg med tillhérande servitut som korsar

Bjorkberget 1:29 samt Framnis 1:30 och gér vidare i nord/sydlig riktning. Denna enskilda vig
markeras ut som "VAG” i plankartan. VVagens forutsattningar och underhall regleras i lantmateriakt
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25-F1991-462. Ingen typ av fordonstest kommer att ske Gver denna vidg, men anslutningsvagar
vidare in inom planomradet frdn berdrd vig kan komma att behova anldggas for att mo;liggora
transport mellan de olika testomradena. Dessa végar anldggs i sa fall av exploatéren och uppkomna
kostnader 1 samband med detta tas av denne.

Kollektivtrafik

Framsta sittet att ta sig till flygplatsen dr med bil eller buss. Trafikerad busslinje finns till Arjeplog
och Sorsele. Mgjlighet till flygtaxi finns ocksa.

Halsa, skydd och storningar

Buller
Visst buller forekommer 1 dagslidget dé befintlig flygplats ér lokaliserad inom omradet.

Eventuellt buller fran fordonstestbanor/-vigar bedoms inte ha ndgon pdverkan i det storre
sammanhanget dd omrédet redan berors av befintliga flygforbindelser. Se dven vidare beskrivning
under “Fordonstest ” under rubriken “Trafik och vigar”. Inga bostdder finns 1 direkt anslutning till
flygplatsen, utan ndrmsta permanentboende finns i Mellannés och Framnés.

Enligt Miljo6verdomstolens beslut 2005-12-06 (malnummer M7207-04) ska Arvidsjaurs flygplats
bland annat genomfdra bullerbegransande atgarder i bostadshus for permanentboende som pa grund
av verksamheten vid flygplatsen under fler dn ett kalenderar i f6ljd mellan 22:00 och 06:00
: : : exponeras for buller
P e R e " verstigande 70 dB(A) vid
' : 'S sammanlagt 300 tillfallen
under 100 dygn per ér.
Bullerkurvor i vardera
inflygningsriktning for olika
flygplanstyper har darfor
tagits fram. Utifran dessa
bullerkurvor har en zon
tagits fram inom vilken ny
bostadsbebyggelse
(inklusive fritidshus) darfor
inte bor etableras.

" Figur 21. Bullerzon i orange
farg och planomrddesgrdns i
gult. Grundkarta ©
Lantmditeriet.
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Visst buller fran fordonstestverksamheten kan forekomma under delar av aret. Det finns olika
riktlinjer for olika sorters buller, varav flera gar att applicera pa platsen. For trafikbuller &r fran 1
juli 2017 tillatet med nivéer upp till 60 dBa ekvivalent ljudniva vid fasad for bostiider pa dver 35 m?
(forordning 2015:216).

Naturvardsverket har riktvarden for att bedoma den lampliga bullerbegrénsningen vid olika sorters
motorbanor. Deras riktvdrden for maximal ljudniva i dBa pé vardagar vid bostads fasad dr samma
som for trafikbuller, alltsa 60 dBa. For kvillar (kl. 19-22), sondagar och helgdagar (kl. 7-19) har
Naturvérdsverket 55 dBa vid fasad.

Enligt Boverkets riktviarden for industribuller sa dr acceptabla nivaer for bostadsbebyggelse
foljande nivéer for frifaltsvirde utomhus vid bostadsfasad:

Leq dag Leg kviEll Log natt
(06-18) (18-22) (22-086)

Lérdagar, séndagar
och helgdagar

Leq dag + kvill (06-22)

Bostadsbebyggelse utan

anpassning 50 dBA 45 dBA 45 dBA

Bostadsbebyggelse med tillgdng
till judddmpad sida och
bulleranpassad byggnad

60 dBA 55 dBA 50 dBA

Maximala ljudnivder (LFmax > 55 dBA) bor inte forekomma nattetid klockan 22—-06 annat dn vid
enstaka tillfdllen fran industri enligt Boverket. Om de berdérda byggnaderna har tillgang till en
ljudddmpad sida avser begrinsningen 1 forsta hand den ljudddmpade sidan.

Kommunen gor beddmningen att de nivaer som innebér att det krévs en ljudddmpad sida inte
kommer att bli aktuellt for boenden i ndiromradet. Det buller som beddms kunna komma utav
planerad markanvindning industri kommer vara likt trafikbuller d4 det handlar om fordonskdrning
pa vag. I den guide for utrdkning av uppskattade trafikbullernivder som Boverket och Sveriges
Kommuner och Landsting tagit fram finns avstand pa upp till maximalt 350 meter fran vig och
langre avstdnd én s bedoms av dem inte relevanta da bullernivaerna bedoms bli sé pass laga
(ndrmsta bostaden ligger 600 meter bort fran plangréins).

Vid en tillstdndsansokan enligt miljobalken for anldggande av fordonstestbanor gors beddmningen
om huruvida grinsvirdena kan komma att 6verskridas och di kan dven verksamheten villkoras for
att minska eventuella storningar for narboende. Skulle det i ett senare skede uppkomma stdrningar
som Gverskrider viardena finns dven i1 detta skede mdjlighet att stilla krav pd verksamheten for att
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reducera uppkomna storningar. Detta kan exempelvis vara genom att pa olika sitt begrinsa
omfattningen av verksamheten eller styra inom vilka tider och nivaer pa buller som ér tillétet.
Dampande atgérder pa sjdlva bostadshuset kan ocksd vara en mojlig lindrande 16sning, vilket enligt
flygplatsen tidigare forts dialog kring mellan fastighetsdgarna och flygplatsens ansvariga i frdgan
om flygbuller.

Vegetation och véxtlighet kan ge viss bullerddmpning. Nir en del av skogsomradet tidigare
avverkades inom fastigheten Bjorkberget 1:29, norr om flygplatsdelen, sparades en del vegetation
och skog intill fastighetsgrans och inom andra omraden pé fastigheten, som nu till viss del kan ha
positiv inverkan pa ev. buller fran testverksamhet inom Bjorkberget 1:29. Da
fordonstestverksamheten &r tilltdnkt frimst vintertid bor ocksa vdgas in att snd som material dven
tenderar att absorbera buller till viss del pa grund av sin sammanséttning. For att ytterligare minska
storningar fran fordonstest skulle sndvallar kunna plogas upp som avgrénsar testytan inom
planomrédet fran omradet utanfor, som en sorts naturlig bullervall.

Eventuell storning fran fordonstestverksamheten for de fa boende och fritidshusdgare som finns 1
omradet bedoms som liten. Det finns inte heller bostadshus som dr placerade direkt i anslutning till
omradet, vilket tidigare ndmnts, se avsnittet om “Bebyggelse”. I forhallande till flygplatsens
storning bedoms den som &n mindre. Trafikverket gor bullerberékningar for stérande trafikbuller
inom avstind pa maximalt 300 meter fran vagar. Pa lingre avstand fran vagar ar risken att
bullernormerna dverskrids minimal (ev. stérning bedoms som liten) och bullerberdkningarna blir
osdkra enligt Trafikverket.

Det dr mojligt att ett visst bakgrundsbuller kan férekomma under sdsongen som fordon testas inom
planomréadet, men nivderna invid ex. bostaden pa Mellannis 2:1 med ndromrade bedoms som lga
och utifran hur det &r planerat dr fordonstestverksamheten endast tilltdnkt aktiv under en begrénsad
tid av aret. En bestimmelse 14ggs in i1 plankartan gédllande om gransvérdet for tillatna bullernivaer
enligt gillande bullerférordning invid bostadsfasad skulle 6verskridas bor bullerplank uppforas
langs den fastighetsgrans pa Bjorkberget 1:29 som vetter mot bostadshuset i Mellannis (se
plankarta for exakt strackning). Bullerplank ska da bekostas verksamhetsutdvaren med den stérande
verksamheten. Vilken stricka ldngs fastighetsgransen som da anses ge tillrdcklig bullerddimpning
genom tillkomsten av bullerplank fér utredas om detta mot férmodan skulle bli aktuellt. Detta pa
grund av att lokalisering och utformning av framtida fordonstestbanor och verksamhet inom
omrédet idag inte dr faststéllt. Ddrav laggs bestimmelsen in i plankartan ldngs en stor del av norra
fastighetsgriansen for att ge mojlighet till bullerplank dér behovet uppstér.

Referens fran annan bullerrapport

En rapport géllande Métning och kartldggning av buller vid fritidshus intill upplogade isbanor pa
sj6 (Vibroakustik Sverige AB, bilaga 2) har i ett annat sasmmanhang upprittats. Aven om
forhéllandena inte kommer att vara identiska med de som &r aktuella inom denna plan &r rapporten
anda intressant som referens och for jamforelse med faktiska uppmatta bullervéirden fir banor.
Rapporten omfattar tre olika banor i Arvidsjaurs kommun och verksamheten som bedrivs pé dessa
ar pa i1s och av event-karaktir (vilket kan anses generera hogre bullerviarden dn den testverksamhet
som &r aktuell inom denna plan). Impulsvirdena i denna rapport ér inte lika aktuella som referens i
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detta fallet som de andra vérdena eftersom impulsvérdena kopplas mer till eventverksamhetens
karakteristiska "nojesakning” med ex. snabba, plotsliga accelerationer.

Hogsta ekvivalenta ljudtrycksniva som dir uppmadttes frén bilar som kor pa sjon var vid den
mitpunkt som var ca 50 meter ifrdn narmsta del pa upplogade isbanan (52,3 dB, Volkswagen-
banan). Maximal ljudtrycksniva uppmaitt pa denna bana var 63,5 dB. Vid den métpunkt som var 200
meter bort frdn Porsche-banan, ocksa med eventverksamhet, hamnade den hogsta ekvivalenta
ljudtrycksnivan pa 40,2 dB och maximal ljudtrycksniva pa 54,1 dB for bilar som kor pa sjon.

Avstandet mellan ndrmsta permanentboende och plangrins dr ca 600 meter, samt av “mildare”
karaktir &n vid eventverksamhet, varvid eventuellt buller vid bostaden bor bli pa mycket laga
nivéer.

Fororeningar

Viss trafikokning kan ske lokalt pa platsen i form av fler besokare till anldggningarna inom
omradet. Paverkan anses dock bli liten och den totala paverkan pa naturen hade blivit stérre om
vigarna for fordonstest anlades ladngre ifran flygplatsen. Detta d4 ménga verksamma inom
fordonstest tar sig till “testregionen” med flygplan till Arvidsjaurs flygplats och sedan transporterar
de sig vidare till 6vriga anldggningar med bil eller buss. Det finns alltsa i sammanhanget en
miljovinst att gdra genom att samlokalisera testanldggningen med flygplatsen.

De fordon som ér aktuella for fordonstest &r vanligen fordon som ligger ett par ar fore de som finns
pa marknaden just da (oftast personbilar). Testen handlar om nya bilar, den senaste tekniken och
inte séllan moderna elbilar 1 olika tappningar. Nyare bilar och elbilar genererar &ven mindre buller
och mindre utslidpp &n dldre, vilket ger en positiv inverkan pd miljopaverkan.

Verksamhetsutdvaren inom fordonstestomrédet ska ha ett kontrollprogram som reglerar hur olyckor
ska forhindras och vilka rutiner som géller vid en eventuell olycka. Detta inkluderar rutiner kring
hur utslépp till f61jd av olyckor ska hanteras. Saneringsmedel ska finnas tillgéngligt och det finns
aven egen raddningstjénstpersonal pé plats (flygets) som kan rycka in om nddvéndigt. Sanering ska
ske omedelbart av det drabbade omradet och da testverksamheten ér tilltdnkt vintertid minskas den
direkta infiltrationen av ev. fororeningar ner i marken av snon. Plogbilarna som anvénds inom
flygets fastighet uppfyller klass Euro 5-standard pa utsléppsnivéer.

Radon

Det finns ingen kdinnedom om radonrisken i omrddet. Enligt kommunens dversikts- och tillvixtplan
bor en undersdkning av radonhalten 1 marken ske vid nybyggnation for att minska hélsorisken
(undantaget fritidshus och enklare byggnader). Om inte en radonundersdkning genomfors bor
radonsékert byggande tilldmpas.

Risk for skred/hdga vattenstand

Under aret varierar tillflode pd vatten till vattendrag i kommunen. Under tider pé aret som vid ex.
snosmaéltning tenderar vattendrag och vatmarker fa storre méngd vatten till sig. Bicken som rinner

24



Planbeskrivning Antagandehandling
Dnr. 2016-636
2018-03-07

fran Vattentjdrnen och vidare sydost inom planomradet beddms vid kraftigare klimatforandringar fa
ytterligare 6kad méngd vatten till sig 1 framtiden. Bedomningen gors dock att det inte bor vara ett
hinder for att ta marken som helhet i omradet i ansprak och anldgga ex. vigar/banor for fordonstest
samt tillhorande bebyggelse. Detta sa ldnge medvetenheten finns om att atgérder kan behovas for att
sakerstdlla backens framkomlighet och for att hindra skador pé infrastruktur och egendom. Mark
dar det foreligger 6versvimningsrisk anses inte lamplig for bebyggelse och har markerats med
prickmark i plankartan.

Négra indikationer pa risker for ras, skred och erosionsproblem finns inte idag inom planomrédet.
Vid en framtida utveckling, for att sdkerstidlla Norrmyrans status, beldggs ett av omradena narmst
Norrmyran med en planbestimmelse om att fordrojningsdike och erosionsskydd ska anldggas om
banor kan komma att anldggas inom omradet, &ven om risken for ev. erosion kan anses liten.

Teknisk forsorjning

Avlopp

Flygplatsen ldmnade ar 2008 in en anmélan om nybyggnation av en avloppsanldggning inom
fastigheten med hogre kapacitet én tidigare dldre anldggning. Den nya anldggningen ar
dimensionerad for ca 400 personekvivalenter, vilket ger god man for 6kad nyttjandegrad. Flera av
avloppen, ex. frin hangarerna och verkstande passerar oljeavskiljare innan det sldpps vidare ut till
avloppsanldggningarna.

Vatten och vattenskyddsomrade

Flygplatsen har en egen vattentékt (djupborrad brunn) varifran de tar vatten for sin verksamhet och
ovriga verksamheter lokaliserade inom omradet. Ett vattenskyddsomrade for vattentidkten som
ligger ca 150 meter ifran befintlig terminalbebyggelse adr under uppréttande. I detta forslag har
skyddszoner uppréttats for marken som ar tillrinningsomradet for att sdkerstélla vattnets kvalitet
(primdr, sekundir och tertidr skyddszon). Marken inom den priméra och sekundéra zonen fér enligt
forslaget inte anvandas for:

e Upplag av bark, timmer och skogsbrinsle.

e Upplaggning av sno fran trafikerade ytor utanfor skyddszonerna éar forbjudet.

e Anlédggningar for infiltration eller utslépp av hushéllsvatten eller avloppsvatten i mark far

inte anliaggas.
e Avloppsledningar med tillhérande brunnar skall vara téta, inspekteras regelbundet och vid
behov omedelbart ldggas om eller renoveras.

e Hantering av kemikalier, petroleumprodukter och andra &mnen skadliga for vattentéikten bor
undvikas inom detta omrade.
Upplag av asfalt och oljegrus.
Lagring av végsalt. Anvdndning av vigsalt inom omradet ar forbjudet.
Markvéarmeanldggningar i berg, jord eller grundvatten fér inte anlédggas.
Borrning, beldggningsarbeten, andra forbattringsarbeten eller liknande typer av arbeten far
inte forekomma utan tillstdnd fran bygg-, miljo- och hilsoskyddsndmnden.
e Uppstillning av arbetsfordon samt fordonstvitt dr forbjudet.
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Inom tertidra zonen fér inte:
e Permanenta upplag av bark, timmer och skogsbréinsle forekomma. Maskinell markberedning
far inte forekomma utan tillstand frén bygg-, milj6- och hélsoskyddsndmnden.

For fullstindig information om vad som avses tilldtas och inte inom och ikring
vattenskyddsomradet hinvisas till vattenskyddsomrideshandlingarna i drendet.

Dagvatten

Dagvatten avleds fran rullbana, taxivigar, stationsplatta och végar till omfattande dagvattens- och
dréneringssystem. Dagvatten fran rullbanan leds via dréneringsledningar ner genom makadamlager.
Vattnet leds via diken mot omkringliggande myromraden och vatmarker. Avrinning sker
huvudsakligen &t tre hall inom omradet: mot Norrmyran, sydvést mot Arvidsjaursjon genom myr
och vatmark (Storkérret bl.a.) och syddst mot Framnds och Ringeltjérnen, se figur 20.

Teckenforklaring

Detaljplanegrans
Vatten
- Véagen
Omrade
1

2
3
4
5
6

0 250 500 1 000 Meter
I R po T R |

Figur 20. Karta ur WSP’s Dag- och grundvattenutredning for planomrddet och bld pilar visar huvudstrdken
for vattnenavrinningen inom planomrddet.
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Den dag- och grundvattenutredning som WSP visar inga hinder for planerad markanvandning.
Utredningen klargor vissa omraden dér vattenavrinningen ar hogre dn andra platser inom
planomridet. Dessa omrdden har belagts med prickmark d4 bebyggelse inom dessa ytor inte kan
anses ldmpligt pa grund av 6kad oversvamningsrisk. Att anldgga fordonstestbanor/skogsbilsvagar
eller liknande anses inte som nagot hinder sa linge dag- och ev. grundvattens fléden och
genomstromning tas i beaktning.

Inom planomradets Gvre del, inom fordonstestsytan, tillats en hardlaggning av markyta pa hogst
10%. For flygplatsverksamheten tillats en hardlaggning pa 40% av markytan och stor del av denna
beréknade yta kan redan idag raknas som mer eller mindre hardlagd (landningsbana, bebyggelse,
vagar m.m.). Hardlaggning av yta innebar inte per definition asfaltsbelaggning utan kan vara yta pa
annat satt iordningstalld som innebér forsvarad infiltration.

Naturmarks-ytorna har utdkats sedan samrédsversionen med utgadngspunkt i den genomférda
konsultutredningen och de har positiv inverkan pa infiltrationen i omradet. Infiltration anses i viss
man kunna ske inom hela omrddet men en dagvattenhantering som enbart grundar sig pa infiltration
bedoms inte vara mojligt. Lokal fordrojning och rening av dagvatten foreslas innan vidare
avledning mot recipienterna. For testbanor foreslas avvattning via 6ppna diken intill testbanorna
och trummor for vidare avledning av dagvatten genom vagbanor vid lagpunkter. Med anledning av
resultatet fran utford dag- och grundvattenutredning laggs en planbestimmelse (n1) ut om att
erosionsskydd och dagvattenfordrdjning enligt plankarta ska anldggas om omradet ndrmast
Norrmyran (nordost) avses exploateras med fordonstestbanor. Detta for att bromsa, sprida och
mojliggora rening av vattnet innan det nar Lomtjarnen. Dér banor gar pa bank foreslas bankdiken
anldggas om terrdngen lutar mot vdgen annars kan dagvatten frn vigen Oversila vagslinten. Vidare
beskriver utredningen att “dikena foreslds folja befintlig terring vilket betyder att inga storre
fordndringar sker for de vattenmdngder och fororeningsmdngder som ndr recipienterna ur
dagvattensynpunkt. Trafikmdngden pa testbanan vintas bli relativt lag sd rening av dagvattnet i
dikena bedéms vara en tillrdcklig dtgdrd.”

Varme
En ny pelletspanna har nyligen kopts in for att sékerstdlla varmeforsorjningen.

Ledningar

Vattenfall har hog-, mellan- och lagspanningsledningar inom delar av omrédet. I omradet kring
terminalbyggnaden ar samtliga ledningar luftgdende och kommunens optiska fiberkablar gar
tillsammans med Vattenfalls ledningar. Ledningsritt finns for bdda berdrda ledningar sedan ar 2003
(Lantméteriet, akt 25-F2003/119) och innefattar ett omrade pé fyra meter pa var sida om
ledningarna. I plankartan dr en administrativ bestimmelse utlagd gillande markreservat for
allménnyttiga luftledningar, 17, for ber6rt omrade.

Vattenfall har dven i1 de syddstra delarna av planomradet en hog- och mellanspénningsledning som
gér varierande 1 luft och mark. Berort omréde ldggs ut med en administrativ bestimmelse 1
plankartan géllande markreservat for allmidnnyttig ledning. Omrédet innefattar en yta pa tva meter
pé var sida om berdrd ledning, u1” och ”1”. Ledningsritt finns inte enligt Lantmaéteriet.
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Skanova har en markgaende teleledning i sydostra delarna av planomradet som géir 6ver bada
fastigheterna Bjorkberget 1:29 och Framnis 1:30. For markgéende teleledning 1dggs en
administrativ bestimmelse ut i plankartan gidllande markreservat for allmiannyttig teleledning.
Omradet innefattar en yta pd tva meter pa var sida om berdrd ledning, ”u>”. Ledningsritt finns inte
enligt Lantmiteriet, dock kan ledningsdgaren ha ndgon form av dldre nyttjanderittsavtal som inte ar
inskrivet hos Lantméteriet.

Bildandet av ledningsrétt initieras av ledningsdgare 1 de fall ledningsritt inte finns.Varje
ledningsdgare ansvarar for att korrekta réttigheter &r bildade for respektive ledning.

Avfall

Enligt en grov uppskattning har flygplatsen cirka 14 500 kg hushéllsavfall/ar. Atervinning av ex.
lysror, glodlampor, batterier etc. sker vid dtervinningscentralen. Regelréitt omhédndertagande av
farligt avfall sker.

Avfall omhéndertas enligt kommunens avfallshanteringsprogram.

UPPHAVANDE AV DETALJPLAN FRAN AR 1987

PlanfOrslaget innebdr att ett antal mindre ytor 1 planomradets utkanter upphévs. Den gamla
detaljplanen vann laga kraft 1987-12-21 och dess genomforandetid gick ut 1 juni 1992. Ett
upphévande av dessa delar av planen kan inte antas medfora betydande miljopdverkan, ar forenligt
med kommunens oversikts- och tillvaxtplan (samt ldnsstyrelsens granskningsyttrande 6ver denna)
och de sma ytor som berdrs av upphdvandet kan inte antas vara av betydande intresse for
allminheten eller pa annat sitt av stor betydelse. Efter att detaljplanen vunnit laga kraft styckades
motsvarande yta av till en ny fastighet till formén for flygplatsen. Den gamla detaljplanen och
fastighetens utstrackning stimmer i huvudsak, men vid vissa fastighetsgrinser dr detaljplanen smatt
”forskjuten” i dess utstrackning och beror ddrigenom dven andra fastigheter som inte dr tilltdnkta
for flygplatsdndamal. En rektanguldr yta avses dven den upphévas, sa att enbart del av Bjorkberget
1:29 ar planlagd for flygplatsdindamal. Slutresultatet blir att den nya detaljplanen omfattar omradet
inom fastigheten Bjorkberget 1:29 och Framnés 1:30>3, for en planenlig markanvéndning.
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Figur 21. Markerad yta visar vilka ytor som innefattas av tidigare detaljplan.

KONSEKVENSER AV PLANENS GENOMFORANDE

Myren inom planomrédet undantas fran exploatering for att minimera ev. paverkan pa kénsliga
arter. Detta bedoms bidra till att bibehélla statusen pad omradet och torde ddrigenom inte innebara
negativ paverkan pa arter som svampen myrmurkling. For att ytterligare minska ev. risker for
paverkan ldmnas ett skyddsavsténd till myren pa 20 meter eller mer som naturmark. Ev.
exploatering i omrddet kring myren bor utformas med hénsyn till myren och dess skyddade status.
Med anledning av resultatet fran utférd dag- och grundvattenutredning laggs en planbestimmelse ut
om att erosiosskydd och dagvattenférdrdjning ska anldggas inom det 40 meter breda omradet
nidrmast Norrmyran avses exploateras med fordonstestbanor.
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Inom en del av planomrédet och dver dér befintlig flygplats redan dr etablerad finns riksintresse for
naturvard. Planens genomforande som helhet bedoms inte leda till ndgon ndmnvird negativ
paverkan pa riksintresset.

Framkomlighet for backen som rinner frdn Vattentjdrnen och vidare sydost inom planomradet
behdver vid exploatering i omradet sékerstéllas for att minska risk for dversvimning inom omradet.
Omradet ndrmst biacken och dvriga omrdden inom plan dar forhdjd 6versvamningsrisk forekommer
ar undantagen bebyggelse genom prickmark i plankartan. Att anldgga fordonstestbanor/
skogsbilsvigar eller liknande pa prickmark anses inte som nagot hinder s lange dag- och ev.
grundvattens floden och genomstromning tas 1 beaktning. Andel hardlagd yta har ocksa begriansats.

Bullerbilden pa och omkring omradet bedoms inte paverkas negativt av planens genomforande.
Eventuellt tillkommande buller fran fordonstestbanor/-vigar bedoms i sammanhanget pé platsen bli
marginellt.

For att minimera paverkan pé riksintresse for renndring har Arvidsjaurs flygplats fort en dialog med
Ostra Kikkejaure sameby gillande samebyns intressen i omradet. Parterna har ingétt en skriftlig
overenskommelse for en gemensam l0sning for bada parternas intressen.

Planens genomforande bedoms bidra till den ekonomiska utvecklingen inom kommunen och stérker
Arvidsjaurs position som en kommunikationsnod i Norrlands inland. Utdkad verksamhet 1
anslutning till den befintliga flygplatsen skapar ocksa forutsittningar for utveckling av
verksamheterna kring flygplatsen. Detta kan i sin tur leda till fler arbetstillfdllen i regionen, bidra
positivt till samhéllsekonomin och till 6kad tillvixt for kommunen. Fler jobb kan ocksa innebéra en
minskad bendgenhet att behdva flytta fran kommunen, vilket skulle hjélpa till att minska den
avfolkning av inlandet i sin helhet som idag sker. Om fler invénare stannar och om fler flyttar till
kommunen skapar det positiva effekter som ett storre underlag for att uppratthélla offentlig och
kommersiell service i kommunen som helhet.

Exploatering

Idag ar den totala byggnadsarean pa 10 400 m? inom Bjérkberget 1:29 och fastighetsarean ar

4 394 940 m?. ldag &r den totala byggnadsarean pa 10 400 m? inom Bjorkberget 1:29 och
fastighetsarean &r 4 394 940 m?. Det innebér att mindre &n 0,2% av fastigheten &r bebyggd. Storsta
exploateringsytan i byggnadsarea satts till 32 000 m? for ytan med fordonstest och samma for
flygtrafiksytan. Detta for att mojliggora vidare utveckling inom planomradet. Detta innebér som
maximalt en total bebyggelseandel av planomradet pa ca 1,39 % (med skiftet Framnas 1:30<3
inraknad med sina ca 216 400 m?).

Flygplatsomrddet betecknas i plankartan som F” (flygtrafik, grd yta) och ges en total exploatering
pa 32 000 m? i total byggnadsarea.
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Det omréade “J;” (fordonstest, blagra yta) ges en exploatering pa 32 000 m? i total byggnadsarea.
Detta for att mojliggora tillkomsten av bebyggelse tillhdrande testndringen inom berdrd yta.

Den mindre ”J;”-ytan for fordonstest som ligger mellan plangréns och norr om Vattentjarn anses
lamplig for anldggandet av vigar/banor for fordonstest vintertid, men mindre ldmplig for
bebyggelse. Detta pa grund av dess avldgsna lage fran 6vrig bebyggelse och nérhet till myrmark
med visst naturvérde. Ytan édr ddrav forsedd med prickmark och inga byggnader ir tillatna att
uppforas inom omradet.

Maxhojd pa bebyggelse regleras till 20 meter pa samtliga omraden dar exploatering ar tillatet i
plankartan.

Inom planomradets 6vre del, inom fordonstestsytan, tillats en hardlaggning av markyta pa hogst
10%. For flygplatsverksamheten tillats en hardlaggning pa 40% av markytan och stor del av denna
berdknade yta kan redan idag raknas som mer eller mindre hardlagd (landningsbana, bebyggelse,
vagar m.m.) eller pa annat séatt iordningstalld med grus eller som grusbelagd skogsbilsvéag inom
omradet.

ORGANISATORISKA FRAGOR

Detaljplanen handldggs enligt reglerna for sa kallat utdkat forfarande med tillhdrande samrad och
granskning. Om inga visentliga &dndringar gors i detaljplanen efter granskningen kan den ga vidare
for antagande och vinner déirefter laga kraft ca en manad efter antagandebeslutet. Om planen
overklagas fordrojs handlédggningstiden.

Kungorelse Samrad Samlj_éds- Underrattelse Gran.skmngs- Antagande Laga Kraft
redogorelse utlatande

Nir planen vunnit laga kraft kan genomforandet paborjas. Genomforandetiden dr berdknad till 10
ar.

FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

Flygplatsen &ger idag hela fastigheten Bjorkberget 1:29, vilket &r resultatet av en fastighetsreglering
for nagot ar sedan da marken norr om flygplatsen koptes till befintlig fastighet. Att bibehalla
omradet som en fastighet ar aven avsikten efter planlaggningen, detta dven om planen medger en
annan anvandning pa del av fastigheten (fordonstest). Tilltrade inom planomradet till
fordonstestomradet sker fran omradet for flygtrafik via befintliga vagar eller framtida anlagda véagar
inom fastigheten. Utbyggnaden av dessa végar, kostnader och underhallsansvar for dessa sker enligt
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Overenskommelse mellan berdrda markégare, ev. tillsammans med framtida exploatér om det skulle
vara aktuellt.

Ett av skiftena till fastigheten Framnés 1:30 planldggs som industri (fordonstest), samma
anvindning som anslutande del av Bjorkberget 1:29. Detta innebér att dessa tva fastigheter med
fordel skulle kunna regleras ihop for en sammanhingande fastighet med fordonstest och
flygverksamhet, men planen medger inga tvingande atgérder for en sddan reglering.

Av planen kommande Lantmateri-forrattningar bekostas av koparen om inget annat 6verenskommes
kdpare och saljare emellan.

I de sydostra delarna av planomrédet finns en enskild utfartsvig med tillhorande servitut som korsar
Bjorkberget 1:29 samt Framnés 1:30 och gér vidare i nord/sydlig riktning. Denna vig markeras ut
som ”"VAG” med enskilt huvudmannaskap i plankartan. Vagens forutsattningar och underhall
regleras i lantméteriakt 25-F1991-462.

Enskilt huvudmannaskap giller for allméin platsmark inom planomridet ("VAG” och "NATUR”).
Detta beror en enskild vag (se ovan) och Norrmyran med mycket hégt naturvérde. Ingen skillnad i
markago ar nédvandigt till foljd av planen och den utlagda allménna platsmarkens ursprungliga
karaktar bevaras genom planldggningen. Fastigheterna ligger utanfor tatorten och har inga
intilliggande omraden med kommunalt huvudmannaskap, omfattar inte bostader eller
tatortsutokning, varvid enskilt huvudmannaskap anses lampligast for omradet.

EKONOMISKA FRAGOR

Exploatoren/fastighetsdgaren ansvarar for alla kostnader som uppkommer 1 samband med
nybyggnation eller ombyggnation.

Planavtal

Planavtal har tecknats mellan Arvidsjaurs kommuns samhéllsbyggnadsforvaltning och Arvidsjaurs
flygplats. Kommunen star for kostnaden for planhandlaggningen, medan dvriga kostnader tillfaller
Arvidsjaurs flygplats.

TEKNISKA FRAGOR

Markteknisk undersokning for tillkommande vagar eller banor for fordonstest har tidigare skett
inom det omrade som detaljplanen avser.

Kompletterande geoteknisk undersdkning kan behdva goras i samband med bygglov beroende pa
vad som ska utforas och var inom planomrédet.
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Atgirder for dagvattenhantering i samband med anliggning av fordonstestbanor/-vigar kan
behdvas, vilket tidigare nimnts, samt bilaga 3, WSP’s Dag- och grundvattenutredning.

ADMINISTRATIVA FRAGOR

Genomfdrandetid

Planens genomf6randetid ar 10 &r efter den dag planen vinner laga kraft. Under planens
genomforandetid har fastighetsdgaren rétt att utnyttja byggratter enligt detaljplan. Efter
genomforandetidens utgdng kan kommunen upprétta ny detaljplan 6ver omradet utan hinsyn till
tidigare redovisade men icke utnyttjade byggritter.

Huvudmannaskap
For allmin plats "NATUR” och ”VAG?” giller enskilt huvudmannaskap.

Strandskydd

Planen berér inte strandskyddat omrade

MEDVERKANDE TJANSTEPERSONER

Planen &r upprittad och granskad av nedanstaende tjanstepersoner.

Planuppridttare Granskare

Agneta Naucler Britta Lundgren
Samhdllsplanerare Samhdllsplanerare
Arvidsjaurs kommun Arvidsjaurs kommun
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