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1.1 Bakgrund och syfte

Ny exploatering inom pagéende detaljplan Hogland 6:29 i Ornskéldsvik kommer
att leda till mer trafik i omradet. Syftet med trafikanalysen ar att utreda
konsekvensen av etableringen for trafiken i naromradet och framst vid
Brostarondellen (korsningen E4/Hastmarksvagen).

Ornskoldsvik

Q ; Hogland 6:29
m’)\

Qe
Figur 1. Pagaende detaljplaner i Ornskoldsvik, med Hogland 6:29 markerad.

1.2 Metod

Trafikanalysen har genomforts genom trafiksimulering med
mikrosimuleringsverktyget Vissim (version 22, SP 0). Med begreppet
trafiksimulering menas aterskapande av ett trafiksystem i en datoriserad miljo.
Ordet "mikro” syftar till 'mikroskopisk” vilket innebar en mycket hég grad av
detaljer. | en mikrosimulering av trafik skapas en modell av verkligheten,
innefattande bland annat vagar, trafiksignaler och fordon.

Varje fordon har en férare med ett visst beteende. Detta beteende bestammer
samspelet med andra trafikanter och interaktionen med trafikmiljon. Den héga
detaljeringsgraden innebar att anvandaren pa ett battre satt kan anpassa
modellen efter verkligheten.
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Analyserna bygger pa tidigare analyser som gjorts fér Brostarondellen i
samband med trafikutredningar for nya exploateringar langs Hastmarksvagen?!
samt en trafikutredning? gallande Hoégland 6:29.

& 53 v

Figur 2. Modellomrade som igr i Vissim-modellen. © Openstreetmaps bidragsgivare.

1 Hastmarksvagen — Trafikanalys, Sweco 222-04-22
2 Kapacitetsanalys — Korsningen Arnésvagen Hoglandsvagen, WSP 2018-06-12
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2.1 Befintlig trafik

En trafikmétning har genomférts, med hjélp av videoinspelning med dronare,
under eftermiddagens dimensionerande timme (16.00-17.00), 2016-08-30.
Métningen omfattade samtliga svéngrorelser i Brostarondellen samt korsningen
Arnasvagen/Myrangsvagen. Resultat frAn korsningsmatningen aterfinns i Bilaga
1. En jamforelse av flodesmangden fran korsningsmatningen och Trafikverkets
matningar 2014 visade pa nagot lagre trafik vid korsningsméatningen an normalt.
Darfor har floden fran korsningsrakningen okats med ca 20 procent for att
motsvara en mer normal trafikniva.

Trafikflodet i korsningen Arndsvagen/Terminalvagen har hamtats fran en
tidigare trafikanalys som genomfordes 20113. Flodesnivan fran det tidigare
arbetet raknades upp till niva for 2016.

Trafikmatningar har tillhandahallits av kommunen gallande Arnasvagen (2019),
Hastmarksvagen norr om Vallhallavagen (2017) samt syddst om
Brostarondellen (2019). Aven métningar av trafikflodet till och frén
Blomsterlandet och OoB har utférts under 2021. Dessa métningar har anvants
for att justera trafikflodena for att anpassa mot dagens niva.

Information har &ven hamtats fran Trafikverkets databas Gver trafikméatningar4.
Modellen fran 2016 anvande trafikdata fran 2014 for E4:an bade norr om och
s6der om Brostarondellen. D& samma punkter mattes under 2018 hade
arsdygnstrafiken vaster om Brostarondellen (6stgdende) okat med 8 procent
men var oférandrad dster om rondellen i motgaende riktning.

D& Covid-pandemin bidrog till en drastisk minskning av resandet under ar 2020
— 2021 som enligt TrafikverketS fortfarande ligger under nivan for trafikflodet
2018 anses detta ar att vara representativt for dagens niva.

Kring Hoglandsvagen har svangandelar i tidigare trafikutredning® anvants som
underlag.

3 Jula Terminalvagen — trafikmétning och analys, Sweco 2011-08-16.

4 http://vtf.trafikverket.se/SeTrafikinformation#

5 https://applikation-pt.trafikverket.se/ID76/trafikarbetetsforandring.html

6 Kapacitetsanalys — Korsningen Arnésvagen Hoglandsvagen, WSP 2018-06-12
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2.2 Framtida trafik

Enligt pagaende detaljplan for Hogland 6:29 tillats en exploatering av 5000 kvm
(BTA). Anvandningen planeras vara antingen handel, kontor eller verksamheter.
Mest motorfordonstrafik alstras av detaljhandel, varfor hela exploateringen pa
5000 kvm (BTA) har antagits utgoras av detaljhandel for trafikutredningen syfte.
Tidigare korsningsanalys” har anvants for att erhalla den nya trafiken fran
Hoégland 6:29.

Biltema planerar for en ny butik med en yta om ca 5000 kvm (BTA). Fastigheten
ska ligga i Hastmarksvagens forlangning, vid kurvan upp till miljiéstationen i Ma.
Trafikalstringen &r av Biltema angiven till 100 fordon till och 100 fran butiken
under maxtimmen. Trafikflodena &ar baserat pa liknande anlaggning som
etablerat i samma del av Sverige.

For situationen ar 2040 har samtliga motorfordonstrafik raknats upp enligt
Trafikverkets upprékningstal for Vasternorrland.® Hansyn har tagits till att tung
trafik antas 6ka mer &n personbilstrafiken.

Trafikmatriser for modellen finns i appendix 2.

2.3 Fordonsfordelning

Den tunga trafiken utgdr cirka 10 procent av den totala trafiken pa E4:an under
den dimensionerande timmen. P& Gvriga vagar ligger andelen tung trafik pa
mellan 2 och 3 procent.

2.4 Kollektivtrafik

Omradet trafikeras av busslinje 403 som har halvtimmestrafik i bade riktningar
under den dimensionerande timmen och linje 410 som har en tur under den
dimensionerande timmen. Bussen trafikerar Hastmarksvagen forbi Coop,
Brostarondellen, Arnasvagen och Hoglandsvagen. Hallplatser finns pa
Hastmarksvagen soder om Coops infart, p Arndsvagen mellan Myrangsvagen
och Terminalvagen samt p& Hoglandsvagen norr om Bradgardsgrand.
Busstrafiken har inte studerats separat i trafikanalyserna.

2.5 Gang- och cykeltrafik

| korsningen Arnasvagen-Hoglandsvagen korsar en gang- och cykelbana
Héglandsvagen. Antalet fotgangare och cyklister i korsningen bedéms som fa,
med ringa inverkan p& motorfordonens framkomlighet, varfor de inte ingar i
analysen.

Ovriga fotgangare och cyklister i analysomradet &r till stor del separerade fran
fordonstrafiken. Det finns en gangpassage under E4:an sdder om
Brostarondellen. Overgangsstallen finns éver Hastmarksvagen vid
Coop/Scandic och éver Arnasvagen och Terminalvagen vid cirkulationsplatsen i
den korsningen. Dessa évergangsstallen ligger i modellens ytterkant och
anvands i mycket liten utstréckning. Darfor har det beslutats att inte ta med

7 Kapacitetsanalys — Korsningen Arnésvagen Hoglandsvagen, WSP 2018-06-12
8 Trafikupprakningstal TRV 2017/111007, Trafikverket.
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dessa i analysen da de har tamligen obetydande inverkan pa kapaciteten i
omradet.

2.6 Kalibrering

Med alla typer av simulering &r det viktigt att modellen ger en trovérdig bild av
trafiken i det aktuella omradet. Modeller ar kalibrerade mot trafikdata som flode,
hastighet, mattnadsflode och sa vidare. | det har fallet bygger
grundparametrarna i modellen pa tidigare erfarenheter fran liknande platser
med likande trafiksituationer.
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2.7 Simulerade scenarion

Tabell 1 nedan beskriver de fyra scenarion som simulerats och tabell 2
beskriver infrastrukturatgarder och exploateringar som ingar i samtliga

scenarion.

Tabell 1. Simulerade scenarion.

Scenario Forkortning Trafik
Jamforelsealternativ 2021 JA 2021 Trafikflode for ar 2021
Jamforelsealternativ 2040 JA_ 2040 Trafiken uppraknad till ar
2040
Utredningsalternativ 2021 UA 2021 Hégland 6:29
Trafikflode for 2021
Utredningsalternativ 2040 UA_2040 Hogland 6:29

Tabell 2. Atgarder som innefattas av samtliga scenarion.

Samtliga scenarion

Infrastrukturatgéarder

Forbjuden vanstersvang fran
Arnasvagen till Myrangsvagen.
Dessa trafikanter aker i stallet
upp till den nordéstra
cirkulationen och vander

Sodergaende trafik pa E4
anvander bade vanster och
hoger korfalt vid den dstra
tillfarten

Endast ett korfalt i tillfarten frén
Hastmarksvagen
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For att sakerstalla att de resultat som presenteras ar representativa fér en
medelsituation har resultat fran tio kérningar per trafikscenario med olika
slumptal sammanvagts.

| figur 3 nedan ses ett exempel pa ett kumulativt kodiagram. De gréna kurvorna
representerar jamforelsealternativen (utan exploateringen av Hogland) och de
réda kurvorna visar utredningsalternativen (med exploatering av Hogland).
Kurvorna med heldragen linje visar kosituationen for ar 2021 och kurvorna med
streckad linje visar kdsituationen for ar 2040. Figuren visar kélangderna vid
tillfarten Arnésvagen vid Brostarondellen.

Arnasvagen

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

JA_2021
----- JA_2040
UA_2021
----- UA_2040

Antal observationer

25 50 75 100 125 150 175 200 225 250 275 300 325 Mer
Ovre grans for intervall (meter)
Figur 3. Exempel pa kumulativa férdelningar av maximala kolangder for en tillfart i olika alternativ.

Pa den horisontella axeln i figur 3 finns ett antal kategorier, 25 meter, 50 meter
och s& vidare. Kategorierna utlases som évre grans for kélangd. Under
simuleringen mats kolangden i intervaller om fem minuter. Den langsta kon i
femminutersintervallet sparas och stoppas in i sitt intervall. En brant kurva tyder
pa kortare kber medan en flack kurva innebér langre koer.

For jamforelse av kélangder mellan de simulerade scenariona kan man
undersoka skillnaderna mellan graferna. Har visar figuren att ca 80 procent av
maxkaolangderna for JA_2021 var 200 meter eller kortare, vilket kan jamféras
med UA_ 2021 dar ca 80 procent av kderna var 240 meter eller kortare.
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3.1 Korsningen
Hdglandsvagen/Arnasvagen

Nedan finns kdsituationen for tillfarterna fran Arnasvagen och Hoglandsvagen i
korsningen for samtliga scenarion som diagram.

| scenariot for nulagets jamforelsealternativ (JA_2021) &r kderna korta vilket
indikerar en god kapacitet i korsningen. Nar den nya trafiken fran Hogland 6:29
adderas (UA_2021) far korsningen betydligt langre kéer. Detta beror pa att den
sodergaende trafiken pa Arnasvagen samt trafiken fran Hoglandsvéagen
blockeras under delar av maxtimmen av en vaxande ko fran cirkulationen
Terminalvagen/Arnéasvégen. Detta leder till Iang kobildning aven vid
Hdéglandsvagen samt Arnasvagens norra tillfart medans den norrgaende
trafiken pa Arnédsvagen har fortsatt god framkomlighet.

Samma problematik kan observeras i framtidsscenarierna (JA_2040 och
UA_2040) men med langre kder som foljd eftersom inflédet ar storre.

Hogland Arnasvagen sodergaende

100%
90%
80%
70%
60%
50% +—F—————r— ==
40% e JA_2021
0% = ——— == =-- JA_2040
20% UA_2021

10% p==g== O T O T I P UA_2040
0%

Antal observationer

25 50 75 100 125 150 175 200 225 250 275 300 325 Mer
Ovre gréans for intervall (meter)

Figur 4. Kélangd, Hogland Arnasvagen sédergdende.

Hogland Arnasvagen norrgdende

100%
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50%
40% Y-+ JA_2021
0% 4 F—F— | ————- JA_2040
20% UA_2021
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25 50 75 100 125 150 175 200 225 250 275 300 325 Mer
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Figur 5. Kélangd, Hogland Arnasvagen norrgéende.
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Hoglandsvagen

100% +— e T T T T
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20%
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1 ——=r==
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0%

Antal observationer

25 50 75 100 125 150 175 200 225 250 275 300 325 Mer
Ovre gréns for intervall (meter)

Figur 6. Kélangd, Hoglandsvéagen.

3.2 Brostarondellen

Nedan finns kosituationen for tillfarterna fran Arndsvagen, Hastmarksvagen och
E4:an presenterade. Observera att Hastmarksvagen har tva tillfarter.
"Hastmarksvagen (Coop)” ar den vastra tillfarten och "Hastmarksvagen” ar den
Ostra tillfarten.

| nulagets jamforelsealternativ (JA_2021) har E4 sédergéende och norrgaende
korta kéer och bra framkomlighet. Desamma géller Hastmarksvégens vastra
tillfart. Arnasvagen har tidvis langa koer och Hastmarksvagens ostra tillfart ar
mycket 6verbelastad. Att trafiken fran Hogland adderas till den befintliga trafiken
(UA_2021) paverkar inte kosituationen namnvart forutom for tillfarten fran
Arnasvagen dar maxkon vaxer frdn 200 meter i 80 procent av fallen till 240
meter i 80 procent av fallen.

Framtidsscenarierna JA_2040 och UA_ 2040 ger en relativt lika kosituation for
Brostarondellen men dar UA_2040 tidvis ger nagot langre koer.

Arnasvagen

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

JA_2021
————— JA_2040
UA_2021
----- UA_2040

Antal observationer

25 50 75 100 125 150 175 200 225 250 275 300 325 Mer
Ovre gréans for intervall (meter)

Figur 7. K6langd, Arnasvagen.
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Antal observationer
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Figur 8. Kélangd, Hastmarksvagen (6st).

Antal observationer
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Figur 9. Kélangd, Hastmarksvagen Coop (vast).

Antal observationer

Figur 10. K6langd, E4 s6dergdende.
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| figur 11 visas kosituationen for den norrgdende trafiken fran E4. Har
observeras att den genomsnittliga maxkon ar nagot kortare i
utredningsalternativet (UA_2021) an i jamforelsealternativet (JA_2021).
Maxkon ar for UA_2021 cirka 60 meter i 80 procent av fallen medan den for
JA_ 2021 ar 75 meter i 80 procent av fallen.

Denna skillnad kan bero pa att i utredningsalternativet okar trafiken i
Brostarondellen endast fran Arnasvagen vilket gor att vi dar far en langre k6. D&
fordonen star i ko har de en lagre hastighet vilket gor att de behover en langre
tidslucka fér att ta sig in i cirkulationen samt att de behéver en langre
accelerationsstracka inne i cirkulationen. Detta leder till att fordonen fran
Arnasvagen har en nagot lagre hastighet i riktning mot E4:ans norrgédende
tillfart vilket ger dessa fordon storre méjlighet att komma ut i cirkulationen. En
okning av trafiken i endast en tillfart i en cirkulationsplats paverkar dynamiken
inne i cirkulationen och hur férdelningen av kapaciteten sker mellan tillfarterna.

Det ar aven vart att observera scenarierna har fordon som inte hinner in i
modellen pa grund av ko. Detta kallas for latent efterfragan och presenteras i
tabell 3Tabell 3. Latent efterfragan for UA_2021 och JA_2021..
Standardavvikelsen ger ett matt pa hur mycket den latenta efterfragan varierar
mellan de tio simuleringskérningarna. Tabellen visar att vi har fler fordon som
inte kommer in i modellen i UA_2021 och &ven en stérre variation mellan
simuleringskodrningarna vilket ger en stdrre osékerhet i resultatet.

Tabell 3. Latent efterfragan for UA_2021 och JA_2021.

Latent efterfragan JA_2021 UA_ 2021
Genomshnitt pa 10 50 fordon 94 fordon
kérningar

Standardavvikelse 41 fordon 60 fordon

E4 norrgéende
100% — T T L————————————— =

90%
80%
70%
60%
50%
40%

JA_2021
s0% &L L e JA_2040
20% UA_2021
0% +—F—F+—F—t—F—F—f— | === UA_2040
0%
25 50 75 100 125 150 175 200 225 250 275 300 325 Mer
Ovre gréans for intervall (meter)

Antal observationer

Figur 11. K6langd, E4 norrgdende.
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3.3 Oversikt

Figur 12 visar kélangderna i 80 procent av fallen fran JA_2021 och UA_2021
visualiserat i en karta for att ge en indikation av kélangdsutstrackningen.
Observera att kderna fran cirkulationsplatsen Arnasvagen/Terminalvagen inte
visas.

80% av maxkolangden
s JA_2021
— UA_2021

q‘b& ‘A
(;b(\% 3ovagen l
) Arnasy: _E4

R
x — Hastmarksvagen ___
5 t~ Rastmarksvigen Mp) \_——-—'—""___\
Figur 12. Jamférelse av kélangder, 80 procent av maxkélangd. En pil i slutet av kon visar att kdn
fortsatter langre &n den uppmarkta strackan.
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I nulaget fungerar trafiken i omradet bra férutom under den dimensionerande
timmen da en viss kobildning finns vid det kommunala vagnatet i korsningen
Arnasvagen/Myrangsvagen.

Biltemas etablering far som foljd att det uppstar koer in i Brostarondellen pa det
kommunala vagnatet vid Hastmarksvagens sydéstra anslutning. Om den
framtida trafiksituationen pa Hastmarksvagen upplevs som besvarligt bor
kapacitetshojande atgarder pa det kommunala vagnatet utredas.

Sammanlagt visar denna utredning att exploatering av Hogland 6:29 gor att
cirkulationen Arnasvagen/Terminalgatan 6verbelastas vilket ger k6 norrut langst
Arnasvagen samt Hoglandsvagen. Saledes uppstar det problem endast i det
kommunala vagnatet och exploateringen paverkar E4 mycket marginellt.

Vart att noteras ar att dessa problem aven finns i jamforelsealternativets
framtidsscenario (JA_2040) och allts& ar problem som kommer uppsta i
framtiden aven utan exploatering av Hogland 6:29.

Att forbattra kollektivtrafiken samt gang- och cykelnatet skulle kunna paverka
fardmedelsfordelningen och fa fler att valja dessa fardmedel i stéllet for bil.
Detta skulle minska belastningen pa bilnatet och ge kortare koer.
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Appendix 1 — Trafikméatning
Brostarondellen

Resultat av trafikmatning 2016-08-30
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Figur 13. Svangrorelser Brostarondellen 16.00-17.00, 2016-08-30.
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Figur 14. Svangrorelser korsningen Arnasvagen/Myrangsvagen 16.00-17.00, 2016-08-30.
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Jamforelsealternativ 2021
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