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INLEDNING

Planering och byggande regleras av Plan- och bygglagen (PBL). Detta
planuppdrag paborjades innan 2011-05-02 da en ny PBL tridde i kraft
och regleras darfor av SFS 1987:10. Grundliggande ar att frimja en
samhillsutveckling med jamlika och goda sociala levnadsférhallanden
samt en god och langsiktigt hallbar livsmiljo t6r manniskorna 1 dag och
t6r kommande generationer.

Planhandlingar

Till planférslaget hor f6ljande handlingar:

* Behovsbedémning av miljobedémning

e Detaljplaneprogram

* Programsamridsredogorelse inkl. minnesanteckningar fran
samradsmote

* Denna planbeskrivning med genomférandebeskrivning, 2013-08-06

* Plankarta med bestimmelser, 2013-08-06

e llustrationskarta, 2013-08-06

* Miljokonsekvensbeskrivning, Norconsult, 2013-07-09

* Samrddsredogorelse, 2013-08-06

* Utlatande, 2013-10-29

Tillgdngligt pa samhillsbyggnadskontoret finns ocksa:
* Fastighetsforteckning, 2013-08-20
* Grundkarta, 2013-08-09

Ovriga handlingar/utredningar:

e PM betriffande bullerskyddsatgirder, Norconsult 2013-06-25

* Geoteknisk undersékning, WSP 2013-04-19

e PM Geoteknik 1, genomférandeutredning, WSP 2013-04-19

*  PM Geoteknik 2, GC bro, WSP 2013-04-19

* Rapport hydrogeologi, WSP 2013-03-26

* Dagvattenutredning, WSP 2013-03-07, rev 2013-03-25

* Riskhinsyn med avseende pa nirhet till jirnvig, Tyrens 2012-04-29
*  PM Opversiktlig miljéteknisk undesékning, WSP 2010-05-11

Detaljplanen bestar av plankarta med bestimmelser. Till planen fogas
illustrationskarta samt plan- och genomférandebeskrivning,

Planbeskrivningen och illustrationskartan skall underlitta férstaelsen
av planforslagets inneboérd samt redovisa de forutsdttningar och
syften planen har. De har ingen egen rittsverkan. Avsikten ar
att de ska vara vigledande vid tolkningen av planen. Aven for
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genomforandebeskrivningen giller pa motsvarande sitt att den inte har
nagon egen rattsverkan.

[lustrationskartan redovisar i detta plandrende tva i tiden efter varandra
téljande etapper. Bade etapp 2 resp. etapp 3 redovisas med en karta
och en modellbild for att underlitta forstielsen for Resecentrums
genomforande.

Detaljplanens syfte och huvuddrag

Syfte

Huvudsyftet med detaljplanen dr att mojliggéra byggnation av ett
komplett resecentrum med lokal-, regional- och nationell kollektivtrafik
samlade 1 en punkt beligen mellan LLaholmsvigen och den gamla
jarnvagsstationen.

Genom ett modernt resecentrum med goda forutsittningar for
omstigning (byten) kan Halmstads kommun fortsitta vara drivande
i utvecklingen av kollektivtrafikresandet, vilket dr av storsta vikt for
en fortsatt regionforstoring. Aven den framtida utvecklingen av
Markarydsbanan och Halmstad-Nissjo jirnvig gynnas av en effektiv
omstigningspunkt i centrala Halmstad.

Detaljplanen syftar ocksa till att férbattra kontakten mellan 6stra och
vastra sidan av sparomradet for oskyddade trafikanter (gdende och
cyklister), genom att i etapp tre medge en bred passage under sparen.
Passagen blir den huvudsakliga anslutningen till tagtrafiken och
kompletter den nyligen invigda gangbron, den s.k. stationsbron, over
sparen.

Huvuddrag

Visionen for Halmstads Resecentrum dr att platsen utgdr ett nav
i stadens och regionens kollektivtrafikresande, men aven en viktig
omstigningspunkt fér nationellt resande. En strategiskt placerad
byggnad, passage under sparomradet samt broférbindelser binder
samman jarnvagsomradets Ostra respektive vastra sida samt de
bada sidorna av Laholmsviagen. Resecentrum inte bara underlattar
det praktiska resandet utan marknadsfér dven kollektivtrafik som
transportmedel. Byggnaden och bron 6ver Laholmsvigen annonserar
tydligt denna ’nod for kollektivtrafik™. Platsens, byggnadens och brons
arkitektur blir betydelsefulla delar i byggandet av ett nytt resecentrum.

I och med invigningen av regionbussterminalen och stationsbron
har etapp ett forverkligats. Etapp tva innebar att den Ostra sidan
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av sparomradet kan vidareutvecklas genom bla. hallplatser for
lokalbusstrafik pa Laholmsvigen. Laholmsvigens bada sidor
binds samman med en bro och en vintsal etableras i det sa kallade
Stationsmistarhuset. Forst 1 och med etapp tre kommer sparomradets
vastra sida (utanfér planomradet) att planliggas for resecentrum-
andamal.

Detta detaljplaneférslag omfattar ytor 6ster om sparomradet som behévs
tor etapp tva av Resecentrums férverkligande. Detaljplaneforslaget
ar emellertid utformat fér att fungera under Resecentrums fortsatta
utveckling d.v.s. under bade etapp tva och tre. Planforslaget tar darfor
héjd for en ny resecentrumbyggnad och passage under sparomradet,
vilket ingar i etapp tre.

Huvuddelen av marken omfattas av anvindningen T, med fortydligandet
“Resecentrum, kollektivtrafik”. Anledningen till detta dr att marken
ingar i en samlad anlidggning avsedd for kollektivt resande.

Funktioner kopplade till detta resande har darfor tilldelats egenskaper
inom “Resecentrum kollektivtrafik” som nidrmare preciserar tinkt
funktion. Héllplatserna for lokalbuss ingar i allmédn plats "Huvudgata”.

Byggritten for en ny resecentrumbyggnad édr beligen pa samma plats
som den lilla tegelbyggnaden kallad ”Stationsmistaren”. 1 etapp 3
kommer byggnaden att rivas och ersittas av en ny resecentrumbyggnad.
Byggritten medger tre vaningar.

Detaljplanens handlaggning

Uppdrag

Kommunstyrelsens beredning beslutade 2009-06-23 att uppdra it
byggnadsnimnden att komplettera utredningen angiende Halmstads
Resecentrum med konsekvensbeskrivning och direfter samriada den
som detaljplaneprogram.

Byggnadsnimnden beslutade 2009-08-19 att ge byggnadskontoret i
uppdrag att komplettera befintlig utredning om Halmstads Resecentrum
med en konsekvensbeskrivning for att direfter samrada materialet som
detaljplaneprogram.

Kommunfullmiktige beslutade 2012-04-24 KF § 48 att godkidnna
planprogrammet f6r Halmstads resecentrum med tillhérande
programsamridsredogorelse. Kommunfullmiktige beslutade dven att
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planprogrammet samt programsamradsredogorelsen tillsammans med
bilagorna 3-8 ska ligga till grund for fortsatt planering av Halmstads
resecentrum.

Detta innebdr att huvuddragen i programférslaget ligger fast, men
att en gang under jirnvigen ersitter bro som planskild férbindelse till
plattformarna. Beslutetinnebdr dven att lokalbussarna ska placeras enligt
alternativ B3, dvs i direkt anslutning till planerad resecentrumbyggnad.

STUDERADE ALTERNATIV FOR LOKALBUSSHArLLF.’LATS'EN

Kommunen har efter omfattande ntredningar och analys beslutat att placering
av lokalbussarna enligt alternativ B3 dr det alternativ som har bdst forutsdtt-
ningar att "bli ett resecentrum som samlar resindrerna, vilket dr visentligt

for mijlighet att skapa tillginglig service och mdijlighet for ett kompletterande
kommersiellt utbud'”. Alternativet bedims dven vara bést bide sett till bil- och
busstrafik’ . Illustration ur planprogrammet.

1 Planprogram Halmstads Resecentrum 2010-01-27
Atgirdsvalsstudie for ett ssimmanhingande kollektivtrafiksys
tem 1 Halmstad, Trivector Rapport 2012:85 samt Halmstad rese-
centrum - forstudie
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Samrad

Denna handling har samratts enligt Plan- och bygglagen 5 kap § 20
och 21. Syftet med samrad ar att forbattra beslutsunderlaget och att
ge mojlighet till insyn och paverkan. Efter samradet sammanstalls och
kommenteras de inkomna synpunkterna i en samradsredogéorelse.

Kommunstyrelsen beslutade 2013-04-29 § 156 att godkidnna detta
detaljplaneforslag t6r samrad. Samrad pagick t.o.m. den 31 maj 2013.
Myndigheter, férvaltningar och berorda sakigare ges mojlighet att yttra
sig genom att fullstindiga handlingar 6versinds till dem. Handlingarna
fanns under samradstiden tillgingliga 1 Radhuset och pa Halmstads
kommuns hemsida.

Allmiant samradsmoéte holls den 16 maj 2013, 1 Klarasalen pa
Stadsbiblioteket.

Planforfarande och tidplan

Framtagandet av en detaljplan kan se olika ut beroende pa komplexiteten
i drendet. Den vanligaste férfarandet dr normalt planférfarande. I andra
fall dr planfrigan av begrinsad betydelse och hanteras med enkelt
torfarande. Gemensamt f6r bada processerna ir att berdrda alltid ges
moijlighet till insyn och medverkan genom samrad.

Detaljplan 1054 K £6r Resecentrum handliggs med normalt forfarande
enligt PBL 5 kap 20 § . Efter samriadet sammanstills och kommenteras
de inkomna synpunkterna i en samradsredogorelse som finns att tillga
pa samhillsbyggnadskontoret.

Enligt uppskattad tidplan beriknas detaljplanen kunna vinna laga kraft
tidigast 1 januari 2014,

Plandata

Lagesbestamning och areal

Planomradet ar beldget norr om jarnvigsstationen och pa Ostra sidan
av sparomradet. Avstandet till Halmstads mest centrala delar dr ca 800
m. Omradet avgrinsas i norr av bostadsbebyggelsen invid Hammars
gata beligen norr om Laholmsvigen. I séder grinsar planomradet till
allmin plats, parkering. Planomradet begrinsas i vister av sparomradet

och i 6ster av bebyggelsen utmed Bolmensgatan. Planomradet omfattar
ca 3,4 hektar.

Markagoférhallanden

Huvuddelen av marken édr i kommunal 4go, men en mindre del dgs av
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Trafikverket. Planomradet innefattar dven mindre delar av fastigheterna
Kapsagen 1 respektive Kilot 1, som bada ér 1 privat ago.

For 6vriga delar av fastigheten Kilot 1 finns ett uppdrag att ta fram
detaljplan for att utveckla fastigheten.

MILJOBEDOMNING

Till ndsta generation ska vi kunna lamna 6ver ett samhille dir de stora
miljoproblemen ir 16sta. Riksdagen har antagit 16 miljokvalitetsmal.
Det miljomal som direkt eller indirekt berérs av detta planforslag adr
framst:

- Begriansad klimatpaverkan

Genom att forbittra forutsittningarna for kollektivtrafik berdknas
resandestrommar med bil minska till f6rman f6r buss, tig och cykel.
I forlingningen medfér detta troligen aven positiva effekter pa
miljomalen:

- Prisk luft

- Bara naturlig forsurning

Ett forverkligande av Resecentrum innebdr aven att fler bostider och
arbetsplatser hamnar inom det omride som betjinas av forbattrad
kollektivtrafik. Detta ger positiva effekter avseende miljémalet:

-God bebyggd milj6

Enligt PBL 4 kap § 34 samt Miljobalken (MB) SFS 1998:808 ska
detaljplaner vars genomforande kan antas innebira betydande
miljopaverkan miljobedémas och en miljokonsekvensbeskrivning
upprittas. For att klargoéra huruvida betydande miljopaverkan kan
befaras skall en behovsbedomning genomféras.

Behovsbeddmning

Behovsbedomningen dr den analys som leder fram till stillningstagandet
om en miljobedémning behover goras eller inte. En behovsbedémning
har upprittats i samband med framtagandet av planprogrammet

(Byggnadsnimnden 2010-01-27) och ingir 1 planhandlingarna.

Stallningstagande

Ett genomforande av detta detaljplaneforslag anses av kommunen inte
medféra betydande paverkan pa miljon, hilsan eller hushéllningen med
mark, vatten eller andra resurser.
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Kommunen accepterar emellertid ldnsstyrelsens bedémning att
genomforandet av Resecentrum kan antas medféra en betydande
miljopaverkan och att en miljébedémning med MKB dirfor skall goras.

Kommunen anser dock att en betydande miljopaverkan visserligen
kan uppkomma, men att sidan paverkan inte férvintas i och med de
miljoskyddande atgirder som avses genomfoéras inom projektet. De
miljoeffekter som framst skulle kunna bli kritiska édr enligt kommunens
bedémning:

- Paverkan pa vattenkvaliteten 1 Nissan genom tillforsel av dagvatten
fran planomradet.

- Paverkan pa grundvattennivan, i1 forsta hand i etapp 3 men beroende
pa byggteknik méjligen dven i etapp 2.

- Okat trafikbuller.

Ytterligare en effekt av stor betydelse idr att projektet medverkar till ett
héllbarare transportsystem — vilket pa sikt dr en positiv miljoeffekt och
utgor det grundliaggande syftet med Resecentrum.

SAMMANFATTNING AV MILJOKONSEKVENS-
BESKRIVNING

Med hinsyn till linsstyrelsen samradsyttrande i programskedet, har
kommunen valt att arbeta fram en miljokonsekvensbeskrivning vilken
ingar i1 planhandlingarna. Ut6ver ovannimnda miljoeffekter behandlas
i miljckonsekvensbeskrivningen dven de Ovriga miljéaspekter som
linsstyrelsen tagit upp i sitt samradsyttrande under programskedet.
Planforslagets konsekvenser  beskrivs utforligt 1 den
miljokonsekvensbeskrivning som ingar i planhandlingarna, varfor hir
endast redovisas en sammanfattning, se nedan.

Overgripande konsekvenser

Genomforandet av detaljplanen bedoms inte medféra nagon paverkan
pavare sigangransande riksintresse for kulturmiljon eller riksintresset for
triluftslivkringNissan. Riksintresset forjarnvagavseende Vistkustbanan,
Markarydsbanan och Halmstad Nissjo Jarnvig paverkas inte negativt,
tvirtom innebar en utbyggnad av Resecentrum enligt detaljplanen
en forstirkt roll for jarnvagen. Gallande miljokvalitetsnormer for
utomhusluft respektive vattenkvalitet 1 Nissan foljs.
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Miljokonsekvenser — hallbar trafik, halsa och sakerhet

Forverkligandet av ett nytt resecentrum i Halmstad dr en del i
stadens program for att forbittra kollektivtrafiken, detta som ett
led i skapandet av ett hallbart transportsystem. Med Resecentrum
forbittras mojligheterna till smidiga byten mellan olika slag av
kollektivtrafik samt angoring till kollektiva firdmedel med cykel, med
bil och till fots. Resecentrums lokalisering vid Laholmsvigen ger
ocksa forutsittningar for snabbare och effektivare lokalbusstrafik.
Detaljplanens genomférande bedoms darférmedfora ett 6kat resande
med kollektivtrafik och medverka till sinkta utslipp av klimatgaser och
luftféroreningar samt minskad resursférbrukning,

Lokalt pa Laholmsvigen beriknas trafikmangden pa ling sikt minska
med ca 25 % och antalet passerande bussar ungefir fordubblas.
Tagtrafiken bedéms komma att 6ka med 40-50 %. Trafiken medfor
miljokonsekvenser i form av buller, luftféroreningar, vibrationer och
risker.

Det genomsnittliga bullret (ekvivalentnivan) fran vigtrafiken beridknas
bli ungefir oférandrat i framtiden, medan tagtrafikbullret 6kar med
cirka 2 dBA. Den maximala ljudnivan forandras inte. Inom planomradet
saknas bullerkinsliga byggnader. Bullerskirmar lings Laholmsvigen
har utretts men inte befunnits praktiskt genomférbara om de skall fa
bullerminskande effekt pa niarmast liggande bostadshus.

Med 6kad godstagstrafik kommer vibrationeriomgivningen attupptrida
oftare, men vibrationsnivan vid varje tigpassage férindras inte. Som
nimnts klaras gillande miljckvalitetsnormer for luft. Hallands regionala
miljomal for luftféroreningar klaras for partiklar men 1 dagsliget inte
for kvavedioxid. Med minskad trafikmingd pa Laholmsvigen och med
de fortgiaende forbattringarna av vagfordonens avgasrening kan dven
detta mal komma att uppnas 1 framtiden.

I den framtagna utredningen av risker med avseende pa nirheten till
jarnvag, sarskilt risken for olyckor vid transporter av farligt gods med
tag, bedoms risknivin sammantaget vara acceptabel under forutsattning
att sirskilda atgirder vidtas. Atgirderna giller resecentrumbyggnaden
och innefattar placering av entréer, dorrar och ventilationsintag,
utformning av fasad och tak, lokalisering av uteserveringar m.m.

Miljokonsekvenser - bevarandeintressen avseende naturmiljo
och grundvatten

Detaljplanen bedéms inte fa nagra konsekvenser f6r naturmiljon, da
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omradet mest bestar av hardgjord mark och i ovrigt endast av grisytor
och enstaka trid och buskar. Nirmaste Natura 2000-omrade ligger
2 km 4t vast.

Inom omridet bedéms grundvattenbildningen som ringa. Kring
Laholmsvigen och jirnvagsviadukten 4r grundvattennivan sankt.
Byggnadsatgirderna i etapp 2 bedoms troligen kunna genomféras
utan ytterligare grundvattensinkning. Skulle detta visa sig omoéjligt
maste tillstind till vattenverksamhet sokas. Byggandet av passagen
under sparen i etapp 3 diaremot beriknas medfora en viss sinkning av
grundvattennivan och krav pa tillstind till vattenverksamhet.

Vid genomférandet av detaljplanen avses en samtidig férandring
ske av hur dagvattnet tas om hand inom ett stérre omrade kring
Laholmsvigen och viadukten. Detta dagvatten gar idag i kombinerad
ledning (dagvatten+spillvatten) till reningsverket vid Vistra stranden,
men vid hoga vattenfléden braddas vattnet till Nissan. Med utbyggnad
av separata ledningar, dir dagvattnet leds till Nissan medan spillvattnet
gar till reningsverket, uppnas flera miljoférdelar. Det dagvatten fran
omradet som idag skickas till reningsverket ar fororenat av metaller vilket
torsvarar anvindandet av restprodukten efter reningen, slammet. Detta
kommer med foreslagen dagvattenlésning att upphéra. Briddningen av
spillvatten fran aktuellt omrade direkt till Nissan kommer att minska.
Med hinsyn till de féroreningar, sirskilt metaller och andra partiklar, som
dagvattnet fran omradets trafikytor beriknats innehalla, har mojligheten
att anlidgga reningsatgirder studerats Oversiktligt. Reningsatgiarder har
bedémts som 6nskvirda men svira att genomféra da tillgangliga ytor
saknas i naromradet. Tillskottet av metaller till Nissan beriknas dock
bli marginellt eller f6rsumbart, varfor ett genomforande av detaljplanen
inte bedoms forsimra mojligheterna till ett bibehallande av Nissans
goda vattenstatus.

Miljokonsekvenser under byggtiden

Byggandet kommer att innebidra avsevirda trafikstorningar och
omflyttningar av trafiken fran Laholmsvigen med flera vigar.
Atgirder beddms komma att krivas for att minimera miljéstorningar
och olycksrisker lings de gator dir trafiken tillfalligt okar. Pa och
kring byggplatsen maste risken for olyckor ha hogsta prioritet, vidare
tillimpas gallande foreskrifter betriffande buller under byggtiden,
luftféroreningsutslipp, hantering av oljor och kemikalier m.m.
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TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Planer och program
Oversiktsplan

Kommunen arbetar f6r nirvarande med en ny kommuntickade 6ver-
siktsplan, vilken berdknas antas av kommunfullmiktige varen 2014.
Resecentrum ingér 1 samradshandlingen f6r ny 6versiktsplan.

Gallande detaljplaner

Inom omradet giller huvudsakligen en dldre stadsplan med beteckning
plan 92. Plan 92 (1942-10-02) omfattar stora delar av centrala Halmstad.
Omradena kring jarnvigen har beteckningen T och far endast anvindas
tor jarnvagstrafikindamal. Pa Ostra sidan far vaningsantalet vara ett
(byggnadshojd 4,5 m), pa den vistra tva (byggnadshojd 7,5 m).

Planomradet omfattas av ytterligare sex olika gillande detaljplaner
utfirdade mellan 1951 och 1999:

Plan 939 (1999-05-20) anger anvandning park och parkering for det

omrade vister om Bolmensgatan som ingar i planomradet.

Plan 736 (1999-06-25) omfattar Bolmengatan och korsningen med
Laholmsvigen och anger dess anvindning som allmin gata.

Plan 244 (1951-08-29) tillkom i samband med att Laholmsvigen/
Viktoriagatan byggdes om till planskild underfart och anger anvindning
trafik (T) samt jarnvagstrafik(Tj) inom planomradet.

Plan 402 (1964-07-17) omfattar kvarteret Kapsiagen och anger
markanvindning B (bostader) som far uppforas i 3 vaningar.

Plan 957 (1999-06-25) omfattar kvarter Kilot och anger anvindning
Hantverk, kontor och handel som ej omfattar livsmedel, maximal

byggnadsh6jd 10,0 meter.

Plan 121 (1951-08-29) ingar endast i mycket liten omfattning och utgor
gatumark.

Ingen av detaljplanerna har kvarvarande genomforandetid.
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Halmstads kommun  2013-02-01

" Halmstads kom-

»

PPlanmosaiken

utdrag ur databas

Gdllande detaljplaner;
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Kommunala planer, program och policy

Forutom gallande lagstiftning rérande planering och byggande finns
en rad mal och riktlinjer f6r Halmstads kommun sasom [ drdegrund
Halmstad 2020 och Planeringsdirektiv med budget 2011-2013, vilka anger
torutsittningar for kommunens arbete. Halmstads resecentrum ingar
aven i Handlingsprogram for hallbara transporter samt 1 samradsversion av
den nya kommunomfattande 6versiktsplanen.

Foreliggande placering av Resecentrum har foregitts av omfattande
utrednings- och forankringsarbete. Denna detaljplan utgor ett led 1 att
torverkliga ett samlat Resecentrum for stadens kollektivtrafik, som ar
torankrat i den regionala infrastrukturen.

Planprogram och efterféljande utredningar

Detta planforslag har foregitts av ett planprogram for ett storre pla-
nomrade, se bild. Programsamrad har enligt beslut i byggnadsnimn-
den 2010-01-27 § 12 genomforts under tiden 15 februari- 9 april 2010.
Myndigheter och forvaltningar har beretts tillfille att yttra sig genom
att fullstindiga handlingar har 6versints till dem. Ber6rda sakigare har
beretts tillfille att yttra sig genom att ett informationsblad har 6versints
till dem. Berorda sakigare och allmanhet har ocksa inbjudits till sam-
radsmote den 4 respektive den 8 mars 2010 1 Rddhuset. Planforslaget
har under samradstiden varit tillgangligt pa Radhuset, Stadsbiblioteket
samt pa Halmstads kommuns hemsida. Informationsblad har funnits i
Hallandstrafikens forsiljningslokal pa Osterskans och vid Oresundsta-
gens lokal vid jarnvigsstationen.

I planprogrammet redovisades planeringsfoérutsittningar och den
etappvisa utbyggnaden av ett resecentrum. Etapp 1 - som redan
har kunnat forverkligas inom gillande detaljplan - innebir bla.
att regionbussterminalen flyttades till sitt nuvarande lige Oster om
sparomradet.

Den i planprogrammet skisserade etapp 2 - som innebir hallplatser £6r
lokalbuss pa Laholmsvigen - inneh6ll tvd alternativ som skiljde sig at
frimst avseende gangpassage Over sparen.

Kommunfullmiktige har godkidnt planprogrammet f6r Halmstads
resecentrum med tillhérande programsamridsredogorelse (2012-04
24 KF § 48). I programsamridsredogorelsen fér planprogrammet
framkom i korthet:

-Behov av miljokonsekvensbeskrivning respektive ytterligare utredning
av risker.
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igsstationen (vit linje).

Programomradet omfattade ett stirre omrade kring jarny
Den ungefirliga avgrinsningen for aktuell detaljplan markeras med rod streck-

ad linje.
-Onskemal om redovisning av alternativa placeringar och frigor om

etappindelning.
-Synpunkter avseende trafiksidkerhet och trygghet.
-Fragor kring omradets sodra del - exploateringsméjligheter,

parkens bevarande samt riksintresset jirnvig.
-Fastighetsdgares oro 6ver buller, vibrationer och hur planerna fér

Resecentrum skall paverka.
-Synpunkter avseende kulturmiljé och befintliga byggnader.

En utékad medborgardialog avseende trygghetsfrigor har genomférts
med st6d fran Boverket sommaren 2010.

Ytterligare dndrade férutsittningar innebar att f6rdjupade utredningar

ANTAGANDEHANDLING 15(41)
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har tagits fram under hésten 2010 och 2011. I en utvirdering av
alternativa utformningar utférd av samhallsbyggnadskontoret i februari
2012 foreslas en planskild férbindelse till plattformarna, i form av en
passage under sparen, istillet for den i planprogrammet redovisade
gangbron. Vid regionbussterminalens férverkligande - och i enlighet
med redovisat lige i planprogrammet - har en gangbro 6ver spiren
byggts strax norr om jarnvagsstationen.

Platsen; vy dver sparomradet mot norr sett fran den nyligen fardigstillda gang-
bron dver sparen. Till hoger i bild skymtar taket dver regionbussterminalen.

Riksintresse och forordnande

I anslutning till planomradet, vaster om planomradet ligger riksintresse
tor kulturmiljovarden Halmstad N 35 som omfattar stora delar av
Halmstads mest centrala delar samt den till planomradet nérbeligna
Ostra Forstaden.

Nissan med omgivningar utgor riksintresse for friluftslivet; framfor allt
tor fritidsfisket. Vattendraget ir lek- och uppvixtomrade for bla. lax,
havsoring och firna samt utgor vandringsstrak for lax, havséring och
al'. Avstindet mellan planomradet och riksintresset uppskattas till 250
m.

Aven sparomridet utgor riksintresseomride for jirnvig bade avseende
Vistkustbanan och strickan Halmstad-Hissleholm (Markarydsbanan).
Halmstad - Nissj6 jarnvag ar delvis utpekat som riksintresse. Delen
mellan Hyltebruk och Halmstad dr av sarskild betydelse f6r den regionala
utvecklingen eftersom den forbinder Hyltebruk med Vistkustbanan.

Nirmaste Natura 2000-omrade dr Alet, beldget ca 1400 m visterut.

1 Planprogram Halmstads Resecentrum, 2010-01-27
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Riksintresseomradet for kulturmiljo N35 som omfattar stora delar av
Halmstads centrum gréinsar till planomradet. Kdilla: Lansstyrelsen i Hal-
land.

Planen bedéms inte komma att medféra ndgon pataglig skada
pa riksintressen enligt 3 och 4 kap MB. I 6vrigt sa hinvisas till den
milj6konsekvensbeskrivning som ingir i planhandlingarna.

1054 K ANTAGANDEHANDLING
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FORUTSATTNINGAR OCH PLANFORSLAG

Mark, vatten och vegetation
Mark och vegetation

Marken 1 planomradet utgdrs frimst av gata, jarnvagsomrade,
regionbussterminal och en mindre andel park. Huvuddelen av
markytan dr hirdgjord men mindre delar i séder och Oster utgors av
genomslippliga gris/planteringsytor. Det finns endast ett fital trad
och buskar inom planomradet. Enstaka dldre trdd och buskage vixer
lings slinterna mot viadukten pa Laholmsvigen. Nyplanterade bjorkar
kantar Bolmensgatan.

En Gversiktlig miljoteknisk undersékning i omradet fOor planerat
resecentrum har utférts (WSP Environmental, 2010). Syftet med
undersokningarna — arkivstudie och provtagningar — var att 6versiktligt
undersoka eventuell férekomst av féroreningar i jord och grundvatten.
I rapporten dras slutsatsen att de patriffade metallféroreningarna
1 jorden inte utgér ndgon risk for minniskors hilsa eller miljon om
omradet bebyggs och anvinds i enlighet med kriterierna f6r mindre
kinslig markanvindning. Om det vid byggnadsarbetena uppticks
téroreningar som kan medfora skada eller oligenhet pa minniskors
hilsa eller miljén skall tillsynsmyndigheten underrittas.

Med hinsyn till sittinnehdll, beligenhet och anvindningsomriade bed6ms
planomradet besitta ett ringa biologiskt virde. Inga intresseomraden
vad giller flora, fauna, nyckelbiotoper eller hotade arter dr kinda inom
omradet. Planomradet omfattas inte av skydd enligt 7 kap MB och ir
inte heller beldget inom omrade som bedémts som ekologiskt sirskilt
kinsligt i kommunens 6versiktsplan.

Handlingsprogrammet ” Halmstads grina vérden - fran insektsliv till friluftsliv”
ir antaget av Kommunfullmiktige 2008-03-27 f{6r att kartligga,
sikerhetstilla och utveckla naturkapitalet i kommunen. Det utpekade
omrade som ligger nirmast planomradet dr straket utmed Nissan. I
planomradets nirhet finns dven Jarnvigsparken - en av Halmstads
s.k. finparker. Planomradet grinsar i soder till Studenstparken. Inom
planomradet, invid regionbussarnas in- och utfart, finns en nyanlagd
groning, Marken dr emellertid inte planlagd som park.

Planforslaget
Planférslaget innebir en sinkning av Laholmsvigen med som mest
90 cm for att mojliggéra god arbets- och resemiljé f6r busschaufférer
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och resenirer samt sikerstilla tillricklig fri h6jd under gingbron Gver
Laholmsvigen. Anliggandet av busshallplatser paverkar de slinterna
som idag finns i anslutning till viadukten. Foreskriven gatuh6jd sitts
ut f6r Laholmsvigen som ska byggas om inom en snar framtid, men
diremot sitt inga hojder f6r den planerade passagen under sparen da
projekteringen for denna del inte kommit lika langt.

Det angivna dndamalet, resecentrum, motsvarar f6r mindre kinslig
markanvindning; f6r mer detaljer angaende markféroreningar hinvisas
till miljokonsekvensbeskrivningen.

Planomradet ar placerat i ett omrade med stor andel hardgjorda ytor.
For att minimera framtida belastning pa dagvattenledningar boér, da
sa ar mojligt, genomslippliga ytor och sk. vegetativa tak anvindas.
Regionbussterminalen har gestaltats med ett vegetativt tak och det finns
skal att f6lja upp detta i kommande byggnation inom planomradet.

I etapp tre kommer en sluttande plats anliggas med en form och
utbredning som ansluter till resecentrumbyggnaden.

For byggrétten inom omrddet fir Resecentrum foreskrivs ett s.k. vegetativt tak.
Motivet till detta dr bristen pa grina markytor i planomrddets nérhet och inom

sialva planomradet. Takets exbonering fran omgivningarna samt anpassning till
57 24 #4 24 4

Regionbussterminalens gestaltning dr ytterligare skdl. Augustenborgs taktrid-

gard, Malmo. Foto: Tema, Caroline Kesselman.

1054 K
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Vattenomraden

Inom planomradet finns inga vattenomraden. Planomradet ligger
emellertid 1 Nissans narhet - avstandet ar ca 350 meter. Pa grund av
viadukten pa Laholmsvagen ir grundvattennivan redan sankt. Viadukten
avgransas idag av en titskarm; viss osikerhet rader for narvarande kring
tatskdrmens kvalitet.

Planforslaget

For ett plangenomforande kommer markens terring inom planomradet
att behova modelleras. Laholmsvigens sinkning och forindring av
slinterna i anslutning till viadukten innebir dven paverkan pa vattnets
vig. Viaduktens titskarm lir paverkas.

I etapp tre kommer en gangpassage under sparomradet att byggas, vilket
innebar att delar av marken under sparen mellan regionbussterminalen
och Laholmsvigen kommer att grivas ut. Aven dessa atgirder kommer
att paverka tatskirmen, som till delar kommer att behova tas bort och
ersattas pa annan plats.

Detaljplanens genomférande kommer déarfor att innebira fortsatt
paverkan pa grundvattennivin. Kommunen kommer, om sa bedéms
nodvindigt, att gora en tillstindsansokan for moijlig paverkan av
grundvatten for projektet.

Nissan dr idag ett friskt vattendrag som nas av dagvatten frian
planomridet. De forindringar som detaljplanen medger betyder
inte nagra stora forsimringar. For 6vrigt hinvisas till detaljplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

Geotekniska forhallanden

Enligt Geoteknisk undersokning (WSP, 2013-04-19) ligger marknivaer
pa 6mse sidor om Laholmvigen pa mellan ca+4,0 och +5,5. De
mesta ytorna ar hardgjorda. Laholmsvigen gar 1 dag 1 skiarning ned till
niva ca +0,2. Befintlig jirnviag gar pa lig bank, nast intill 1 niva med
omkringliggande mark.

Enligt utféorda undersékningar bestar jordlagren under ett mulljordslager
alternativ ett fyllningslager av ett ca 3 m maktigt sandlager som
underlagras av lerig silt som mot djupet 6vergir i en siltig lera till viss
del gyttjig som vilar pa en fast glacial lera pa friktions jord pa berg.
Det férekommer tva tunna sandskikt pa ca 7 och 15 meters djup, vars
tjocklek varierar mellan ca ett par decimeter till upp till drygt en meter.
Uttérda CPT sonderingar har stannat pa som mest 30 m djup. Vid
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brolaget finnsinga sonderingarned till bergutférda. Jordbergsonderingar
utférda f6r GC-bron 6ver jirnvigen visar pa berg pa 32 m djup.

Hela planomradet utgor lagriskomrade f6r markradon.

Planfirsiaget

Det finns ingenting i de geotekniska forhallandena eller byggnadens
grundliggning som foranleder risker f6r bostadshuset 1 kvarteret
Kapsagen. Byggnaden idr dessutom grundlagd med kallare, vilket
ar fordelaktigt med hinsyn till kommande markarbeten. Ytterligare
beskrivning finns i PM 1 Getoteknik (WSP 2013-04-19).

Kulturmiljéer och fornlamningar

Nigra kinda fornlimningar finns inte i omradet. Fornminnen skyddas
av Lag (1988:950) om kulturminnen m.m. Om fornfynd patraffas ska
omedelbart kontakt tas med lansstyrelsen.

Planforslaget
Det finns idag inga indikationer pa fornlamningar inom planomradet.

Bebyggelse

Historik

Planomradet utgérs huvudsakligen av mark som sedan jarnvigens
tillkomst har ingitt i ett storre jirnvigsomrade. Bade Vistkustbanan,
Markarydsbanan och dessutom en giang den s.k. Bolmenbanan har
trafikerat omridet. Aven framvixten av Ostra Forstaden ir titt
térbunden med jirnvigens framvixt.

Laholmsvigen utgdr historiskt en viktig infart till stadens centrala delar
fran 6ster. Viadukten (jarnvigs- resp. vigbron) byggdes vid 1950-talets
slut eller 1960-talets borjan, d.v.s. under den epok da bilismen starkt
priglade samhillsbyggandet.

Arkitektoniska och kulturhistoriska varden

Stadsplanen for Ostra Forstaden med rutniatsmonster och sammanhéllen
skala har ett stort virde for stadsbilden. Aven ett flertal enskilda
byggnader har stort kulturhistoriskt virde.

I planomradets omedelbara nirhet finns ett flertal byggnader som
ingar i ett storre omrade av jirnvigsbebyggelse med bland annat
stationsbyggnad, annexbyggnad f6r godsmottagning, lokstallar,
och verkstider. Jirnvigsomradet dr hogt klassat - klass B av
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Kulturmiljé Halland. Den byggnad inom planomridet som tillhor
jarnvagens historiska milj6 dr den mindre tegelbyggnaden, kallad
”Stationsmastaren”. Just denna byggnaden har en ligre klassning ”C”
och anses fraimst betydelsefull med hinsyn till helhetsmiljon.

I direkt anslutning till planomradet, inom fastigheten Kaninen 11, finns
en B-klassad tegelbyggnad som markerar stenstadens utsrickning pa
Oster.

Planfirsiaget

Den historiska och i hég grad dven dagens koppling mellan Ostra
Forstaden och spartrafiken bor darfor understrykas och forstirkas.
Siktlinjer fran kvartersstadens gatumiljoer i Ostra Férstaden bor dirfor
beaktas vid byggnation inom planomradet. Byggrittens héjd begrinsas
till tre vaningar. Inga varsamhets- eller skyddsbestimmelser har infogats
1 detaljplaneforslaget.

-
NS,
N\

=9 o e = e )
Bilden visar tegelbyggnaden kallad ”Stationsmdstaren” som i etapp 3 foreslis
rivas och ersittas med en nybyggd resecentrumbyggnad.

Bostader

I anslutning till planomradets norra del, i kvarteret Kapsagen, finns
ett bostadshus med ligenheter och verksamheter i tre vaningar samt
killare och vind. Byggnaden dr uppskattningsvis fran 1930-talet och
har genomgitt forandringar. Tegelbyggnaden ér av visst arkitektoniskt
intresse och skapar ett lugn for bakomliggande bostider, vilket dr
betydelsefullt.
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Planforslaget

Det ir o6nskvirt att byggnaden 1 fastigheten Kapsdgen 1 bibehalls
eftersom gaturummet och angrinsande platser annars ur en rumslig
aspekt riskerar att blir alltfér odefinierade. Byggnaden far ur
kommunikationshinseende ett intressant lige. Boendemiljon riskerar
dock att blir férsaimrad, framfor allt pa grund av start och stopp vid
ang6ring till hallplatserna.

Verksamheter

Den verksamhet som framst praglar planomradet ar spartrafiken och
busstrafiken, vilka beskrivs nirmare under kollektivtrafik. En kemtvitt
tinns pa bottenvaningen i kvarteret Kapsagen. Intill planomradet finns
verksamheter i form av kontor, undervisning och logistik. For Kilot
1 som ligger direkt 6ster om planomradet finns planer for att utveckla
tastigheten f6r verksamheter och eventuellt bostider.

Planforslaget

Resecentrum utgér mer dn bara funktioner f6r resor och beskrivs darfor
aven under detta avsnitt. Placeringen av Resecentrum bygger pa analys
och studier utifran ett resenarsperspektiv och innebar att ett effektivt
och smidigt byte mo6jliggors. Tillgangligheten dr hog for resande, men
aven for forbipasserande eftersom den underjordiska passagen ska vara
tlack, bred och ljus. Passagen kommer att nyttjas aven av andra an tag-
och bussresenirer, men planliggs av driftsskil som kvartersmark.

Service i1 form av vantsal, biljettférsiljning och toaletter kommer att
behovas och kommer att inga i resecentrumbyggnaden. Byggritten ar
begransad till tre vaningar med hinsyn till risker pa grund av nirheten
till jarnviag (Riskhidnsyn med avseende pa narhet till jairnvig, Tyrens
2012-04-29). For resecentrumfunktioner behovs ca tvd vaningsplan
eller uppskattningsvis 850 kvm BTA? men en flexibilitet i detaljplanen
ar onskviard i detta tidiga skede.

Kommersiell, offentlig och social service

Planomradet ligger i centrum, men trots detta dr andelen kommersiell,
offentlig och social service idag starkt begrinsad. Ett par kiosker finns
1 ndra anslutning till planomradet. I anslutning till regionbussterminalen
finns en offentlig toalett.

Dessutom finns i bade direkt 6ster (kilot 1) och vister (Halmstad 2:206)
vilja att utveckla bade f6r verksamheter, service och bostider.

2

BTA innebér bruttoarea; 1 korthet métvérda delar av vaningsplan inkl.
omslutande yttervigg.
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Planforsiaget

En flytt av resandefunktionerna till planomradet kommer att innebira
ett 6kat fléde av minniskor och dirmed kundunderlag. Behov kommer
att finnas av kiosk- och caféverksamhet. Kommersiell, offentlig och
social service bidrar till en mer levande stadsmiljé och gor att platsen
befolkas, varfér en mindre andel annan verksamhetingar i anvindningen
T, Resecentrum.

Andra butiker som skulle kunna vara aktuella i resecentrums nérhet ar
t.ex. blomsterbutik, samlingslokal (i férsta hand f6r sammantriden),
cykelreparator, biluthyrning m.fl. Kommunen ser positivt pa att
etablera ytterligare funktioner inom Resecentrum for att dirigenom
oka tryggheten pa platsen. Dirfor har byggritten utokats for att kunna

rymma mer an enbart funktioner som i forsta hand ar till f6r resenirer.

Tidig volymstudie av den sluttande passagen under spdren med anslutning
via hissar till plattformarna (perrongerna). Passagen under spdren ingdr i
den framtida etapp tre. 1 detta perspektiv fran dster dr resecentrumbyggnaden

ilustrerad i tva vaningar; byggritten i detaljplanen medger tre. Illustration
Abako.
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Gator och trafik

Kollektivtrafik

Av naturliga skil dr planomridet vilforsett med kollektivtrafik i form
av spartrafik och regionbusstrafik. Pa Laholmsvigen trafikerar idag
lokalbusslinjerna:

20 Sjukhuset - Centrum - Eurostop - Fyllinge

30 Tylosand - Karlstorp - Centrum - Norra Andersberg

63 Centrum - Hogskolan - Larsfrid Ostra Stranden

Avenlinje 40, 10,50, 73 och 65 trafikerar den stricka dir busshallplatserna
planeras i planférslaget. Dessa linjer svinger sedan av Laholmsvigen
vid Enslovsvigen alternativt Jirnvigsgatan.

Trafiken till regionbussterminalen dr av regional och interregional
karaktir. En stor del av linjerna som trafikerar sédra Halland boérjar
eller slutar i Halmstad. Idag trafikeras terminalen av Hallandstrafiken
och Swebus (Express).

Spértrafiken med kopplingar till Goteborg-Malmo/Kopenhamn,
Hissleholm samt Nissjé hade 2010 enligt planprogrammet upp 2000
resdndrer per dygn. Den siffra som Hallandstrafiken redovisar f6r 2012
ar 4000 pa- och avstigande per dygn.

Emellertid har Rikstrafiken (ingar numera i Trafikverket) utpekat
Halmstad som enavlandets simsta platser nir det giller bytesmajligheter
mellan olika kollektivtrafikresor’. Dirfér har kommunen sedan ling
tid arbetat med att forbattra forhillandena for reseniren, bl.a. med
byggandet av ny regionbussterminal.

Halmstads resecentrum dr en utpekad brist efter 2025 enligt 2013 ars
remissversion av ny nationell atgirdsplan.

Sedan 2009 har antalet tagavgangar pa Vistkustbanan 6kat med 50 %
och detinterregionala resandet med 40%. Andelen biltrafik dr emellertid
fortsatt hog; hela 80-90 % av resor dver kommungrinsen sker med bil.
Ettav de konkretiserade mél som anges i kommunens planeringsdirektiv
ar att antalet resor med kollektivtrafik ska fordubblas fran 2009 till 2020
bl.a. genom 6kad turtithet, kortare restider och forbittrad punktlighet?.
For att na detta mél behdver omstigningmoéjligheterna emellertid

5 Atgirdsvalsstudie for ett sammanhiingande kollektivtrafiksystem i
Halmstad, Trivector Rapport 2012:85.
4 Atgirdsvalsstudie for ett sammanhiingande kollektivtrafiksystem i
Halmstad, Trivector Rapport 2012:85.
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ytterligare forbittras. Tidigare beraknades antalet tiagresenirer inom
6verskadlig tid 6ka till 6500 person/dygn, men antalet bor bli 4n hogre,
eftersom Halmstad redan idag har 4000 pa- och avstigande per dygn. En
utbyggnad enligt planen beriknas dessutom bidra till att 6ka underlaget
for kollektivtrafiken, genom att skapa ett stérre upptagningsomrade’.

De mil kommunen har formulerat f6r omriadet “resor och trafik”
staimmer vil 6verens med mal pa bade regional och nationell niva. Att
resa och forflytta sig ska vara enkelt och upplevas litt i ett vilfungerande
transportsystem. Héllbara transporter med kollektivtrafik och ging/
cykel ska 6ka och biltrafiken minska; antalet skadade och doéda i trafiken
ska minska’.

Planforsiaget

Planférslaget dr ett led i kommunens utveckling for att fortsitta vara
en regional nod av betydelse for regional kollektivtrafik. Detaljplanen
ar ett steg pa vagen for att forverkliga ett samlat resecentrum 1 staden
och mota ett forvantat antal resendrer. Genom att gora det mojligt att
anldgga en storhallplats f6r lokalbussar pa Laholmsvigen samt byggritt
tor en ny resecentrumbyggnad mojliggors etapp tva - och pa sikt dven
del av etapp tre - av Halmstads Resecentrum.

Forslaget att samla kollektivtrafiken och underlitta f6r reseniren vid
omstigning dr en av utgangspunkterna for planforslaget. 1 tidigare
studiet’ har placeringen av den nya storhallplatsen f6r lokalbuss
utretts. Alternativet "B3” beldget direkt 6ster om viadukten har visat
sig vara mest foérdelaktigt. Den nya storhallplatsen f6r lokabuss bygger
pa ett flode, d.v.s. bussar stir inte inne och vintar och innehaller fyra
hallplatser i1 vardera riktningen.

Osterskans kommer att avvecklas som stadsbussterminal och ersittas
av ”vanliga” hallplatser. Regionbussar soderifran kommer troligen dven
fortsittningsvis att angéra hallplatsen pa Fredsgatan vid Teatern for
att ge god tillganglighet till de centrala delarna av Halmstad utan att
kunderna behover byta buss.

Regionbussarna fran norra kommundelarna angér pa motsvarande
saitt den nya hallplatsen pa Karl Xl:is vig mellan Brogatan och

5 Planprogram Halmstads Resecentrum 2010-01-27

6 Halmstad resecentrum - trafikutredning, Ramboll 2011 samt Halmstad
resecentrum slutrapport, Abako och Rambdll 2009
7 Halmstad resecentrum - trafikutredning, Ramboll 2011 samt Halmstad

resecentrum slutrapport, Abako och Rambdll 2009
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Klammerdammsgatan for att ge dessa resenarer likartad tillgianglighet
till centrum.

Hallplatser pa bada sidor om Laholmsvigen binds samman av en
gangbro. Ligsta fri h6jd mellan bro och kérbana dr med hinsyn till
pakorningsrisk och trafiksikerhet 4,7 m.

For att styra giende till den ljusreglerade korsningen respektive
gangbron, och dirmed undvika spring 6ver Laholmsvigen, planeras
skarmar av glas i gatans mittlinje.

Regionbussterminalen har férverkligats inom gillande detaljplan, men
tor att klara framtida ombyggnader och markera betydelsen av en samlad
resecentrumanligening ingar terminalen i det aktuella planférslaget.
Regionbussterminalen kommer i framtiden att bli en av vastkustens

storre bytespunkter mellan tdg, regionbuss och stadsbuss.

Den nya regionbussterminalen invigdes 2012. Arkitekt Abako, fotograf UIf

i
id

Selander, medgivande Abako.

Gang- och cykeltrafik

Planomradet ar relativt val forsorjt med gang- och cykelbanor. Till
Resecentrum angor, eller kommer pd sikt att angora, fem av staden
atta supercykelstrak i1 riktning Frennarp, Vallias, Snéstorp, Fyllinge
respektive Ostra stranden. Via supercykelstrik utmed Fredsgatan och
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Viktoriagatan kan cyklisten komma till centrum samt darifran vidare till
ovriga supercykelstrak.

Ett av stadens huvudcykelstrdk i Ostvistlig riktning dr Laholmsvigen,
som har separata cykelbanor pa bada sidor. Norra sidan ingar dessutom
som en del i det skyltade, rekreativa straket ”Ginstleden”.

Laholmsvigen korsas av ett cykelstrdk i nordsydlig riktning i
Stationsgatan som binder samman Gamletull och stadsbiblioteket med
den nuvarande jirnvigsstationen. Med hogskolan pa 6stra sidan av
sparomradet och centrum pa vistra innebdr viadukten en trafiksaker
planskildhet, men ocksa vissa begrinsningar. 1 Handlingsprogram for
hallbara transporter (KEF mars 2012) anges att fordjupad utredning for
utbyggnad av cykelvigar behévs med anledning av Resecentrum.
Vidare anges att Resecentrum kriver gena, attraktiva och trafiksikra
cykelanslutningar, samt en cykelforbindelse 6ver Nissan.

Planfirsiaget

Genom att medge fler trygga passager f6r oskyddade trafikanter, bidrar
planforslaget till att forbattra trafikmiljon for gaende och cyklister.
Planférslaget innebir att en planskild korsning 6ver den trafikerade
Laholmsvigen kan forverkligas genom gangbro. Pa sikt - nir dven
planldggning av underjordisk passage pa Ostra sidan av jarnvigssparen
genomfors - innebidr planforslaget dven ytterligare en planskild

I etapp tva anliggs en
storhallplats fir lokalbuss
pa Labholmsvigen. De fyra
hallplatserna pa vardera
sida binds samman av en
gangbro dver vigen.

Bron kommer att planldg-
gas som allmdn plats och
blir dérigenom ett offentligt

rum - en del av gatumiljin.

Aven resendrer med regi-
onbuss och tdag kommer att
nyttja bron som i etapp tre
byggs samman med resecen-
trumbyggnaden. 1llustra-
tion Abako.
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korsning f6r oskyddade trafikanter, som komplement till viadukten pa
Laholmsvigen.

Bade bron och passagen under spiromradet ska utformas med fokus
pa trygghet och tillginglighet. Bron kommer att inga i allmin platsmark
och utgéra en integrerad del i staden. Bron som byggnadsverk innebar
dven att det skapas en slags ”port” pa vig in till stadens mest centrala
delar. Den arkitektoniska utformningen blir betydelsefull eftersom
bron pa sikt kommer att annonsera” Resecentrum.

Den underjordiska passagen under sparomradet ska vara bred och
bor vara dagsljusbelyst samt med en medveten ljussittning. Sikt och
trygghet ska prioriteras 1 gestaltningen. Den sluttande platsen kan med
térdel utféras med virmeslingor for effektiv halkbekdimpning vintertid.

Biltrafik och gator

Laholmsvigen utgor ett av stadens huvudsakliga biltrafikstrak med
sd mycket som 30 000 fordon per drsmedeldygn®. Hastigheten ir
visserligen begrinsad till 40 km/h, men vigen utgér dnda nigot av
en barridr. Strickan Viktoriagatan/ Slottsgatan dr ungefir lika hart
trafikerad, hir bedéms emellertid andelen tung trafik vara nagot
mindre p.ga. viadukten. Aven Enslévsvigen med kopplingar mot
Wrangelsleden respektive Vixsjovagen (vag 25) ir ett starkt trafikerat
strak med 6ver 10 000 fordon per arsmedeldygn vid trafikrakningen
2008. Planomradet stracker sig nagot mot nordost for att inbegripa
korsningen Enslovsvidgen/ Repslagargatan, enligt o6nskemal fran
teknik- och fritidsforvaltningen.

Planforslaget

Intentionen med forslaget dr att 6ka andelen kollektiva resor samt
transporter till fots och med cykel si att biltrafiken dirigenom ska
minska. Forslaget innebdr emellertid dven strukturella férandringar
i trafikflédena, vilket fér den enskilde kan upplevas som o6kad
trafikstorning.

Antalet bussar som passerar pa Laholmsvigen kommer inledningsvis
vara det samma som idag da den storsta skillnaden utgors av att busslinjer
som redan trafikerar Laholmsvigen kommer att stanna i anslutning
till resecentum. Hallplats for lokalbusstrafik pa Laholmsvigen kan
ge en Okad storning for kringboende. Frimst giller detta boende och
verksamma i kvarteret Kapsagen respektive Kranen 1 dd eventuell av-
och pistigning av resenirer som himtas och limnas av privatbilister i
Hammars gata innebir en forindring,

8

Teknik- och fritidsforvaltningen
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Bolmensgatan trafikeras redan idag av regionbussar. Bolmensgatan
planlidggs som lokalgata. Huvudgatan Laholmsvigen kommer att sinkas
med som mest upp till 90 cm fOr att ge resenirer och busschaufférer en
attraktiv resande- och arbetsmiljé samt klara fri hjd under gangbron.
Detta medfor att anslutande korsningar kommer att behova byggas om.

Foreslagna nya ytor for resandefunktioner, handel och service kan
generera marginell 6kad trafik i form av varutransporter. Mingden
trafik beror mycket pa vilken typ av handel och service som kan bli
aktuell.

Friytor
Parker och torg

Inom planomradet finns idag inga torgytor enligt detaljplan. Sluttningen
pa Laholmsvigens norra sida dr planlagd som parkmark och slutet av
Hammars gata dr utformat som en mindre gréoning med anslutande
plats. Viderstricket dr gynnsamt men liget bullerstért; nivaskillnaden,
en bink, enstaka hogt uppvuxna trid och buskage bidrar till att platsen
trots detta nyttjas.

Inom planomridet finns dven en mindre, nyanlagd plats frimst avsedd
for vintande reseniret.

Planforslaget

Inom Gverskadlig tid finns ingen anledning att férindra den nyanlagda
plats som dr avsedd for vintande resenirer i den sédra delen av
planomradet. For att inte forhindra framtida om- och utbyggnad av
Resecentrum planliggs platsen - 1 likhet med gillande detaljplan - som
kvartersmark for trafikindamal. S6der om Laholmsvigen kommer
under etapp 2 att anldggas planteringar i slint. Dessa férsvinner dock
till stérre del vid ombyggnad {61 etapp 3.

Parkmarken norr om Laholmsvigen kvarstir som allmian plats men
overgir till plats avsedd for torg d.v.s. en platsbildning frimst avsedd
for resecentrums funktioner sisom cykelparkering, byggratt for hiss
och trappanslutning till gangbro. Dir sa ar mojligt kommer befintlig
gronska att bevaras samt kompletteras dir platsen medger detta.

Bilparkering

Idag omges regionbussterminalen av nirbeligna markparkeringar i alla
viderstrick. Direkt vister om sparen finns ca 200 platser, vilka dven
utnyttjas for boendeparkering. Ca 30 platser édr beligna direkt séder om
Laholmsvigen, 74 platser finns i s6dra delen av planomradet och Oster
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Korsningen Labolmsvigen - Enslivsvigen mot vister.

Bolmensgatan mot norr.

om terminalen finns ytterligare ca 30 platser. Sammanlagt finns alltsa
idag drygt 330 platser i Resecentrums omedelbara nirhet.

Planforslaget

Ett genomférande av detaljplanen innebdr avsevirda foérbittringar
av kollektivtrafiken och dirmed ett delvis minskat parkeringsbehow.
Samtidigt vet vi att behovet av transporter/resor Okar generellt pga
6kad pendlig och regionforstoring, vilket innebir att behovet av
pendlarparkeringar bedéms 6ka. I planprogrammet beriknas behovet
av parkering for det framtida Resecentrum uppga till 300 platser.

Om ett 6kat behov av bilparkering pa sikt skulle uppsta finns utrymme
till utbyggnad direkt séder om planomradet, genom att skapa en byggritt
1 kombination med p-hus eller p-garage. Pa samma sitt finns dven vister
om sparen utrymme att i framtiden 6ka antalet parkeringsplatser. Dessa
markytor ingar emellertid inte i det aktuella detaljplanefdrslaget.
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Bade i etapp tva och tre kommer det trettiotal bilplatser som finns direkt
soderomLaholmsvigenattersittasav passage forresenirer. Erforderliga
handikapplatser kommer 1 biada etapperna att finnas pa 6stra sidan om
sparen och nira entrén till den framtida resecentrumbyggnaden.

Sammantaget bedoms antalet parkeringsplatser inom och i anslutning
till planomradet vara tillrickliga for 6verskadlig tid.

Angoring med bil och taxi till Resecentrum kommer i etapp tva ske lika
dagens l6sning f6r Regionbussterminalen. I etapp tre flyttas taxizonen
nirmare Bolmensgatan, se illustrationskarta.

Cykelparkering

Vid ett genomférande av detaljplanen ar det onskvirt att prioritera
hallbara transporter dven i anslutning till tig eller bussresan. Detta
innebdr att cykelparkeringar maste vara tillrickliga, littatkomliga,
stoldsikra och upplevas trygga. Idag finns cykelparkeringar norr
och soder om regionbussterminalen samt i vister i anslutning till
stationsbron. Parkeringarna dr utomhus och delvis under tak.

Den nyanlagda cykelparkeringen pa 6stra sidan rymmer 320 cyklar.

Planforslaget

For tag- och regionbusstrafik beraknar vi idag ca 31 000 resenirer i
veckan. En siffra som dessutom beraknas 6ka. Andelen resenirer som
tar sig till tiget eller bussen med cykel uppgar till ca 10 %. Till detta
kommer stadsbussresenirer, som 1 och for sig inte i sa stor utstrickning

cyklar till héllplats.

Planerad resandeckning till 2030 och ambition om stérre andel
cyklister, blir tillsammans med ovanstaende siffror, forutsittningarna
for behovet av cykelparkeringar. Detta innebir att om det ska det vara
litt att parkera cykeln stills det krav pa motsvarande omkring 1300
platser.

Stillningstaganden kring cykelparkering i norra delen basseras pa att
flytt av lokalbusstrafik till Laholmsvigen i etapp 2 inte bedéms generera
sa stor 6kad andel cyklister som region- och tagtrafiken forvantas gora
i etapp 3. Dirav planeras i etapp 2 inte for s manga cykelparkeringar i
norra delen.

En malsittning ar pa sikt att dven mojliggora f6r parkering inomhus i
lasbara utrymmen. Vid genomforandet av etapp tre beraknas totalt 1300
cykelparkeringar finnasioch kring Resecentrum enligt planprogrammet.
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Gdangbron dver Laholmsvigen kommer att landa i platsen vid slutet av Ham-
mars gata. En plats for angoring och cykelparkering behiver anliggas.

Den nyligen ia-rdm'ﬂ(gsm’//da platsen tudentparken med a’a{gmtteﬂa’am.-

— - -

I '_.

; i:.':" ¥ - e & T -.5_‘"' P

vid regionbussterminalen. mar. 1 bakgrunden skymtar stations-

huset till Bolmenbanan.

Minga av dem kommer ligga vister om sparen, inom omrade som inte
ingar i aktuell detaljplan.

Allman plats

Férutom gatumarken dr det enbart mindre ytor parkmark enligt ovan
som ingir i planomradet.

Planforslaget

Andelen allmin plats paverkas inte i ndgon hdogre utstrickning.
Parkmarken norr om Laholmsvigen kvarstir som allmin plats men
6vergar dock till en platsbildning avsedd f6r brofistet samt ramper och
trappanslutningar till gaingbron. Erforderliga cykelparkeringar kommer
att beh6éva anliggas och platsen fir anvindningen "TORG”.
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Teknisk forsorjning
Energiforsorjning, drick- och spillvatten

Kommunens handlingsprogram f6r hallbar energi 2010-2014 anger
mal och riktlinjer f6r en effektiv och hillbar energianvindning; idag
rekommenderas i forsta hand anslutning till fjirrvirme. Vatten- och
avloppsledningar, elledningar och fjirrvirmeledningar finns i de
omgivande gatorna.

Planforslaget

Den nya bebyggelsen kan anslutas till befintliga ledningsnit for
vatten och avlopp. Planomradet foreslds anslutas till fjirrvirmenitet.
Pi grund av ombyggnaden av Laholmsvigen och den planerade
byggritten kommer ledningar att behéva flyttas. Bla. kommer en
dagvattenledning i Laholmsvigen samt telekablar vid Stationsmistaren
samt Laholmsvigen att beroras.

For spillvattnet anvinds befintlig kombinerad ledning som leds med
sjalvfall till avloppspumpstation i Picassoparken vid Nissan, se dven
detaljplanens mkb.

Dagvatten

Planomradet bestir idag nistan uteslutande av hardgjorda ytor.
Avvattning av omradet sker via det befintliga kombinerade
ledningssystemet till avloppsreningsverket vid Vistra stranden, men vid
hoga vattenfléden briddas savil dagvatten (som spillvatten) till Nissan.

En vattendelare f6r dagvatten idr beligen i planomridets nordligare
del. Detta medfor att dagvatten séder dirom leds s6éderut till dammar
1 Studentparken direkt soder om planomradet. Direfter leds vattnet
visterut soder om jarnvigen och via magasin mot utlopp i Stapelgatan
1 Nissan.

Marken inom planomradet dr forhédllandevis plan, dock med en
nedsinkning av markytan dir Laholmsvigen gar. Vigen dr byged som
ett trag och ligger under grundvattenytan. Visst grundvatten lidcker in i
vigkonstruktionen, detta tas om hand som dagvatten och leds bort via
pumpning till det kombinerade ledningssystemet’.

Mer detaljerade uppgifter om nuliget redovisas i den dagvattenutredning
som gjorts for planomridet av WSP'.

9 Detaljplan f6r Resecentrum Miljékonsekvensbeskrivning, Nor-
consult mars 2013
10 Rapport Resecentrum etapp 2, Halmstad Dagvattenutredning
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Planfirsiaget
For att 6ka fordréjningen av dagvatten bor s.k. vegetativa tak och
genomslipplig markbeliggning, dir sa ar mojligt 6vervagas.

Nedanstaiende forslag till dagvattenhantering baseras pa den
dagvattenutredning som WSP har tagit fram parallellt med
planhandlingarna och dr himtad frin detaljplanens mkb'', dir forslaget
beskrivs mer utforligt.

Dagvattnet frin norra delen av Resecentrum inklusive Laholmsvigen
med omgivningar, féreslas tas om handien ny, separat dagvattenledning
med sjalvfall till Nissan. Denna dagvattenledning byggs i enlighet med
kommunens och Laholmsbuktens VA:s saneringsplan for separering av
dagvatten och spillvatten.

Dagvattnet frain Resecentrums ytor strax séder om Laholmsvigen leds
direkt till den nya dagvattenledningen. Dagvattnet fran Laholmsvigens
avsnitt under viadukten pumpas upp via befintlig pumpstation och
gar forst ddrefter in i den nya dagvattenledningen. For spillvattnet
anvinds befintlig kombinerad ledning som leds med sjilvfall till
avloppspumpstation i Picassoparken vid Nissan. Med dessa atgirder
kommer risken for briddning av spillvatten till Nissan att minska.

Tankbara reningsatgarder har utretts 6versiktligt. Med hinsyn till att
det aktuella dagvattnet till storre delen kommer fran trafikytor har
moijligheterna att rena dagvattnet fran oljespill och metallpartiklar
sarskilt diskuterats. Nagon oljeavskiljning dr emellertid inte meningsfull
da oljehalterna beriknas bli sa sma att de underskrider verkningsgraden
1 oljeavskiljare. Vid en olycka pa Laholmsvigen med utslipp av t.ex.
oljeféroreningar skall pumpstationen dock kunna stingas av och
utslippet saneras av Raddningstjansten.

Tankbara atgirder for att avskilja partiklar skulle kunna vara att
anligga grunda griasforsedda infiltrationsstrak, dir vattnet ges
moijlighet att infiltrera eller en sedimentationsyta dir sedimentation
kan ske. Det dr emellertid svart att hitta tillgiangliga ytor i nairomradet
och reningsatgiarderna skulle ocksa riskera att komma i konflikt med
omgivande kommunikationsstrak.

For omradet séder om vattendelaren leds dagvattnet soderut via

11

WSP, mars 2013
Detaljplan f6r Resecentrum Miljékonsekvensbeskrivning, Nor-
consult mars 2013

1054 K

ANTAGANDEHANDLING

35(41)



befintliga fordrojnings- och reningsdammar till utlopp i Nissan. For
den planerade gingpassagen under spiaromradet (etapp 3) bedoms
enligt dagvattenutredningen den storsta delen av dagvattnet med hjilp
av pumpning kunna ledas i befintlig dagvattenledning till Nissan.

Ett framtida projekteringsuppdrag avseende dagvatten b6t
ocksa innefatta dimensionering och kapacitetsberikning av
dagvattenpumstationen i viaduktens norra del, med hinsyn tagen till
de forutsattningar som ges med tillkommande ytor for Resecentrum.

Avfallshantering
Hantering av avfall bygger pa killsortering och skéts av HEM.

Planforslaget

Verksamhetsutévarna ansvarar for omhindertagandet av avfall fran
respektive verksamhet. Ny bebyggelse anpassas till att klara kommunens
krav pa killsortering och avfallshantering,

Halsa och sakerhet
Risk och farligt gods

I rapport om riskhinsyn avseende pa nir het till jarnvag, tyrens, 2012-
04-29 har en grov vardering av risk och nytta med stationsnira byggande
gjorts. Denangeratt férdelarna dr stora,ioch med utnyttjande av befintlig
infrastruktur samt att obrukad (orérd) mark ej tas i ansprak. Det finns
ocksa stora mojligheter att forbittra trygghet och tillginglighet. Att
nytt resecentrum ar lokaliserad nira jarnvigen och personbelastningen
ar hogre an 1 nuldget samt nollalternativet, ger att samhallsrisken Okar.

Sammantaget ger detta att risknivin bedoms vara acceptabel, under
forutsittning att rekommenderade dtgarder vidtas.

Resecentrum byggnaden bedoms vara acceptabelt att lokalisera med
ett minsta avstind fran niarmsta sparmitt om ca 5 m (individrisken
understiger 10-5 per ar, skydd mot stor andel av ursparning samt delvis
Trafikverkets riktlinjer). I omrdadet mellan 5 och knappt 20 m frian
jarnvagen bedéms biljettf6rsiljning, kiosk, blomsteraffir och liknande
vara lampligt.

Forst efter knappt 20 m kan kompletterande verksambheter tillatas. Till
detta raknas handel, kontor 1 ett plan, centrum, kultur.

Askidarplatser och folksamlingar (bio, teater mm) kan ej etableras pa
detta avstind. For denna typ av bebyggelse, samt kontor i fler plan,
behover 55 m uppratthallas.
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Planfirsiaget

Alla riskreducerande atgderde kan inte regleras i en detaljplan enligt
PBL. De som tillimpas fér planerad resecentrum byggnaden i denna
detaljplan ir att byggnaden far vara maximalt tre vaningar (nockhd6jd
15 meter). Ventilationsintag far inte placers mot jarnvagen och centralt
avstangningsbar ventilation ska finnas. Fasad 1 riktning mot jarnvig ska
uppforas ibrinnbar samt vara brandklassad. Taket ska utforas sa att
brandspridning forsvaras.

Dessa krav dr himtade ur riskutredningen (Tyrens 2012-04-29).

Utover dessa ska-krav bor de som bemannar byggnaden utbildas
1 anvindningen av ventilationen. Huvudsakliga entréer bor inte
placeras i riktning mot jirnvigen och utrymmning ska kunna ske it
annat hall dn at jairnvigen.

Buller

Da planen inte innebir nyplanering av bullerkinslig bebyggelse eller
vasentlig ombyggnad av Laholmsvagen giller riktvirden for befintligt
vagtrafikbuller, vilket innebar 65 dB ekvivalentniva vid husfasad.

De bullerberikningar som finns i miljékonsekvensbeskrivningens
redovisar ljudnivadkningarna pa kort sikt, men de ir inte en foljd av
genomforandet av detaljplanen i sig, utan beror pa 6kade trafikmangder
pa Laholmsvigen under en period respektive Okningar av antalet
tag. Bada dessa trafikokningar édr helt eller ndstan helt oberoende av
detaljplanen.

Det genomsnittliga bullret (ekvivalentnivan) fran vigtrafiken beraknas
bli ungefir oférindrat i framtiden, medan tagtrafikbullret 6kar med
cirka 2 dBA. Den maximala ljudnivan férandras inte.

Bullerskarmar lings Laholmsvigen har utretts men inte befunnits
praktiskt genomforbara om de skall fa bullerminskande effekt pa
niarmast liggande bostadshus.
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GENOMFORANDEBESKRIVNING

Genomforandebeskrivningen redovisar de organisatoriska, tekniska,
ekonomiska och fastighetsrittsliga atgiarder som erfordras for ett
samarbete och dndamalsenligt genomférande av detaljplanen.

Organisatoriska fragor

Tidplan
Tid Planprocessen Byggprocessen
2013 (var) Samrad
2013 (host) Utstallning
2013 (vinter) Antagande
Januari 2014 Laga kraft
2014 - Byggstart etapp 2
ca 2020/2025 Forverkligande av
etapp 3
Genomférande

Planens genomférandetid dr fem ar fran den dagen detaljplanen vinner
laga kraft.

Under genomforandetiden har fastighetsigare en garanterad ritt
att efter ansokan om bygglov fa bygga i enlighet med planen. Efter
genomforandetidens slut dr fastighetsigaren ej lingre garanterad
byggritt. Kommunen kan da dndra eller upphiva planen.

Ansvarsférdelning

Anliggning Genomforande, drift

Allmint VA-nit LBVA

El fjirrvirme och bredband HEM

Bredband Hitnet

Kvartersmark for Rese- Teknik- och fritidsférvaltningen
centrum

Huvudmannaskap

Halmstads kommun ar huvudman f6r allmin plats.
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Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsbildning

Detaljplanen foérutsitter att delar av fastigheterna Kilot 1 och Kapsagen
1 inl6ses och fastighetsregleras till kommunens intilliggande allmidnna
platsmark.

Servitut och ledningsratt

Servitut eller ledningsritter kan komma att upprittas for underjordiska
ledningar Gver kvartersmark utanfér denna detaljplan, t.ex. inom
kvarteret Kapsagen. Eventuellt kan detta ske genom komplettering av
befintliga servitut och ledningsritter.

Ekonomiska fragor

Dagvattenutredning bekostas av Laholmsbuktens VA i de delar som
inte berér “Resecentrum etapp 27, det vill sdga de delar som utreds/
torprojekteras for anliggande av ny dagvattenledning fran Nissan och
upp till detaljplaneomradet vid Laholmsvigen.

Delar som ror dimensionering och kapacitetsberikning av
dagvattenpumpstationen samt utredning och omliggning av VA-
ledningar inom detaljplaneomradet pa grund av detaljplanens
genomforande, forvantas inte belasta VA-kollektivet.

Halmstads kommun bekostar férindringar pa allmian plats som
detaljplanen innebar.

Kommunen initierar och ansvarar for att fastighetsbildningarna
som avses genomforas inom detaljplanen kommer till stind.
Kostnadsférdelningen regleras i avtal.

Kostnader som dr forknippade med att skapa servitut, ledningsratt
och/eller annan nyttjanderitt pa annans mark bekostas av dgare av
respektive anliggning/ledning.

VA-anslutning uttages 1 enlighet med gillande taxa (for tillkommande
exploateringar).

Detaljerade undersokningar avseende geologi, markens barighet,
markradonférekomst, arkeologiska undersckning osv som kan krivas
vid byggnation inom aktuellt planomrade bekostas av ber6rd markigare.
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FRAGOR MED BEHOV AV UPPFOLJNING

Trafikomlaggningar i samband med ombyggnad

Ombyggnaden av Laholmsvigen med anslutande korsningar kommer
att medfdra stérningar i trafiken. For att hantera detta pé ett sd smidigt
satt som moijligt £6r trafikanterna, finns ett stort behov av information.

Tillstandsansdkan for mojlig paverkan av grundvatten

Kommunen kommer om sia bedoms nédvandigt att séka tillstand for
vattenverksamhet f6r projektet.

Antikvarisk dokumentation av "Stationsmastaren”

Innan rivningslov bor antikvariskt sakkunnig genomfora dokumentation
av byggnaden.

Medverkande tjansteman

e Lina Lindegren, samhillsbyggnadskontoret

e Sabina Andersson, samhillsbyggnadskontoret

e Christer Johansson, teknik- och fritidsftérvaltningen
¢ Tommy Andersson, samhillsbyggnadskontoret

*  Michael Mortenssen, Laholmsbuktens VA

e Maria Bergstrém, teknik- och fritidstérvaltningen

KALLOR
* Miljomalsportalen http://www.miljomal.nu/sv/Miljomalen/
130201

» Lansstyrelsen i Hallands hemsida http://geoservices.Ist.se/
bebyggelseinventering, 2013-01-30

* Riksantikvarieimbetets hemsida http://www.raa.se, 2013-01-22

* Hallandstrafikens hemsida http://www.hallandstrafiken.se,
130130

 Atgirdsvalsstudie for ett sammanhingande kollektivtrafiksystem i
Halmstad, Trivector Rapport 2012:85

* Bjorn Ahnlund, Kulturmilj6 Halland

¢ Niklas Kawe, Lansstyrelsen i Halland

¢ Torbjorn Lagergren, tillginglichetskonsulent, Socialférvaltningen

e Ingrid Lundberg, Abako
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Samhallsbyggnadskontoret

Cecilia Bergstrom Tina Wagner
planchef planarkitekt
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REDOGORELSE FOR UTSTALLNINGEN

PLANFORFARANDE
Arendet handlidggs med normalt planférfarande enligt Plan- och bygglag SFS 1987:10 (APBL) 5 kap
18-27§. Endast skriftliga synpunkter som inte har blivit tillgodosedda och som inlimnats senast

under utstdllningstiden kan aberopa rétten att 6verklaga beslut att anta en detaljplan, enligt PBL
APBL 13 kap 5§.

UTSTALLNING
Utstéllning har enligt beslut av Kommunstyrelsen 2013-09-03 § 223 genomforts under tiden 11
september - 9 oktober 2013. Myndigheter, férvaltningar och berérda sakdgare har beretts tillfille att
yttra sig. Planforslaget har under utstdllningstiden varit tillgdngligt pa Radhuset samt pa Halmstads
kommuns webbsida.

Yttranden har inkommit fran 22 berérda remissinstanser. Foljande 11 remissinstanser har inkommit
med erinringar mot planforslaget:

» Liansstyrelsen
 Hallandstrafiken

» Miljo- och hilsoskyddsndmnden
o Laholmsbuktens VA-ndmnd

» Halmstads energi och miljo AB

« Polismyndigheten i Hallands Lan
o Kulturmiljé Halland

» Halmstad & co

» Skanova

« Byggnadsnimnden

o Teknik- och fritidsndamnden

Yttranden som inkom under utstallningen berorde i huvudsak:

« buller och stérningar

 ledningars och kabelbrunnars ldge, samt kostander for ev férdndringar
« behov av cykelparkering i etapp 3

» mojlig placering transformatorstation

« mojligheten for bussar att svinga in pa Enslovsvigen

« Okad byggritt

SAMMANFATTNING OCH STALLNINGSTAGANDE

Inga synpunkter som inkommit under utstédllningstiden har lett till justeringar i planhandlingarna.

Manga av de inkomna synpunkterna rorde detaljer som kan klargoras forst i projektering av sjdlva
ombyggnaden, och synpunkterna noteras darfér och tas med infor det skedet.

Andra synpunkter ligger utanfor detaljplanen och maste darfor hanvisas till andra forum. Exempelvis
sa ar fragan om dndrad anvandning pa Kapsdgen 1 och Kranen 1 med hénsyn till bullerstérningar,
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vilket lyfts av Lansstyrelsen, inte ndgot som kan hanteras har. Inte heller ryms atgarder for férbattring
av befintlig situation f6r Kranen 1 och Kapsagen 1 i den hér detaljplanen. Dér finns ett atgardsprogram
for befintliga miljoer med trafikbuller 6ver 64 dB, som Teknik- och fritidsforvaltningen ansvarar for.
Tillsyn om klagomal framférs gérs av Miljo- och hélsoskyddskontoret.

Aven overgripande fragor har lyfts i yttranden, som exempelvis behovet av att minska trafiken pa
Laholmsviagen for att skapa mdjligheterna for bussar att svinga in pa Enslovsvdagen och gaende att
sakert korsa Laholmsvégen i korsningar som inte dr planskilda. Dér hénvisas till de utredningar och
atgdrder som ska vidtas enligt Handlingsprogram for hallbara transporter for Halmstad, antagen av
kommunfullméktige 2012-03-27.

YTTRANDEN FRAN STATLIGA MYNDIGHETER
LANSSTYRELSEN

Lansstyrelsens bedéomning

Léansstyrelsen bedomer med hansyn till ingripandegrunderna i 12 kap 1 § dldre plan- och bygglagen
(APBL) och nu kiinda férhillanden att ett antagande av en detaljplan enligt forslaget inte kommer att
provas.

Lansstyrelsens radgivande synpunkter

Buller

Léansstyrelsen delar kommuns bedomning att forslaget inte dr en vasentlig ombyggnad av infrastruktur
utan en riktad ombyggnadsatgard. Trots detta boér inomhusbullret inte vara hogre an 30 dBa inomhus.
I infrastrukturpropositionen omndmns om “atgardsprogram mot storningar i befintlig bebyggelse
av trafikbuller, syftande till att pa sikt uppna riktvirdena inomhus” Kommunen har inte redogjort
for inomhusvirdena. Enligt lansstyrelsens bedomning géller detta bade Kapsdgen 1 och Kranen 1.
Bullerskyddsatgirder oavsett vem som dr huvudman for trafikbullret kan behdva bygglov som kan
behova regleras i detaljplan.

Kranen 1 kan inte exkluderas i sammanhanget. Samverkan bor séledes ske med Trafikverket om Kranen
1. Lansstyrelsen har noterat det som anges om svarigheter med att fa tillstand bullerskyddsatgérder for
Kapsagen 1. Gillande detaljplaner for Kapsagen 1 och Kranen 1 anger bostadsaindamal i tre vaningar.
Pa sikt bor kommunen 6verviga att dndra eller utvidga anvandningssittet till lokaler och kontor. Se
aven utdrag ur infrastrukturpropositionen.

Geotekniska fragor
Léansstyrelsen har inte fatt ta del av de geotekniska undersékningama. Behov av eventuella stddmurar
bor finnas med i detaljplanen.

Grundvattensdnkning
Léansstyrelsen anser att effekter av grundvattensankningar ska utredas narmre i tillstandsansokan
enligt miljobalken.

Risker

Det kan dvervigas (trots det ldnsstyrelsen angav i samradsyttrandet) att ange planbestimmelserna om
byggnadsteknik som upplysning istéllet d&. Planbestimmelserna synes sakna stod i 5 kap 7 § APBL.
Uppgifterna skall vara vigledning for brandsakkunnig som upprittar brandsskyddbeskrivning till den
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tekniska granskningen. Uppgifter som framgar i BBR bor inte finnas med i planbestammelser.

Cykelparkering
Det bor finnas bra majligheter till cykelparkering i omradet. Det verkar saknas cykelparkering i nira
anslutning till resecentrum i etapp 3.

KOMMENTAR

Vare sig Kapsdagen 1 eller Kranen 1 ingar i planomradet och planen bedoms inte bidra till forsimring vad
galler buller. Trots detta utreddes om det fanns atgirder som kunde goras inom planomrddet for att for-
bittre den befintliga situationen, men detta bedomdes inte mojligt inom planomradet. Andra dtgirder,
sd som dndring av anvindning eller ndmnda bygglovpliktiga atgirder ligger utanfor arbetet med denna
detaljplan.

Lénstyrelsen har inte begirt att fd ta del av de geotekniska undersokningarna.

Stodmur har inte reglerats i detaljplan da olika byggmetoder finns och det dr oklart om, och i sa fall var,
det behovs (kdlla: PM 1 geoteknik, WSP 2013-04-19). Detta ses over i projekteringen av ombyggnaden.

Synpunkter om grundvattensinkning noteras.

De krav som anges pa plankartan till foljd av riskutredningen kvarstar eftersom de lagts till for att tillgo-
dose yttranden fran flera remissinstanser under samrddet.

Det finns stora omrdden avsatta for cykelparkering pa den vistra sidan om spdren, vilket ingdr i etapp
3. For de delar av etapp 3 som inte omfattas av denna detaljplan kommer separat detaljplan tas fram
ndrmare genomforandet.

POLISMYNDIGHETEN | HALLANDS LAN

Polismyndigheten och nirpolisomrade Halmstad har inget att erinra ang ovan detaljplan.

Vi onskar ddremot att man tidnker till kring eventuell cykelparkering i anslutning till den nya
detaljplanen, eftersom vi har ett stort problem nér det giller cykeltillgrepp i Halmstad kommun.

Vi 6nskar ocksa att man funderar kring den lokala ordningsstadgan gillande framst fortiring av
alkohol i detta omrade, eftersom det kan befaras att dessa ytor kommer att besokas av vara "a-lagare”

Kommentar
Synpunkterna noteras.

YTTRANDEN FRAN KOMMUNALA NAMNDER, M FL.
HALLANDSTRAFIK

I den kommande detaljutformningen av korsningen Laholmsvigen/ Enslovsvagen dr det mycket
viktigt att den utformas pa ett sitt som medger att stadsbussarna mot Vallds kan gora en vanstersving.
Alternativet blir annars att dessa maste kora via Jarnvdgsgatan och diar oka storningarna for
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boende. Ytterligare en konsekvens blir lingre restid med simre framkomlighet i ett av de storsta
kollektivtrafikstrdken i Halmstad. Detta kommer med storsta sannolikhet medféra en negativ paverkan
pa attraktiviteten for kollektivtrafiken i det prioriterade busstraket. En férlangd restid och fardvig gar
dven emot intentionerna i detaljplanen och Halmstads transportplan.

I detaljplanen 6ppnas méjligheter for en ytterligare passage i planomradet, tolkningen av placeringen
for denna underjordiska passage dr 6ppen. Detta bor fortydligas om det dr en framtida tunnel under
Laholmsvigen eller tunnel under bangarden som avses.

Under byggskedet kommer busstrafiken att paverkas av arbetena. Det ar viktigt att storningar for
kollektivtrafiken minimeras. Vi ser mojligheter att genom en prioriterad kollektivtrafik under
byggskedet locka 6ver nya grupper av kunder fran biltrafiken.

Kommentar
Planhandlingarna innehdller forslag pa en bro 6ver Laholmsvigen och en passage under spdren inom
planomradet. Det finns inga planer pa underjordisk passage under Laholmsvdigen.

Transportplanen har en tidshorisont fram till ar 2030, och alla atgirder som foreslds for att minska tra-
fiken pd Laholmsvigen kan inte dtgdrdas samtidigt. Ar det dirfor inte mdjligt att trafikera Enslovsviigen
pa kort sikt, sa anser kommunen att Jirnvigsgatan, som mynnar ut i en bussgata, dr ett fullgott alterna-
tiv. Pa ldngre sikt dr ambitionen att stadsbussar mot Vallas ska ga pa Enslovsvigen.

Prioriterad busstrafik i byggskedet dr en mdjlighet som noteras infor den fortsatta projekteringen och
kommunikationsplanering infor byggskedet.

MILJO- OCH HALSOSKYDDSNAMNDEN
Forslaget till ny detaljplan tillstyrks.
Moijligheterna att vidta skyddsatgarder gentemot néraliggande bostadsbebyggelse for att i férsta hand
sanka ljudnivén till 55 dB(A) och i andra hand sdkerstalla att ljudnivan inte 6kar behdver utredas i
detaljplanen.

Kommentar
I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas att ljudnivan fran planomrddet inte bedoms dka och att dtgdr-
der for forbittringar inte ryms inom ramen for denna detaljplan.

Enligt Halmstads Atgirdsplan for trafikbuller gar erbjudanden om fasaddtgérder ut till flerbostadshus
ddr den ekvivalenta ljudnivan utomhus éverstiger 64 dBA. Det kan nidmnas att Kapsdagen 1 berdknas ha
ljudnivaer som ligger strax under Halmstads kommuns nuvarande regler for erbjudande av datgird, dvs
en ekvivalent ljudniva éverstigande 64 dBA. (se miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan)

LAHOLMSBUKTENS VA-NAMND

Nédmnden for Laholmsbuktens VA framfor f6ljande synpunkter:

» Flytt/omldggning av allménna ledningar som kommer i konflikt med detaljplanen bekostas av
exploatoren och samordnas med LBVA:s anldggande av ny utloppsledning av dagvatten fran 6stra
forstaden.

« Kapacitetsberdkning, dimensionering och eventuell kapacitetsokning av dagvattenpumpstation
PD104 ska bekostas av exploatéren och vara en del i kommande projekteringsuppdrag.
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o Begrinsning av tillrinning av ytvatten via viaduktens Ostra del fran Laholmsvdgen ska inga i
kommande projekteringsuppdrag.

« Renings- och avskiljningsatgiarder pa dagvattnet som leds via pumpstation PD104 ska inga i
kommande projekteringuppdrag. Ytoriellerianslutningtill planomradet ska avsattas for detta. KF:s
framtagna verksamhetsmal, att Halmstads kommun ska uppfylla samtliga kommunala ataganden
enligt vattendirektivets atgdrdsprogram utgér grund i LBVA:s motivering till stallningstagande
avseende renings- och avskiljningsatgirder. Kostnader for dessa atgérder ska inte belasta VA-

kollektivet.
» Foreslagna atgirder innebdr ingen upprustning av det allménna ledningsnétet utan &r betingade
av projektet.
Kommentar

Genomfiorande av detaljplanen avser bekosta de omldggningar och dtgdrder som sinkning och breddning
av Laholmsvigen orsakar.

Angdende att begrdnsa tillrinningen av ytvatten via viaduktens dstra del kommer det ses dver i detalj-
projekteringen.

Renings- och avskiljningsatgirder bedoms inte behovas for denna detaljplan. Se dven avsnitt angdende
detta i miljokonsekvensbeskrivningen for detaljplanen.

HALMSTAD ENERGI OCH MILJO AB

Halmstads Energi och Miljo AB har foljande synpunkter:

» Befintliga Hégspanningsledningar finns i gronytan mellan Laholmsvigen och fasigheterna Kranen
1 och Kapsagen 1. Mojlighet till placering av transformatorstation inom omradet.

o Det finns befintliga fjairrvairmeledningar i omradet som berdrs av den nya detaljplanen. I norra
delen finns det befintliga serviser till Surfshopen som maste slopas. Troligen kravs det en ny servis
sOderifran i Bolmensgatan till Resecentrum for att klara de effekter som krdvs i de nya byggnaderna.

« HEM haller pa och undersoker olika mdjligheterna att bygga ut fjarrkylaledningar mellan
Hoégskolan och Centrum. Det kan vara majligt att ansluta Resecentrum till fjarrkylanétet om det
visar sig ekonomiskt Ionsamt.

« Vivill girna att det utreds majligheten att korsa bangarden i t.ex. den foreslagna gangtunneln.

» Halmstad Stadsnit finns med fiber i omrédet

Kommentar
Mojlighet att placera en transformatorstation finns inom omrddet, men eftersom det behévs forst i etapp
3 bor placering inte ldsas i detta skede, utan hanteras i samband med projektering av etapp 3. Synpunkter
noteras for framtida projektering.

Synpunkter om fjdrrkyla, servis for fjdarrvirme till resecentrum byggnaden, mdjlighet att korsa bangar-
den i foreslagna gangpassagen samt information om stadsndtet noteras for de fortsatta utredningarna.

HALMSTAD & CO
Halmstad & Co stodjer det forslag som ar utskickat pa remiss med ett tillagg: att noga planera for
information till besokare och resenérer, bade i form av skyltar, tavlor, kartor, digitalt samt kanske for
en bemannad information/turistbyrafilial nar Resecentrum ér fardigbyggt eller nir behovet uppstar.
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Kommentar
Synpunkter noteras.

BYGGNADSNAMNDEN

Resecentrumbyggnaden bor ges en generds byggritt och tillatas bli hogre én tre vaningar.
Byggnadskontoret kan inte i utstdllningshandlingarna utldsa varfor byggratten for resecentrum-
byggnaden begrinsas till just tre vaningar. Darfor kvarstar var erinran. Det enda som framgar ar att
begransningen pa négot sitt dr kopplad till risken for olyckor. Byggnadskontorets erfarenhet ar att det
oftast finns andra, och ibland férdyrande, tekniska l6sningar som gor att ett byggprojekt kan uppfylla
myndighetskrav. Det dr onodigt att byggratten ar begransande for resecentrums framtida anvindning
och utveckling.

Framtida passage under jarnvigssparen bor utformas for att kunna hysa mindre butiker, verksamheter
etc

Kommentar
Utifran de underlag vi har i dagsliget kan inte en hogre byggritt medges i detaljplan. En storre byggrditt
kriver utredningar (forutom riskhinsyn ocksa trafikutredningar) av en omfattning som inte dr motive-
rad da det dnnu inte finns ndgon som dr intresserad av att bygga resecentrumbyggnaden. Det dr heller
inte klart vilken anvinding som ska finnas i den, forutom service knuten till resandefunktionen.

Genomforandetiden dr medvetet satt till ldgsta mojliga - 5 dr - for att ndr det blir aktuellt med att bygga
om bangdrden kanske forutsdttningarna dr andra, och da finns mojligheten att utreda dkad byggriitt.
Detta bor dock utredas i ny detaljplan.

Kommentar i samrddsredogorelsen kvarstar.

TEKNIK OCH FRITIDSNAMNDEN

Teknik- och fritidsndimnden framfor foljande synpunkter:

o Trafikbelastningen i korsningen Viktoriagatan/ Enslévsviagen dr nédra kapacitetstaket vid hogtrafik.
Ett vél fungerande Resecentrum forutsétter en vasentlig minskning av trafiken pd Laholmsvégen/
Viktoriagatan. Det dr dven viktigt for den okade gang- och cykeltrafik som kan forvintas korsa
Laholmsvagen 6ster om Enslovsvégen.

« Den stora trafikméngden pa Viktoriagatan kan under hogtrafik medféra problem for bussarna att
na saval hallplatser som vénstersviangskorfalten mot Enslovsvéagen p.g.a. kobildning. Konsekvenserna
av att flytta berord busstrafik fran Enslovsvagen till Jarnvagsgatan maste darfor vara vl belysta for att
kunna utgora ett tankbart alternativ om busslinjedragningen via Enslévsvagen inte fungerar.

o Att gangbron 6ver Laholmsviagen maste liggas pa en sadan hojd att den inte kan bli pakord likt
viadukten.

Kommentar
Atgirder enligt Handlingsprogram for hallbara transporter antagen av kommunfullmdktige 2012-03-27
ska bidra till att trafiken pd Laholmsvigen minskar sd att ett vil fungerande resecentrum kan tillskapas.
Transportplanen har en tidshorisont fram till ar 2030, och alla dtgirder som foreslds for att minska tra-
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fiken pa Laholmsvdigen kan inte dtgdrdas samtidigt.

Ar det inte mdjligt att trafikera Enslovsvigen pd kort sikt, sd anser kommunen att Jdrnvdgsgatan, som
mynnar ut i en bussgata, dr ett fullgott alternativ. Pa ldngre sikt dr ambitionen dnda att stadsbussar mot
Vallas ska ga via Enslovsvigen. Detta har utretts i en tidigare linjendtsutredning ddr trafikering utmed
Jarnvigsgatan foreslds.

Gangbron over Laholmsvigen kommer att anldggas pa en siker hojd.

OVRIGA REMISSINSTANSER

KULTURMILJO HALLAND
Kulturmiljé Halland har f6ljande synpunkter:

Vi ser positivt pa att planforslaget betonar att den historiskt starka kopplingen mellan Ostra Forstaden
och spartrafiken bor understrykas och fors tirkas genom bl a siktlinjer och vaningsantal.

Betriffande den s k “stationsmistaren’, som enligt planforslaget ska rivas, bor en kulturhistorisk
dokumentation goras.

Kommentar
En kulturhistorisk dokumentation avses goras innan “stationsmdstaren” rivs.

SKANOVA

Skanova har en mingd markférlagda teleanldggningar inom detaljplaneomradet, se till yttrandet
bifogad karta.

Markerade kablar ar ytterst viktiga for samhallsfunktionen, och dven vildigt dyra att flytta. Skanova
kommer ifall flyttning blir n6dvéndig, att kréva full erséattning for detta arbete.

Tilldggas kan att arbetet ar mycket tidskrdvande pga. omskarvningar av befintliga kablar. Dessutom
finns en kabelbrunn intill jarnvégen, vilken &r av storsta vikt att den kan vara kvar.

I 6vrigt har Skanova inget att erinra mot rubricerad detaljplan.

Kommentar
Ledningarna i Laholmsvigen kan ligga kvar om de ligger pa tillrdckligt djup. Det samma giller ledning-
arna som viker av norrut, vilka troligen kommer att beroras av ombyggnaden.Synpunkterna noteras
infor projekteringen av ombyggnaden.

Kabelbrunnen och ledningarna till denna ses over i samband med projektering av ombyggnad av jirnvig,
gangpassage och nytt resecentrum ndr detta sker.

REMISSINSTANSER UTAN ERINRAN
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« Myndigheten f6r samhallskydd och beredskap
« Region Halland, Hallandsndmnden

« Kommunala Lantméterimyndigheten
o Trafikverket

« EON Elnit Sverige AB

« Barn- och ungdomsférvaltningen

o Kulturndmnden

« EON Gas

» Forsvarsmakten

« Ridddningstjansten

» Socialndmnden

SKRIVELSER FRAN SAKAGARE
KRANEN 1, TYLOBADEN WENNERHOLM & CO

De synpunkter och anméarkningar som vi tidigare framfort i programskedet respektive samradsskedet
kvarstar.

Vissa av de synpunkter och krav som vi framfort i tidigare yttranden har kommenterats i kommunens
samradsredogorelse daterad 2013-08-06. Som vi bedomer det har inte vara synpunkter och krav
tillgodosetts.

Vartkrav pa skyddsatgarder/skyddszon mellan foreslagen torgbildning med bland annat cykelparkering
i anslutning till gransen mot var fastighet Kranen | har inte kommenterats i sarnrddsredogorelsen. Vi
kraver dven fortsattningsvis att skyddsatgarder vidtas vid grans till var fastighet med hénsyn till risken
for storningar av vara hyresgéster. Detta med anledning av den stora 6kande aktivitet som kommer
att ske pa och vid denna torgyta med bade bilar, cyklar och gaende och detta utéver nuvarande samt
kommande bulleroch vibrationsstdrningar.

Vi har saledes fortsatt kvarstiende anmérkningar mot detaljplaneforslaget.

Undertecknat bolag motsitter sig detaljplanen om den pa nagot sitt medfor férsimringar vad avser
buller, vibrationer, luftféroreningar samt risker med anledning av transporter med farligt gods. Detta
galler bade scenarior pa kort och lang sikt.

Vi krdver att atgarder vidtas vad avser ovan nimnda olagenheter sa att gillande riktvdarden innehalls.
Om detaljplaneforslaget genomfors kravs atgarder vid nytt torg i anslutning till fastigheten Kranen 1, i
enlighet med vara framférda krav.

Ovan ndmnda karv pa atgarder giller oavsett om det d&r kommunens eller Trafikverkets ansvar att
genomfora desamma.

Vi forutsitter att kommunen i samrad med undertecknat bolag, tar initiativ till kontakter med
Trafikverket i ovan namnda fragor.

Kommentar
Vad giller torgytan s avses alla utom en handikapp-parkering uppldtas till forman for Kapsdgen 1 dd
planen tar ndgra av deras parkeringsplatser i anspdrk. Dérfor blir detta inte en malpunkt for okad biltra-
fik. Om detta dnda skulle ske vidtas dtgdrder efter att problem uppstdr.

Torget avser heller inte bli en plats for att upphdlla sig, utan en plats som passeras. Okad méingd cyklister
och gaende som passerar bedoms inte utgora en kdlla for storningar som kan leda till forsimrade forut-
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sdttningar for fastigheten Kranen 1. Snarare erbjuder bron en bdttre koppling till det framtida resecen-
trumet vilket kan vara akttraktivt och till fordel for fastigheten.

Sambhiillsbyggnadskontoret vidhdller att aktuell detaljplan inte bedoms medfora forsimringar vad avser
buller, vibrationer, luftfororeningar samt risker med anledning av transporter med farligt gods. Se dven
miljokonsekvensbeskrivningen.

Befintliga problem som nédmns i yttrandet kan inte losas inom aktuell plan, utan da bor de sedvanliga
vigarna med anmdlan om storningar till miljo- och hélsoskyddskontoret tillimpas. Se dven svar pd
yttrandena i programsamradsredogorelsen och samrdadsredogorelsen.

KILOT 1, FASTIGHETSSTADEN AB
Fastighetsstaden AB har forvérvat Fastighetsaktiebolaget Tre Kilo och ddrmed fastigheten Kilot 1.
De yttranden och synpunkter som Fastighetsaktiebolaget Tre Kilo tidigare framfort i detaljplanedrendet
for Resecentrum géller dven fortsattningsvis.
Vi vill dven papeka att dverenskommelse om det markintrang pa fastigheten Kilot | som forutsitts i
detaljplanen for Resecentrum, ar beroende av hur ny detaljplan for Kv Kilot kan utformas. Som tidigare
péapekats vid flera tillfallen och dven utlovats av kommunen, ar det viktigt att detaljplanearbetet for
Resecentrum och Kv Kilot loper parallellt. S& har hittills inte skett. Det ar darfor av storsta vikt att
detaljplanearbetet far Kv Kilot startar omgéende for att kunna bedoma konsekvenserna av detaljplanen
for Resecentrum och detaljplanen f6r Kv Kilot i ett sammanhang.

Kommentar
Arbetet med detaljplan for Kilot 1 pagar.

Aktuell detaljplan for resecentrum och det markintrang den innebdr bedoms inte forsdamra forutsdttning-
arna for det pagdende planarbetet med Kilot 1.

SKRIVELSER FRAN OVRIGA

BORJE JONSSON, SYSKONHAMNSGATAN 6
Da jag ar berord overklagar jag hirmed forslaget om nytt RESECENTRUM, DEL AV HALMSTAD
2:16 M FL,, plus det redan utférda.
Detta permanenta for tid och evighet alla problem som vi har i vér stad. Vi kan absolut inte efterlimna
ett sddant daligt arv till vira kommande generationer. Ni maste se till att vart boende och néringsliv
kan trivas pd orten, sa darfor har jag pa uppdrag av ett tidigare Kommunrad tagit fram ett forslag som
ar accepterat av de som driver verksamheten och ménga andra.
Dirfor bifogar jag harmed skisser pa hur vi kan 16sa problemet. Forst bygger vi en ny jarnvdg och
motorvag utanfor Halmstad, med en station vid Skedala, och nér detta dr klart startar vi ombyggnaden
av RESECENTRUM i anslutning till nuvarande Jarnvagstation. De fordelar vi da far ar f6ljande:
1. Alla 6vergangar mellan stads- och landsbygdstrafik pa samma plan och i nirheten av varandra.
Aven med tdgtrafik och taxi.
2. Vi slipper alla jarnviagskorsningar i stan som kostar oss idag mycket tid i viantan pa att tagen skall
passera. Samt hela den ytan sparen tar upp idag kan vi anvdnda till bostider eller andra nyttiga
dndamal. Alla var vibrationsproblem fran stationen och genom hela staden férsvinner.
3. Vi far en redan byggd bro vid Frennarp som litt gors om for biltrafik, vilket 16ser Wallbergsbron sa
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att vi enbart har gang och cykeltrafik dér vilket ar positivt fér gang och cykeltrafiken och dess sékerhet.
4. Dé det finns mycket mer positivt med forslaget, sé kan jag inte hdr skriva ner allt, men det fodras att
vi far ett vettigt samarbete for detta.

Detta brev kommer jag att arkivera, sd att vara kommande generationer kan ldsa att ett férslag om en
BATTRE stadsmilj6 fanns, om Ni nu skulle hantera véra skattepengar pa ett fullstindigt felaktigt sitt.
OBS !'! I Ekonomin &r 19st, s& det dr bara satta igang DIREKT (vilket lindrar dagens arbetsloshet)!

Kommentar
Er overklagan har hanterats som ett yttrande da processen dnnu inte gatt sd langt att det gar att over-
klaga nagot.

En losning sa som den ni beskriver didr man utlokaliserar tagstationen utanfor staden har stora fordelar
pad sd sitt att mark frigors inne i staden, medan l6sningen med tagstation centralt har andra fordelar.
Halmstads kommun har valt en transportstrategi ddr tagstationen for persontrafik ligger kvar i mit-
ten av staden och planerar utefter detta. Fordelarna dr att en stor del av befolkningen pa sa vis far hog
tillgainglighet till fots eller med cykel till tagstationen. Undersokningar visar tydligt pa att minimering
av antalet byten mellan olika trafikslag dr viktligt for att fler ska vilja kolletivtrafik framfor bilen som
transportmedel. Att utlokalisera en tdgstation till t ex Skedala skulle innebdra att fler av de som pendlar
in till arbetsplatser i Halmstad mdste byta till buss innan de ndr centrum. Aven fler av de som pendlar
ut fran Halmstad som stad blir beroende av buss/bil eftersom undersékningar visar att bendgenheten att
cykla minskar vid avstiand 6ver 3 km.

Sambhiillsbyggnadskontoret vidhdller dérfor att valda losningen i aktuell detaljplan, utifran strategin med
ett resecentrum i stadens mitt, dr en god losning for framtiden.

OVRIGA SYNPUNKTER

Synpunkter limnade vid samradsmote, muntligt framforda synpunkter eller anonyma skrivelser ger
ej ratt att overklaga planforslaget.

FORTECKNING AV INKOMNA YTTRANDEN FRAN SAKAGARE OCH OVRIGA

SAKAGARE

Fastighet Namn Adress

Kranen 1 Tylobanden Wennerholm & co [ Handelsbolaget Tylobaden
Wennerholm & co
Tyl6center Frosakull

302 70 Halmstad

Kilot 1 Fastighetsstaden AB Fastighetsstaden AB
spikgatan 15

302 44 Halmstad

1054 K UTLATANDE 11(12)



OVRIGA

Namn Adress
Borje Jonsson Borje Jonsson
Syskonhamnsgatan 6

30245 Halmstad

Samhillsbyggnadskontoret

Cecilia Bergstrom
planchef

Tina Wagner
planarkitekt
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Sammanfattning

Overgripande konsekvenser

Genomforandet av detaljplanen bedéms inte medféra nagon paverkan pa vare sig
angransande riksintresse for kulturmiljon eller riksintresset for friluftsliv kring
Nissan. Riksintresset for jarnvag avseende Vastkustbanan, Markarydsbanan och
Halmstad Ndssjo Jarnvéag paverkas inte negativt, tvartom innebar en utbyggnad av
resecentrum enligt detaljplanen en forstarkt roll for jarnvagen. Gallande miljo-
kvalitetsnormer for utomhusluft respektive vattenkvalitet i Nissan f6ljs.

Miljokonsekvenser — hallbar trafik, halsa och sakerhet

Forverkligandet av ett nytt resecentrum i Halmstad &r en del i stadens program for
att forbattra kollektivtrafiken, detta som ett led i skapandet av ett hallbart transport-
system. Med resecentrum forbéattras mojligheterna till smidiga byten mellan olika
slag av kollektivtrafik och till angéring till kollektiva fardmedel med cykel, med bil
och till fots. Resecentrums lokalisering vid Laholmsvagen ger ocksa forutsattningar
for snabbare och effektivare lokalbusstrafik. Detaljplanens genomférande bedéms
darigenom medfora ett 6kat resande med kollektivtrafik och medverka till sankta
utslapp av klimatgaser och luftféroreningar samt minskad resursférbrukning.

Lokalt pa Laholmsvagen beraknas trafikmangden pa lang sikt minska med ca 25 %
och antalet passerande bussar ungefar fordubblas. Tagtrafiken bedéms komma att
Oka med 40-50 %. Trafiken medfor miljokonsekvenser i form av buller, luftférore-
ningar, vibrationer och risker.

Det genomsnittliga bullret (ekvivalentnivan) fran vagtrafiken beréknas bli ungefar
of6randrat i framtiden, medan tagtrafikbullret 6kar med cirka 2 dBA. Den maxi-
mala ljudnivan forandras inte. Inom planomradet saknas bullerkansliga byggnader.
Bullersk&rmar langs Laholmsvagen har utretts men inte befunnits praktiskt genom-
forbara om de skall fa bullerminskande effekt pa narmast liggande bostadshus.

Med 6kad godstagstrafik kommer vibrationer i omgivningen att upptrada oftare,
men vibrationsnivan vid varje tagpassage forandras inte. Som namnts klaras
gallande miljokvalitetsnormer for luft. Hallands regionala miljémal for luftférore-
ningar Klaras for partiklar men i dagslaget inte for kvavedioxid. Med minskad
trafikmangd pa Laholmsvégen och med de fortgaende forbattringarna av vag-
fordonens avgasrening kan dven detta mal komma att uppnas i framtiden.

I den framtagna utredningen av risker med avseende pa narheten till jarnvag,
sarskilt risken for olyckor vid transporter av farligt gods med tag, bedéms risknivan
sammantaget vara acceptabel under forutsattning att sarskilda atgarder vidtas.
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Atgarderna géller resecentrumbyggnaden och innefattar placering av entréer, dorrar
och ventilationsintag, utformning av fasad och tak, lokalisering av uteserveringar
med mera. Nagra markféroreningar (utdver stenkolstjara) som utgor risk for
manniskors halsa eller miljon har inte patraffats vid inventeringen av omradet.

Miljdkonsekvenser — bevarandeintressen avseende naturmiljé och
grundvatten

Detaljplanen beddms inte fa nagra konsekvenser for naturmiljon, da omradet mest
bestar av hardgjord mark och i dvrigt endast av grasytor och enstaka trad och
buskar. Narmaste Natura 2000-omrade ligger 2 km at vast.

Inom omradet bedéms grundvattenbildningen som ringa. Kring Laholmsvégen och
jarnvagsviadukten ar grundvattennivan sankt. Byggnadsatgarderna i etapp 2 be-
doms troligen kunna genomforas utan ytterligare grundvattensénkning. Byggandet
av underfarten under sparen i etapp 3 daremot beraknas medftra en viss sankning
av grundvattennivan och krav pa tillstand till vattenverksamhet.

Vid genomférandet av detaljplanen avses en samtidig férandring ske av hur dag-
vattnet tas om hand inom ett storre omrade kring Laholmsvagen och viadukten.
Detta dagvatten gar idag i kombinerad ledning (dagvatten+spillvatten) till renings-
verket vid Véstra stranden, men vid hoga vattenfléden bréddas vattnet till Nissan.
Med utbyggnad av separata ledningar, dar dagvattnet leds till Nissan medan spill-
vattnet gar till reningsverket, uppnas flera miljofordelar. Dagvattnet fran omradet
ar fororenat av metaller vilket forsvarar anvandandet av restprodukten efter
reningen, slammet. Detta kommer med foreslagen dagvattenldsning att upphéra,
och braddningen av spillvatten direkt till Nissan kommer att minska. Med hansyn
till de fororeningar som dagvattnet fran omradets trafikytor beraknats innehalla, har
mojligheten att vidta reningsatgarder studerats dversiktligt. Reningsatgérder har
bedomts som 6nskvéarda men svara att genomfora da tillgangliga ytor saknas i
naromradet. Tillskottet av metaller till Nissan beraknas dock bli marginellt eller
forsumbart, varfor ett genomforande av detaljplanen inte bedoms férsamra
mojligheterna till ett bibehallande av Nissans goda vattenstatus.

Miljokonsekvenser under byggtiden

Byggandet kommer att innebéra avsevérda trafikstorningar och omflyttningar av
trafiken frn Laholmsvagen med flera vagar. Atgarder kravs for att minimera
miljéstorningar och olycksrisker langs gator dar trafiken tillfalligt 6kar. Pa bygg-
platsen maste risken for olyckor ha higsta prioritet, vidare tillampas géllande fore-
skrifter betraffande buller under byggtiden, luftféroreningsutslapp med mera.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Trafikplaneringen i Halmstads kommun bygger pa grundvarderingen att trafiken
skall vara en del i ett ur ekonomisk, social och ekologisk synvinkel héllbart sam-
hélle, och att vél fungerande transporter for medborgare och naringsliv ar en forut-
sattning for en fortsatt positiv utveckling av Halmstad. FOrbattringar av kollektiv-
trafiken, med mer kapacitetsstark, attraktiv och effektiv trafik, &r avgorande for att
forverkliga ambitionerna om ett hallbart transportsystem.

Ett hinder for detta har varit den sedan lange daliga samordningen av kollektiv-
trafiken, med jarnvégsstation, regionbussterminal och stadsbussterminal belagna pa
olika platser i staden. Med ett samlat resecentrum som nav for regionalt och lokalt
resande kan all kollektivtrafik samordnas. Detta mojliggér snabba och bekvama
byten mellan de olika slagen av resor, vidare effektiviseras angdringen till rese-
centrum med taxi, bil, cykel och till fots.

Forverkligandet av ett nytt resecentrum i Halmstad, lokaliserat i anslutning till
centralstationen, genomfors i tre etapper. Den forsta etappen, klar 2012, har
omfattat utbyggnad av ny regionbussterminal direkt dster om jarnvagen néra
stationen, samt en gangbro dver jarnvagen som mojliggér snabba forflyttningar
mellan stationen och regionbussterminalen.

Etapp 2 innebér utbyggnad av lokalbussterminal strax norr om regionbuss-
terminalen. Stadsbussarnas hallplatser forlaggs utmed Laholmsvégen direkt dster
om jarnvagsviadukten, och en ny sammanbindande gangbro byggs har dver
Laholmsvégen. Denna etapp avses vara genomford under 2015.

Med genomforande av etapp 3 nagon gang efter 2020 fardigstalls den avslutande
delen av resecentrum, inriktad pa tagresenarerna. Etappen innefattar ombyggnad av
bangarden, bland annat med bredare plattformar. En passage byggs under sparen
mellan Stationsgatan och regionbussterminalens nordligaste del. Har uppfors ocksa
en ny resecentrumbyggnad. For genomférandet av etapp 3 erfordras nationell
finansiering, beslut om detta har &nnu inte fattats.

Detaljplanen for resecentrum syftar till att fungera for genomférandet av
bade etapp 2 och etapp 3. For ett forverkligande av etapp 3 kravs dock
ytterligare planlaggning saval for ett omrade vaster om sparen (dar passagen
under sparen kommer upp) som for sparomradet. Denna miljokonsekvens-
beskrivning till detaljplanen redovisar konsekvenserna for
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Figur 1.2  Plankarta till detaljplan fér resecentrum. Skala cirka 1:2000.
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halsa, sakerhet och miljo av genomfdrandet av etapp 2 av resecentrum samt
aven av den del av etapp 3 som ingar i detaljplanen. I de fall miljo-
konsekvenserna &r tydligt kopplade till etapp 2 respektive etapp 3 anges det sarskilt
i konsekvenskapitlen.

Etapp 2 innefattar ombyggnad av ett avsnitt av Laholmsvagen, en vég av
riksintresse. | och med att Laholmsvégen omfattas av detaljplan och ligger inom
kommunens védghallningsomride utgdr den inte ’allméin vig” utan “gata”. Nagon
vagplan behover da inte upprattas for ombyggnaden.

1.2 Gallande lagstiftning om MKB till detaljplan

Grundlaggande bestdammelser om MKB till detaljplan redovisas i Plan- och bygg-
lagen (PBL), 4 kap 34 8. Foreskrifter om tilldmpningen redovisas i Férordning om
miljokonsekvensbeskrivningar. PBL 4:34 anger, for tva olika fall, att bestammel-
serna i Miljobalken (MB) om upprattande av miljokonsekvensbeskrivningar skall
tillampas om planen och dess genomfarande kan antas fa en betydande miljo-
paverkan.

4 kap. 34 8. Om genomfdrandet av planen kan antas fa en betydande miljo-
paverkan, ska redovisningen enligt 33 § forsta stycket 4 i fraga om miljo-
konsekvenserna ha det innehall som foljer av 6 kap. 12 § och 13 § forsta
stycket miljébalken.

Redovisningen ska ocksa uppfylla kraven i 6 kap. 7 § forsta och andra
styckena miljobalken, om genomférandet av detaljplanen kan antas fa en
betydande miljopaverkan pa grund av att planomradet far tas i ansprak for

1. industriandamal,

2. ett kdpcentrum, en parkeringsanlaggning eller nagot annat projekt for
sammanhallen bebyggelse,

3. en skidbacke, skidlift eller linbana med tillhérande anlaggningar,

4. en hamn for fritidsbatar,

5. ett hotellkomplex eller en fritidsby med tillhnGrande anlédggningar, utanfor
sammanhallen bebyggelse,

6. en permanent campingplats,

en ndjespark, eller

8. en djurpark.

~

Vad avser detaljplanen for resecentrum i Halmstad bedéms endast paragrafens
forsta stycke vara tillampligt.
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1.3 Kommunens behovsbedémning av detaljplanen

Halmstads kommun har genomfért en behovsbeddmning enligt 4 kap 34 8 PBL,
6 kap 11 8 MB och férordningen om miljokonsekvensbeskrivningar for att avgora
om detaljplanen for resecentrum kan antas fa en betydande miljopaverkan.

I en inledande behovsbeddmning, tillhérande planprogram for Halmstads rese-
centrum (Halmstads kommun, 2010a), gjorde kommunen féljande stallnings-
tagande:

Ett genomftrande av projektet enligt programférslaget kommer endast att
medfora begransad paverkan pa omgivningen. Kommunen bedémer darfor att
ett genomforande av planen inte kan antas innebéara betydande paverkan pa
miljon, manniskors halsa och sakerhet eller hushallningen med mark, vatten
och andra resurser.

Ett resecentrum innebdr en utveckling av Halmstads centrala delar. Utbygg-
naden sker i ett omrade med redan i évrigt utbyggd infrastruktur och med
laga naturvarden. Halmstads resecentrum bedoms bidra till saval ckad
rorlighet som tillganglighet, vilket ar positivt bade ur social och samhalls-
ekonomisk aspekt. Projektet som helhet syftar till att 6ka kollektivresandet
och minska bilberoendet vilket i sig ar positivt ur miljosynpunkt (ekologisk).

Detta innebar att kommunen inte ansag att en miljobedomning inklusive upp-
rattande av miljokonsekvensbedémning var motiverad. | yttrande fran Lans-
styrelsen i Hallands 1an éver planprogram for Halmstads resecentrum, daterat
2010-04-22, invande emellertid Lansstyrelsen mot kommunens stallningstagande:

Lansstyrelsen anser att detaljplanens genomférande innebéar betydande
miljopaverkan. Lansstyrelsen delar saledes inte kommunens asikt att en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte behdvs. Lansstyrelsen hanvisar till
6 kap 7 och 12 88 miljobalken och trycker sarskilt pa att kommunen bor
redovisa dels alternativa utformningar, med motivering varfor ett visst
alternativ har valts, dels mojliga alternativa placeringar.

En MKB bor omfatta foljande:

e Trafiksdkerhet — huvudsak oskyddade trafikanter
e Elsakerhet

¢ RA&ddningsinsatser

e Farligt gods

e Dagvattenhantering
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 Paverkan pa riksintresset for kommunikation enligt 3 kap 8 § MB samt
riksintressen for kulturmiljovard och naturvard enligt 3 kap 6 § MB

« Miljoeffekter for boende och évriga under de olika etapperna av
byggandet av resecentrum. Exempelvis bér kommunen redovisa konsek-
venserna for trafikarbetet nar Laholmsvégen ska sénkas 1 m.

¢ Miljokvalitetsnormer for luft och vatten

e Buller och vibrationer

e Anlaggningens kanslighet for dversvamning

e FoOrorenad mark

Kommunen accepterar Lansstyrelsens bedémning att genomfdrandet av rese-
centrum kan antas medfora en betydande miljépaverkan och att en miljobedémning
med MKB darfor skall goras. Tillaggas bor dock att kommunen fortfarande anser
att en betydande miljopaverkan visserligen kan uppkomma, men att sadan paver-
kan inte forvéantas i och med de miljoskyddande atgarder som avses genomforas
inom projektet.

De miljoeffekter som framst skulle kunna bli kritiska ar enligt kommunens
beddmning:

 Paverkan pa vattenkvaliteten i Nissan genom tillférsel av dagvatten fran
planomradet.

» Paverkan pa grundvattennivan, i forsta hand i etapp 3 men beroende pa vald
byggteknik méjligen aven i etapp 2.

o Okat trafikbuller.

Ytterligare en effekt av stor betydelse ar att projektet medverkar till ett hallbarare
transportsystem — vilket ju ar en positiv miljéeffekt och utgér det grundlaggande
syftet med resecentrum.

Utover ovannamnda miljoeffekter behandlas dven de 6vriga miljoaspekter som
Lansstyrelsen tagit upp.
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1.4 Avgransningar

Geografiskt

Utbyggnaden av resecentrum ger effekter pa miljon framst inom planomradet och i
angransande bebyggelseomraden. Vad avser hanteringen av dagvattnet paverkas
ledningsnétet inom ett storre omrade, darvid berdrs dven Nissan. De positiva
forandringar av trafiken och av trafikanknutna miljoeffekter som ett resecentrum
medverkar till far betydelse i hela staden.

Tidsmassigt

For de miljoeffekter dar tidperspektivet far stor betydelse, dvs framforallt trafiken
och de trafikanknutna miljoeffekterna, anvands 2030 som horisontar. Detta &r i
Overensstammelse med den av kommunen antagna Transportplan for Halmstad
2030 (Halmstads kommun, 2012). | denna redovisas prognoser av biltrafiken 2030,
baserade bland annat pa framtida bebyggelsetillvéxt i enlighet med forslaget till
fordjupad 6versiktsplan for staden, vilket fér narvarande inarbetas i den kommun-
tackande 6versiktsplanen. Aven prognoserna for tagtrafiken galler for & 2030. Vad

avser trafikbullret redovisas ocksa forhallandena i ett mer kortsiktigt trafikscenario.

Behandlade miljéaspekter

I MKBnN behandlas de i kapitel 1.3 fértecknade miljéaspekterna, i den omfattning
som ar motiverad av respektive miljéaspekts kanslighet och konsekvensernas
omfattning. Detta innefattar paverkan pa riksintressen, naturmiljoé och grundvatten,
dagvattenhantering och paverkan pa Nissan, 6versvamningsrisker, markforo-
reningar. Framtida forandringar av trafikforhallandena redovisas; dven om detta
inte &r en miljoaspekt i sig, paverkar den miljon pa ett antal omraden: hallbarhet,
buller, vibrationer, luftféroreningshalter, risker fran transporter av farligt gods pa
jarnvagen m m. Paverkan under byggtiden behandlas ocksa.

For miljoaspekterna kulturmiljo och friluftsliv finns riksintressen angrénsande till
respektive i narheten av planomradet. Da miljokonsekvenserna av detaljplanen
beddms som marginella eller forsumbara vad avser kulturmiljé och friluftsliv
behandlas dessa inte i MKBn; for ytterligare information hénvisas till Plan-
beskrivning.

Paverkan pa stadshilden redovisas i Planbeskrivning.
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1.5 Alternativ

Lokalisering av resecentrum

Vad géller alternativ till lokalisering av resecentrum — dvs jarnvégsstation, region-
bussterminal och stadsbussterminal — hanvisas i forsta hand till den sammanfatt-
ning av fragan som finns i Planprogram Halmstads Resecentrum (Halmstads
kommun, 2010b). Denna bygger i sin tur pa Halmstads resecentrum, slutrapport
(Abako och Rambdll, 2009).

Under arens lopp har ett flertal alternativa lokaliseringar for ett nytt resecentrum
studerats. En lokalisering i anslutning till jarnvégen, ndra jarnvégsstationen, ar med
hansyn till resecentrums funktion naturlig och har sedan ett antal ar varit en sjélv-
klar utgangspunkt for studierna. I utredningen fran 2009 var det ocksa en grund-
forutsattning att regionbussterminalen skall placeras dster om jarnvagssparen — har
finns utrymme tillgangligt och hér kan busstrafiken ansluta smidigt till det 6vergri-
pande vag- och gatunétet.

Fragan om placering av lokalbussterminalen blev darmed avgérande i utredningen.
Nio olika lagen for lokalbusshallplats kring Laholmsvéagen — Stationsgatan
studerades — se figur 1.3.

De olika alternativen bedémdes utifran aspekter som: byteseffektivitet, trafik-
sakerhet, orienterbarhet, trygghet, paverkan pa bebyggelse, etapputbyggnad och
kostnad. | utredningen gjordes den sammantagna beddémningen att alternativ B3
bast integrerar sig i staden samtidigt som ingreppen blir mattliga. B3 bedomdes
ocksa vara det alternativ som far storst forutsattningar att samla resenarerna, vilket
ar vasentligt for mojligheterna att skapa tillganglig service och ett kompletterande
kommersiellt utbud. Kommunen har darfor valt att ga vidare med alternativ B3, en
lokalisering av lokalbusshallplats langs Laholmsvégen strax dster om jarnvags-
viadukten (se dock ytterligare utredning av lagena B3 och B1 nedan).

Utformning av resecentrum

Fyra alternativa utformningar av Halmstads resecentrum har studerats (Halmstads
kommun, 2011). Alternativen utgdr kombinationer av dels om lokalbusshallplatsen
vid Laholmsvégen skall placeras véster eller dster om korsningen med Ensldvs-
vagen, dels om anslutningen till plattformarna och tagen skall utformas som bro
eller tunnel. Alternativen har utvarderats utifran kriterierna: resecentrum som en
del av staden, resecentrums funktion som bytespunkt, resecentrum som en del av
trafiksystemet, genomforandeaspekter och negativ omgivningspaverkan.
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Figur 1.3  Studerade alternativ for lokalbusshallplatsen
(ur Planprogram Halmstads Resecentrum, 2010b)

| ett forsta steg resulterade analysen och utvérderingen i att det ar béttre med platt-
formsanslutning via tunnel an via bro. Analysen visade framférallt att tunneln ar
mdjlig att bygga, men att en tunnel blir dyrare &n en bro. Detta beddmdes dock
uppvéagas av att en tunnel till resecentrum bidrar till en kontinuitet i stadsstrukturen
och far mojlighet att utgora en del av stadens strak. Vidare skapas med tunnel en
snabbare bytespunkt eftersom hojdskillnaden &r mindre. Tunneln ger ocksa béttre
forutsattningar for etablering av service, butiker och café — den blir en tryggare

plats befolkad av ménniskor i staden.

| steg 2 beddmdes for- och nackdelar av en placering av lokalbussterminalen véaster
(B3) eller dster (B1) om korsningen med Enslévsvagen. Alternativen far ganska
olikartade konsekvenser, har sammanfattas nagra av de viktigaste. Alternativ B1
innebér rivning av byggnad pa Laholmsvagens sodra sida vilken kan ersattas med
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mer stadsmassig bebyggelse. Alternativet hamnar lite vid sidan av befintliga strak,
det blir Iangt till Gvriga bytespunkter, och korsningen med Enslovsvagen blir
komplicerad och kan innebara risker for oskyddade trafikanter. Alternativ B3
skapar genom bron éver Laholmsvagen ett nytt nord-sydligt strak men riskerar att
bli en mer trafikteknisk 16sning som kréver skicklig utformning. Alternativet ger ett
geografiskt samlat resecentrum med mojlighet till snabba byten, men innebér
komplikationer vad galler de manga nivaer som maste fogas samman. Bada
alternativen medfér genomforandeproblem. Alternativ B3, héllplats vaster om
korsningen med Enslévsvagen, har trots att det dr dyrare &n alternativ B1
sammantaget bedomts som bést och lagts till grund for detaljplanen.

Granskningshandling Granskningshandling 2013-07-09

Halmstads Resecentrum, etapperna 2 och 3 N o r'con Su It ‘:’

Miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan



16 (64)

2 Miljokonsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar att den foreslagna detaljplanen inte genomfors och darmed
att Halmstads resecentrum inte byggs. Jarnvagsstation, regionbussterminal och
lokalbussterminal kommer att vara kvar i nuvarande lagen, med dagens tillganglig-
het och inbordes trafikrelationer. | dvrigt forutsatts i nollalternativet att staden
utvecklas i enlighet med den féreslagna fordjupade dversiktsplanen och att det
antagna handlingsprogrammet for hallbara transporter genomfors.

Utan resecentrum forsdmras forutsattningarna for utveckling av och 6kad attrakti-
vitet for kollektivtrafiken. Bytena mellan olika kollektiva fardmedel fortsatter att
vara komplicerade och osmidiga, detta innebar saval forlangda totala restider som
lag komfort. Tillgangligheten till kollektivtrafiken, vare sig resenaren kommer till
fots eller med cykel, taxi eller buss, forbéttras inte heller. Resecentrum som viktig
social motespunkt i staden kommer inte till stand.

Sammantaget medfor detta att kollektivtrafiken blir mindre attraktiv och att antalet
resendrer mycket sannolikt blir Iagre & om detaljplanen genomfors. Konsekvensen
blir att kommunens mal om hallbara transporter inte uppnas. De efterstravade
minskningarna av trafiken och dess utslapp av klimatgaser och luftféroreningar
infrias bara till en del.

I 6vrigt innebdr nollalternativet jamfért med ett genomférande av detaljplanen
ganska sma skillnader i miljokonsekvenser. Detaljplaneomradet innehaller ringa
miljovarden vad géller natur, kultur och rekreation, och att ingrepp i dessa vérden
kan undvikas i nollalternativet har déarfor liten betydelse.

Detaljplaneforslaget utgar fran en framtida minskning av trafiken pa Laholmsvagen
men en avsevard okning av antalet passerande tag och darmed okat tagtrafikbuller.
Dessa trafikforandringar bedoms ske &ven i nollalternativet, d&ven om trafikminsk-
ningen pa Laholmsvagen da inte blir lika stor och 6kningen av tagantalet sannolikt
blir nagot mindre.

Detaljplaneforslaget innebéar en viktig forandring av hur dagvattnet fran omradet
kring Laholmsvagen och jarnvagsviadukten tas om hand. Detta dagvatten gar i dag
i kombinerad ledning (dagvatten+spillvatten) till stadens reningsverk, men vid
hdga vattenfléden bréddas vattnet direkt till Nissan. Ett genomférande av detalj-
planen innebé&r utbyggnad av separata ledningar, dar dagvattnet efter foreslagen
rening leds till Nissan medan spillvattnet gar till reningsverket och i minskad
omfattning braddas till Nissan. Ett genomforande av denna utbyggnad ingar
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emellertid i stadens program for ombyggnad av vatten- och avloppssystemet.
Utbyggnaden kan alltsa forvantas komma till stand dven i nollalternativet,
eventuellt med viss tidsfordréjning eftersom den da inte kan genomforas i
anslutning till resecentrums forverkligande.

I 6vrigt beddms skillnaderna i miljokonsekvenser mellan detaljplaneférslaget och
nollalternativet bli férsumbara. Ett givet undantag &r dock de miljokonsekvenser
som upptrader under byggtiden vid ett genomférande av detaljplanen.
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3 Beskrivning av foreslagen detaljplan och
etapputbyggnad

Syftet med detaljplanen &r att ge mojlighet for byggande av ett komplett rese-
centrum med lokal-, regional- och nationell kollektivtrafik samlad mellan
Laholmsvagen och jarnvagsstationen, dster om sparomradet. Genom utbyggnaden
av regionbussterminal har etapp 1 av resecentrum forverkligats.

Detaljplaneférslaget omfattar de ytor Gster om sparen som behovs for ett genom-
forande av etapp 2, utbyggnad av lokalbussterminal. Detaljplanen &r emellertid
utformad sa att den skall kunna fungera éven for utbyggnaden av resecentrum
etapp 3, med ny resecentrumbyggnad och passage under sparomradet. For att
genomfora denna passage kravs dock en ny detaljplan for en angransande yta at
vaster fram till Stationsgatan och dven planldggning for ombyggnaden av
sparomradet.

Illustrationer av framtida utformning i etapp 2 och 3 redovisas i figur 3.1 respektive
3.2. | det foljande ges korta kommentarer till foreslagna utformningar, i 6vrigt
hanvisas till Planbeskrivning.

Etapp 2

Den nya lokalbussterminalen vid Laholmsvagen skall innehalla 4 busshallplatser
pa vardera sidan vagen. En ny gangbro 6ver Laholmsvégen byggs for att ge trafik-
saker och gen tillganglighet till hallplatserna. Gangbron kommer ocksa att inga i ett
nytt nord-sydligt gangstrak som korsar gang- och cykelbanorna langs Laholms-
vagen. Laholmsvagen sanks pa en kort stracka med som mest ca 90 cm for att ge
tillracklig fri hojd under den nya bron. (Véagens niva under viadukten forandras
inte). Den signalreglerade korsningen Laholmsvégen-Enslévsvagen byggs om for
att ge bussarna prioritet och fotgangare samt cyklister god trafiksakerhet.

Ombyggnaden av Laholmsvagen dster om viadukten ar tekniskt komplicerad. For
att inte sanka grundvattennivan byggdes ursprungligen viadukten inom en
tatskarm, en fangdamm. Trots detta bedoms viss grundvattensankning ha skett pa
védgens norra sida. Hittills gjorda undersokningar gor det sannolikt att man vid
ombyggnaden av Laholmsvéagen skall kunna kapa tatskarmen pa sadan niva att
ytterligare grundvattensankning inte sker. Skulle detta inte visa sig bli fallet maste
tillstand till vattenverksamhet sokas for ombyggnaden.
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Figur 3.1  lllustration av etapp 2 av resecentrum

Forslag och illustration av ABAKO till Resecentrum etapp 2: Forslaget
innebar i korthet hallplatser for lokalbuss pa Laholmsvagen, gangbro
Over Laholmsvagen, vanthall och biljettautomater m m i
tegelbyggnaden "Stationsmdéstaren”. Harigenom etableras gangstrak
och rorelsemonster i staden som nasta etapp bygger vidare pa. Bade
etapp tva och tre (se sidan 21) ryms inom det aktuella samrads-
forslaget till detaljplan.
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Dagvattnet fran omradet kring Laholmsvagen kommer efter rening att ledas till
Nissan. Detta blir en del i stadens program for att ersatta befintliga kombinerade
ledningar (dagvatten+spillvatten) med separata ledningar, dvs dér endast spill-
vattnet leds till reningsverket (se ndrmare i kap 4.12).

Inom planomradet finns endast en byggnad, ’Stationsméstaren”, som i etapp 2
avses anvandas bl a som vénthall.

Generellt kommer fokus vid ombyggnaden att vara tillganglighet, sékerhet och
trygghet for de gaende.

Etapp 3

Byggnaden ”Stationsmaéstaren” rivs och ersitts av en ny resecentrumbyggnad i upp
till 3 vaningars hojd. Férutom resecentrum kan byggnaden aven innehalla olika
former av service. Byggnaden blir navet mellan lokalbussterminalen, regionbuss-
terminalen och en ny planskild gangpassage under sparomradet fram till Stations-
gatan. Darmed skapas en ny, gen och trafiksaker forbindelse for gangtrafikanterna
mellan de 6stra och véstra delarna av staden.

Spar och plattformar byggs om for att ge 6kad kapacitet och tillganglighet. Da detta
kraver statlig finansiering om vilket beslut &nnu inte fattats, kan tidpunkten for
genomfdrandet av etapp 3 inte preciseras.

Vid byggandet av gangpassagen under sparen maste man ga ner sa djupt att en stor
del av befintlig tatskarm behover kapas. Grundvattensankning blir darmed narmast
oundviklig. Ansokan om tillstand till vattenverksamhet kommer da att behéva
sokas.
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Figur 3.2  lllustration av etapp 3 av resecentrum

Forslag och illustration av ABAKO till Resecentrum etapp 3: Forslaget
innebér i korthet att "Stationsméstaren” rivs och ersétts av en ny
profilbyggnad for resecentrum och att en planskild gdngpassage
byggs under sparen. Passagen utformas som en sluttande torgyta
som famnar resecentrumbyggnaden och forbattrar forbindelsen
mellan stadens 6stra och véstra sida for oskyddade trafikanter.
Samtliga resandefunktioner flyttas fran jarnvagsstationen till det nya
Resecentrum.
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4 Miljoeffekter och miljokonsekvenser av
detaljplanen

4.1 Ett hallbart transportsystem

Halmstads kommun har tagit fram Handlingsprogram for hallbara transporter,
bestaende av dels en 6vergripande Transportstrategi och dels Transportplan som
innehaller mer konkreta atgarder. Parallellt har ett forslag till fordjupad Gversikts-
plan for staden Halmstad utarbetats (Halmstads kommun, 2010c), detta redovisar
en omfattande utbyggnad av nya bostader och verksamheter. Forslaget till
fordjupad Gversiktsplan inarbetas for narvarande i en kommuntackande
Oversiktsplan.

Halmstads transportsystem ar 2030 skall enligt Transportplanen (Halmstads
kommun, 2012) vara ett hallbart transportsystem med miljéanpassade och resurs-
snala transporter. Det skall vara latt att ga, cykla och resa med kollektivtrafiken och
transportsystemet skall vara sékert, tryggt och tillgangligt. Genom en satsning pa
gang, cykel och kollektivtrafik samt effektivare utnyttjande av bilarna ges forut-
séttning for en utveckling av staden, bland annat med utbyggnad av ca 8.700
bostéder, utan att biltrafiken okar.

Atgérder forslas inom féljande delomréden: gangtrafik, cykeltrafik, kollektivtrafik,
biltrafik, information och kampanjer (mobility management) samt godstransporter.
Atgarderna beraknas medfora en trafikvolympaverkan sa att trafikalstringen med
bil fran bostader, verksamheter med mera sanks.

Bland atgarderna for att minska biltrafikalstringen bedémdes vid trafikprognos-
arbetet att satsningar pa kollektivtrafiken far den allra storsta betydelsen. Satsning-
arna pa den kollektiva trafiken sammanfattas i Miljokonsekvensbeskrivning till
Transportplanen (Norconsult, 2011) enligt foljande:

Kollektivtrafiken utvecklas i strak langs vilka nya bostads- och verksamhets-
omraden planeras inom tillfredsstallande gangavstand: hogst 400 m fran
stadstrafiken respektive 1000 m fran regionbusstrafiken. Halmstads rese-
centrum fardigstalls. Busstrafiken prioriteras fore biltrafiken genom att tva av
fyra korfalt pa den primara ost-vastliga forbindelsen genom centrum (Slotts-
gatan-Viktoriagatan—del av Laholmsvégen) blir bussgata. For jarnvagen
utreds mojligheterna till nya pendeltagstationer och kopplingar till en
framtida hoghastighetsbana. Flygplatsen utvecklas.

Granskningshandling Granskningshandling 2013-07-09
Halmstads Resecentrum, etapperna 2 och 3
Miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan

Norconsult 4%

n:\102\39\1023953\0-mapp\09 beskr-utredn-pm-kalkyl\mkb\mkb 2013-07-

09.doc



n:\102\39\1023953\0-mapp\09 beskr-utredn-pm-kalkyl\mkb\mkb 2013-07-

09.doc

23 (64)

Bussgatan genomfors till att borja med fram till resecentrum. F6r ambitionen att ge
kollektivtrafiken en kraftigt forstéarkt roll i trafiksystemet ar resecentrum av central
betydelse. Resecentrum skall utgdra ett nav i stadens och regionens kollektivtrafik-
resande. Det skall mojliggdra smidigare omstigningar och battre angéringsmaojlig-

heter och darmed minska totala restider och 6ka komforten. Resecentrum kommer

inte bara att underlatta det praktiska resandet utan dven att marknadsfora kollektiv-
trafiken som transportmedel. Resecentrumbyggnaden och gangbron 6ver Laholms-
vagen annonserar platsen som en nod for kollektivtrafik.

Forverkligandet av resecentrum kommer saledes att fa stor betydelse for att fa till
stand okningar av den kollektiva trafiken och minskningar av den alstrade bil-
trafiken. Effekterna av dessa forandringar blir lagre trafikméngder och minskat
totalt trafikarbete.

Enligt MKBn till transportplanen leder satsningarna i planen till en lokal minsk-
ning av utslappen av klimatgaser per invanare om nara 20 %. Pa motsvarande satt
minskas utsldppen av luftféroreningar fran trafiken. Aven trafikbullernivaerna
sénks, fast i mindre grad, och trafikens barridreffekter minskas.

Utbyggnaden av resecentrum ar till en vasentlig del orsak till dessa positiva effek-
ter inom ett antal miljoomraden och till utvecklingen mot hallbara transporter.

4.2 Paverkan pa riksintressen

Detaljplaneomradet berdrs inte direkt av nagot riksintresse forutom riksintressena
for kommunikationer.

Riksintresset for kulturmiljovarden KN 35, Halmstad, angransar till planomradet —
se figur 4.1. Motivering for riksintresset ar: ”Residens- och beféstningsstad av
medeltida ursprung, praglad av det tidiga 1600-talets planférnyelse och det expan-
siva skedet vid 1800-talets slut d& den tidstypiska Ostra Férstaden tillkom.” (Kélla
till detta och 6vriga citat och uppgifter om riksintressena for kultur och friluftsliv
ar: Forslag till fordjupad dversiktsplan for staden Halmstad 2030 (Halmstads
kommun, 2010c)). Uttryck for riksintresset vad avser de ndrmast liggande delarna
4r ”Ostra Forstaden med rutniitsplan frin 1884, storstadsmissig stenhusbebyggelse,
jarnvagsstation och framforliggande park.”
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I

Figur 4.1  Riksintresse for kulturmiljé KN 35, Halmstad
(Kalla: Lansstyrelsen i Halland)
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Nissan med narmaste omgivningar utgor riksintresse for friluftsliv, bendmnt FN 11,
Nissan. Nissan &r en for fritidsfisket vardefull laxa, den utgor lek- och uppvaxt-
omrade for lax och éring och &r ett vandringsstrak for l. Ans dalgéng &r naturskén
och omvaxlande och kan utvecklas till ett rekreationsstrak dar vardena i natur-
miljon tas till vara. Nissan ligger dock pa mer an 300 m avstand fran planomradet
och berdrs alltsd inte av detaljplanens genomférande med undantag for dagvatten-
tillforseln (se narmare i kapitel 4.12).

Markerade riksintressen for naturvarden i Halmstad — Galgberget, Fyllean samt
Laholmsbukten — &r belagna pa 1-3 km avstand fran planomradet. Det ndrmaste
Natura 2000-omradet, Aleskogen, ligger ca 2 km vasterut.

Sparomradet utgor riksintresse for kommunikationer, det innefattar Vastkustbanan
och strdckan Halmstad - Hassleholm (Markarydsbanan) samt Halmstad-Né&ssjo
Jarnvag (delen Halmstad — Hyltebruk).

4.3 Trafik

Trafiken behandlas i allméanhet inte som en egentlig miljéaspekt, men en redo-
visning av hur trafikméngderna férandras i och med ett genomférande av detalj-
planen &r anda motiverad. Skalet ar att trafiken — i det har fallet bade vagtrafik och
tagtrafik — kommer att bli styrande for andra miljoaspekter, framst buller,
vibrationer, luftfororeningar och risker fran transporter av farligt gods.

Vagtrafik

Redovisningen av trafik och trafikprognoser i detta delkapitel bygger pa Trafik-
analyser Halmstad (Rambdll, 2011), som utgdr en bilaga till Transportplan for
Halmstad 2030 (Halmstads kommun, 2012).

Vid trafikanalyserna har, baserat pa genomforda trafikrakningar, en trafik-
prognosmodell tagits fram som speglar trafiksituationen i nulaget, ar 2010. Progno-
serna for framtiden avser genomgaende ar 2030 och forutsatter en bebyggelse-
utveckling i staden i enlighet med forslaget till fordjupad versiktsplan for staden.
Denna innehaller (efter revidering) ca 8.700 nya bostader, vilket motsvarar en
Okning av det totala antalet bostader i Halmstads stad med omkring 30 %.

Prognoserna for ar 2030 med transportplanen genomford forutsatter utver
ovannamnda bebyggelsetillvaxt dven beteendeférandringar, dvs en sénkning av
biltrafikalstringen fran bostader, arbetsplatser m m, vissa vagutbyggnader, samt
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utbyggnad av busskorfalt pa Slottsgatan-Slottsbron-Viktoriagatan-del av Laholms-
véagen. Utbyggnaden av busskorfélten &r av stor betydelse for trafiken forbi rese-
centrum och innebar att Laholmsvégens sektion har forandras fran dagens 4 korfalt
for bil (och buss) till 2 korfalt for buss och 2 kérfalt for bil.

Foljande tre scenarier” beddms vara av intresse att belysa trafikeffekterna for.
Redovisade trafikdata galler for Laholmsvégen mittfér resecentrum.

* Nulége. Raknad trafik ar 2011 var 27.100 fordon/vardagsdygn. Totalt passerar
hér 940 stadsbussar och regionbussar per vardagsdygn (kélla: Hallands-
trafiken). Darutdver antas 6vrig tung trafik (bussar och lastbilar) motsvara
4-5 % av trafikméngden. Detta ger forutsattningarna 27.000 fordon/dygn och
8 % andel tung trafik.

e Lang sikt (2030, transportplanen genomfard).
Trafikméngd enligt prognos och en antagen fordubbling av antalet passerade
bussar ger 20.000 fordon/dygn och 14 % andel tung trafik.

e Kort sikt. Transportplanen kan inte genomforas pa en gang utan det kan ta ett
antal ar innan beteendeforandringar, vagutbyggnader och framférallt bussfalts-
utbyggnaden ar genomforda. Det betyder att trafikméangderna under dessa ar
kan komma att 6ka nagot till foljd av bebyggelsetillvaxten, det géller bland
annat pa den centrala férbindelsen genom staden inklusive Laholmsvégen. |
detta scenario antas antalet passerande bussar ha dkat 50 % jamfort med nulé-
get. Detta ger omkring 30.000 fordon/dygn och 9 % andel tung trafik.

Pa Gvriga gator nara planomradet — Enslovsvagen, Stationsgatan med flera mindre
gator — blir skillnaderna i trafikméangd mellan de tre scenarierna sma.

Hastigheten pa Laholmsvéagen och Enslévsvagen ar skyltad 40 km/h, pa de mindre
gatorna 30 km/h.

Tagtrafik

Uppgifter om antal passerande tag pa strackan genom planomradet, vilket utgor
summan av tagtrafiken pa Vastkustbanan och Halmstad-Nassjo Jarnvég, redovisas i
tabell 4.1 nedan (kalla: Trafikverket).
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Tabell 4.1 Prognostiserade antal tagpassager i norra Halmstad omkring ar
2030 jamfoért med nulaget

Snabb- | Motor- | Gods- | Summa

Q Q

tag vagnar tag tag
Antal tag — nulaget 2011 18 56 27 101
Antal tdg — BAS2030 24 74 39 137
Antal tag — bullerberakningsprognos 20 80 57 157
Medellangd (m) — bullerberakningsprognos 165 120 450 --
Maxlangd (m) — bullerberékningsprognos 165 240 650 --
Hastighet (km/h) 70 70 70 --

Enligt Trafikverket innefattar redovisade antal tdg enligt ’bullerberdknings-
prognos” en majlig trafikering runt ar 2030 som sannolikt inte kommer att Gver-
skridas. "BAS2030” (basprognos) daremot beskriver en sannolik trafik som kan
bade overskridas och underskridas ar 2030. Vid langsiktiga analyser av buller fran
tagtrafik rekommenderar Trafikverket att bullerberakningsprognosen anvands som
underlag.

4.4 Trafikbuller

Allmant om buller

Med buller menas odnskat ljud. Bullret kan paverka manniskan pa olika sétt,
alltifran obehagskanslor och irritation, storningar vid samtal och lyssnande,
koncentrationssvarigheter och somnstorningar — till horselskador och annan
medicinsk paverkan som till exempel blodtrycksforandringar. Buller kan
paverka manniskan saval i bostaden som i arbetet, bullerstérningar i bostaden
ar dock helt dominerande.

En 6kning med 3 dBA motsvarar fysikaliskt sett en fordubbling av ljudnivan
(till exempel orsakad av en fordubblad trafikmangd eller maskininsats). Vad
avser trafikbuller upplevs en 6kning med 8-10 dBA som en foérdubbling av
ljudnivan, och en 6kning eller minskning med 2-3 dBA é&r natt och jamnt
horbar. | genomsnitt innebar dock en hajning av ljudnivan med 1 dBA att
upplevda storningar 6kar med 15-20 %.
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Sovrum i Storstadsaata Diskotek Smartgrins
nyproduktion

190 dBA

hogsta
Ijudnivﬁ 194

Starfande | ndrheten av
\argfradare Jetplan

Trafikbuller kan inte anges med ett enda matt, d@ manniskor kan storas i olika
sammanhang i och utanfor bostaden, arbetet etc. Praxis & numera att sammanfatta
ljudmiljon med fyra tekniska matt:

e Ekvivalent (~ genomsnittlig) ljudniva 6ver dygn inomhus
e  Maximal ljudniva nattetid inomhus
e  Ekvivalent ljudniva 6ver dygn utomhus (vid fasad)

e Maximal ljudniva utomhus i anslutning till bostaden.

Forutsattningar och metodik

De utforda bullerberdkningarna avser det sammanlagda bullret fran vagtrafik och
tagtrafik. Betraffande vagtrafikbullret baseras berékningarna pa de tre scenarierna
nulage, kort sikt och lang sikt, vilka preciseras i kapitel 4.3. Berakningarna av det
framtida tagtrafikbullret baseras for bade den korta och langa sikten pa antalet tag
enligt bullerberdkningsprognosen, se kapitel 4.3 (betydelsen av valet av forutsatt-
ningar for tagtrafiken kommenteras nedan).

Ljudnivaerna har beraknats for vagtrafik och tagtrafik enligt de sa kallade nordiska
berakningsmodellerna for vagtrafikbuller respektive sparburet buller.

Ljudutbredningskartor och berékningar for enstaka hus, punkter och vaningsplan ar
framtagna med programmet SoundPlan, som innehaller moduler for saval vag- som
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tagtrafikbuller. | detta program konstrueras som bas for berakningarna en
tredimensionell modell av byggnader, végar, gator, spar och dvriga ytor.

Riktvarden, praxis i befintlig miljo

Riksdagen antog 1997, vid beslut om Infrastrukturinriktning for framtida transpor-
ter (Prop 1996/97:53), féljande riktvérden for trafikbuller vid bostader. Rikt-
vérdena bor normalt inte Gverskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller
vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

* Ekvivalentniva inomhus 30 dBA
* Maximalniva inomhus nattetid 45 dBA
* Ekvivalentniva utomhus (vid fasad) 55 dBA
* Maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad 70 dBA

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bér enligt propo-
sitionen hansyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. | de fall
utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att
inomhusvérdena inte dverskrids.

Vid atgard i jarnvag eller annan sparanlaggning avser riktvardet for buller utomhus
55 dBA ekvivalentniva vid uteplats och 60 dBA ekvivalentniva i bostadsomradet i
Ovrigt.

Dessa riktvarden tillampas dock i forsta hand vid nybyggnad av bostader och vid
nybyggnad eller vésentlig ombyggnad av vagar. | befintlig miljo genomfor Trafik-
verket i enlighet med riksdagsbeslutet bullerskyddsatgérder for bostadsfastigheter
som &r utsatta for hogt buller fran statlig transportinfrastruktur. Vad avser
vagtrafikbuller omfattas darvid fastigheter som har ekvivalenta ljudnivaer utomhus
om 65 dBA eller darut6ver, eller har hga maximalnivaer. | de kommuner dar man
arbetar med bullerskyddsatgarder vid kommunala gator och vagar kan ambitions-
nivan vara olika, sa att bostadsfastigheter 6ver t ex 65 dBA eller 60 dBA i
ekvivalent ljudniva erbjuds &tgarder. Enligt Halmstads Atgérdsplan for trafikbuller
gar erbjudanden om fasadatgarder ut till flerbostadshus dar den ekvivalenta
ljudnivan utomhus overstiger 64 dBA.

Vad galler tagtrafikbuller vidtar Trafikverket atgarder for bostadsfastigheter dar
den maximala ljudnivan inomhus nattetid vid minst 5 tagpassager uppgar till
55 dBA eller dargver.
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Nuvarande forhallanden

Inga bostadshus finns inom planomréadet, men andra byggnader i narheten, vilka
helt eller delvis anvénds for bostadsandamal, ar utsatta for relativt hoga ljudnivaer
fran trafiken. Vid fastigheten Kapsagen 1, belagen strax norr om Laholmsvégen,
uppgar den ekvivalenta ljudnivan till mellan 60 och 65 dBA i mest utsatt fasad — se
figur 4.2. Har ar vagtrafikbullret dominerande (60-64 dBA) och tagtrafikbullret
underordnat (54-56 dBA). (I MKBn redovisas det sammanlagda bullret fran vag
och jarnvag, men berakningar av bullret uppdelat pa véag och jarnvag har ocksa
utforts och finns tillgangliga).

Vid fastigheten Kranen 1, narmast jarnvagen norr om planomradet, uppgar de
ekvivalenta ljudnivaerna langs fasaden mot jarnvégen till 63-64 dBA. Darav
beraknas tagbullret sta for 62-63 dBA och vagbullret for 56-60 dBA.

De maximala ljudnivaerna redovisas i figur 4.3, darvid avser kolumnen till hdger
tagbuller och mittkolumnen véagbuller. Jamfort med ekvivalentnivaerna géller har
det omvanda forhallandet, det ar tagtrafiken som star for de klart hogsta maximal-
nivaerna. Vid Kapsagen 1 medfor tdgen maximala ljudnivaer i mest stord fasad om
77 dBA, att jamféra med 70-75 dBA fran vagtrafiken. Vid Kranen 1 &r de maxi-
mala ljudnivaerna fran tagen mycket hoga, 84-87 dBA.

Konsekvenser av detaljplanen

Scenario lang sikt

Resultat av berdkningarna av de ekvivalenta ljudnivaerna pa lang sikt nar detalj-
planen &r genomford redovisas i figur 4.4. Berakningarna baseras pa scenariot lang
sikt, dvs da transportplanen ar helt genomford och pa tagantal enligt bullerberak-
ningsprognosen (se kapitel 4.3). Detta betyder jamfort med nulé&get ca 25 % mindre
biltrafik, fordubblad busstrafik och en ¢kning av tagtrafiken med mer an 50 %.

En jamforelse mellan figurerna 4.2 och 4.4 visar for Kapsagen 1, mest utsatt fasad,
att de ekvivalenta ljudnivaerna har 6kat med 0-1 dBA, en marginell 6kning. Orsak
till 6kningen &r den storre tagtrafiken, vagtrafikbullret ar oférandrat. Vid fastig-
heten Kranen 1 har de ekvivalenta ljudnivaerna okat med 3 dBA, en pataglig 6k-
ning orsakad av tagtrafikens tillvaxt. De maximala ljudnivaerna forandras inte, och
redovisningen av maxnivaer i figur 4.3 géller saledes aven i framtidsscenarierna.

Ett ssmmanfattande omdome om konsekvenserna pa lang sikt &r att ett genom-
forande av detaljplanen inte medfor nagra férandringar av ljudnivaerna vid kring-
liggande bostadshus. Ovan redovisade ljudnivadkningar beror helt pa 6kningen av
tagtrafiken, som i huvudsak ar oberoende av detaljplanens genomforande.
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Scenario kort sikt

Scenario Kkort sikt innebdr att detaljplanen &r genomférd, men att busskorfélten
langs bl a Laholmsvagen annu inte forutsatts vara utbyggda, vidare forutsatts
bullerberakningsprognosen for antalet tag.

De ekvivalenta ljudnivaerna i detta scenario redovisas i figur 4.5. Jamfort med
nuléaget (figur 4.2) ar ljudnivéerna vid Kapsagen 1 mellan 1 och 2 dBA hdgre,
framst beroende pa tagtrafikokningen. Det &r fortfarande osannolikt att en sadan
forandring direkt gar att uppfatta men den utgér dock en hogre stérningsniva. Pa
kort sikt kommer vagtrafikbullret att vara ca 1 dBA hdgre an bade i nulaget och pa
lang sikt.

Vid Kranen 1 ar de ekvivalenta ljudnivaerna ca 3 dBA hogre an i nulaget, detta
beror till allra storsta delen pa tagtrafikékningen.

Det kan diskuteras om man pa kort sikt skall forutsatta bullerberékningsprognosen
med dess hoga tagantal. Om man i stéllet forutsétter basprognos 2030 for tag-
trafiken (se kap 4.3) sanks de ekvivalenta ljudnivaerna fran jarnvagen med ca

1,5 dBA (berakningsmodellen visar att jamfort med bullret fran nulagets tagtrafik
sa Okar ekvivalentnivan fran jarnvagen med 2,0 dBA vid basprognos 2030 och med
3,6 dBA vid bullerberakningsprognosen).

De ovan redovisade ljudnivadkningarna pa kort sikt ar inte en foljd av genom-
forandet av detaljplanen i sig, utan beror pa okade trafikmangder pa Laholmsvagen
under en period respektive okningar av antalet tag. Bada dessa trafikokningar ar
helt eller néstan helt oberoende av detaljplanen.

Diskussion av atgarder

I anslutning till — men alltsa inte en foljd av - detaljplanens genomforande beraknas
pa kort sikt ske sma eller marginella 6kningar av de ekvivalenta ljudnivaerna av
vagtrafikbullret jamfort med nuléget, respektive pa lang sikt inga forandringar.
Jamfort med ovan redovisade riktvarden ar ljudnivaerna vid de narmast liggande
fastigheterna som innehaller bostader, Kapsagen 1 och Kranen 1, dock hdga:

7-12 dBA over riktvardet for ekvivalent ljudniva och 7-17 dBA 6ver riktvardet for
maximal ljudniva. Betraffande Kapsagen 1 som framst ar utsatt for buller fran
Laholmsvagen har emellertid inte nagra klagomal pa bullret registrerats pa
kommunens milj6- och halsoskyddskontor.
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Med hansyn till de hoga ljudnivaerna har anda utforts en analys av om det ar
motiverat att genomfara bullerskyddsatgarder inom ramen for Resecentrum-
projektet. Analysen gors i tva delar.

Den forsta delen behandlar fragan om det med hansyn till gallande bestammelser ar
ett krav att bullerskyddsatgarder skall vidtas for bullerstérda bostadsfastigheter
utanfor planomradet vid genomforandet av Resecentrum. Detta eventuella krav kan
bara galla bullret fran ber6rda gator, i forsta hand Laholmsvégen, for vilka
Halmstads kommun ar huvudman och vaghallningsansvarig. For bullret fran tag-
trafiken har Trafikverket ansvaret, och detta buller & ocksa som namnts nastan helt
frikopplat fran detaljplanen. Detta gor att provningen av bullerskyddsatgarder i
praktiken kommer att galla Kapsagen 1, eftersom for Kranen 1 tagtrafikbullret ar
helt dominerande.

Den andra delen belyser mojligheterna att vidta bullerskyddsatgarder, i praktiken
bullerskarmar, som blir effektiva och ar praktiskt genomférbara.

Kravs enligt gallande bestammelser bullerskyddsatgarder?

Enligt de allmanna rad for bullerskyddsatgéarder som géller inom Trafikverket vid
byggande eller ombyggnad av allméan vag (Vagverket, 2001) skall ovan redovisade
Riktvarden tillimpas vid "nybyggnad och visentlig ombyggnad” (prévningen gors
har utifran dessa allmanna rad, trots att dessa noga taget galler for allman vég, dvs
inte for gata som har ar fallet). | Resecentrumprojektet kan endast “visentlig
ombyggnad” vara aktuellt, denna definieras i de allmanna raden enligt féljande:

»Till vasentlig ombyggnad réknas sadana atgarder som ar sa omfattande att
det atminstone ar fraga om omlaggning av vag i delvis ny strackning d.v.s.
fréga om vasentliga justeringar av vagen i plan eller profil. Aven en vésentlig
breddning, t ex tillbyggnad av breda végrenar eller av ytterligare korfalt bor i
detta fall betraktas som vasentlig ombyggnad. Oftast ar det i sadana fall fraga
om sa omfattande atgarder att nybyggnadsstandard i huvudsak uppnas. Med
andra ord skall flertalet transportpolitiska mal uppfyllas genom ombyggnaden
(trafiksakerhet, framkomlighet, miljé m m).

Riktade ombyggnadsatgarder [exempelvis rekonstruktion, mindre breddning,
tjdlsakring, barighetshojande atgarder, utbyggnad av GC-vag intill befintlig
vag] som syftar till att uppfylla specifika trafikpolitiska mal ar darfor normalt
inte att betrakta som vésentliga ombyggnader. Det betyder inte att det ar
uteslutet att bullerskyddsatgarder kan utféras aven vid smarre vagbyggnads-
atgarder. Ett sadant fall kan t ex vara nar en farlig svacka fylls upp (riktad
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trafiksakerhetsatgard) och trafikbullret for en bostadsfastighet 6kar vasentligt
eller nér det av andra skél &r rimligt att tgérder vidtas.”

Den ombyggnad av Laholmsvagen som gors vid genomférandet av Resecentrum
innebér inga vasentliga justeringar av vagen i plan eller profil, inte heller till-
byggnad av vagrenar eller ytterligare korfalt. Det som sker &r en mindre sankning
av vagens profil samt utbyggnad av korta korféalt med busshéllplatser pa béada sidor
om vagen.

Den foreslagna ombyggnaden av Laholmsvagen kan ddrmed inte betraktas som en
vasentlig ombyggnad, utan snarare som en riktad ombyggnadsatgard vars syfte ar
att fa till stand ett valfungerande resecentrum.

Kan bullerskarmar uppféras som blir effektiva och ar praktiskt
genomférbara?

Tva lagen for bullerskarmar som minskar bullernivaerna vid Kapsagen 1 har stude-
rats. Skarmalternativ A innebar att en bullerskarm placeras pa Laholmsvéagens
norra sida, mellan gangbana/vantutrymmen vid busshallplatserna och cykelbanan.
Skarmen stracker sig fran nara viadukten och dsterut fram mot Enslovsvégen. Tva
Oppningar finns i skarmen for att fotgangare skall kunna korsa (véxla plats med)
cykelbanan. | detta skérmlage foljer skirmens kron ’hojdméssigt” med
Laholmsvagens niva.

Skarmalternativ B placeras pa den relativt plana ytan framfor Kapsagen 1, i kanten
av slanten ner mot Laholmsvagen. Till skillnad fran skarmalternativ A far skarm-
kronet i skdrmalternativ B en ungefar konstant plushéjd. Skarmen strécker sig i det
hér fallet anda fran viadukten och osterut fram emot Ensl6vsvéagen. En skarm-
6ppning finns for gangvag, mitt for Kapsagen 1.

Vad avser 6nskade effekter av bullerskarmningen har tre mal satts upp:

e Mal 1. Skdarmning for cykeltrafiken pa Laholmsvégens norra sida mellan
Enslévsvégen och jarnvagsviadukten (endast i alternativ A).

* Mal 2. Skarmning sa att den ekvivalenta ljudnivan fran véagtrafiken i markplanet
vaster om Kapsagen 1 och fram emot Kranen 1 blir hdgst 55 dBA (géllande
riktvarde for uteplatser uppnas da) alternativt hogst 60 dBA (om inte riktvardet
kan klaras sa uppnas i varje fall en véasentlig minskning av ljudnivaerna jamfort
med dagens omkring 60-65 dBA).

Granskningshandling 2013-07-09
Halmstads Resecentrum, etapperna 2 och 3
Miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan

Norconsult %

37 (64)



38 (64)

» Mal 3. Skdarmning sa att den ekvivalenta ljudnivan fran véagtrafiken pa alla
balkongerna at vaster for Kapsagen 1 blir hogst 60 dBA (Kommentarer:
balkongen i tredje vaningen narmast Laholmsvégen blir dimensionerande; att na
ner till riktvéardet 55 dBA beddms direkt som orimligt, darfér undersoks i stallet
om en vasentlig bullerminskning till 60 dBA kan astadkommas).

Resultatet av analyserna vad avser mal 1 ar att betydande ljudnivasankningar kan
uppnas for cyklisterna av en 2,0-2,5 m hog skarm enligt alternativ A. Denna
skarmlosning foreslas 6vervégas i den fortsatta planeringen. Blir skarm aktuell bor
glas som sk&rmmaterial véljas av trygghets- och stadsbildsskal.

Mal 2, sankt ljudniva i markplanet framfor Kapsagen 1, beraknas kunna uppnas
med en 2,0-2,5 m hog skarm enligt alternativ A eller med en 1,5-2,0 m hdg sk&drm
enligt alternativ B. Det bor tilldggas att effekterna av dessa skArmlésningar beror
bara en liten del av bullerstérningarna for boende i Kapsagen 1, och att de darfor
sannolikt blir samhéallsekonomiskt olénsamma.

For att klara mal 3, ljudnivasankningar till hogst 60 dBA for alla vaningar och
lagenheter i Kapsagen 1, kravs mycket omfattande skarmning. Berakningarna visar
att skarmens hojd i alternativ A maste uppga till 7-8 m for att 6nskad effekt skall
uppnas, och liknande extrema resultat erhalls for skarmalternativ B.

Slutsatsen ar att det for bostaderna i Kapsagen 1 inte finns nagon bullerskarms-
l6sning langs Laholmsvégen som &r effektiv och samtidigt praktiskt genomforbar.
Alternativet ar de bullerskyddsatgéarder som fortlépande vidtas for bostadshus i
befintlig miljo. Det kan namnas att Kapsagen 1 beraknas ha ljudnivaer som ligger
strax under Halmstads kommuns nuvarande regler for erbjudande av atgard, dvs en
ekvivalent ljudniva éverstigande 64 dBA.

4.5 Vibrationer

Vibrationsnivaer som kan vara hoga och eventuellt stérande alstras har av
passerande godstag. Matningar av tagvibrationerna utfordes av davarande Ban-
verket ar 2000 i ett antal bostadshus beldgna nara jarnvagen vid Bolmensgatan,
Margaretagatan m fl gator (dvs endast vid hus s6der om Laholmsvégen). Mé&tning-
arna har sammanstallts av Vectura i ett PM daterat 2010-04-12 (Vectura, 2010).

| flertalet av de 13 bostadshus dar matningar har skett lag vibrationsnivaerna
omkring eller strax 6ver det allmant tillampade riktvérdet for komfort, motsvarande
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Svensk Standard SS 460 48 61. Detta riktvarde innebar att vibrationsnivan i framst
bostadsrum inte skall 6verstiga 0,4 mm/s (vagt rms-varde).

De redovisade matresultaten innehaller dock vissa osdkerheter, och det &r inte givet
i vilken man resultaten kan 6verforas till bostadshus nara detaljplaneomradet.

Nagra uppgifter som tyder pa forandringar av vibrationsnivaerna i framtiden fore-
ligger inte. Det blir visserligen fraga om fler passerande godstag som alstrar
vibrationer, men vibrationsnivan vid varje tagpassage bedoms inte komma att
forandras. Genomforandet av detaljplanen kommer inte att forandra vibrations-
forhallandena.

4.6 Luftféroreningar

Nulaget

| Halmstad utfors aterkommande métningar av luftféroreningshalter dels i takniva
mellan Halmstads teater och Radhuset och dels i gatuniva pa Viktoriagatan. Mat-
resultaten fran gaturumsstationen for aren 2008 till 2011 visas i tabellerna 4.2 och
4.3, dar aven géllande miljokvalitetsnormer (MKN) for luftkvalitet (Luftkvalitets-
forordning) och motsvarande regionala miljomal for Halland (Lansstyrelsen, 2007)
redovisas som jamforelser.

Miljokvalitetsnormerna (MKN) for kvdvedioxid och partiklar (PM10) har inte
Overskridits under métperioden, och medelvérdena 2008-2011 underskrider med
avsevarda marginaler motsvarande MKN. Miljomalen for Halland &r inte uppnadda
annu for kvavedioxid men klaras som genomsnitt under perioden for partiklar
(PM10).

Tabell 4.2 Uppmaétta kvavedioxidhalter langs Viktoriagatan

39 (64)

Kvavedioxidhalt, Viktoriagatan | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 Medel MKN | Miljiomal
Halmstad 2008-2011 Halland
antal timvarden >90 pg/m® 37 17 64 46 41 175

antal timvarden >60 pg/m® 333 262 419 338 338 175
antal dygnsvarden >60 pg/m® 1 1 1 2 1,2 7
arsmedelvarde, ug/m® 25 24 26 24 24.8 40 20
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Tabell 4.3 Uppmétta partikelhalter (PM10) l&angs Viktoriagatan

Partikelhalt (PM10), Viktoria- 2008 2009 2010 2011 Medel MKN | Miljomal
gatan Halmstad 2008-2011 Halland
antal dygnsvarden >50 pg/m® 10 6 9 11 9 35

antal dygnsvarden >35 pg/m® 30 25 23 38 29 37
arsmedelvarde, ug/m’ 20 18 18 21 19,2 40 20

Trafikméangderna pa Laholmsvégen vid det planerade resecentrumet ligger nagot
lagre an vid matplatsen samtidigt som omradet kring resecentrumet i vissa avseen-
den ar mera Oppet, vilket innebér att luftféroreningar fran trafiken fors bort snabb-
bare. Sammantaget innebér detta att halterna vid det planerade resecentrumet kan
forvantas vara lagre an eller i niva med halterna vid Viktoriagatans matplats.
Slutsatserna som dragits ovan att MKN uppfylls vid méatplatsen galler saledes aven
vid det planerade resecentrumet. Samma galler for slutsatsen att miljomalen for
Halland &nnu inte &r uppnadda for kvavedioxid, men att de for partiklar (PM10)
klaras som genomsnitt under perioden.

Konsekvenser av detaljplanen

Konsekvenserna for luftmiljon har bedomts utifran de trafikprognoser for
Laholmsvagen som presenteras i avsnitt 4.3 for nulage, kort sikt och lang sikt.
Berékningar har genomforts for utslappta méangder av kvaveoxider och utslappta
och uppvirvlade mangder av partiklar. Trafikmangder fran avsnitt 4.3 har
kombinerats med emissionsfaktorer som tagits fram av Trafikverket for kvéve-
oxider respektive partiklar i Handbok for vagtrafikens luftféroreningar (Trafik-
verket, 2012). Utslappsmangderna har beréknats som kilogram foérorening som
slapps ut (eller virvlas upp) per kilometer vagstracka av Laholmsvagen fran olika
fordonsslag. Resultaten presenteras i tabellerna 4.4 och 4.5.

Tabell 4.4 Utslapp av kvaveoxider per kilometer vag nu och i framtiden

Utslapp av kvaveoxider Person- | Lasthil | Gasbuss | Totalt
bilar och buss

kg/km kg/km kg/km kg/km

2012 10 6,8 2,0 19
2020 6,3 3,5 2,5 12
2025-2030 3,3 15 2,2 7,0
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Tabell 4.5 Utslapp och uppvirvling av partiklar per kilometer vag nu och i

framtiden
Utslapp och uppvirvling Person- | Lastbil | Gasbuss | Summa
av PM10 bilar och buss
kg/km kg/km kg/km kg/km
2012 0,82 0,58 0,32 1,7
2020 0,71 0,32 0,33 1,4
2025-2030 0,44 0,20 0,42 11

Det som framgar av tabellerna ar att mangden féroreningarna som sléapps ut eller
virvlas upp kommer att minska avsevart. Detta innebar att MKN forvantas klaras
aven i framtiden vid planomradet. Hallands miljomal for partiklar bedéms ocksa
klaras i framtiden. Om miljomalen avseende halterna av kvavedioxid kommer att
klaras ar svarbedomt. Kvavedioxidhalterna forvantas minska, men kunskaps-
underlaget for att precisera storleken av minskningen ar &nnu bristfalligt.

4.7 Risker fran transporter av farligt gods

En riskutredning har utforts for det framtida resecentrum (Riskhansyn med
avseende pa narhet till jarnvéag (Tyréns, 2012). Den omfattar olycksrisker som
hénger samman med den néra lokaliseringen intill jarnvdg och kommenterar trafik-
sékerhet, trygghet samt raddningstjanstens mojligheter till insats. En sarskild
analys har gjorts av riskerna fran transporter av farligt gods pa jarnvagen, prognos-
aret 2030. Slutsatserna av analysen aterges nedan ur rapporten (smérre justeringar
har gjorts).

Risker orsakade av transporter av farligt gods (ar 2030)

Frekvensen for ursprning med efterféljande utslapp av farligt gods blir 2,0 x107
per &r for dagens trafik och 4,0 x 10 per &r for framtidsprognosen, ar 2030 (den
framtida olycksfrekvensen motsvarar i genomsnitt 1 olycka vart 25.000:e ar).
Frekvenserna géller for en strdcka om 300 m, vilket &r en representativ stracka
inom vilken farligt gods-olyckor kan forvantas paverka planomradet.

Den platsspecifika individrisken kan ségas vara lika med risken att omkomma for
en manniska som vistas utomhus pa en viss plats hela dygnet, aret runt, och som
inte forflyttar sig da fara uppstar (sdsom rék, uppmaning om att ga inomhus etc).
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Nedan redovisas den framtida individrisken som funktion av avstandet till narmaste
ralsmitt. Berékningar har &ven utforts for dagens trafik (redovisas i bilaga till
rapporten).
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Individrisk som funktion av avstandet till Vastkustbanan (prognos ar
2030, ca 40 godstag per dygn, baserat pa tagprognosen BAS2030).

Berdkningarna ger som resultat att det endast ar hog risk” i sparens omedelbara
néarhet (inom nagon meter). Det ar dock efterstravansvart med ett bebyggelsefritt
avstand om nagra tiotal meter, oavsett riskniva. Detta avstand skall mojliggora
raddningstjanstens tillganglighet, skydda mot de vanligaste olyckshandelserna, ta
hansyn till ursparning samt har dven koppling till andra stérningar (sasom elektro-
magnetisk stralning och buller).

Trots att risknivan i princip aldrig (endast inom nagon meter) &r att betrakta som
hog finns det ett flertal olycksscenarier som kan paverka befintlig bebyggelse. Det
dimensionerande scenariot, dvs det scenario som medfor risker pa langst avstand
fran jarnvagen, anger att bebyggelse paverkas inom 320 m. Detta avstand &r dock
endast ett matt som understigs i 80 % av fallen, i 20 % av fallen kan alltsa omstén-
digheter (svara olyckor, stora utslapp, olyckliga vaderforhallanden m m) medfora
betydligt langre paverkansavstand.

Samhillsrisken &r dverlag att betrakta som Iag och det allmant tillampade kriteriet
for samhéllsrisk (Raddningsverket, 1997) understigs. En bidragande orsak till att
risken blir forhallandevis Iag ar att omgivningarna ar relativt glest befolkade. For
att ta hansyn till att manga manniskor potentiellt kan komma att vistas pa rese-
centrumet rekommenderas trots lag samhallsrisk ett antal atgarder och hansyn
kopplat till detta riskmatt (manga manniskor pa samma plats).
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Riktlinjer avseende ny bebyggelse

Trafikverkets riktlinjer avseende fritt utrymme utmed banan samt starkstréms-
foreskrifterna m fl dokument avseende jarnvagens krav pa utrymme kan stélla
ytterligare krav utdver de nedan redovisade.

Krav pa atgarder anges langre ned i detta avsnitt.

Parkering och trafik kan tillatas i direkt anslutning till jarnvégen, men notera att
Trafikverket stéller sérskilda krav. Se foljande yttrande: ”Nér det géller avstand
fran jarnvag till oskyddade parkeringsplatser & minimiavstandet fran sparmitt 15
meter. Korytor kan dock tillatas pa kortare avstand, men normalt behéver det vara
minst 9 meter fran sparmitt till vagkant. Normalt far inte bebyggelse, upplag och
liknande lokaliseras inom 5 meter fran nagon del av jarnvagsanlaggningen som kan
fora hogspanning. Samma minimiavstand galler dven till vag- och korytor”
(Banverket, 2009).

Resecentrum beddms vara acceptabelt att lokalisera med ett minsta avstand fran
narmaste sparmitt om ca 5 m (individrisken understiger d& 10” per ar, detta ger
skydd mot stor andel av ursparningsolyckor samt uppfyller delvis Trafikverkets
riktlinjer). Notera ovannamnda yttrande fran Trafikverket. | omradet mellan 5 och
knappt 20 m fran jarnvagen bedoms biljettforsaljning, kiosk, blomsteraffar och
liknande vara lampligt.

Forst efter knappt 20 m kan kompletterande verksamheter tillatas (individrisken
understiger 10° per &r). Till detta raknas handel, kontor i ett plan, centrum, kultur.

Askédarplatser och folksamlingar (bio, teater m m) kan ej etableras pé detta
avstand. For denna typ av bebyggelse, samt kontor i fler plan, behdver 55 m
uppréatthallas (individrisken understiger 107 per 4r).

Foljande atgarder behover sakerstéllas och beaktas i det fortsatta arbetet
(bor- respektive skall-krav anger vikten):

 Antal vaningsplan for resecentrum skall ej dverstiga 3 st (maxhojd i niva
med eventuell gangbro).

* Dorrar tillats i riktning mot jarnvag, dock skall publika delar kunna
utrymmas i annan riktning. Detta inneb&r exempelvis att lager kan ha
ingang i riktning mot jarnvag, samt att resecentrum kan ha en, men inte
samtliga, utrymningsvagar i riktning mot jarnvégen.
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Entréer (huvudsakliga) bor ej forlaggas i riktning mot jarnvagen.

Stora glasningar i fasaden bor ej placeras mot jarnvégen. Detta
rekommenderas starkt, men har ej angetts som ett ”skall”-krav.

Ventilationsintag skall e]j placeras i riktning mot jarnvégen.

Uteserveringar och andra liknande ytor for langre vistelse (annat an for
resenarer) skall ej placeras i riktning mot jarnvégen.

Fasad i riktning mot jarnvag skall uppforas obrannbar (dvs lagst klass
A2-s1,d0) samt skall vara brandklassad (lagst EI30). Detta galler inom
35 m fran jarnvagen om byggnaden inte ar uppenbart skyddad av annan
byggnad. Detta galler dven fonster.

Taket skall utforas sa att brandspridning forsvaras, se olika alternativ
nedan. (Detta galler resecentrum).

1. Detta kan uppfyllas genom att ha obrénnbar (lagst klass A2-s1,d0)
taktackning, eller

2. Genom att ha obrannbart underlag (lagst klass A2-s1,d0) under
material av (Broof(t2)(klassT), eller

3. Genom att vindsbjalklag utfors i 1agst klass REI 60
(brandcellsavskilt) och med obrannbar isolering.

Om taket &r utfort med vinkel géller kraven ovan endast tak i riktning
mot jarnvagen. Observera att andra regler (BBR) kan stélla ytterligare
eller andra krav.

Centralt avstangningsbar ventilation skall finnas. Detta géller rese-
centrum samt eventuell bebyggelse av den typ som tillats forst efter

ca 55 m, dvs sadan som ar persontat. Avstangningsknapp for detta
placeras pa bemannad plats (t ex vid biljettférséaljning) och personal skall
utbildas i dess anvéndning (inom ramen for verksamhetens systematiska
brandskyddsarbete).
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Allmant géller att ovanstaende atgarder skall tas hansyn till tidigt i planeringen, for
att undvika daliga och onddigt dyra losningar.

Jamfoérelse med Hallands lans preliminara riktlinjer

Dessa riktlinjer var nér utredningen féardigstalldes inte faststallda, utan Léns-
styrelsen hanvisade till RIKTSAM. En 6versiktlig jamforelse med riktlinjerna har
anda utforts i utredningen. (Se aven Kommentarer till riskutredningen nedan).

Sa kallad tatortsbebyggelse tillats forst pa 30 m avstand fran jarnvagen och da
endast under forutsattning att ett flertal atgarder genomfors. Kontor tillats efter
20 m.

Riktlinjerna skiljer pa vag eller jarnvag nar det géller atgérder.

Jamforelse med Hallands lans preliminéra riktlinjer

F6ljande atgarder stills som Kommentar avseende denna utrednings krav pa atgarder
krav i dessa riktlinjer (enligt

Tabell A7 i riktlinjerna)
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Fasad i intervallet 30-50 m skall Liknande krav stélls inom 35 m. Avstandet ar kortare
vara obrannbar samt uppfylla eftersom ursparning starkt begrénsas av perrong m m.
klass E30.

Hansyn skall tas Ej hog relevans da sadana klasser i dagslaget ej

till explosionslast. transporteras pa jarnvagen

Luftintag skall placeras hogt samt  Liknande krav.
pa motsatt sida.

For byggnaderinom 50 m skall Liknande krav.
det finnas utrymningsvag som
inte vetter mot transportleden.

Entréer bor ligga sa langt fran Liknande krav.
leden som mojligt.

Utforma omradet ndrmast Liknade krav
transportleden pa sadant satt att
stadigvarande vistelse gj

uppmuntras.

Observera att foreliggande utredning stéller fler krav &n dem som redovisas i
tabellen ovan. Atgérderna ar annars likartade. Framforallt ar det krav pd minsta
avstand som skiljer sig at. Riktlinjerna &r inte specifikt framtagna for ett rese-
centrum, vilket forklarar att de anger endast ett avstand som krav.
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Kommentarer till riskutredningen

Hallands lans riktlinjer (Lansstyrelsen, 2011) &r nu ar faststallda. Det kan da
konstateras att de ovan redovisade slutsatserna om risker och om krav pa atgarder
ar forenliga med Hallands 1ans riktlinjer.

Riskerna fran transporter av farligt gods kan darmed bedémas som acceptabla, vid
foreslagen detaljplan inklusive ett resecentrum i tre plan och forutsatt ett genom-
forande av ovan foreslagna atgarder.

4.8  Oversvamningsrisker, 6vriga risker

Oversvamningsrisker

Fragan om damning i ledningar och vattenfyllnad pa den mest laglanta ytan inom
planomradet, Laholmsvagen under viadukten, har utretts i den dagvattenutredning
som tagits fram for detaljplanen (WSP Samhallsbyggnad, 2013).

Med en aterkomsttid pa 50 ar kan vattnet i Nissan vid kraftig vindstyrka hojas ca
2,5 m. Da kommer omradet dster om Nissan att vara dversvammat, det galler bl a
Picassoparken dar pumpstation for en del av omradets dagvatten finns idag — se
figur 4.6 nedan.

" ” | ,«"A‘ |3 7 2
% N [N ; -
ety NP N ¥ N NS

Figur 4.6  Utredning av hdga nivaer i Nissan. Morkblatt +2,5, mellanblatt +3,0
och ljusblatt +3,5 m. (Kalla: WSP Samhallsbyggnad, 2013).
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De hojda, framtida vattennivaerna orsakade av ett varmare klimat har utretts i
Klimatanalys for stigande hav och amynningar i Hallands lan (WSP Samhalls-
byggnad, 2012). Slutsatsen &r att det i Halland framst ar Halmstad och Kungsbacka
som ar utsatta for hdga havsnivaer genom framforallt vind. Rekommendationen &r
att man idag bor planera for havsnivaer pa ca +2,5 m och med klimateffekter ar
2100 paca 3,5 m.

Vid en vattenniva pa +3,5 m kommer inga delar av planomradet att 6versvammas.
Marknivan ar visserligen mycket lagre under viadukten, men marken vaster om
jarnvégen har ett ’kron” relativt Nissan som aldrig understiger ca +3,7 m.

Trafikolycksrisker

Den nuvarande olyckssituationen har studerats, baserat pa statistik 6ver olyckor
med personskada som rapporterats till polisen eller sjukhusen under de senast 10
aren (kélla: Strada). Pa det aktuella avsnittet av Laholmsvagen har singel- och
upphinningsolyckor intraffat. | den signalreglerade korsningen med Enslovsvéagen
har tva olyckor med oskyddade trafikanter, en korsningsolycka och flera
upphinningsolyckor rapporterats. Mest frekventa har olyckor med gaende och
cyklister pa gang- och cykelbanorna langs Laholmsvéagen varit.

Vid projekteringen av lokalbussterminalen och ombyggnaden av Laholmsvégen
och korsningen med Enslvsvagen maste trafiksékerheten bli en hogt prioriterad
fraga. Det galler sarskilt for gaende och vantande vid hallplatserna samt for
cyklister. Spring 6ver Laholmsvagen maste forhindras, eventuellt med ett staket
eller en skarm mellan vagbanorna. Viktigt blir att utforma utrymmet mellan gang-
och cykelbana och hallplats sa att konflikter mellan véantade, gadende och cyklande
undviks.

Elsékerhet

Vid projektering av saval byggnader och anlaggningar néra sparen som av
ombyggnaden av och kring sparomradet i etapp 3 skall Trafikverkets foreskrifter
om bl a elsékerhet foljas.

Granskningshandling 2013-07-09

Halmstads Resecentrum, etapperna 2 och 3 Norconsu It ‘:‘

Miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan

47 (64)



48 (64)

4.9 Markfororeningar

En 6versiktlig miljoteknisk undersokning i omradet for planerat resecentrum har
utforts (WSP Environmental, 2010). Syftet med undersokningarna — arkivstudie
och provtagningar — var att 6versiktligt undersgka eventuell forekomst av féro-
reningar i jord och grundvatten. Resultaten fran undersékningen sammanfattas
nedan.

Analyser av jordprover visade pa halter av metaller, PAH och aromater dver
Naturvardsverkets riktvarde for kanslig markanvandning (KM) i 23 av 193 prover.
Endast i ett jordprov dversteg halterna riktvardet for mindre k&nslig markanvénd-
ning (MKM), det gallde da zinkférekomst. Fororeningarna ar spridda 6ver omradet
och patraffas i de dversta 1,5 meterna, i fyllningen. I omradet finns asfalt som
innehaller stenkolstjara; bortforslandet skall ske enligt gallande riktlinjer. | grund-
vattnet har inga fororeningshalter 6ver relevanta pavisats.

Det angavs finnas en risk for att cisterner skulle kunna finnas kvar fran en tidigare
bensinstation i omradet. Det ar emellertid nu dokumenterat att cisternerna togs bort
vid saneringen pa 1990-talet.

| rapporten dras slutsatsen att de patraffade metallfororeningarna i jorden inte utgor
nagon risk for manniskors halsa eller miljon om omradet bebyggs och anvands i
enlighet med kriterierna for mindre k&nslig markanvéandning. De i detaljplanen
angivna andamalen, resecentrum och service, motsvarar dessa kriterier.

Om det vid byggnadsarbetena upptécks fororeningar som kan medféra skada eller
olagenhet pa manniskors hélsa eller miljon skall tillsynsmyndigheten underréttas.

4.10 Naturmilj6

Planomradet bestar mestadels av hardgjord mark, i 6vrigt finns enstaka trad och
buskar samt mindre grasytor.

Det finns inga utpekade naturvarden i eller i narheten av planomradet. Narmaste
Natura 2000-omrade ar Aleskogen, som &r beldget vaster om Nissan pa ca 2 km
avstand.

Nissan ligger ca 300-350 m vaster planomradet. Eftersom dagvatten fran plan-
omradet kommer att ledas till Nissan kan paverkan pa dess vattenkvalitet ske, se
vidare kap 4.12 Dagvattenhantering och vattenkvalitet i Nissan.
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Ytterligare beskrivning av naturmiljon eller planens konsekvenser for naturmiljon
beddms darmed inte motiverad.

4.11 Grundvatten

Grundvattnet i planomrade ar en del av en storre akvifer under Halmstad. Plan-
omradet bestar dverlag av relativt tita ytskikt (asfalt). Grundvattenbildning inom
omradet bedoms darfor som ringa. Det finns inget uttag av grundvatten inom eller i
narheten av omradet. Laholmsvéagen skar genom marken och sma mangder grund-
vatten trénger idag ut i detta vagavsnitt. Vattnet samlas upp och pumpas till det
kommunala ledningssystemet (kombinerat system) och vidare till Vastra strandens
reningsverk. Vid hoga floden braddas vatten direkt till Nissan.

MKN fér grundvatten
Foljande miljokvalitetsnormer géller for grundvatten:

* God kvantitativ status 2015
¢ God kemisk grundvattenstatus 2015

For planomradet galler foljande miljokvalitetsstatus i nulaget
(Halmstad SE629214-132197):

¢ God kvantitativ status och God kemisk grundvattenstatus

Planen medfor fortsatt hardgjorda ytor och innebér saledes inga storre skillnader
betraffande grundvattenbildning. Eftersom grundvatten inom eller i narheten av
omradet inte utnyttjas som vattentékt har eventuellt minskad grundvattenbildning
framst tekniska effekter.

Utbyggnaden av lokalbussterminalen och ombyggnaden av Laholmsvagen beddms
med nu sannolik byggteknik inte medféra nagon grundvattensankning. Vid
byggandet av underfart under sparen i etapp 3 kommer man daremot ner pa sa laga
nivaer att grundvattnet sannolikt paverkas. Tillstand till vattenverksamhet maste da
sOkas.
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4.12 Dagvattenhantering och vattenkvalitet i Nissan
Nissan

Nissan har sina kallfloden pa det smalandska hoglandet och rinner ut i Laholms-
bukten vid Halmstad. Nissan med bifldden rinner genom tre lan (Hallands lan,
Jonkapings lan och Vastra Gotalands 1an) och sex kommuner. Avrinningsomradet
saknar stora vattenmagasin som skulle kunna buffra stora nederbérdsmangder och
flodesvariationerna kan variera mellan 10 och 250 kubikmeter per sekund (Nissans
vattenrad, 2012a, och Vattenmyndigheten, 2011).

Ett flertal kommunala reningsverk, pappersbruket i Hyltebruk samt flera andra
industrier, bland annat ytbehandlingsindustrier, har idag utslapp till Nissan.
Forutom dessa utslapp paverkas vattendraget av jord- och skogsbruk samt reglering
i samband med kraftproduktion. Aven gamla deponier paverkar vattendraget. Det
finns fyllnadsmassor langs Nissans strander i Halmstad.

Nissan utgor lek- och uppvaxtomrade for bland annat lax, havsoring och farna och
ar aven vandringsstrak for al. De viktigaste naturvardena vid Nissan listas i
Naturvardsprogrammet for Hallands lan som friluftsliv och zoologi, med hanvis-
ning till just vardefulla lek- och uppvaxtomradena for fisk. Laxen och havséringen
ar av stor betydelse for sportfisket.

Klassning och beskrivning enligt Nissans vattenrad

Nissans vattenrad har sedan 1960-talet utfort matningar och analyser av Nissans
vattenkvalitet. Nedan foljer ett sammandrag av den senaste arsrapporten, det géller
Nissan generellt om inget annat anges (Nissans vattenrad, 2012a). Den for aktuellt
omrade narmast belagna provpunkten ar provpunkt 1, Slottsmollan, strax
uppstroms Halmstads centrum.

Nissan ar generellt ett naringsrikt vattendrag. Halterna av fosfor och kvave okar i
allménhet ju langre ner i vattensystemet man kommer, med en dkande narings-
rikedom och 6kad biologisk produktion som féljd.

Férgtalen, som i huvudsak mater vattnets halt av humusédmnen, ar i alla prov-
punkterna i rinnande vatten mycket hdga (férgtal stérre &n 100). Vattendragens
fargvarden varierar till stor del med nederb6rdsmangden sa att vattnets farg okar
under nederboérdsrika perioder. Det &r normalt med hdga fargvarden i Nissans
vattensystem, men pa grund av att de senaste aren varit forhallandevis nederbords-
rika med ovanligt hoga fléden har vattnets farg varit ytterligare forhojd.
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Nissans avrinningsomrade ligger i ett av de mest forsurningspaverkade omradena i
Sverige. Belastningen av férsurande &mnen via nederborden ar hég. Trots detta och
tack vare den kalkningsverksamhet som bedrivs i stora delar av avrinningsomradet
visar alkalinitetsmatningarna pa en god buffertkapacitet. Allvarligt ar att de milj6-
vinster man uppnatt med flera ars kalkningar kan spolieras pa bara nagra fa timmar
av surstotar. Det ar darfor viktigt att utvardera om och hur ofta surstotar
forekommer.

Nissans avrinningsomrade ligger i en relativt metallbelastad region. Belastningen
harror dels fran luftburna féroreningar och dels fran lackage fran omgivande
marker. Dessutom forekommer lokalt forhéjda metallhalter nedstréms punktutslapp
fran deponier och industrier. De &mnen som generellt &r forhojda, jamfort med ett
ursprungligt tillstand, &r bly, koppar, zink och kadmium. Ytsedimenten i Nissan
innehaller kvicksilver, kadmium och bly i halter motsvarande klass 2 (1ag halt).
Aluminiumhalterna & mycket hoga, cirka 10 g per kg torrsubstans. Aven PCB har
hittats i laga halter.

Undersodkning av metaller i vattnet vid Slottsmollan (strax uppstréms Halmstads
centrum) visar pa genomgaende laga halter (aluminiumhalten &r dock inte
undersokt) (Nissans vattenrad, 2012b). Jamfort med bakgrundsvarden ar avvikel-
sen dock tydlig for zink, kadmium, bly och krom samt liten for koppar och nickel.

Vid arets bottenfaunaprovtagning vid Slottsmoéllan aterfanns den ovanliga troll-
slandan Calopteryx splendens. Andra ovanliga arter som patraffats tidigare men
inte aterfanns vid 2011 ars provtagning var nattslandan Brachycentrus subnubilus,
skinnbaggen Aphelocheirus aestivalis samt den rodlistade backslandan Brachyptera
braueri.

Vad galler miljotillstandet i Nissan anges allmant att situationen idag med naturligt
uppvandrande och lekande lax visar att de gangna arens miljévardande verksamhet
har varit mycket framgangsrik, och att de resurser som lagts ned pa vattenvarden
har varit vél investerade.

Vattendirektivet och Nissans nuvarande status

Inom EU finns det sedan ar 2000 ett gemensamt regelverk, ramdirektivet for
vatten, for att bevara och forbattra vattenmiljon i Europas grund- och ytvatten.
Malsattningen med EU:s ramdirektiv for vatten &r att alla vatten ska ha god status
och att vattenkvaliteten inte far forsamras. Arbetet ska vara inriktat pa att minska
fororeningar, framja hallbar vattenanvandning och forbattra tillstandet for de
vattenberoende ekosystemen.
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Sveriges reglering av detta arbete sker framforallt inom ramen for Miljobalken,
Forordning om férvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon och Naturvardsverkets
foreskrifter om klassgranser (Naturvardsverket, 2008). Vattenmyndigheten
forvaltar yt- och grundvatten som ar uppdelat i fem olika vattendistrikt. Vatten-
myndigheten faststaller bl a miljokvalitetsnormer och atgardsplaner for vatten-
forekomsterna. Enligt EU:s ramdirektiv for vatten (Vattendirektivet) skall alla
vatten i Europa ha uppnétt sa kallad God ytvattenstatus ar 2015. Denna status
bestar av dels Ekologisk status, dels Kemisk ytvattenstatus.

Ekologisk status graderas i en femgradig skala: hog, god, mattlig, otillfreds-
stallande och dalig status. Kemisk ytvattenstatus klassificeras som god status
eller ej god status.

Vad avser grundvatten ar kvantitativ status ett tillstand relaterat till direkta och
indirekta vattenuttags paverkan pa en grundvattenférekomst, den klassificeras som
god eller otillfredsstallande. Kemisk grundvattenstatus ar den kemiska kvali-
teten hos en grundvattenférekomst och klassas som god eller otillfredsstallande.

Vatten som inte har godtagbar status skall atgardas, och atgardsprogram och for-
valtningsplaner skall finnas for varje vattendistrikt. Generellt galler att vattenfore-
komst skall uppna lagst God status/potential senast ar 2015 och att ingen vatten-
forekomsts status far forsamras.

MKN for ytvattnet Nissan
For Nissan, delen genom centrala Halmstad, géller foljande miljokvalitetsnormer
(Nissan Mynningen — Slottsméllan SE 628706-131954):

¢ God ekologisk status till 2015
* God kemisk ytvattenstatus 2015 (exklusive kvicksilver)

Dessa MKN uppnas i dagslaget i Nissan (Viss, 2012).

Nuvarande dagvattenhantering

Planomradet ligger mitt i centrala Halmstad och bestar i dag av nastan uteslutande
hardgjorda ytor. Avvattning av omradet sker via det befintliga kombinerade
ledningssystemet till avloppsreningsverket vid Véastra stranden, men vid hdga
vattenfloden braddas savél dagvatten som spillvatten till Nissan.

Marken inom planomradet ar forhallandevis plan, dock med en nedsénkning av
markytan dar Laholmsvagen gar. Vagen ar byggd som ett trag och ligger under
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grundvattenytan. Visst grundvatten lacker in i vagkonstruktionen, detta tas hand
om som dagvatten och leds bort via pumpning till det kombinerade lednings-
systemet.

Mer detaljerade uppgifter om nuldget redovisas i den dagvattenutredning som
gjorts for planomradet (WSP Samhallsbyggnad, 2013). Féljande redovisning av
forslaget till dagvattenhantering baseras ocksé pa denna utredning.

| planen foreslagen dagvattenhantering

| dagvattenutredningen och detaljplanen foreslas att dagvattnet fran norra delen av
resecentrum inklusive Laholmsvégen med omgivningar tas om hand i en ny, separat
dagvattenledning med sjélvfall till Nissan — se figur 4.7. Denna dagvattenledning
byggs i enlighet med kommunens och Laholmsbuktens VA:s saneringsplan for
separering av dagvatten och spillvatten. Ledningsutbyggnaden &r fordelaktig att
genomfdra i samband med byggnadsarbetena for resecentrum.

2002 et s @lio Ul w.r

Figur 4.7  Satellitbild 6ver omradet. Vattendelare (rod linje) for dagvatten och
schematisk strackning fér ny dagvattenledning (grén linje).

Kéllor: WSP Samhallsbyggnad, 2013, och Google.

Dagvattnet fran resecentrums ytor strax soder om Laholmsvagen leds direkt till den
nya dagvattenledningen, medan dagvattnet fran Laholmsvagen under viadukten
pumpas upp via befintlig pumpstation och sedan gar in i den nya dagvatten-
ledningen. For spillvattnet anvénds befintlig kombinerad ledning som leds med
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sjalvfall till avloppspumpstation i Picassoparken vid Nissan. Med dessa atgarder
kommer risken for och omfattningen av braddning av spillvatten till Nissan att
minska.

Tankbara reningsatgarder har utretts Gversiktligt. Med hansyn till att det aktuella
dagvattnet till storre delen kommer fran trafikytor har mojligheterna att rena
dagvattnet fran oljespill och metallpartiklar sarskilt diskuterats. Nagon olje-
avskiljning ar emellertid inte meningsfull da oljehalterna beraknas bli s& sma att de
underskrider verkningsgraden i oljeavskiljare. Vid en olycka pa Laholmsvagen
med utsldpp av t ex oljefoéroreningar skall pumpstationen dock kunna stdngas av
och utslappet saneras av Raddningstjansten.

Tankbara atgarder for att avskilja partiklar kan vara att anlagga grunda gras-
forsedda infiltrationsstrak dar vattnet ges méjlighet att infiltrera, eller en sedimen-
tationsyta dar sedimentation kan ske. | sadana anlaggningar kan partiklar i vattnet
fangas upp av véxter eller bindas till botten. Det har dock vid 6versiktliga studier
visat sig mycket svart att hitta tillgangliga ytor i naromradet for denna typ av
atgarder. Reningsatgarderna skulle ocksa riskera att komma i konflikt med
omgivande kommunikationsstrak och bli fraimmande for och sakna en vettig
funktion i stadsmiljon.

For omradet soder om vattendelaren (se figur 4.7) leds dagvattnet soderut via
befintliga férdréjnings- och reningsdammar till utlopp i Nissan. For den planerade
gangpassagen under sparomradet (etapp 3) bedéms enligt dagvattenutredningen
den storsta delen av dagvattnet med hjéalp av pumpning kunna ledas i befintlig
dagvattenledning till Nissan.

Konsekvenser

For den sodra halvan av planomradet kommer nuvarande dagvattenavledning till
Nissan, delvis via fordrojningsdammar, att bestd. For den norra halvan, dvs
Laholmsvédgen med omgivningar och resecentrums ytor strax séder om Laholms-
vagen, medfor forslaget att leda dagvattnet i ny separat ledning till Nissan flera
positiva konsekvenser.

Dagvattnets fororeningar, framst metaller, hamnar inte som nu i slammet fran
avloppsreningsverket; detta forbattrar mojligheterna att anvanda slammet for
godning pa akrar. Mangden dagvatten som pumpas minskar, med minskad
energiforbrukning som foljd. Den bréddning till Nissan av orenat spillvatten som
idag sker vid h&ftiga regn kommer att minska.
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Dagvattnet innehaller dock en del féroreningar, sarskilt fran vag- och parkerings-
ytorna. For den norra delen av planomradet, for vilket en forandrad ytanvandning
planeras, har schablonberdkningar utforts av dagvattnets fororeningsbelastning i
nuldget respektive efter detaljplanens genomférande — se tabell 4.6.

Tabell 4.6  Beraknad arlig fororeningsbelastning i dagvattnet fran den norra delen
av planomradet, dels i nulaget och dels efter utbyggnad av rese-
centrum inklusive foreslagen ombyggnad av dagvattensystemet men
fore eventuell rening. Kéllor: Dagvattenutredning (WSP, 2013) och
Recipientkontrollen 2011 (Nissans Vattenrad, 2012b).

Parameter | Enhet Belastning Belastning av
Fore Efter Differens | tillfort dagvatten
i relation till
total transport i
Nissan
(méatpunkt
Slottsmollan)

P kg/ar 1,36 1,93 +0,58 1:18.000

N kg/ar 20,8 22,6 +1,8 1:60.000

Pb kg/ar 0,14 0,13 -0,01 1:7.400

Cu kg/ar 0,34 0,29 -0,05 1:4.600

Zn kg/ar 1,24 1,19 -0,05 1:10.000

Cd glar 3,42 4,91 +1,48 1:7.100

Cr glar 229 192 -37 1:310

Ni glar 59,3 71,2 +11,9 1:16.000

Hg glar 0,68 0,68 +0 .

SS kg/ar 935 1058 +122

olja kg/ar 7,49 8,70 +1,21

PAH glar 7,17 3,96 -3,21

BaP glar 0,27 0,37 +0,09

Halterna i Nissan av alla de metaller som redovisas i tabell 4.6 (for kvicksilver
saknas uppgift) ir idag “1aga” (Nissans Vattenrad, 2012b). Tillforseln av forore-
ningar fran planomradet beraknas bli mycket liten: forutom for krom motsvarar
tillforseln bara brakdelar av en promille av de totala fororeningstransporterna pa
det aktuella avsnittet av Nissan narmast havet. Samtidigt utgor den paférda forore-
ningsbelastningen fran planomradet bara ett av manga férorenade dagvatten-
tillskott. Med hansyn till kravet pa att Nissans goda vattenstatus skall behallas har
darfor, som namnts ovan, reningsatgarder vervagts och bedémts som énskvarda
men svara att genomfora.
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Sammanfattningsvis innebér den foreslagna forandringen av dagvattenhanteringen
saval fordelar som nackdelar for Nissans vattenkvalitet. Braddningen av spillvatten
vid kraftiga regn minskas, men den nya dagvattenledningen innebdr ett visst
tillskott av féroreningar till Nissan. Dessa tillskott, framst av metallpartiklar, kan
dock betecknas som marginella eller snarare férsumbara. 1 och med att metall-
halterna idag uppmatts vara laga, bedoms det inte finnas nagon risk att Nissans
vattenstatus forsamras till foljd av dessa tillskott. Detaljplanen och de samman-
héngande férandringarna av dagvattenhanteringen beddéms darmed inte férsamra
mojligheterna till ett bibehallande av Nissans goda vattenstatus.

4.13 Miljopaverkan under byggtiden

Ombyggnadsarbetena kommer att medféra miljostorningar av i princip tva slag:
fran byggverksamhet, maskiner och fordon pa byggplatsen respektive fran trafik
som flyttas till andra gator och végar under byggtiden. Totalt berdknas byggnads-
arbetena under etapp 2 paga i ca 2 ar. Byggtiden for etapp 3 kan annu inte bedémas
narmare.

Miljopaverkan fran byggplatsen

Miljostorningar kan uppsta i form av buller, utslapp av luftféroreningar, vibrationer
och damning. Lackage av oljeprodukter fran arbetsmaskiner kan liksom slam i
lansvattnet medféra fororeningar av dagvattnet och darmed av Nissan.

| syfte att uppna acceptabla miljéforhallanden under byggtiden kommer generellt
for byggnadsarbetena miljomal och krav pa stérningsbegransningar att stallas upp
och vara styrande for entreprendrerna.

Betraffande buller, som kan komma att innebara storst problem, géller Naturvards-
verkets allmanna rad om buller fran byggplatser (Naturvardsverket, 2004). Det &r

viktigt att de boende informeras pa férhand om vilka stérningar som kan forvantas

och om tider och varaktighet.

De last- och arbetsfordon som anvands maste uppfylla miljokrav for buller, luft-
fororeningar, dack och smérjmedel. En atgardsplan for lackage av t ex oljor bor
finnas. Eventuellt erfordras rening av lansvattnet. Krav avseende hantering av
fororenade massor har redovisats i kapitel 4.9.
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Miljopaverkan till féljd av trafikomlaggning

Under byggtiden maste korfalt pa Laholmsvégen stangas av, och trafikkapaciteten
kan tidvis komma att ungefar halveras. Enslovsvagen maste under en tid stangas av
helt pa avsnittet narmast Laholmsvagen. For att minimera de stérningar for miljo
och sékerhet som kan bli foljden foreslas foljande genomférandeprinciper:

 Sakerhet och framkomlighet for gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik
prioriteras.

* Information och skyltning riktas mot biltrafikanterna i syfte att forma dem att
valja annan vag, dvs framforallt via Wrangelsleden.

 Beredskap bor finnas for att vidta lampliga atgarder om det visar sig att
biltrafikanter valjer olampliga ”smitvédgar”. Det kan gélla hastighetssankande
atgarder, i sista hand avstangningar.
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5 Uppfyllelse av miljomal

De nationella miljokvalitetsmalen redovisas nedan (Prop. 2009/10:155).

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skérgard
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllirande vatmarker

4. Giftfri milj6 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjalimiljo

7. Ingen Gvergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt véxt- och djurliv

Genomforandet av detaljplanen bedoms ge effekter framst med avseende pa
foljande miljokvalitetsmal.

1. Begransad klimatpaverkan. Utbyggnaden av resecentrum bidrar till 6kad
kollektivtrafik och darmed till minskningar av biltrafiken och av utslappen av
klimatgaser.

2. Frisk luft. Analogt med de dampade klimatgasutslappen erhalls en minskning av
trafikens utslépp av luftféroreningar. Géallande miljokvalitetsnormer for utomhus-
luft berdknas komma att klaras med klar marginal.

8. Levande sj0ar och vattendrag. Det system for omhéandertagande av dagvatten
som foreslas i sarskild dagvattenutredning till detaljplanen bedéms medféra sma
tillskott av fororeningar till Nissan men minska braddningen av spillvatten dit. |
och med de idag uppmitta laga halterna av fororeningar i Nissan bedéms ett
genomforande av detaljplanen inte forsamra mojligheterna till ett bibehallande av
Nissans goda vattenstatus.

15. God bebyggd miljo. Detta ar en samlingsterm for ett avsevart antal dnskvérda
kvaliteter inom bebyggelseomraden. Fran preciseringarna av gallande miljokvali-
tetsmal i Prop 2009/10:155 citeras och kommenteras har den mest relevanta
punkten om vad kvalitetsmalet innebr:

e Manniskor utsatts inte for skadliga luftféroreningar, ljudnivaer och radonhalter
eller andra oacceptabla hélso- eller sékerhetsrisker.
Vad galler luftfororeningar, radonhalter och buller uppnas detta delmal inom
planomradet, och detaljplanens genomforande medfor inga forsamringar utanfor
planomradet.
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6 Uppfoljning och 6vervakning

Lopande uppfdljning sker av trafikmangder, Nissans biologiska och kemiska
vattenkvalitet, luftféroreningshalter m m. Aterkommande berékningar av
trafikbullernivaer och analyser av trafikolycksstatisk gérs ocksa.

Nagon ytterligare uppfoljning av miljéforhallandena i planomradet bedéms inte
motiverad.

Norconsult AB
Vag och Bana
Trafik

Erland Kjellson
erland.kjellson@norconsult.com
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Halmstad
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tillhérande planprogram for

HALMSTADS RESECENTRUM

del av Halmstad 2:16 m fl, HALMSTAD

Normalt forfarande
Samhéllsbyggnadskontoret 2012-01-31

KS 2006/0510

Planprogrammet f6r Halmstads resecentrum var féremail for
samrad under varen 2010 (xx februari - 9 april). Med anledning
av inkomna synpunkter och en del dndrade férutsittningar
har férdjupade utredningar tagits fram under hosten 2010 och
2011. Detta har dven gjort att utformningen som presenterades
i programforslaget har férindrats. Lokaliseringsalternativ fran
tidigare utredningar har aterigen blivit aktuella, den planskilda
plattformsférbindelsen har studerats utifrdin mdéjligheten att
utforma den som antingen bro Over spiren eller gang under
sparen. Férdelar och nackdelar med de olika alternativen har
sammanstillts i en separat utvirdering.

Under tiden har regionbussterminalen, dvs forsta etappen i
Halmstads resecentrum, fitt bygglov enligt gillande detaljplan
och firdigstillts under 2011. En bro mellan regionbussterminalen
och befintlig station dr under uppfoérande och beriknas sta fiardig
sommaren 2012.



REDOGORELSE FOR SAMRADET

Planforfarande

Arendet handliggs med normalt planforfarande enligt plan- och
bygglagens 5 kap 18-27§. Endast skriftliga synpunkter som inte har
blivit tillgodosedda och som inlimnats senast under utstillningstiden

kan aberopa ritten att Gverklaga beslut att anta en detaljplan, enligt
PBL 13 kap 5§.

Programsamrad februari - april 2010

Programsamrad har enligt byggnadsnimndens beslut 2010-01-27 §
12 genomforts under tiden 15 februari - 9 april 2010. Myndigheter och
torvaltningar har beretts tillfille att yttra sig genom att fullstindiga
handlingar har 6versints till dem. Ber6rda sakdgare har beretts tillfalle att
yttra sig genom att ett informationsblad har 6versints till dem. Ber6rda
sakdgare och allmanhet har ocksa inbjudits till samradsméte den 4 och
den 8 mars 2010 i Radhuset. Planférslaget har under samradstiden
varit tillgdngligt pa Radhuset, Stadsbiblioteket samt pa Halmstads
kommuns webbsida. Informationsblad har funnits pa Hallandstrafikens
torsaljningslokal pa Osterskans och vid C)resundstigens lokal wvid
jarnvigsstationen.

Yttranden har inkommit fran 14 berérda remissinstanser och berorde

i huvudsak:

¢ Behov av miljckonsekvensbeskrivning

*  Onskemail om redovisning av alternativa placeringar

e Behov av riskutredning

e Planomradets omfattning, 6nskemal om att utvidga bade norrut
tor att inkludera Fredsgatan, och séderut for att tillskapa nya
studentbostider

e Trafiksikerhet - avseende savil utformning av broarna, spring over
Laholmsvigen, och sparspring

e Trygghetsfragor - vikten av ett tillgiangligt, 6verblickbart och orieet),
orienterbart resecentrum

*  Opvergripande trafikfrigor t ex transportplanen och férslag pa
alternativa jarnvigsdragningar

e Fragor kring etappindelningen - risken for att Etapp 2 permanentas

e Fragetecken kring omradets sédra del - exploateringsméjligheter,
parkens bevarande och riksintresset jarnvig

e Fastighetsigares oro 6ver buller, vibrationer och hur planerna for
resecentrum skall paverka dem

e Kulturmiljé och de befintliga byggnaderna
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Utokad medborgardialog - sommaren 2010

Under sommaren 2010 fick byggnadskontoret mojlighet att genomfora
ett antal riktade samradsinsatser med fokus pa trygghetsfragor. Statliga
medel utdelade via Boverket mojliggjorde detta.

Tva trygghetsvandringar kring stationsomradet genomférdes och
tillsammans med intervjuer av niringsidkare kring stationsomradet,
enkater till tig och busspendlare och ett sammanfattande seminarium
gav detta fordjup kunskap och ett breddat samradsunderlag,

Synpunkterna handlade om allt fran skrapig vegetation kring stationen
och trasiga lampor i tunneln under jarnvigen till exempel pa nir man
genar Over sparen eller behov av information till turister som kommer
till Halmstad for forsta gangen. Synpunkterna finns utforligt beskrivna
1 rapporten Trygghetsfokus pa Halmstads resecentrum 2010 - erfarenbeter fran

trygghetsvandringar, samtalsintervjuer, enkdtstudier och seminarinm.

SAMMANFATTNING OCH STALLNINGSTAGANDE

Planeringen f6r Halmstads resecentrum, liksom byggandet av
regionbussterminalen, har fortsatt efter programsamradet. Manga av
remissinstansernahar deltagitiplaneringen, antingen med representanter
1 projektgruppen och styrgruppen eller i interna diskussioner. Darfor
har flertalet av de synpunkterna som inkom under samridet redan
behandlats i andra sammanhang,

Efter programsamridet har nagra viktiga fOrutsittningar dndrats.
Pa grund av dessa och en del av de inkomna synpunkterna har
tordjupade studier inom olika omraden tagits fram for att komplettera
programhandlingen.

Andrade forutsattningar

e Trafikverket andrade den bangardsutformning som lag till grund for
utredningen om Halmstads resecentrum 2009. Detta innebar bl a att
den bro som féreslas 1 planprogrammet fick flyttas ca 30 m soderut,
vilket 1 sin tur paverkade utformningen av resecentrumbyggnaden.

* Den etapplosning som i planprogrammet foreslog planskild
térbindelse till plattformarna innan bangarden byggs om har utgitt
eftersom den inte klarar Trafikverkets sakerhetskrav.

¢ Kommersiellt underlag for service och annan verksamhet i
resecentrumbyggnaden ir avgorande for byggnadens storlek. Fran
att 1 planprogrammet ha foreslagit en ganska stor byggnad talar
marknadsanalyser och bl a Jernhusens erfarenhet f6r en mindre
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byggnad som i forsta hand tillgodoser behov av vintutrymme och
grundliggande service.

Kompletteringar

* Riskinventering — farligt gods pa jarnvig (Tyréns 11-10-31). Risker
orsakade av transport av farligt gods lings jarnvagsstrickan mellan
Margaretagatan och Wrangelsbron har inventerats. Inventeringen
ligger till grund for pagaende riskanalys.

e Trafikutredning — Halmstads resecentrum (Ramboll 11-03-29)
Utredning av hur olika hallplatsligen for stadsbussarna lings
Laholmsvigen paverkar flédet av bilar och bussar.

e Trygghetsfokus pa Halmstads resecentrum (Ramboll, Abako 10-
10-31) En beskrivning och utvirdering av alternativa utformningar
tor Halmstads resecentrum, frimst med fokus pa trygghet och
tillgdnglighet.

e Trygghetsfokus pa Halmstads resecentrum 2010 - erfarenheter
fran trygghetsvandringar, samtalsintervjuer, enkitstudier och
seminarium.

e Halmstads resecentrum  —  genomfdorandeutredning  av
plattformsférbindelse via tunnel (Ramboll 11-11-07) Beskriver
det tekniska genomforandet av plattformsforbindelse via tunnel,
inklusive mojligheten att samtidigt trafikera delar av bangarden.
Innehaller en 6versiktlig kostnadsberikning,

e Stadsbyggnadsanalys ~ (Samhaillsbyggnadskontoret, ~ Halmstads
kommun) Analysen dr en del av det uppdrag som gavs av
kommunstyrelsen 2007 (KS 2007-11-06 §369) nir utredningen
om Halmstads resecentrum tillsattes. Uppdraget fragade
efter 7resecentrums samspel med staden och paverkan pa
stadsutvecklingen” och “effekterna pa omgivningen samt
exploateringsmoéjligheter 1 angrinsande kvarter”.

Revidering av programforslaget

Ovanstaende har gjort att det som presenterades 1 programforslaget
har forandrats. En del utformningsalternativ fran tidigare utredningar
har aterigen blivit aktuella. Den planskilda plattformstérbindelsen har
studerats utifran mojligheten att utforma den som antingen bro &ver
sparen eller gang under sparen. Foérdelar och nackdelar med de olika
alternativen har redovisats 1

e Utvirdering av alternativa utformningar f6r Halmstads resecentrum

(Samhallsbyggnadskontoret, Halmstads kommun feb 2012).

I utvarderingen foreslds programforslaget 1 stora drag ligga fast, men
med en undergang som planskild forbindelse till plattformarna.
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YTTRANDEN FRAN STATLIGA MYNDIGHETER

Lansstyrelsen

Linsstyrelsens bedomning och 6vriga synpunkter dterges nedan i sin
helhet.

Risker jarnvagstrafik

Bebyggelse bor inte tillitas inom 30 meter fran sparmitt. Buller och
vibrationer kan leda till att storre avstaind maste beaktas.

Kommunen boér gora ett stallningstagande om vad man anser vara
acceptabel riskniva, utreda den aktuella riskniva som planforslaget
innebir och utifran jaimforelsen mellan acceptabel och beraknad riskniva
gora en samlad bedomning om planens limplighet ur sakerhetssynpunkt.
Kommunen boér dven belysa ovriga risker och riddningstjanstaspekter
torknippat med planforslaget. Genomfoérd riskinventering bor bifogas
planforslaget.

Lokalbusstrafiken och trafiksakerhetsfragor

Kommunen har féreslagit att lokalbusstrafiken ska angdra resecentrum
pa Laholmsvigen f6r att mojliggdra ett smidigt byte mellan de olika
trafikslagen.

I programforslaget redovisas hur gang- och cykeltrafikanter féreslds ta
sig 6ver Laholmsvigen till resecentrum via en gangbro. Linsstyrelsen
ser problem med hur cykeltrafikanter frin exempelvis Enslévsvigen
eller fran centrum, som inte har resecentrum som malpunkt, ska ta
sig over Laholmsvagen pa ett trafiksakert satt. Enligt linsstyrelsens
bedémning dr det orealistiskt att férvinta sig att dessa viljer gangbron
och sedan tar sig ner genom resecentrumbyggnaden for att komma
6ver Laholmsvigen. Kommer befintlig ljusreglering och vergangsstille
1 korsningen Laholmsvigen-Enslovsvigen vara kvar?

Enligt linsstyrelsens bedémning riskerar passagerare som stiger av
lokalbussar att bli pakérda av passerande cyklister pa cykelbanorna
utmed Laholmsvigen.

Kommunen bor i det fortsatta planarbetet analysera och redovisa
trafiksituationen och trafiklosningar for oskyddade trafikanter inom
planomradet samt angrinsande omrdden. Vidare ska dven risken for
6kat obehorigt sparbetridande beaktas.
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Fororenad mark

Inom planomradet forekommer ett flertal omriden som ir eller kan
vara férorenade. For att kunna anta planen ska antingen de berorda
fororenade omriadena vara sanerade, alternativt ett villkor om att
omradena ska saneras och i vilken omfattning, tas in i planbeslutet. I
bada fallen krivs nirmare kunskap om omradena for att bedoma vilka
atgarder som kan bli aktuella. Undersékningar bér genomféras som ger
denna kunskap och anger i vilken omfattning sanering ska ske.

Fororenade massor som uppkommer vid schakt eller sanering far inte
anvindas pa sadant sitt att fororeningar sprids eller sa att nya omraden
térorenas eller tillfors fororeningar av nytt slag. Det innebar bl.a. att
massor med halter upp till mindre kianslig markanvindning (MKM enligt
Naturvardsverkets riktvarden) inte far anvandas fritt till bullervallar
eller utfyllnader. Naturvardsverkets riktvirden (KM och MKM) anger
nivaer till vilka man ska sanera, inte nivaer upp till vilka det ar tillatet
att fororena.

For anvindning av férorenade massor for anliggningsindamal galler
anmalningsplikt om féroreningsrisken dr ringa, annars tillstandsplikt
(punkterna 90.130 och 90.140 i bilagan till férordningen om miljofarlig
verksamhet och halsoskydd). Till ledning f6r hur massorna ska
bedémas hanvisar Lansstyrelsen till Naturvardsverkets handbok 2010:1
Atervinning av avfall i anliggningsarbeten.

Miljobeddmning och miljékonsekvensbeskrivning

Linsstyrelsen anser att detaljplanens genomférande innebar betydande
miljopaverkan. Linsstyrelsen delar sdledes inte kommunens asikt att en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) inte behovs. Lansstyrelsen hinvisar
till 6 kap 7 och 12 §{§ miljobalken och trycker sarskilt pa att kommunen
bor redovisa dels alternativa utformningar, med motivering varfor ett
visst alternativ har valts, dels mojliga alternativa placeringar.

En MKB bo6r omfatta foljande:

e Trafiksakerhet — huvudsak oskyddade trafikanter

* Elsikerhet

¢ Riddningsinsatser

e Farligt gods

e Dagvattenhantering

e Paverkan pa riksintresset f6r kommunikation enligt 3 kap 8§ MB
samt riksintressen for kulturmiljévard och naturvard enligt 3 kap 6
§ MB

e Miljeffekter f6r boende och Ovriga under de olika etapperna av
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byggandet av resecentrum. Exempelvis bér kommunen redovisa
konsekvenserna for trafikarbetet nir LLaholmsvigen ska sinkas 1 m
e Miljokvalitetsnormer for luft och vatten
* Buller och vibrationer
e Anldggningens kinslighet f6r 6versvimning
* Fororenad mark

Miljokvalitetsnormer for vatten

Vattenmyndigheten Visterhavets vattendistrikt har 1 december
2009  beslutat om miljokvalitetsnormer for bla. Nissan. 1
miljokonsekvensbeskrivningen ska redovisas huruvida planforslaget
paverkar dessa normer.

Synpunkter i dvrigt

Linsstyrelsen anser att planomrddet aven borde stricka sig over
plankorsningen vid Fredsgatan for att pa ett tydligare satt belysta
tardvagar och sikerhetsfragor f6r gang- och cykeltrafikanter.

Den 16sning av trafikapparaten utmed Laholmsvigen som redovisas
1 programforslaget framstir som dimensionerad efter dagens
biltrafikmingd. Med busshallplatserna placerade ytterst i bada
riktningarna blir det en bred yta mellan dessa f6r kérbanor £6r biltrafik.
Nair biltrafiken minskas och inte lingre staller krav pa lika manga
korfilt som idag kvarstdr dnda detta breda och, till annat, svarutnyttjade
omrade.

En bangiardsombyggnad vid Halmstads jarnvagsstation finns 1 dagslaget
inte med 1 Trafikverkets framtidsplan. Programfoérslagets olika steg bor
vara utformade sa att de star sig pa egen hand gillande trafikfléden,
anviandbarhet, tillginglighet, halsa, sikerhet och arkitektonisk kvalité.
Linsstyrelsen bedomer att etapp tva enligt programforslaget riskerar
att permanentas eller kvarsta for lang tid framéver. Kommunen bor
torsiakra sig om att denna etapp ar sd val genomarbetad att den klarar
detta.

Linsstyrelsen anser att kommunens ambition att géra resecentrum till
en effektiv bytespunkt mellan flera trafikslag ar bra och hoppas dirmed
att resecentrum kommer att bidra till att 6ka kollektivtrafikresandet.
Linsstyrelsen har egentligen inga synpunkter pa att kommunen vill
placera den nya stationsbyggnaden i anslutning till Laholmsvigen
Oster om sparen, men konstaterar att denna placering, fraimst styrd av
lokalbusstrafiken, f6r med sig svarlosta problem foér andra trafikslag
och trafikanter kring resecentrum. Vidare kraver placeringen att den
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stora mangden biltrafik pa Laholmsvigen minskas och leds andra
vigar, vilket i sin tur troligtvis stiller krav pa en ny férbindelse 6ver
Nissan. Alternativa dragningar av lokalbusslinjer samt placeringar av
resecentrum bor fortsatt studeras. Planering av ett resecentrum ar
beroende av trafiksituationen i ett storre perspektiv och bor baseras pa
en adekvat och aktuell transportplan.

Linsstyrelsen anser att det ar bra att det planeras generésa omraden for
cykelparkeringar runt om hela resecentrum samt att kommunen har en
hog malsattning avseende trygghets- och tillgianglighetsfragorna.

Linsstyrelsen paminner om kommunens roll att inférliva
barnkonventionen i planeringen.

Tillginglighet och anvindbarhet for personer med funktionsnedsattning
ska beaktas i det fortsatta planarbetet.

Samradsyttrande fran Trafikverket ska beaktas.

Kommentar
En inventering av riskerna med avseende pd farligt gods pd jarnvdg har tagits fram for
strackan Margaretagatan - Wrangelsbron. Inventeringen bygger pa 1Lansstyrelsens
egen kartering av farligt gods genom Halland och har upphandlats i dialog med
Rdddningstidnsten. Inventeringen ingdr som underlag till fortsatt planarbete och till
den fordjupade riskanalys, som tas fram for resecentrumomradet. Den fordjupade
riskanalysen blir viktig for att virdera riskerna med det aktuella projektet.

Befintlig ljusreglering och dvergangsstille i korsningen Labolmsvigen-Enslovsvigen
kommer vara kvar.

Sedan programsamridet genomfordes har forslaget reviderats (se rubriken ovan,
Sammantattning och stallningstagande), vilket dven innebdr en revidering av mijliga
etappindelningar. Fyra olika forslag till utformning av Halmstads resecentrum har
tagits fram. Bedomningen av vilket forslag som ska ligga till grund for fortsatt
planarbete har giorts i Utvirdering av alternativa utformningar av Halmstads
resecentrumn.

Undersikning av markfororeningar dr utford och hanteringen av fororenade massor
har gjorts i samband med byggandet av regionbussterminalen.

En  Miljokonsekvensbeskrivning  kommer att tas fram infor det fortsatta
detaljplanearbetet. Samtliga av Lansstyrelsen uppriknade punkter, inklusive
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miljokvalitetsnormer for Nissan, bor bebandlas i MKB’n for detaljplanen eller i
andra utredningar som kan ligga till grund for fortsatt planarbete.

Planprogrammet for Halmstads resecentrum ar framtaget parallellt med arbetet i
transportplanen. Overenstimmelsen ér god.

Firdvagar och sakerbetsfragor for gang- och cykeltrafikanter till och fran Halmstads
resecentrum ingar i planeringen av Halmstads resecentrum och i Transportplanen
som tas fram parallellt med resecentrum. Plankorsningen vid Fredsgatan ar
viktig i det avseendet, liksom cykelvdg till higskolan, framtida cykelforbindelse till
nya bostéider pa Tullkanmmarkajen m fl.

Kommunen dar medveten om att Fredsgatans plankorsning med V dstkustbanan i
framtiden kan behiva stangas eller byggas om till en planskild korsning, dtminstone
for gang och cykel. Utrymme for detta finns reserverat. Kommmunen bedomer inte att
Fredsgatan bebiver inga i programomradet.

Overbuvudtaget paverkas planeringen av Halmstads resecentrum i mycket hig grad
av innehallet i Transportplanen. Biltrafiken pa Laholmsvigen foresias minska
till forman for busstrafiken. Ett minskat antal kirfalt for bilar blir da ett extra
korfilt for bussar. Bredden minskar alltsa inte.

Kommunen har ett gott samarbete med Trafikverket och arbetar i forsta hand med
att hitta en langsiktig och vilfungerande utformmning av Halmstads resecentrum med
en ombyggd bangard. Denna uthyggnad kommer att ta flera dar och maste i varje
etapp vara ett vilfungerande resecentrum. Tillganglighets- och trygghetskrav stills
pd varje etapp. Varje etapp skall utga fran ett resendrsperspektiv och fungera vil
for oskyddade trafikanter - cyklister och fotgdngare.

Linsstyrelsen efterlyser en redovisning av alternativa placeringar och utformmningar
av resecentrum. Genom aren har flera utredningar presenterat olika forslag till
placeringar av ett resecentrum (bef. stationshus, Gamletull, under jarnvigsbron mm).
Dessa tillsammans med varianter pa aktuell lokalisering finns beskrivna i rapporten
Halmstads resecentrum (09 03 24) som ligger till grund for planprogrammet.

Trafikverket
Finansiering
Resecentrum finns med 1 forslag till Linsplan f6r regional
transportinfrastruktur f6r Region Halland aren 2010-2021 med belopp
tor statlig medfinansiering. Banverket har tidigare meddelat att en
ombyggnad av personbangirden i Halmstad inte ryms som ett namngivet

objekt 1 langtidsplanen i nationell transportplan som beslutats under
varen 2010.
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Etapper

Planprogrammet  beskriver = mojliga  etappindelningar.  Dessa
etappindelningar bygger pa antagande om att en bro over sparen kan
utformas med nedgangar till dagens plattformar. Detta ir inte mojligt
enligt Trafikverkets bedomning. Plattformarnas nuvarande bredder
medger helt enkelt inte nedgangar med trappor och hiss enligt gillande
krav. Dirfor ar bedomningen att I6sningen (etappen) med nedgangar till
plattformar fran gangbron maste goras efter utford bangirdsombyggnad
da breda plattformar dr byggda.

Slutsatsen ir att etapp 2b maste bli en godtagbarl6sning som kan fungera
under en langre tid till dess bangardsombyggnaden ir finansierad och
genomford.

Programomradet

Trafikverket bedémer att programomridet behéver utokas norrut
och omfatta Fredsgatans plankorsning med Viastkustbanan inklusive
kvarteren Jantan och Kruset. Fredsgatan som korsar Vistkustbanan i en
plankorsning blir ett av huvudstriaken for gang- och cykeltrafiken mellan
resecentrum och stadens centrum. Mojligheten att 1 framtiden stinga
plankorsningen for fordonstrafik och/eller bygga en planskild korsning
bor omnidmnas 1 planprogrammet. De utrymmen som behévs for en
planskild korsning bor sikerstallas 1 ett tidigt skede av planeringen.

Riksintresset Jarnvag

Jarnvigen Vistkustbanan och personbangirden i Halmstad ingar i
planprogrammet. Vistkustbanan dr av internationell betydelse och
ingar i det av EU utpekade transeuropeiska transportnitet (TEN-T).
Banan stricker sig frain Goéteborg till Lund och dr en mycket viktig
bana f6r person- och godstagstrafiken i Sverige. Banan ingar dven i det
utpekade strategiska godsnitet. Vistkustbanan dr dven utpekad som
riksintresse f6r kommunikationer i enlighet med miljébalken 3 kap 8
§ vilket bland annat betyder att exploatering nira jarnvigen inte far
paverka mojligheterna till drift, underhall och framtida utveckling av
jarnvagsanlagegningen.

Till personbangarden ansluter dven persontigen pa Halmstad Nissjo
jarnvig (HNJ). Strickan Hyltebruk-Halmstad édr av sirskild betydelse
toér den regionala utvecklingen eftersom den férbinder Hyltebruk
(godstratiken) med Vistkustbanan.

Trafikverket anser att beskrivningen av programomridet behéver
tortydligas med avseende pa “obebyggda ytor”, jirnvigsfastigheten
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och personbangarden ir inte att betrakta som obebyggt. En betydande
del av programomradet dr jarnvigsfastighet for statens infrastruktur.
Vistkustbanan och HN]J dr riksintresse och dess funktioner och
utrymme ska skyddas.

Avstand till ny bebyggelse, parkering, mm

For att kunna genomfora ett effektivt underhall, ha utrymme for
raddningsinsatser i hindelse av olycka samt sakra utrymme for framtida
utveckling av jarnviagen bor ny bebyggelse normalt inte tillkomma inom
30 meter fran sparmitt.

Trafikverket 4r i1 grunden positivt instillda till att det ordnas
pendelparkeringar f6r bilar 1 ndrhet av resecentrum eftersom det bidrar
till att stirka kollektivtrafikens attraktivitet. Nir det giller avstand
fran jarnvag till oskyddade parkeringsplatser ar minimiavstandet fran
sparmitt 15 meter. Korytor kan dock tillitas pa kortare avstand, men
normalt behéver det vara minst 9 meter fran sparmitt till vagkant. Se
girna Banverkets foreskrift BVEF 586.20 Fritt utrymme utmed banan
for nirmare information.

Normalt far inte bebyggelse, upplag och liknande lokaliseras inom 5
meter frin nagondel avjirnvagsanlaggningen som kan férahogspanning,
Samma minimiavstand galler dven till vig- och korytor. Sarskilda
skyddsatgarder eller storre avstand kan krivas vid hoga hastigheter eller
vid hoéga byggnader. Se girna Elsikerhetsverkets foreskrift ELSAK-FS
2008:1 samt Banverkets féreskrift BVEF 586.20 Fritt utrymme utmed

banan for nirmare information.

Buller och vibrationer

Det relativt korta avstandet till den hogt utnyttjade jarnvigen medfor
att omradet utsatts for buller- och eventuellt dven vibrationsstorningar.
Nivderna pa bullerstorningarna dr sa pass hoga att det gar att
ifragasatta limpligheten med bostadsytor i de mest utsatta ligena inom
programomradet.

Generellt bor riktvirden for buller och vibrationer anges som
planbestimmelser om det inte dr uppenbart att de kommer att klaras.

Trafiksakerhet och tillganglighet

Trafikverket bedémer att férdjupade analyser beh6vs for att sikerstilla
att den trafiklésning som foreslds i programmet kommer att fungera.
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Resecentrum och utbyggnadsplanerna Oster om jirnvigen kommer
att innebédra behov av nya och/eller utvecklade ging- och cykelstrak,
1 staden och mellan resecentrum och betydande malpunkter sisom
hogskolan och centrum. Konflikter med oskyddade trafikanter
behéver uppmirksammas, exempelvis bussresendrer kontra cyklister,
overgangsstallens placering, infart till parkeringar etc. I detta
sammanhang blir dven tillginglichetsaspekten for funktionshindrade
generellt (till och fran resecentrum samt inom omradet och i byggnader)
viktiga faktorer i den fortsatta planprocessen.

Mojligheten att bygga om Fredsgatans plankorsning med Viastkustbanan
till en planskild korsning behéver fortsatt utredas och/eller mojligheten
att stinga korsningen for fordonstrafik.

Sa  kallat 7sparspring” finns frimst 1 anslutning till befintlig
plattformsévergang pa stationen. Obehorigt sparbetradande, sa kallat
sparspring, ar forenat med livsfara och ér férbjudet enligt lag. Risken
tor okat sparspring bor beaktas vid all exploatering i omraden kring
jarnvag, Trafikverket ser det darfér som mycket intressant att fortsatt
undersoka mojligheterna att bygga en planskild korsning f6r gang- och
cykeltrafik i s6édra delen av programomradet.

Kommentar
Trafikverket ingdr i bade styrgrupp och projektgrupp for Halmstads resecentrum.

Manga av ovanstaende synpunkter har stimts av i detta forum.
Angdende utbyggnaden i etapper, se svar till Ldnsstyrelsens yttrande.
Angdende trafiksdfkerbet och Fredsgatan se svar till lansstyrelsens yttrande.

Fordjupade studier av programmets sidra del behiver goras i det fortsatta planarbetet.
Teknik- och fritidsndmnden, Trafikverket och Fastighetsnamnden samt sakdgare
har inkommit med synpunkter som berir denna del. Riksintresset for jarnvdg skall
beskrivas och beaktas tydligare i den fortsatta planeringen.

Information om avstand, buller- och vibrationsnivaer noteras. Riktvérden for buller
och vibrationer anges normalt inte som planbestimmelser. Istillet hinvisas till

allande riktvirden.

Fordjupade studier av trafikflodet lings Labolmsvigen har tagits fram efter
programsamradet for att sikerstalla att de olika forslagen til] utformning av
Halmstads resecentrum kommer att fungera.
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YTTRANDEN FRAN KOMMUNALA NAMNDER, STY-
RELSER, M FL

Raddningsnamnden

Riddningstjinsten 6nskar ta del av arbetet med riskhanteringsfragorna
samt kunna paverka insatsmojligheterna om en olycka skulle ske inom
planomradet.

Det efterfrigas en komplettering av texten om att broar &ver
Laholmsvigen och sparomradet utférs pa ett sitt som i méjligaste man
torhindrar sjalvdestruktiva handlingar eller andra olycksfall.

Kommentar
Angaende riskhantering, se svar till linsstyrelsens yttrande.

Den bro som nu byggs dver jarnvégen projekteras i enlighet med Trafikverkets kray
pa sdfkerbet.

Fastighetsndmnden

Fastighetsnimnden anser att foreliggande programférslag i huvudsak
kan ligga till grund for fortsatt planering,

Projektorganisation

Fastighetsnimnden kommenterar att det dr viktigt att man far till stand
ett samarbetsavtal med Trafikverket, Jernhusen och Hallandstrafiken
innan man gar vidare i projektet. Som det ar nu dger kommunen inte
alla fragor. Det dr darfér visentligt att viktiga frigor férankras hos
berérda parter.

Etapper

Fastighetsnaimnden péapekar att komplexiteten 1 projektet 6kar 1 och
med att utbyggnaden sker i etapper och att det édr viktigt att varje etapp
tungerar sjalvstindigt. Sarskilt poangteras att de olika broarnas inbordes
placering, funktion och tigordning behéver studeras ytterligare: ”Ar
det rimligt att bygga gangbro 6ver sparen i den norra delen om det inte
gar att angora plattformarna? Ar det d4 inte lika bra att behalla bron vid
stationen [fran Etapp 1] i avvaktan pa bangardsombyggnaden?”

Byggande och drift

Fastighetsnimnden poidngterar vikten av att fi in en intressent/exploator
som dr intresserad av att uppféra en resecentrumbyggnad. och att
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det bor ga att inrymma ytterligare vaningsplan f6r kommersiella ytor.
Fragan om vem som ska ansvara for drift och underhall av vintsalen
och oOvriga allminna ytor dr i detta sammanhang mycket viktig och
beho6ver klargoras 1 planeringsskedet.

Kapsagen 1
Fastighetsnimnden noterar att en mindre del av fastigheten Kapsagen

1 sannolikt maste tas i ansprak och att det kan bli aktuellt med dtgarder
tor grundforstirkning av byggnaden.

Utredningsomrade

Fastighetsnamnden anser att ytor i planomradets sodra del, i
planprogrammet markerade som utredningsomrade, bor kunna medge
viss kommersiell verksamhet.

Kommentar
Styrgruppen for Halmstads resecentrum bestar av representanter for Halmstads
kommun, Trafikverket, Jernhusen, Hallandstrafiken och Region Halland. Detta
har varit sdrskilt viktigt eftersom kommunen sjilv inte dger flera av de betydande
Pplaneringsforutsatiningarna.

Angdende uthygonaden i etapper, se svar till ldansstyrelsens yttrande.

Se svar till Trafikverkets yttrande angdende programomrddets sidra del.

Teknik- och fritidskontoret

Teknik- och fritidndmnden anser att det dr positivt att resecentrum
kommer till staind for att utveckla kollektivtratiken och att de redovisade
programhandlingarna efter viss justering kan liggas till grund for
fortsatt planldggning. Teknik- och fritidndmnden férutsitter att hinsyn
tas till synpunkterna avseende:

* Laholmsvigens trafikmingd avlastas

¢ Laholmsvigens sektion

e Framtida markbehov i kv. Jintan for gc-tunnel

* Hojdlige pa markplan med hinsyn till dagvattenavledning

* Dagvattenavledning

* Eventuell paverkan for ledningar och pumpstation

e Miljoprogram

e Cykelparkeringens placering

*  Upprustning av omgivande parkomriden.

* Konflikt mellan cykelstrak och lokalbusshallplats pa Laholmsvigen
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e Alternativ 2 A férordas fér genomférande avseende gangpassage
av jarnvagen.

Nytt godstrafikspar
Teknik- och fritidskontoret konstaterar att saval person- som

godstrafik forvintas 6ka, vilket gor att planering for ett godstrafikspar i
infrastrukturstraket i OP 2000 6ster om Halmstad bor aktualiseras.

Avlastning av Laholmsvagen

Det idr svart att hitta en optimal 16sning i Halmstad med ett Resecentrum
iett centralt och attraktivtlige som samtidigt klarar trafiklogistiken pa ett
effektivt satt. Foreslagen 16sning har forutsattningar att kunna fungera
men som framgar av programsamradet forutsitter det att Laholmsvigen
avlastas for att klara nuvarande och framtida trafikbelastning.
Trafikbelastningen i korsningen dr som nimns nira kapacitetstaket vid
hogtrafik och utrymmet for bussprioritering édr redan i dagsliget mycket
begrinsat. Ett stillningstagande f6r om, hur och nir en avlastning av
Laholmsvigen ska goras dr ddrfér nédvindigt infoér det fortsatta arbetet
eftersom det paverkar bade sektionen pd Laholmsvigen och huruvida
torslaget ar realistiskt ur kapacitetssynpunkt nér ett Resecentrum ér fullt
utbyggt och trafiken 6kat ytterligare pa Laholmsvigen. En avlastning
ir ocksa viktig for den 6kade giang- och cykeltrafik som kan férvintas
korsa Laholmsvigen 6ster om Enslévsvagen.

Lokalbussarna langs Laholmsvéagen

En sdnkt profil pa Laholmsvigen ir vilgérande f6r genomsikten och
minskar kidnslan av att kéra ner 1 en tunnel. Ytterligare korfilt som
medfor att slinter ersitts med stddmurar motverkar dock forbittringen
och riskerar att ge en tragkidnsla i underfarten. Att vid en storre
trafikavlastning av Laholmsvigen kunna minska foreslagen sektion
med 2 korfilt dr darfor vilgérande och minskar dven markintranget.

Konflikten mellan cykelstrak och lokalbusshallplatsen maste ses Gver.

Etapp 2

Nir det giller gangpassagen av jarnvigen forordas alternativ 2 A.

Nedsankning av jarnvagen

Tidigare pa enskilt initiativ presenterat férslag angaende nedsinkning
av jarnvagen inom centrala Halmstad har ej belysts i utredning. Det
vore vardefullt att klargora barkraften i detta forslag mot bakgrund av
de lingsiktiga effekterna.
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Trygghet

Hantering av nivaskillnader riskerar skapa passager och miljoer som
upplevs tringa och otrivsamma pa grund av murar mm. For att motverka
detta behover ett miljoprogram utarbetas i kommande planarbete.

Planskildhet Fredsgatan / kvarteret Jantan

Det ar viktigt att sikerstalla ett utrymme vid Kvarteret Jantan for en
tramtida planskildhet f6r gang- och cykel i Fredsgatans forlaingning som
ar det storsta cykelstraket 1 Halmstad. Att med en 6kad tagtrafik ha kvar
en korsning 1 plan ger en mycket lag standard. En eventuell fortatning av
kvarteret Jantan forutsitter att man forst studerat hur mycket utrymme
en planskildhet kraver. Tidigare studier av planskildhet med tillhorande
slinter lamnade inte mycket utrymme kvar for en fortatning.

Studentparken och tunnel under sparen

Studentparken, parken séder om det planerade Resecentrum, har ett
stort bevarandevirde for gronstrukturen i omradet. Omradet Nyhem
Nyatorp har redan i nuldget ett underskott pa gronytor och ir ett av de
omrade som har minst antal grénytor per invanare i hela Halmstad, se
”Halmstads Grona Virden”. Ingrepp i befintliga gronomraden féreslds
kompenseras genom tillskapande av andra resp. kvalitetshojning/
upprustning av befintliga.

Savil ytor pa S6dra Nyhem och Jarnvigsparken behéver férbittras.

Den féreslagna tunneln tar i ansprak en stor del av parken och dirtill
kommer dagvattenlésningar som tar i ansprak stora ytor av parken
vilket g6r att det endast blir en starkt begrinsad yta kvar for vistelse
och aktivitet. En tunnel under jirnvigssparen blir ocksa relativt lang
och forutsitter omsorgsfull utformning f6r att inte bli bade ett tillhall
och upplevas som en otrygg miljo.

Den foreslagna cykelparkeringen 1 parken foreslas flyttas till
parkeringsytan strax norr om parken for att bevara parken.

VA-forsorjning
Ho6jden pa markplanet i soder skall vara ligst +4,0, girna hogre for att
moijliggéra dagvattenavledning mot damm i séder. (sidan 21)

Skall omradet f6r nuvarande damm utnyttjas fér annan anvindning
maste denna ersittas med underjordiskt magasin pa samma plats,
alternativt nytt magasin utanfoér planomradet samt nya ledningar med
storre kapacitet fram till denna. (sidan 25)
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Vid en sinkning av Laholmsvigen maste utredas hur korsande VA-
ledningar samt dagvattenfléden mot pumpstation i viadukt paverkas.
(sidan 28)

Kommentar
Teknik- och fritidskontoret deltar aktivt i planering och genomforande av
Halmstads resecentrum och har representant i savdil projektgrupp som styrgrupp,
ar projektledare for genomforandet av Etapp 1, regionbussterminalen, samt deltar
aktivt i detaljprojekteringen. Det forutsatts ddarfor att de flesta av kommentarerna
har beaktats vid genomforandet av regionbussterminalen.

For fragor om trafik, transportplan och Fredsgatan, se svar til] Lénstyrelsens och
Trafikverkets yttrande.

Trygghetsfragorna har inventerats i en sdrskild undersokning efter programsamridet
och har beaktats under projekteringen av regionbussterminalen.

Se svar till Trafikverkets yttrande angdende programomridets sidra del.

Kommunala handikappradet
Tillganglighet i alla Etapper
I den etappvisa uppbyggnaden av Halmstads resecentrum maste den
totala tillgdnglicheten vara “en stindigt nirvarande faktor som inte pa

ndgot sitt far asidosittas”. En tillfillig otillgdnglighet kan inte accepteras.
Aven utrymningsvigar méste vara av bista kvalitet redan fran borjan.

Tillganglighet, trygghet och orienterbarhet

Handikappradet podngterar ocksa att tillgdnglichet dven maste
omfatta orienterbarhet. Ordet rérelsehindrade bor dirfér bytas mot
funktionshindrade for att vidga fokus édven till personer som kan ha
svart med orienteringsférmagan. Det ar t ex vilktigt att hissar, ramper
och trappor finns pi samma stille. Overblick handlar bide om att
visuellt kunna se 6ver byggnaden och dess disposition och att det
finns informationstavlor med taktil text, att skirmar dr placerade sa att
synsvaga kan komma nira, att skdrpan ir bra, kontrasten hog, att taktila
och firgade strak finns och leder till resecentrums olika delar.

I begreppet trygghet ligger dven mycket av tillginglighetstinkandet.
Resecentrum skall innehalla breda, ljusa och trivsamma passager och
utrymmen, med gott om sittméjligheter, samlade men dven utspridda.
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Ett flertal handikappanpassade toaletter skall ocksa finnas.

Nivaskillnader

Noterar nivaskillnaden mellan lokalbussar och regionbussar som maste
sarskilt beaktas och inte bara knytas samman med hissar och trappor.
Dir trappor och hissar moter perronger ar det viktigt att perrongen ar
sa bred att dven tvillingvagnar och permobiler kan ta sig fram utan risk
tor trafikstockning,

Parkering

Parkeringshus med gott om handikapparkeringsplatser pa samma plan
som gangbron skulle underlitta f6r den rorelsehindrade samtidigt
som parkeringshusets ramper vore en naturlig och vilkommen
utrymningsvag vid tillbud. Cykelparkeringar och deras utformning ér
en viktig del av den totala parkeringsfragan. Det ar viktigt att det finns
gott om cykelp-platser, och att de dr vil avgransade sa att det 1 6vrigt dr
tritt fran cyklar.

Eloverkéanslighet

Ett dilemma dr dagens krav pa tradlés kommunikation som kolliderar
med de eloverkinsligas problem med elektromagnetiska filt. Av denna
anledning dr det viktigt att materialval och avskirmning g6rs med tanke
pa elektriska falt och strommar.

Vaderskydd

Utomhus vid bussar och tig maéste det finnas viderskydd som goér
det moijligt att som rullstolsbunden, idldre eller synsvag/blind kunna
invinta transport. Detta for att man av trygghetsskil inte vagar limna
sin position.

Trafiksdkerhet

Det finns risk f6r sammanblandning av gang- och cykeltrafik vid
lokalbussarnas hallplatser utmed Laholmsvigen och dven pa gangbron
over Laholmsvigen. Trafikanterna bor hallas isir med tanke pa risken
for kollisioner.

Kommentar
Angaende utbyggnaden i etapper, se svar till lansstyrelsens yttrande.

Overblickbarbet och orienterbarbet dr viktiga ledstidrnor vid planeringen av
Halmstads resecentrum.

Tips pa utformning tas tacksamt emot.
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Kulturmiljé Halland
Befintlig stationsbyggnad

Kulturmiljé Halland anser att det dr en brist att planforslaget inte tar
upp nuvarande jirnvigsstations hoga historiska, arkitektoniska och
pedagogiska virde. Halmstads jirnvigsstationsbyggnad dr K-mirkt
och har varit i samma funktion sedan det byggdes 1875. Kulturmiljo
Halland bedémer att nuvarande jirnvigsstation, med tanke pa dess
tydlighet, borde kunna ha en funktion dven i ett framtida resecentrum.
Det skulle knyta samman det gamla och det nya och pa sd vis forstirka
det nya rescentrumets varumirke”.

Stinsbostaden, fd Surfshopen

Kulturmiljé Halland noterar att ”ett antal dldre byggnader med koppling
till jirnvigen” enligt forslaget kommer att rivas. Det framgar dock
inte vilka. Ett av husen dr troligen den lilla réda tegelbyggnaden Oster
om sparen som inrymmer surfshopen. Byggnaden har bedémts som
kulturhistoriskt virdefull i byggnadsinventeringen 2006, klass C, och
har frimst hégt miljévirde. Kulturmiljé Halland anser att byggnaden
bor bevaras.

Kommentar
Befintlig jarnvdgsstation ligger utanfir programomridet, och har ddarfor inte
beskrivits narmare.

"Den lilla rida tegelbyggnaden” kommer fireslas rivas for att gira plats for
Halmstads resecentrum. Det dr sant att den har miljoskapande kulturhistoriska
vdrden. 1 detta fall stir dessa emot behovet av att fa till ett samlat resecentrum. Att
bevara byggnaden dr svart att kombinera med krav pa effektiva byten, tillganglighet,
andrade marknivaer mm.

Hallandstrafiken AB

Hallandstrafiken AB har deltagit i framtagandet av planprogrammet
och stir bakom detsamma i allt visentligt men vill dndd limna
kompletterande synpunkter.

Risken med etapper

Hallandstrafiken patalar risken med att bygga i etapper eftersom det
tinns risk att man “fastnar” i nagon etapp och provisoriet har en
tendens att bli permanent. De farhagor som framst oroar ar att etappen
2 skjuts pa framtiden och da med avseende pa lokalbussarnas angoring
pa Laholmsvagen. Lokalbussarnas angéring pa Laholmsvigen dr en
torutsattning for ett val fungerande resecentrum. Det dr etapp 2, som
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tillsammans med ett nytt linjenit for stadstrafiken, mojliggor att i princip
samtliga invanare i Halmstad titort far direkt bussforbindelse med
resecentrum. Forst i detta lige kan man borja tala om ett resecentrum.

I etapp 2 dr det ocksa viktigt att det endast blir ett resecentrum, inte
uppdelat pa tva terminaler. Kopplingen till perrongerna dr avgorande
tor hur terminalen kommer att fungera och tas emot av resenirerna.
Om man som i Etapp 2b inte kan na perrongerna frin den norra bron,
innebdr det att det fortfarande finns tva terminaler och da ir inget
vunnet. Det alternativet maste kunna arbetas igenom pa nytt, banverket
maste antingen ge dispens for vissa matt eller flytta den nuvarande
plankorsningen till lampligt lage vid det nya resecentrumet.

Inglasad bussterminal

Hallandstrafiken har papekat under utredningens gang att
dockningsterminalen bor vara inglasad for att ge resenirerna hogre
komfort nir man forflyttar sig mellan terminalbygenaden och buss/
tag. Detta har inte fitt gehor bland 6vriga deltagare 1 projektgruppen.
Hallandstrafiken hanvisar till det helt inglasade resecentrum som
planeras i Karlstad.

Hallandstrafiken ser med spinning fram mot det fortsatta arbetet med
ett nytt resecentrum 1 Halmstad vilket kommer att ge staden ett “lyft”
med avseende pa den framtida transportforsorjningen.

Kommentar
Angdende uthygonaden i etapper, se svar till ldansstyrelsens yttrande.

Som Hallandstrafiken sjilva papekar ingdr de i projektorganisationen for
Halmstads resecentrum, i savél projektgrupp som i styrgrupp. Diskussionen om
inglasning av regionbussterminalen har fortsatt i bada dessa forum. Den frinmista
skdlet till att regionbussterminalen inte glasats in och klimatiserats dr trygghet. Det
har varit bdade projekt- och styrgruppens uppfatining att en inglasad men odvervakad
lokal utan kommersiella funktioner eller bemannade servicefunktioner riskerar att
bli obebagligt ddslig under delar av dygnet. Det skdrmtak, som nu har uppforts,
dr ddremot fortfarande en del av det offentliga stadsrummet, med den mijlighet till
social kontroll som da medfoljer.

Milj6-och halsoskyddsndmnden
MKB

Milj6- och hilsoskyddsnimnden beslutar att tillstyrka programsamradet
tér  Halmstads resecentrum  under  forutsittning att en
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miljokonsekvensbeskrivning gérs infér den kommande detaljplanen.

Miljokonsekvensbeskrivningen bor sirskilt uppmarksamma:

e buller och vibrationer frin vig och jirnvig vid fastigheterna
Kapsagen 1 och 2, Kranen 1, Kaninen 11 samt Fotbollen 16.

e andra luftféroreningar frin trafiken bor beriknas  vid
bostadsfastigheterna pa fastigheterna Kapsagen 1 och 2, Kranen 1,
samt Kaninen 11

e eventuella markféroreningar

* buller och luftféroreningar vid en ny hallplats f6r byte mellan lokal-
och regionbussar vid korsningen Karl XI:s vig och Brogatan.

Ett fullt utbyggt resecentrum med tdg, region- och lokalbussar samlat
pa ett stille innebir att trafikstrukturen i staden maste anpassas sa att
inte gillande och eventuellt kommande miljokvalitetsnormer fér luft
u6verskrids. Sker Gverskridande av miljokvalitetsnormer for luft kan
kommunen komma att fa tvingande atgiarder fran staten for att minska
luftféroreningarna.

Kommentar
En miljokonsekvensbeskrivning kommer att tas fram for att ligga till grund for det
fortsatta planarbetet. Se kommentar til] 1ansstyrelsens yttrande.

E:.on gas

Har inget att erinra men vill informera om att narheten till natur- och
biogasnatetinnebar att gas kan vara ett mycketintressant energialternativ

tor den planerade bebyggelsen.

Kommentar
Informationen noteras.

Halmstads energi och miljé AB

El och fjarrvarme

HEM informerar om ledningar som finns inom programomradet:
hogspinningsledningar norr om Laholmsvigen, fjarrvirmeledningar,
och serviser till Rockstugan och Surfshopen. For framtida behov
beh6vs en transformator inom omradet och antagligen ny servis till
resecentrum.

Fjarrkyla

HEM utreder mojligheten att bygga ut anliggning for fjarrkyla mellan
hogskolan och centrum. Om det blir aktuellt finns mojlighet att dven
ansluta resecentrum. HEM vill girna att det utreds mojlighet att korsa
bangirden, t ex 1 den foreslagna gangbron.
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Kommentar
Informationen noteras.

Den bro som nu byggs dver bangdrden, mellan regionbussterminalen och befintlig
Jdrnvdgsstation dr tillfallig (om dn under mdnga dr) och darfor inte limplig att
kombinera med ledning for fjdrrkyla. Fragan blir mer aktuell i samband med
bangardsombyggnad och permanent bro eller tunnel.

Jernhusen

Jernhusen instimmer i syftet med planprogrammet - att skapa en
effektiv och attraktiv bytespunkt dar resenirsperspektivet rader, med
tillganglighet och trygghet som prioritet - men vill komplettera syftet
med ett par viktiga malsattningar: ’niamligen att anliggningen skall
kunna byggas till hanterbar kostnad och direfter foérvaltas med rimlig
ekonomi.” Jernhusen befarar att foreslagen struktur - en byggnad i flera
plan med gangbroar 6ver viag och jirnviag och dessutom uppdelad i
etapper - kan medféra problem 1 bada dessa avseenden.

Ett mer sammanhallet resecentrum

Flera planskildheter och flera byggnader med ett antal vaningar ger
sannolikt relativt héga byggkostnader och svarighet med rationell drift
(bevakning, stidning mm). An viktigare 4r dock att resenirsperspektivet
tycks bli daligt tillgodosett genom svarigheten att Gverblicka en
sa uppdelad anliggning. Detta fir konsekvenser for trygghet och
tillganglighet. Ett resecentrum skall vara sd helt och sammanhallet som
moijligt £6r att ge korta avstand vid omstigningar och for att ge besékaren
den 6verblick som behdvs bade for trygghet i resandesituationen och
tor personlig trygghet.

For att undvika en alltfér utspridd anliggning bor dterigen Overvigas
att flytta in lokalbusshallplatserna fran LLaholmsvigen till nagot limpligt
lige i anslutning till regionbussarna och till sparpassagen, som ocksa
bor ansluta till en terminalbyggnad i ett plan. Sagda sparpassage kan
utgbra bide plattformsférbindelse och GC-vig 1 stadens 6vergripande
nit, darfor dr det viktigt att den ligger centralt i anldggningen 61
bista tillgdnglichet och bekvimlighet. Férmodligen skulle ett lige
strax norr om det nuvarande stationshuset vara optimalt f6r en tunnel
under sparen, vilket absolut dr att féredra framfér en bro, eftersom
héjdskillnaderna blir mer hanterliga.

Kontentan av det ovan skisserade idr att resecentrumet gérs kompaktare
och att antalet nya planskildheter begrinsas till en tunnel.
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Befintligt stationshus

Forhoppningsvis kan det befintliga stationshuset behalla en roll 1 ett
framtida resecentrum. Men den nya detaljplanen skall ge utrymme
ocksa for ny anvindning av huset, rimligen handel och kontor.

Plankorsning istallet for provisorisk bro

Betriffande den foreslagna etappindelningen ar det var uppfattning att
kostsamma provisorier som gangbroar skall undvikas. I den man det pa
grund av bangirdsombyggnaden inte ar moijligt att direkt dstadkomma
permanent utférande kan billigare temporira 16sningar sokas - med
Banverket borde diskuteras mojligheten att till dess bangarden blir
ombyggd anordna en plankorsning.

Kommentar
Jernhusens kunskap om forvaltning och ekonomi har varit en virdefull tillgang
till projektets styrgrupp. Bland annat av skdl som anges i yttrandet ovan under
rubriken “ett mer sammanhallet resecentrum” har programforsiaget reviderats. (se
ovan under rubriken Sammanfattning och stillningstagande).

Att divemot flytta in stadsbusshallplatserna till regionbussterminalen har avfirdats
av tva skdl: 1, det finns inte tillrdcklig kapacitet i korsningen Labolmsvégen-
Bolmensgatan och 2, det dr olampligt att lata pendlare osterifran pa vag till centrum
vinta pd regionbussterminalen de extra minuter det tar att kira in dar.

Befintligt stationshus kommer att fungera som stationshus under flera dr framover.
Diirefter ligger det i allas intresse att verka for en ny anvindning av huset.

Angdende uthyggnaden i etapper, se svar till lansstyrelsens yttrande.

Fragan om att anordna en genomgaende plankorsning har diskuterats med
Trafikverket. Alternativet dr helt avfirdat av tre skdl: 1, en plankorsning riskerar
att utvecklas till en genomfartsvag for gang- och cykel, 2, spar fem, dvs sparet lingst
dsterut, anvands for uppstillning av bade godstag och persontag och blockerar en
Sortsdittning pa dagens plankorsning, 3, gamla vixlar, komplicerad jarnvagsgeometri
och frekvensen pa bomfillningar gor det omdjligt att forligga en plankorsning lingre

norrut.

REMISSINSTANSER UTAN ERINRAN

Kommunala lantmiterimyndigheten
E:on elnit
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SKRIVELSER FRAN SAKAGARE

Dagon Halmstad

Dagonharinkommitmed ettyttrande somiallt visentligtdr samstdmmigt
med Jernhusens yttrande. Se Jernhusen f6r yttrande och kommentar.

Fragerus fastigheter AB/ Fragerus studentbostader AB
Studentparken

Fragerus fastigheter informerar om att det finns ett avtal med
Halmstads kommun avseende det omrade som kallas ”Studentparken”.
I detta avtal har Fragerus betalat en ersittning till kommunen fo6r att
iordningstalla parken. (Ursprungligen ingicks avtalet mellan NCC och
Halmstads kommun.) Nir hyreshusen uppférdes var det en central
traga att boendemiljon for alla studenter blev bra och darfér har stora
resurser lagts ner pa utformningen av den yttre miljon.

Mot bakgrund av ovan nidmnda anser Fragerus fastigheter att
Studentparken skall bibehallas och fardigstillas som ursprungligen
avtalats for att skapa en bra boendemilj6 for alla 254 hyresgister.

Bolmensgatan

Bolmensgatan skall endast anvindas av de boende for att ej forsimra
miljon vad avser buller och fororeningar.

Studentbostader

Fragerus fastigheter 6nskar utdka studentboestiderna med ytterligare
ca 90 ligenheter. Detta skulle méjliggéras om en plan upprittades
tér omradet 1 anslutning till Bolmenbanans gamla lokstall. Detta
skulle dven hindra nuvarande genomfartstrafik och ytterligare stirka
boendemiljén.

Utokat programomrade

I ett kompletterande vyttrande Onskar Fragerus fastigheter att
programomradet f6r Halmstads resecentrum utdkas sa att det dven
omfattar ovan nimnda utbyggnad av studentbostider séder om
befintliga studentbostider, samt Bolmenbanans stationshus, som ocksa
kan byggas om till ligenheter. Utokningen av planomradet skulle dven
tilloodose behovet av att ersitta ett tillfilligt bygglov f6r vaktmistar-
och driftbyggnaden med ett permanent bygglov.
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Fragerus Studentbostider AB ir intresserade av byggritter for fler
studentbostidder och exploatering f6r kommersiella lokaler. Vi vill vara
med 1 processen att utveckla det nya resecentrat.”

Kommentar
Se svar till Trafikverkets yttrande angdende programomridets sidra del.

Bolmensgatan dr infartsgata till regionbussterminalen och kommer att fa okade
trafikmdngder. 1 en miljokonsekvensbeskrivning blir buller och Iuftfororeningar
viktiga aspekter av lokala trafikikningar som vid behov miste atgdrdas.

Syftet med detaljplanen dr att fa till stand ett resecentrum i Halmstad som skall
kunna utgora en effektiv bytespunkt for allt resande med tag-, buss-, gang-, cykel- och
biltrafik. Resecentrum skall framforallt bidra til] att dka kollektivtrafikresandet.
Attt utika planomradet sa att det dven omfattar byggande av studentbostéider inom
kvarteret Fotbollen ingar inte i planens syfte.

Tylobaden, Wennerholm & co (fastigheten Kranen 1)
Buller och vibrationer

For fastigheten Kranen 1 kriver fastighetsigaren, att undersdkningar
dels genomfors for att klargéra huruvida gillande riktvirden innehalles
med dagens situation och dels att berdkningar genomférs vad avser buller
och vibrationer med hinsyn till prognosticerad dkning av transporter
av olika slag pa jarnvigen samt nya hallplatsligen f6r lokalbussar pa
Laholmsvigen.

Om undersékning visar att redan dagens situation medfor att gillande
riktvirden Overskrids, kriver vi att skyddsatgirder omgaende vidtas
utanfor fastigheten Kranen 1. Om undersékning visar att prognosticerad
trafikokning medfor att riktvirden Gverskrids krivs att atgarder vidtas
tor att eliminera problem pa grund av buller och vibrationer, senast i
samband med utbyggnad av nya busshallplatser pa Laholmsvigen.

Farligt gods

Fastighetsidgaren kriver ocksa att atgdrder vidtas sa att fastigheten
Kranen 1 fir erforderligt skydd, sa att skada ej uppkommer vid en
eventuell olycka med farligt gods.

Trafiksituationen

Fastighetsidgaren anser att innan detaljplan och projekt drivs vidare
betriffande nytt resecentrum i foreslaget lige, skall beslut fattas om ett
genomférande av den sa kallade Hamnleden.

KS 2006/0510 PROGRAMSAMRADSREDOGORELSE 25(31)



Kommentar
Ett genomforande av detaljplanen for Halmstads resecentrum kommer inte att
innebdra okade mdngder av farligt gods lings jarnvégsstrackan genom Halmstad.
Krav pa skydd och dtgdrder mot befintliot buller, vibrationer och farligt gods fran
vdyg eller jédrnvdg ska stillas til] kommunens Miljo- och halsaoskyddskontor eller
direkt til] Trafikverket.

Om miljokonsekvensbeskrivningen visar att prognosticerad trafikeikning medfor att
riktvdrden dverskrids mdste dtgdrder vidtas.

Faor fragor om trafik och transportplan, se svar till Linstyrelsens och Trafikverkets
yttrande.

Trelp AB (kvarteret Kilot)

Undertecknat bolag ar mycket positivt till féreslagen lokalisering
av Halmstads resecentrum. Bolaget vill pa alla sitt medverka till att
genomforandet kommer till stand pa snabbast mojliga sitt.

Samordnade planprocesser

Undertecknat bolag ansékte i november 2006 om ny detaljplan f6r
kvarteret Kilot. Kvarteret ligger 1 direkt anslutning till det omrade dir
Halmstads nya resecentrum nu féreslds. D4 planarbetet f6r resecentrum
och planarbetet f6r utveckling av kvarteret Kilot dnnu inte bedrivits
samordnat, har vi svart att Overblicka konsekvenserna och paverkan for
kvarteret Kilot.

Vi hemstiller om att planarbetet f6r kvarteret Kilot startar omgaende,
tor att fortsittningsvis kunna bedrivas parallellt och samordnat med
det fortsatta planarbetet f6r resecentrum. Halmstads resecentrum och
utvecklingen av kvarteret Kilot dr projekt som ér beroende av varandra
bade i planerings- och genomférandeskedet.

Regionbussterminalen

Bolaget yrkar att utredning omgaende genomfors, for att fa kinnedom
om huruvida lokalisering av regionbussterminalen kan komma att
medfora att gillande riktvirden vad avser buller och avgaser 6verskrids
vid kommande bostider i kvarteret Kilot. Klarhet behover dven finnas
vad avser eventuella stérningar av blindande ljus. Om riktvirden riskerar
att 6verskridas skall moijliga férandringar eller skyddsatgarder vidtas nu
1 samband med projektering och utbyggnad av terminalen.

Kommentar
Diskussioner har forts med Trelp om konsekvenser av de olika utformnings-
alternativen for Halmstads resecentrum.
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Bullerntredning for regionbussterminalen har genomforts. Inga dtgirder bebivde
vidtas.

Jana fastigheter AB (Kapsagen 1)

”Da det redan i nuldget klagas fran vara hyresgister 6ver buller och
vibrationer fran trafiken pa Laholmsvagen kommer det ju oundvikligen
att ytterligare forvarras om Ert forslag skulle genomféras. Vi motsatter
oss pa det bestimdaste att tilltankta forslag kommer till staind.”

Kommentar
Se kommentar till yttrande fran Kranen 1.

Barbro Tidestam, Brf Flundran, Stationsgatan 38

Har asikter om tillfarter och bilparkeringar och poingterar att det
ir viktigt att det finns platser dven for boende pa det omride lings
Stationsgatan som i programmet beskrivs som pendlarparkering. Ett
framtida parkeringshus hir vore inte bra, hellre pa 6stra sidan.

Barbro Tidestam konstaterar ocksa att Kaptensgatan och
Syskonhamnsgatan, med manga boende och manga bilar parkerade,
inte ar lampliga som tillfartsvagar.

Avslutningsvis, resecentrum ir en mycket positiv forbittring f6r hela
Halmstad.

Kommentar
Tillkommande pendlarparkering skall inte ske pa bekostnad av tillgang pa
boendeparkering. Kaptensgatan och Syskonhamnsgatan dr inte tinkta att fungera

som tillfartsvégar.

SKRIVELSER FRAN ALLMANHET (EJ SAKAGARE)

Egon Larsson, 2 yttranden

Egon Larsson framfér synpunkter som berér savil resecentrum
specifikt som det overgripande trafiksystemet 1 Halmstad. Han menar
att forslaget inte dr sarskilt framatsyftande och att ’de 16sningar som tar
storst helhetsgrepp ofta hamnar mest ratt”. Hir hinvisar Egon Larsson
till fo6rslag som lamnats av Borje Jonsson och Bertil Karlsjo och menar
att dessa hade varit intressanta att jimféra med kommunens forslag,
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Transportsystemet

Oavsett vilken 16sning som viljs for ett resecentrum kravs det, enligt
Egon Larsson, insatser for att forbattra trafiksituationen i Halmstad.
Hir presenteras kortfattat forslag ur yttrandet:

* de stora tillfartsstraken Laholmsvigen och Vixjovigen behover
breddas, antalet filer och cirkulationsplatser utokas och av- och
pafarter pa motorvigen forbattras.

* Kan Vixjovigen/Enslovsvigen utnyttjas for att nd hamnen direkt?

e Slottsbron behéver avlastning med hjilp av Wrangelsleden,
Tiarpsallén, nordvastpassagen...

*  Ytterligare broforbindelser dr 6nskvirda, fraimst for ge-trafik, t ex
som en forlingning pa Gula Briggens gata.

Omlokalisering/nedgravning av jarnvagen

Det storsta problemet ir, enligt Egon Larsson, att den nuvarande
jarnviagen norrut frin den nuvarande stationen gar rakt genom de
centrala delarna av de 6stra stadsdelarna i Halmstad. Detta skapar bl a
problem med bommar pa flera storre centrala gator. Losningen ir en
tlyttning av jarnvagen norrut. ”Forr eller senare maste jarnvagen (inom
10 ar) anda flyttas ut till ett mera anpassat lage 1 ett 1 6versiktsplanerna
avsatt strak for trafikindamal 6ster om Halmstad...”

En flytt av jarnvagen loser, enligt Egon Larsson, manga trafikproblem
1 Halmstad. Dessutom frigors stora markomriaden norrut f6r annan
anvindning. Den nuvarande underfarten under jirnvigen kan fyllas
igen och ersittas med en cirkulationsplats. Stationsgatan kan aterstallas
till sitt tidigare skick och fungera for trafik daven till hamnen. Dessutom
bedoms 16sningen bli sjalvfinansierande och “betydligt enklare
(enplanslosning) och avsevirt battre och mera hallbara 16sningar ” kan
viljas vid utformningen av ett resecentrum i detta mer nordliga lige. Den
tristillda banvallen kan anvindas till direktforbindelse for fjarrbussar
till en mycket 1ag ombyggnadskostnad. ”Aven om huvudstriket flyttas
utanfor centrala Halmstad mojliggors att enbart trafik som beror
Halmstad kan passera in till trafikcentrat via en forbindelse soderifran
fran huvudsparet med en férsumbar fordrojning.”

Kommentar
Overgripande ~idéer fir  tranportssystemet  for Halmstad —kommenteras i
transportplanens samrddsredogorelse.

Forslag att griva ner och/eller flytta jarnvigen dyker upp i savil yttranden som
7 insandare och ledarsidor i Hallandsposten. Det dr ofta intressanta funderingar
som ligger bakom dessa forslag. Vad géller jarnvigens strdckning far man inte
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lomma att det ytterst dr Trafikverket/ staten som beslutar om ett sadant projeket.
For Halmstads kommun och styrgruppen for Halmstads resecentrum har det varit
viktigt att ta fram en losning for Halmstads resecentrum som dr genomforbar. Var
uppfattning dr att alternativ som innebar nedgravning eller dndring av jarnvdgens
Strdckning, ar saval ekonomiskt som trafikeringsmassigt omajliga.

17/l diskussionen mdste ocksa liggas att en sdckstation eller olika varianter pa
matarlinjer fran en utflyttad station inte dr forenliga med dagens krav pa effektivaoch
tillgéingliga transportsystem och snabba pendlingsmayligheter. Tvértom.

Highastighetstig kan komma passera i narbeten av Halmstad. I dagsliget finns
inget konkret forslag att anvinda som planeringsforutsdttning.

Bengt Edgvist, Vasangsvagen, Halmstad

Bengt Edqvist anser att planforslaget saknar ”en modernare syn pa
jarnvigens utveckling, som ger moijlighet att skilja pa olika slag av
transporter, destination och slag av gods.” Bengt Edqvist syftar bland
annat pa de nya hoghastighetstagen och att de kommer att krava helt
nya spardragningar, spar som inte gor “onodiga avstickar till icke-
slutdestinationer”. Han foreslar darfér en ny station utanfér Halmstad
tor dessa tag. Dit kan man med buss eller rilsbuss ta sig fran resecentrum.
En omledning av jarnvigstrafiken runt stider gor dven att man slipper
miljofarligt gods genom staden. I Halmstad skulle ocksa farre tig minska
bomproblemen. ”Den foreslagna planlésningen verkar inte bygga bort
bomproblemen kring Fredsgatan, vilket man borde gora.”

Kommentar
Angdende forslag pa nya strackningar for jéarnvigen samt fragan om bhighastighetstag
se kommentar till yttrandet ovan.

Angdende Fredsgatan se kommentar till lansstyrelsens yttrande

Andreas Hanning, Tredje Langgatan 10, Goteborg

Andreas Hanning ser planen f6r Halmstads resecentrum som en utmirkt
utveckling av kollektivtrafiken och haller helt med om att alternativ B3
ar att fororda. En samlokalisering av tdg, lokal-, samt langfirdsbussar dr
nigot som staden saknat linge.

I forslaget nimns att straket som leder in till staden maste géras mer
attraktivt. Andreas Hanning anser att dir borde finnas butiker och caféer
lings vigen, nya intressanta hus/verksamheter pd dagens bussterminal
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pa Osterskans och pa den gamla bensinmackstomten.

Andreas Hanning anser att planering for en framtida sparvigs-/
spartaxidragning till Halmstads resecentrum bor finnas med 1 de
lingsiktiga planerna.

Andreas Hanning foreslar slutligen att genomgiende busstrafiken pa
Brogatan minimeras och ersits med “en liten matarbuss”.

Kommentar
Tackar for intressanta synpunfkter

Eva-Christel Bennerfeldt, Getinge

Ar orolig for att det kommer att ske manga kollisioner mellan bilar och
resendrer som tar en genvag 6ver Laholmsvigen och undrar om det inte
gar att flytta Resecentrum till omradet vid Fredsgatan/Nissjogatan.

Kommentar
Angdende fragan om trafiksikerbet se svar pa Réiddningsnamndens yttrande.

Angdende fragan om lokalisering se kommentar till Ldnsstyrelsens yttrande.

Borje Jonsson, Syskonhamnsgatan 6

Borje Jonsson vill limna in ett forslag pa “nytt rescentrum, vilket 16ser
manga problem for en lang tid framéver”.

Forslaget forutsitter att jirnvigen inte lingre gar genom Halmstad,
utan dras om utanfor staden, med ett stickspar in till Halmstad, som da
skulle bli en sidckstation. Det skulle frigdra massor av utrymme sa att
regionbussar, stadsbussar mm skulle fa plats i anslutning till befintlig
stationsbyggnad, dir nu tigen stannar. Vi far ett resecentrum for Tag-
Landsbygdsbussar-Stadsbussar-Expressbussar-Skolbussar-Taxi  mm,
allt under tak med ett stort parkeringsdick ovanpa.

Borje Jonsson podngterar sirskilt att det med denna 16sning blir en
bra arbetsplats for bussentreprendren. Forslaget innebdr ocksa att inga
bussar ska gd genom centrum.

Yttrandet innehaller dven forslag till trafiklésningar 1 andra delar av
Halmstad. ”Overbliven jirnvigsbro éver Nissan kopplas ihop med
Frennarp och vidare férbindelse till Nissastigen. D4 kan Slottsméllebron
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bli en ren Cykel och gangbro.” ”’Pa Slottsbron gor vi tva Bussfiler och tva
personbilsfiler, for ett minskat fordonstryck. Med lite nyinvesteringar
pa ersattningsvigar runt Galgberget sa slipper vi tinka pa en ny tunnel
under eller en ny bro 6ver Nissan.”

Kommentar
Angaende forslag pa nya strickningar for jarnvigen se kommentar till yttrandet
ovan.

Overgripande ~ idéer  fir  tramportssystemet  fir Halmstad ~ kommenteras i
transportplanens samridsredogirelse.

KVARSTAENDE ANMARKNINGAR

LISTA PA SAKAGARE

Sambhillsbyggnadskontoret

Stadsarkitekt Planarkitekt
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tillhérande detaljplan for

DEL AV HALMSTAD 2:16 M FL
RESECENTRUM

HALMSTAD

Normalt forfarande KS 2013/0134 Plan 1054 K
Samhallsbyggnadskontoret 2013-08-06

REDOGORELSE FOR SAMRADET

Planforfarande

Arendet handliggs med normalt planférfarande enligt Plan- och
bygglag SEFS 1987:10 (PBL) 5 kap 18-27§. Endast skriftliga synpunkter
som inte har blivit tillgodosedda och som inlimnats senast under
utstallningstiden kan dberopa ritten att Overklaga beslut att anta en

detaljplan, enligt PBL 13 kap 5§).

Programsamrad

Programsamrad har enligt beslut av Byggnadskontoret genomférts
under tiden 15 februari - 9 april 2010. Myndigheter och férvaltningar
har beretts tillfille att yttra sig genom att fullstindiga handlingar
har 6versints till dem. Ber6rda sakigare har beretts tillfille att yttra
sig genom att ett informationsblad har 6versints till dem. Ber6rda
sakdgare har ocksa inbjudits till samridsmote den 8 mars 2010 i
Radhuset. Planforslaget har under samradstiden varit tillgdngligt pa
Radhuset, Stadsbiblioteket samt pa Halmstads kommuns webbsida.
Informationsblad har funnits pa Hallandstrafikens férsiljningslokal pa
Osterskans och vid Oresundstigens lokal vid jirnvigsstationen.

Kommunfullmiktige beslutade 2012-04-24 § 48 att godkidnna
planprogrammet fér Halmstads resecentrum med tillhérande
programsamradsredogorelse. Kommunfullmiktige beslutade dven



att planprogrammet samt programsamradsredogorelsen tillsammans
med bilagor ska ligga till grund foér fortsatt planering av Halmstads
resecentrum.

Samrad

Samrdd har enligt beslut av kommunstyrelsen 2013-04-29 § 156
genomforts under tiden 3 maj - 31 maj 20 2013. Myndigheter,
torvaltningar och berérda sakigare har beretts tillfille att yttra sig;
Planférslaget har under samradstiden varit tillganglict pa Radhuset
samt pa Halmstads kommuns webbsida. Ber6rda sakigare har ocksa
inbjudits till samradsméte den 16 maj 2013 1 Stadsbiblioteket.

Yttranden har inkommit fran 21 berérda remissinstanser. Féljande 11
remissinstanser har inkommit med erinringar mot planférslaget:
e Lansstyrelsen

* Trafikverket

e Skanova

¢  Kommunala Handikappradet

* Byggnadsnimnden

*  Teknik- och fritidsnimnden

e Lantmaterimyndigheten Halmstads kommun

e Milj6- och halsoskyddsnamnden

* Hallandstrafiken

e Kulturmilj6 Halland

* Laholmsbuktens VA-nimnd

Yttranden som inkom under samridet berérde i huvudsak:

e buller och bulleratgarder

* ledningars lige

e 7Stationsmistarens’” kulturmiljévirden

e sikerhet f6r bussresenirer och giaende i férhallande till cykelvagar
* skotsel och drift

e riskreducerande atgirder med hiansyn till farligt gods pa jarnvagen

SAMMANFATTNING OCH STALLNINGSTAGANDE

Foljande storre justeringar har gjorts till £6]jd av inkomna synpunkter 1
samradsskedet:

Plankartan och planbeskrivningen revideras och kompletteras med
krav for riskhdnsyn. Maximalt antal vaningar minskas till tre vaningar
och krav pa teknisk utformning stills i enlighet med den riskutredning
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som tagits fram tidigare.

Det har konstaterats att Laholmsvigen utgdr en bullerstérd miljo.
Kommunen vidhéller bedémningen att genomférande av denna
detaljplan inte bidrar till Okade storningar. For att fortydliga
kompletteras miljokonsekvensbeskrivningen och planbeskrivningen
med resonemang och kompletterande berikningar for buller, men inga
indringar gors 1 plankartan.

Genomférandebeskrivningen uppdateras med vilka fastighetsbildande
atgarder som avses genomforas.

Driften avses fortsittningsvis skotas av Teknik- och fritidsférvaltningen
vilket redan star i genomforandebeskrivningen. Diremot behévs medel
tor skotseln vilket lyfts in i tjansteskrivelsen.

Da flera remissinstanser stillde fragor kring trafiksikerhet och risk for
kollissioner mellan olika trafikslag, framfor allt vad giller genomférande
av etapp 2, fortydligas illustrationskartorna fér bada etapperna med
vilka ytor som dr avsedda fér giende och vilka som dr avsedda for
cyklister. Detaljplanen kan dock inte styra moblering av zonerna vilket
ar av stor vikt f6r god trafiksakerhet i omradet.

Planbeskrivningen har kompletterats med att intilliggande fastigheten
Kilot 1 ocksa avses utvecklas och att planuppdrag finns.

Ut6ver detta har planbeskrivningen kompletterats med de utredningar
som blev klara under utstillningstiden, och som legat till grund for
detaljplanen och fortsatt projektering infor utbyggnad av etapp 2.

YTTRANDEN FRAN STATLIGA MYNDIGHETER

Lansstyrelsen

Lénsstyrelsens bedémning

Buller

Detaljplanen grinsartillbostiderinorr. Kommunen har hinskjutit fragor
om bullerskyddsatgirder till kommande vagplan. Linsstyrelsen anser
att mojliga och rimliga bullerskyddsatgirder for bostadsbebyggelsen
ska studeras och regleras i nu aktuellt planforslag. Riksdagen har
beslutat om en ny infrastrukturproposition. I denna hinvisas till den
ildre propositionen 1996/97:53 avseende riktvirden for trafikbuller.
Av denna framgar att riktvirden foér trafikbuller bér normalt inte
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6verskridas vid nybyggnad av bostider eller vid nybyggnad och /eller
viasentlig ombyggnad av trafikinfrastrukturen.

Vid tillimpning av riktvirdena vid atgirder 1 trafikinfrastrukturen bor
hinsyn tas till vad som ir tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt. I de
fall utomhusnivan inte kan reduceras i enlighet med riktvirdena bor
inriktningen vara att inomhusvirdena inte 6verskrids. Av kommunens
handlingar framgar inte hur ljudmiljén ar inomhus och om det beh6vs
atgarder for att komma till ritta med bullret inomhus.

Kommunen har inte angivit av vilken anledning en vigplan behéver tas
fram. Av intresse for aktuellt drende kan eventuellt vara den pagiende
utredningen om samordningsfrigor mellan PBL och miljobalken
avseende buller.

Risker

Det ir bra att en sirskild riskutredning har gjorts for detta drendet och
att man didrmed utrett vilka specifika atgirder som kravs. Linsstyrelsen
hailler med om kommunens bedémning att riskerna ar acceptabla om
sarskilda atgarder vidtas.

Krav pa vasentliga dtgarder framkommer i MKB och riskutredningen.
For att sakerstilla att atgirderna genomfors 1 byggprocessen ska
riskutredningens ska-krav dven finnas formulerade i planbeskrivningen
och planbestimmelserna eller i eventuella avtal med entreprenor/
exploator dvs. foljande:

* Antal vaningsplan far resecentrum skall ej 6verstiga 3 st.

e Dorrar tillats i riktning mot jarnvig, dock skall publika delar kunna
utrymmas 1 annan riktning.

* Ventilationsintag skall ej placeras i riktning mot jairnvigen.

¢ Uteserveringar och andra liknande ytor for lingre vistelse (annat an
tor resenirer) skall ej placeras i riktning mot jairnvigen.

* Fasad i riktning motjarnvig skall uppféras obrinnbar d.v.s.lagst klass
A2-s1,d0) samt skall vara brandklassad (ligst E130) eller motsvarande.

¢ Centralt avstingningsbar ventilation skall finnas.

Foljande kan vara svart att formulera 1 planbestimmelserna, men det
ska 1 alla fall finnas 1 planbeskrivningen eller i eventuella avtal med
entreprendr/exploator:

* Taket skall utforas sa att brandspridning forsvaras, se olika alternativ
nedan.

(Detta galler resecentrum).

o Detta kan uppfyllas genom att ha obrinnbar (ligst klass A2-s1,d0)
taktickning, eller

o Genom att ha obrinnbatt underlag (ligst klass A2-sl,d0) undermaterial

4 (25) SAMRADSREDOGORELSE 1054K



av (Broof(t2)(klassT), eller

o Genom att vindsbjalklag utférs i lagst klass RE! 60 (brandcellsavskilt)
och med obrinnbar isolering,

o Om taket ar utfort med vinkel giller kraven ovan endast tak i riktning
mot jarnvigen. Observera att andra regler (BBR) kan stilla ytterligare
eller andra krav.

* Centralt avstingningsbar ventilation ska finnas. Avstingningsknapp
far detta placeras pa bemannad plats (t ex vid biljettforsiljning) och
personal skall utbildasidess anvindning (inom ramen for verksamhetens
systematiska brand-skyddsarbete).

Ifall kommunen bedémer att riskutredningens bor-krav dven dar
nodvindiga ska de dven finnas direkt formulerade i planbeskrivningen
och planbestimmelserna.

Léansstyrelsens radgivande synpunkter

Utformning av allmén platsmark

Kommunen kan 6verviga att precisera anviandning och egenskaperna
tor allmian platsmark nagot mer. Hojder f6r gator bor finnas med annars
erfordras marklov enligt 9 kap 11§ nya PBL. om férindringar i héjdled

ska goras.

Grundvattensinkning
Linsstyrelsen anser att effekter av grundvattensinkningar ska utredas
niarmare i tillstandsansékan enligt miljobalken.

Rening av dagvatten

Linsstyrelsen delar kommunens bedémning att det basta dr att forsoka
finna ytor for att kunna anligga grunda infiltrationsstrak eller liknande
tor rening av dagvattnet men att deti denna centrala milj6 kan vara svart
att hitta lampliga platser. I den framtida projekteringen bér kommunen
studera fragan ytterligare.

Otydliga planbestimmelser

Planbestimmelser om mindre skdrmtak och komplementbyggnader
bor formuleras om sa att man anger ett hogsta antal kvadratmeter for
dessa istillet.

Trafiksikerhetsfragor for oskyddade trafikanter.

Det ar viktigt att flodena for gang- och cykeltrafik ses 6ver i omradet.
Hur omradet utefter Laholmsviagen utformas ar sirskilt viktigt med
tanke pa att manga ror sig hir at olika hall och i olika hastigheter.
Av- och pistigande bussresenirer riskerar att réra sig Over ytor dir
cyklister fardas snabbt. Detta ir viktigt att ha med sig i det framtida
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projekteringsarbetet.

Ovriga synpunkter

Milj6bedémning

Nir en myndighet eller kommun upprittar eller andrar en plan eller
ett program, som kravs i lag eller annan forfattning, skall myndigheten
eller kommunen géra en miljobedémning av planen, programmet eller
andringen, om dess genomforande kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Syftet med miljobedomningen dr att integrera
miljoaspekter i planen eller programmet si att en hallbar utveckling
framjas.

Detaljplanen f6r Halmstads resecentrum berér manga fragestillningar
sombehoverklarliggas. Detta gors bastien miljokonsekvensbeskrivning.
Av 1 kap 6§ 1 plan- och bygglagen framgar att vid planliggning far mark
tas 1 ansprak for att bebyggas endast om marken fran allmin synpunkt
ar lamplig for andamalet.

Samrédsredogorelse
Linsstyrelsen onskar ta del av program- och samridsredogoérelse i
samband med utstillningen vilket ocksa ér reglerat i 5 kap 24§ PBL.

Kommentar

Detaljplanen innebar inte nybyggnation av bostider eller en visentlig ombyggnad
av  Laholmsvigen. Ddrfor gor Sambdllsbyggnadskontoret  bedomningen —att
Naturvdrdsverkets riktlinjer for vigtrafikbuller i befintliga miljoer bor tillampas.
Dessa riktlinjer innebdr 65 dB ekvivalentniva ntombus avseende vigtrafikbuller.
Far fastigheten Kapsagen 1 uppfylls detta till stirsta del enligt de bullerberikningar
som finns redovisade i miljokonsekvensbeskrivningen. For fastigheten Kranen
1 wutgir jarnvigstrafiken den storsta bullerkdllan. Detaljplanen paverkar inte
spartrafiken vilken dr under Trafikverkets ansvarsomrdde, ddarfor anges inga forslag
till atgdrder vad géller buller fran jéarnvigstrafiken. Didremot kan konstateras att
mellan fastigheten Kranen 1 och jarnvégsomrddet finns ytor som sedan tidigare dr
planlagda for trafik- samt parkdndamal dar det finns plats for bullerdimpande
atgdrder om Trafikverket sa onskar.

Miljokonsekvensbeskrivningen kompletteras med resonemang och kompletterande

berdkningar for buller.

Angdende vigplan sa hade vid tidpunkten for utskick av samrdd fragan precis
vdckts och osdkerhet rdadde. Direfter har konstaterat att vigplan inte krdps.
Planbeskrivning och MKB uppdateras med anledning av detta.

Plankartan revideras och kompletteras med krav for riskhdansyn. Maximalt antal
vaningar minskas till tre vaningar och ska-krav pa teknisk utformning stills i
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enlighet med den riskutredning som tagits fram tidigare (Lyrens 2013-04-29).
Planbeskrivningen kompletteras sa att de krav som inte kan regleras i detaljplan
ocksd framgar.

Plankartan kompletteras med foreskriven markhojd for att undvika behov av
marklov.

Effekter av grundvattensinkning avses utredas ytterligare i det skede detta krivs.
Angaende rening av dagvatten sa noteras synpunkterna.

Planbestanmmelse om mindre skdrmtak dndras inte da den dr framtagen i samrid
med byggnadskontoret diremot flyttas den till att sta under bestinmmelse "passage”
dd den inte omfattar all prickmark inom detaljplan. Hogsta antal kvadratmeter
for komplementbyggnader anses inte bebivas da anvindningen i sig begrinsar
byggratten.

Trafiksdkerbetsfragor for gaende, cyklister och av-/ pastigande bussresendrer dr av
Stor vikt i detaljutformningen, men dr pa en sadan detaljerad niva att det inte kan
regleras i detaljplan. Detta har ocksa funnits med i den dvergripande planeringen,
vilket lett till datgarder sa som sankning av Labolmsvagen for att fa lagre hastigheter
for cyklister. Norr om Labolmsvégen avses gaende och cyklister att spareras och
genom staket, miblering aviseras specifika platser déir gaende och cyklister mots.
Gangbron och trappan samt hissen dit kan nds wutan mite med cyklister for
avstigande bussresendrer. 1llustrationskartorna bearbeats sa det tydligare framgar
vilka ytor som dr avsedda for cyklister och gaende.

Det missades att skicka programsamrddsredogorelsen till Lansstyrelsen under
Samrddet, men denna bar funnits tillganglig hos Sambdllsbyggnadskontoret under
hela samradstiden.

Trafikverket
Nationell Atgérdsplan

Som tidigare nimnts i Programhandlingen finns en ombyggnad
av personbangarden i1 Halmstad inte som ett namngivet objekt i
langtidsplanen i gillande nationell transportplan. Arbete pagar med
den nya nationella planen och den kommer ut pa remiss den 30 juni.
Vi kan i dagsliget ej siga mer om finansiering av utbyggnaden av
personbangarden i Halmstad.

Markanvéndning och utveckling

Planomradet blir ett av de mest centrala omriadena 1 Halmstad. Omradet
blir det mest tillgangliga omradet i Halmstad vad giller kollektivtrafik.
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Vidare kommer att finnas ett stort antal resenirer som byter fardsatt i
detta omride.

Omradet blir siledes mycket intressant bade fér verksamheter och
service, daribland verksamheter med sarskilt héga 6nskemail om goda
kommunikationer. Utéver goda forutsittningar f6r kommunikationer
finns det dirfér anledning att ta tillvara de mojligheter som ges for
verksamheter och service.

Vid granskning har Trafikverket konstaterat att den byggda
regionbussterminalen innehaller viasentligt fler busshallplatser och
uppstillningsplatser dn vad som anvinds idag. Trafikverket ser positivt
pa framtida expansion men fér att uppna sammantaget bittre och
titare kommunikationsfunktioner samt mojliggéra en utveckling for
verksamheter och service i ett stationsnira lige kan ytbehovet behova
ses ovet.

Ang0ring och parkering

Detaljplanen visar ett stort omrdde T, som innefattar alla ytor med
trafik av ndgot slag. I illustrationsritningen visas detta som stora ytor
for parkering och angéring for taxi. I etapp 3 har man t ex tagit med
stora ytor fOr enbart taxi. For att underlatta det vidare arbetet kan en
6versyn av ytorna vara lamplig,

Cykelparkeringar finns ocksd med i illustrationsritningen i sodra delen
av planen men ej lika definierat i den norra delen. I ett langsiktigt forslag
finns ett beriknat behov av omkring 1300 parkeringsplatser.

Det ir viktigt att dven mer kortsiktigt planera for fler dn befintliga
cykel parkeringsplatser. Kommunen behover definiera var dessa platser
skall ligga och fa plats. I den norra delen behover kommunen precisera
parkeringsplatser 1 anslutning till den centrala delen av resecentrum
som

ligger i norra delen av planen. Det dr dessutom i nirheten av ett av
stadens huvudcykelstrak pa Laholmsvagen.

Gang - och cykeltrafik

Trafikverket anser att det ar viktigt att kommunen ser 6ver fléden av
gang- och cykeltrafiken i omradet. Den fordjupade utredningen for
utbyggnad av cykelvagar ar ett bra verktyg i1 detta arbete. Det ar viktigt
att se Over gangtrafiken pa liknande satt. Detta for att tillskapa sa
funktionella ytor som méijligt i omradet.

Lokalbusstrafik

I det omride lings Laholmsvigen som dr tinkt for hallplatser for
lokalbussarna dr det mycket viktigt att man har trafiksikerheten i fokus.
Gatans utformning ar viktig liksom eventuellt Oversyn av hastigheter.
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Risk och sékerhet

En riskanalys har tagits fram infor planarbetet. I denna tas olika
aspekter av konsekvenserna av risk upp. Trafikverket har noterat att
detta endast beskrivs 6versiktligt 1 planbeskrivningen och tas inte upp
alls 1 plankartan. Det finns ocksa vissa oklarheter kring t ex krav pa
vaningshoéjd som beskrivs som skall-krav i riskanalysen medan det i
plankartan anges en hogre hojd.

For att tydliggora diskussionen kring risk och sikerhet behévs
preciserade planbestimmelser i form av 7skall-krav” beskrivna i
plankartan. T ex vaningsho6jd, nirhet till jirnvagen, ventilationsintag
etc. For de ”bor-krav” som framkommit av riskutredningen kan en mer
detaljerad diskussion i planbeskrivningen vara tydliggorande.

Sikerheten for gangtrafikanter/bussresendrer i férhillande till cyklister
lings med Laholmsvigen dr en aspekt som bor utvecklas i planarbetet.
Dir ir utformningen av ytor viktig, da det ar ett omrade dir personer
ror sig med olika fart och riktning,

Buller

Trafikverket anser att kommunen maste hantera bullerskyddsatgirderna
1 gillande plan och inte skjuta dem pa en eventuell vigplan. Kommunen
behover redovisa hur bullervardena klaras i planen.

I det fortsatta detaljplanearbetet bor goras bedomningar av vilka
bullerdimpningsatgarder som behovs med hinsyn till bade vig
och jarnvagsomradet. Detaljplanen bor sedan utformas sa att dessa
bulleritgirder far anvisade platser. Vidare behovs ett klargorande av
nar och hur dessa bulleritgarder ska genomféras.

Utbyggnad i etapp 3

I etapp 3 visar illustrationsritningen en tunnel under jarnvigen samt
uppgangar pa plattformarna. Trafikverket forutsitter att den senaste
sparskissen dr underlag for detta. For tydlighetens skull skall nog detta
torklaras eftersom det nu ser ut som om illustrationen dr felaktig da en
av uppgingarna hamnar vid sidan av plattformen.

Kommentar

Nationell atgéardsplan

Planbeskrivningen uppdateras med att Halmstad dr en utpekad brist efter 2025
enligt remissversionen av ny nationell datgardsplan.

Markanvénding och utveckling
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Utformningen och placeringsav resecentrum inklusive antalet busshall- och
uppstillningsplatser i Regionbussterminalens togs fram av projekt- och styrgruppen
for Halmstads resecentrum dér dven Trafikverket finns representerade. Antalet
har baserats pa det bebov som kan uppomma nar tag-, region- och lokaltrafik
ar samlat pa platsen i enlighet med den prognos som togs fram i samarbete med
Hallandstrafiken.

I omgivningen har kommunen fatt in ett flertal forfragningar om utveckling av
service, kontor, bostader, mm, villket skulle kunna bidra med de stationsnira
verksambeter Trafikverket efterfragar. Kommunen anser sig pa sa vis tillgodose
behoven fran verksambeter med sdrskilt hoga onskemal om goda kommunikationer.
I beaktande maste ocksd de risker tas, som ndrheten till farligt gods pa jarnvig
innebar.

Gang- och cykelparkering

Stdllningstaganden fkring cykelparkering i norra delen basseras pa att flytt av
lokalbusstrafik till Laholmsvigen inte bedims generera s stor dkad andel cyklister
sd som region- och tagtrafiken forvintas gora. Ddrav planeras i etapp 2 inte for sd
manga cykelparkeringa i norra delen.

For etapp 3 pagar diskussioner dir det mdste giras en avvigning mellan tillrickligt
manga cykelparkeringar och tillginglighet i passage. Cyklar som star illa far inte
hindra tillgangligheten. I etapp 3 planeras dven for en stor cykelparkering pa den

vdstra sidan om sparomradet, vilket inte ingar i aktuell plan. Se illustrationer.

Risk och sékerhet

Planbeskrivningen och plankartan revideras och kompletteras vad giller krav pa
max tre vaningar och krav pd byggnadens utformning for att uppfylla de ska-krav
som anges i riskutredningen (Riskhdansyn med avseende pd ndrbet till jarnvég,
Tyréns, 2012-04-29).

Sdkerbeten for gaende och busstrafikanter ar av stor vikt och diskussioner pdgdar
om lamplig separering av gaende och cyklister samt sikra korsningspunkter, vilket
kommer ligga till grund for fortsatt projektering. For att halla hig trafiksdikerhet
diskuteras bland annat glasavskdrmning mellan kirfalten i Labolmsvigen
for att hindra bussresendrer att “gena” dver Labolmsvigen, vilket dven stir i
Pplanbeskrivningen. Att vigen sanks minskar lutningen vilket innebdr sinkt
hastighet for cyklister. Pa norra sidan kommer cykelvigen vara separerad fran och
pd ndgot higre gatuniva dan gangvdgen. Pa sidra sidan kommer ging och cykelvig
separeras genom staket och moblering av gaturummet. Trafiksdkerbet vid byte
av fardsdtt dr daven anledning till placering och utformning av den gangbro som
Pplaneras dver Laholmsvigen samt angoring till denna. Detaljplanen kommer dock
inte reglera nagot av detta da det dr for hog detaljeringsgrad.

Llustrationskartorna bearbeats sa det tydligare framgar vilka ytor som dr avsedda
Jfor cyklister och gdende.
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Buller

Detaljplanen innebdr inte nybyggnation av bostider eller en visentlig ombyggnad
av  Laholmsvigen. Ddrfor gor Sambdllsbyggnadskontoret  bedomningen —att
Naturvardsverkets riktlinjer for buller i befintliga miljoer bor tillampas. Dessa
riktlinjer innebir 65 dB ekvivalentniva utomhus avseende vdgtrafikbuller. For
fastigheten Kapsdagen 1 uppfylls detta till stirsta del enligt de bullerberdkningar
som finns redovisade i miljokonsekvensbeskrivningen. For fastigheten Kranen 1
utgor jdrnvdgstrafiken den storsta bullerkdllan. Detaljplanen pdverkar inte
Spartrafiken vilken dr under Trafikverkets ansvarsomrdde, darfor anges inga forslag
till atgdrder vad géller buller fran jarnvigstrafiken. Didremot kan konstateras att
mellan fastigheten Kranen 1 och jdrnvigsomradet finns ytor som sedan tidigare dar
planlagda for trafik- samt parkdndamal dir det finns plats for bullerdampande
atgdrder om Trafikverket sd onskar.

Miljokonsekvensbeskrivningen kompletteras med resonemang och kompletterande

berdkningar for buller.

Utbyggnad i etapp 3

Den senaste spdrskissen har legat till grund for illustrationen, dér perrongerna
finns med men sjilva sparskissen bar inte kommit med i illustrationen. Det som
syns nu dr grundkartan med befintliga perrong- och sparlagen. Detta korrigeras till
utstillningen.

YTTRANDEN FRAN KOMMUNALA NAMNDER, STY-
RELSER, M FL

Raddningsnamnden

Samradshandlingarna for rubricerade drende har frimst studerats vad
giller aspekter utifran plan- och bygglagens intentioner om hilsa och
sakerhet.

Redogérelser enligt Plan- och genomférandebeskrivning samt
miljokonsekvens-beskrivning (MKB inkluderat riskutredning) anses
innebdra att en acceptabel niva uppnas.

Tidig dialog i arbetsgrupp har resulterat i att synpunkter beaktats och
inforts 1 ovanstiende redovisning och medfor att riddningsnimnden
och foérvaltningen kan godta redovisat forslag utan invindningar under
forutsittningar att presenterade dtgarder utfors.

Kommentar
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Plankartan kompletteras med de riskreducerande dtgdrder som diskuterats under
planprocessen och finns med i riskutredningen (Lyrens, 2012-04-29).

Skanova

Skanova har en miangd markforlagda teleanliggningar inom
detaljplaneomradet, se gulmarkerat 1 bifogad karta.

Markerade kablar dr ytterst viktiga for samhallsfunktionen, och aven
vildigt dyra att flytta. Skanova kommer ifall flyttning blir nodvandig,
att krava full ersittning for detta arbete.

I 6vrigt har Skanova inget att erinra mot rubricerad detaljplan

Kommentar
Markavtalet giller och tillampas. Exakt vad detta innebdr utreds vidare.

Kommunala handikappradet

Kommunala handikappradet anser att det i detta tidiga ldge dr angeldget
att papeka att “Resecentrum” kommer att bli en viktig knutpunkt for
méanga minniskor med olika forutsittningar for att ta sig fram med
bagage, barn eller med funktionsnedsittning,

Stor vikt maste liggas pd att utforma resecentrum som overskadligt, latt
att finna sin resvdg och litt att hitta ut till staden. Platsen/byggnaden
med omrade skall vara vil ljussatta for trygghet och hinvisningstavlor
skall dven finnas ligt placerade for synsvaga personer.

I samradsprogrammet syns en tunnel under sparen och man kan befara
att lutningen pa sjilva tunnelplanet pd det beskrivna avstindet blir allt
for skarpt for att fungera som “ramp” for alla. Dubbla hissar skall da
tinnas vid ned och uppging pa var sida om sparen. Redan i dag ser man
problem med resenirer som vid den befintliga sparévergangen kommer
upp 1 hogliget men att hissen vid t.ex regionbussidan (eller tvirt om) ej
fungerar och dd uppstar problem. Dubbla hissar krdvs for att undvika
dessa problem vid driftsbrott och vid reparation och 6versyn.

Viktigt att omradet ansluts till ging-, cykel- och bilvigar samt att de
byggs som framkomliga och sikra dven f6r dem med rorelsesvarigheter
och med begrinsad muskelkraft, (viloplan, parkbankar i tita intervaller
och utplanade nivaskillnader).
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Viktigt att omradets utformning och de material som skall anvindas,
upphandlas med tanke pa allergier/6verkinsligheter, framkomligheten
och med instillningen om ett hallbart samhille for alla.

Kommentar

Med hénsyn till de problem som kan uppsta ndr en biss inte fungerar projekteras
for att bissarna pa bron dver Labolmsvégen dven ska kompletteras med “ramper”
ner till busshallplatserna med de lutningar och viloplan som krdvs for att gira dem
tillgangliga.

Foreslagen passage dr dannu inte i projekteringslige, men man har i forstudierna
kontrollerat att det gar att lisa lutningen pa ett tillganglighetsanpassat satt och att
viloplan kan finnas. Passagen ska dven utformas sa bred och ljus som maijligt och
ddrfor dr t ex utskjutande skdrmtak som kan hindra [usinslapp inte tillatet pa
planerad resecentrumbyggnad.

Tanken dr dven att de som kommer via bron dver Laholmsvigen inte ska behiva ta sig
ned till passagen om de ska till regionbussterminalen eller den perrong som planeras
ligga dar. Utan att de istillet ska kunna ta sig igenom resecentrumbyggnaden
och dver passagen direkt och att vaningsplanet i resecentrumbyggnaden da tar upp
kvarvarande hojdskillnad mellan gingbro och regionbussterminal.

Detaljplanen kan inte styra material och fargval, men synpunkterna noteras for det
fortsatta arbetet.

Byggnadsnamnden

Byggnadsnimndenarstarktkritisk tilldetaljplanférslagetdalokaliseringen
av resecentrum skapar svarlosta problem. Byggnadsnimnden anser
vidare att placeringen och utformningen av resecentrum inte ar lamplig
tor sitt andamal med hansyn till manniskors halsa och siakerhet, risken
tor olyckor, mojligheten att ordna trafik och avlopp samt méjligheterna
att forebygga luftféroreningar och bullerstorningar. Det aligger
byggnadsnamnden att i kommande bygglovhantering préva atgiardens
limplighet 1 férhallande till bland annat det ovan namnda.

Resecentrumbyggnaden bor ges en generds byggritt och tillatas
bli hogre dn fyra vaningar. Om viljan dr att begrinsa hojden pa
resecentrumbyggnaden bor tilliten byggnadshojd eller nockhéjd anges
utover tillatet antal vaningar.

Framtida passage under jirnvigssparen bor utformas for att kunna hysa
mindre butiker, verksamheter etc.

Kolliderande floden mellan cykeltrafik utmed Laholmsvigen och av-
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och pistigande lokalbusspassagerare utgor stor risk f6r olyckor.
En mindre jarnvigspark bor anliggas inom planomradet.

Kommentar
Beslut om placeringa av stadsbussar och passage dr taget av kommunfullmafktige
2012. Enligt utredningsuppdrag fran Kommunstyrelsen 2006 ska resecentrum
placeras mellan Bolmengatan och Jarnvéigen. Utifran omfattande utredningar,
trygghetsstudier, rovelsanalyser mm har detta bedomts som den bésta losningen for
att framja kollektivtrafik och skapa en effektiv bytespunkt. Se dven program frin
2010.
Planbeskrivningen kompletteras med den stadsbyuggnads- och rorelseanlys som dr
gord.

Angaende risker och hinsyn till ménnsikors hilsa sa har en riskanalys for farligt
gods pa jarnvégen tagits fram. For att skapa en effektiv bytespunkt dr det nidvindigt
att_jarnvdgsstation och busshallpatser ligger pa ett kort avstind fran varandra.
Planforsiaget i sig bedoms inte oka utslapp till luftfororeningar, och de risker som
en resecentrumbygonad och omradet utsetts for anses acceptabla, se riskutredningen
(Lyréns 2012-04-29). Se dven miljokonsekvensbeskrivningen for beskrivning av
bullersituationen i omradet. Miljokonsekvensbeskrvivning och planbeskrivning har
kompletterats med resonemang kring buller efter samridet.

Byggritten och hijden begransas inte av kulturmiljo utan framst riskhdnsyn for
farligt god (se riskutredning av Tyrens 2012-04-29) samt av mdijligheten till ordnade
transporter till platsen. Planbeskrivningen kompletteras och fortydligas med detta
resonemang sd att det blir tydligare. Ddrtill gors bedomningen att det finns platser
i omgivningen ddr transporter kan lisas pa ett battre sdtt dn i foreslagen plats for
resecentrum, och ddr det finns intresse att uppfora hogre byggnader for kontor och
boende.

Maxcimalt antal vaningar kommer att begrinsas ytterligare, till tre vaningar (se
ldansstyrelsens yttrande samt kommentar pa detta) och dtgarder for riskhdansyn
kommer att fortydligas i planbeskrivningen.

Nockhigid pa 15 meter foreslas. Resecentrumbyggnaden forvintas bebiva ta
hansyn till nivaskillnader mellan passage anslutande gangbro for att skapa god
tillganglighet.

Ndgot parkomrade kommer inte att inforas i detaljplanen, men detta hindrar inte
omsorgsfull anliggning inom planomradet for att skapa trevliga miljoer for vintande
resendrer. Ytorna avses skitas av Teknik- och fritidsforvaltningen.

Passagen dr annu inte fardigprojekterad och det finns ingen garanti for plats for
service, men synpunkter noteras for den fortsatta planeringen.
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Risken for kollision mellan cyklister och avstigande ar ett problem som projekteringen
har tagit i beaktande, men som dr pd en detaljniva som inte kan styras av en
detaljplan. Se kommentar till Trafikverkets yttrande ovan.

Teknik- och fritidsnamnden

Bilparkeringen pa torgytan norr om Laholmsvigen forslas definieras i
text aven pa planbeskrivningen.

I parkbeskrivningen foreslas att texten kompletteras med att torgytan
inom planomradet dven fungerar som passage till omkringliggande
omraden.

Ansvarsfrigan avseende skotsel av ytor inom planomradet maste
tydlige6ras under projektets ging mellan berérda forvaltningar/
nimnder.

Trafikbelastningen i korsningen Viktoriagatan/Enslovsvigen dr nira
kapacitetstaket vid hogtrafik och utrymmet for bussprioritering ar
redan i dagsliget mycket begransat. Ett val fungerande Resecentrum
forutsitter avlastning av Laholmsvigen/Viktoriagatan. Med nuvarande
trafikmangder kan detunderhogtrafik blisvartattna hallplatsligenap.g.a.
okad kobildning, vilket kan medfora forseningar for kollektivtrafiken.
En avlastning ar ocksa viktig for den 6kade gang- och cykeltrafik som
kan férvintas korsa Laholmsvigen oster om Enslévsvigen.

En férindring av tider och prioriteringar i korsningen Viktoriagatan/
Enslovsviagen paverkar dven samordningen med narliggande
signalkorsningar vilket maste beaktas.

Busslinjen som idag gar via Viktoriagatan - Enslovsvigen bedoms inte
klara vinstersvingen fran de nya hallplatsligena p.g.a. kapacitetsbrist i
korsningen utan far istillet trafikera Jarnvigsgatan, vilket bor framga
tydligare.

Giangbrons funktion som enbart ging eller bade gang- och cykelbro
behéver beskrivas bittre eftersom det kan paverka bade liget for
bron och anslutningsramperna. Hur bron hinger ihop med det 6vriga
cykelvagnitet bor ocksa illustreras tydligare. Detta giller framforallt
kopplingen mot Fredsgatan.

Kommentar

Bilparkeringen vid  torgytan  kommer att anges som  kvartersmark  for
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parkeringsandamal och avser framst ticka det behov som uppkommer av att privata
parkeringar forsvinner intill Kapsagen 1 till foljd av planens genomforande. Ddr
kommer dven finnas en handikapp-parkering for allméint bruk. Plankartan och
Pplanbeskrivningen revideras avseende detta.

Enligt trafikutredning (Rambill, 201-03-29) kan busstrafiken om sa onskas
trafiker Enslovsvagen, det medfor dock storre stirningar for biltrafiken. Paverkan
pd biltrafiken far vigas mot fordelarna for busstrafiken att dven fortsittningsvis
kunna trafikera Enslovsvdgen istillet for att kora via Jarnvégsgatan.

Forbdttrad framkomlighet pa V'rangelsleden for att aviasta Laholmsvigen ska
utredas under 20173.

Planbeskrivningen kompletteras med den stadbyggnadsananlys som tagits fram
7 tidigare skede samt med en illustration av hur resecentrum kopplas ihop med
omgivningen. Planbeskrivningen fortydligas med att det dr en gangbro som avses.

Lantmaterimyndigheten Halmstads kommun

Ett fortydligande att detaljplanen forutsitter att fastigheterna Kilot
1 och Kapsigen 1 inloses och fastighetsregleras till kommunens
intilliggande allménna platsmark.

Ritten till gdngbron 6ver spiromradet (bro,) bor sikras.

Kommentar
Genomforandebeskrivningen fortydligas enligt forslag.
Gdangbron dver spdren dr sikrad genom avtal med bade Jernbusen och Trafikverket.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Ett genomférande av detaljplanen medfér pa kort sikt att den
ckvivalenta ljudnivan utomhus kommer att 6ka vid bostadsbebyggelse
som redan dr utsatt for relativt hoga ljudnivder. Méjligheterna att vidta
skyddsatgirder for att 1 f6rsta hand sinka ljudnivan till 55 dB( A) och 1
andra hand sikerstilla att ljudnivin inte 6kar bor darfér utredas.

Efter etableringen av regionbussterminalen har ett flertal klagomal
inkommit till milj6- och hilsoskyddskontoret pa den busstrafik som sker
fran bussarnas uppstillningsplats pa Margaretagatan till bussterminalen
via Bolmensgatan. Det finns en risk for att lokalbusstationen som nu
planeras kan leda till en 6kning av denna tillfartstrafik. Frigan om
tillfartsvig £f6r bussarna fran uppstillningsplatsen till lokalbusstationen
och storningar i anslutning till denna behéver dirfér belysas i
detaljplanen.

I ovrigt g6r milj6- och hilsoskyddskontoret bedémningen att
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detaljplanen kan genomféras utan att storningar for manniskors hilsa
eller miljon uppkommer. Planen kan darfor tillstyrkas.

Kommentar

Detaljplanen innebar inte nybyggnation av bostider eller en visentlig ombyggnad
av  Laholmsvigen. Ddrfor gor Sambdllsbyggnadskontoret  bedomningen —att
Naturvardsverkets riktlinjer for buller i befintliga miljoer bor tillampas. Dessa
riktlinjer innebdr 65 dB ekvivalentniva utomhus avseende vdgtrafikbuller. For
fastigheten Kapsdagen 1 uppfylls detta till] stirsta del enligt de bullerberikningar
som finns redovisade i miljokonsekvensbeskrivningen. Det hirn pa Kapsdgen 1 som
ar ndrmast Labolmsvégen har hogre virden, men For fastigheten Kranen 1 utgor
Jdrnvdgstrafiken den storsta bullerkdllan. Detaljplanen paverkar inte spartrafiken
som dr statlig och under Trafikverkets ansvarsomride, déirfor anges inga forslag
till atgdrder vad géller buller fran jarnvdgstrafiken. Didremot kan konstateras att
mellan fastigheten Kranen 1 och jarnvigsomradet finns ytor som sedan tidigare dar
planlagda for trafik- samt parkandamal dir det finns plats for bullerdampande
atgdrder om Trafikverket sa onskar.

Miljokonsekvensbeskrivningen och planbeskrivningen kompletteras med resonemang
och kompletterande berikningar for buller samt resonemang kring foreslagna
atgdrder.

Regionbussarna som kan ha forarbyte och endhallplats vid regionbussterminalen
kan ha bebov att kora mot depan via Bolmengatan. Ddrfor har man reglerat
vilka tider bussar far kira pd Bolmensgatan folr att minska stirningarna.
Stadsbussarna kommer inte att tidreglera eller byta forare vid regionbussterminalen
eller hallplatserna pa Labolmsvigen, och ddirfor kommer inte nya problem med

bussar som kir mot depdn att uppsta.

Hallandstrafiken

1 den kommande detaljutformningen av korsningen Laholmsvigen/
Enslévsvagen dr det mycket viktigt att den utformas pa ett sitt som
medger att stadsbussarna mot Vallis kan gora en vinstersvang.
Alternativet blir annars att dessa maste kora via Jarnvigsgatan och dar
Oka storningarna for boende med kollektivtrafik som inte kan kora
narmaste vig mot Vallas.

Osterskans kommer att avvecklas som stadsbussterminal (i planen
star regionbussterminal vilket maste vara fel (sid 28)) och ersittas av
“vanliga” hallplatser”. Regionbussar soderifrain kommer troligen dven
fortsattnings att angora hallplatsen pa Fredsgatan vid Teatern for att ge
god tillganglighet till de centrala delarna av Halmstad utan att kunderna
behéver byta buss.
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Regionbussarna frin norra kommundelarna angér pa motsvarande
sitt den nya hallplatsen pa Karl Xl:s vig mellan Brogatan och
Klammerdammsgatan for att ge dessa resenirer likartad tillganglighet
till centrum.

Pa sidan 32 i1 planen stiar det att antalet bussar pa Laholmsvigen
kommer 71 stort sett vara samma som idag”. Pa sidan 39 star det att
trafikmangden pa lang sikt berdknas minska med ca 25% och antalet
passerande bussar ungefir férdubblas. Om man jimf6ér med dagens
lige kommer busstrafiken troligen att bara 6ka marginellt tills de nya
héllplatserna dr klara men pa ling sikt kommer 6kningen att bli storre.

Under byggskedet kommer busstrafiken att paverkas av arbetena. Det dr
viktigt att storningar for kollektivtrafiken minimeras. Vi ser mojligheter
att genom en prioriterad kollektivtrafik under byggskedet locka 6ver
nya grupper av kunder fran biltrafiken.

Kommentar
Enligt tidigare linjendtsutredning foreslds trafikering utmed Jarnvagsgatan. Enligt
trafikutredningen av Rambil] 2011-03-29 finns dessutom mdjlighet att bebdilla
vinstersving mot Enslovsvigen. Se kommentar til] Teknik- och fritidsndnmnden
ovan.

Texten sida 28 och 32 fkorrigeras och kompletteras enligt Hallandstrafikens
yttrande.

Prioriterad busstrafik i byggskedet dar en maijlighet som noteras infor den fortsatta
projekteringen och kommunikationsplanering infor byggskedet.

Laholmsbuktens VA-namnd

Vattenledning och kombinerad avloppsledningiochinvid Laholmsvagen
flyttas da dessa kommer i konflikt med detaljplanens utformning. En
grov kostnadsuppskattning f6r ledningsomlaggningen ér 3,5 - 4 miljoner
kr. Ledningsomliggningen skall belasta exploatéren. Forlagening av
nytt ledningsstrak skall samordnas med ny dagvattenledning som LBVA
planerar att anldgga fran Nissan via Viktoriagatan, Fredrik Stroms gata
och Stationsgatan.

Kapacitetsberikning och dimensionering av dagvattenpumpstation
PD104 1 viadukten ska goras och anpassas till forutsittningar givna
med den nya detaljplanens utformning, samt dimensioneras enligt
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dagens krav. Utredning och eventuell kapacitetsokning skall belasta
exploatoren.

Begrinsning av tillrinning av ytvatten via viaduktens Ostra del fran
Laholmsvigen genom t ex avskdrande linjeavvattning ska ingd i
kommande projektering av mark och VA-system f6r detaljplanen.

Rening-, avskiljningssatgarder pa dagvattnet som leds via pumpstation
PD104 skaingd i kommande projektering av VA-system f6r detaljplanen.

Kommentar

Genomforande av detaljplanen avser bekosta de omléiggningar och dtgarder som
sdankning och breddning av Laholmsvigen orsakar. Projektet kommer déremot

inte att bekosta de allmdnna forbattringar som sker i samband med upprustning
av LBV As nat.

Kulturmiljo Halland

Enligt forslaget kommer den lilla tegelbygganden, den s k
Stationsmistaren att rivas. Byggnaden har bedémts som kulturhistoriskt
viardefull i byggnadsinventeringen 20006, klass C, och har frimst hogt
miljovarde.

Kulturmilj6 Halland anser att byggnaden bor bevaras. Med sin
karaktiristiska pakostade tegelarkitektur med jarnviagsanknytning skulle
den kunna bli ett spannande inslag i ett nytt resecentrum dar tradition
och framtid mats.

Kommentar

Ythehovet for en ny resecentrumbygonad dr stirre och annorlunda dn vad
stationsmdstaren” kan erbjuda, och dérfor medger planen en stirre byggritt och
Skyddar inte byggnaden pa nagot satt.

Det dr déiremot en god idé om bistoriska inslag kan bevaras i en ny resecentrum-
byggnad. Detta kan inte utredas i detta skede, men idén noteras for framtida
utveckling.

REMISSINSTANSER UTAN ERINRAN

Riddningsnimnden
Socialnimnden
Fastighetsnimnden

Barn- och ungdomsnimnden
Kulturnimnden

Halmstad & co
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Polismyndigheten i Halland
EON Elnit

EON Gas
Swedegas

SKRIVELSER FRAN SAKAGARE

Kilot 1, Tre Kilo AB, Staffan Palsson

Som vi ser det, dr det en férutsittning for en smidig planprocess for
bade Resecentrum och f6r Kv Kilot, att dessa uppdrag fortsittningsvis
enligt tidigare beslut fran kommunen bedrivs parallellt.

Vi anser att det dr en brist att det i detaljplaneforslaget for
Resecentrum inte star nagot overhuvudtaget omnimnt om planerna
tor det angrinsande Kv Kilot, trots att full vetskap finns om detta inom
kommunen sedan lang tid tillbaka. Det enda som egentligen star om Kv
Kilot, dr att mark skall tas fran fastigheten Kilot 1 och att denna mark
avses inga 1 allman plats f6r lokalgatal

Som vi ser det borde exempelvis redovisas konsekvenser f6r bostidder
inom Kv Kilot med anledning av férslaget om Resecentrum. Aven
konsekvenser for angoring m.m. av att mark avses tas fran fastigheten
Kilot 1 i den nordvistra hérnan borde redovisas. Likasi konsekvenser
av att gatuh6jderna sinks.

Det dr kommunens skyldighet att atminstone utreda konsekvenser
enligt kommunens bedémning, exempelvis vad avser angdring, infarter
och trafik p.g.a. gatusinkningar och markintrang.
Detgirinteattutlisaav planhandlingen hur mycket och var gatusinkning
sker! Detta dr ett krav for att kunna ta stillning 1 drendet med hinsyn
till vilka konsekvenserna blir av planen. Sektioner och plushéjder,
befintliga och planerade efterlyses.

Pasidan 16 och 171 planbeskrivningen star att sinkning av Laholmsvigen
blir som mest 90 cm men att medvetet gérs ingen hdjdsittning av mark
1 planforslaget. Detta dr oacceptabelt i vilket fall vad avser héjder kring
fastigheten Kilot 1, Laholmsvigen - Bolmensgatan, dir dessutom
mark avses tas i ansprak fran Kilot 1. Pa sidan 32 i planbeskrivningen
star att anslutande korsningar kommer att behéva byggas om, vilket
ar alltfor oklart vilka konsekvenserna blir f6r Kv Kilot. P4 sidan 9 i
planbeskrivningensstarattettgenomférande av planeninte avkommunen
anses medfora en betydande paverkan pd miljén och hilsan m.m. I
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miljokonsekvensutredningen har dock inte redovisats konsekvenserna
for Kv Kiot vad avser kommande bostider och detta dven i relation till
var tidigare utredning om buller m.m. via konsulten Rambéll som finns
hos kommunen. Detta anser vi vara en brist som inte ar acceptabel och
som snarast maste datgardas av kommunen!

Hur forhaller sig konsekvenserna vad avser nya bostader i Kv Kilot 1
forhallande till vad som redovisats under rubriken KONSEKVENSER
pa sidan 39 i planbeskrivningen?

Pa sidan 20 i planbeskrivningen star att byggritten for
Resecentrumbyggnaden begrinsas till fyra vaningar med hinsyn till
stadens skala, motet fran Ostra férstaden, och Ovriga landmarken. Vi
forutsitter att denna begrinsning till fyra vaningar inte ska gilla for Kv
Kilot.

Pa planbeskrivningens sida 34 star att taxizon i etapp tre flyttas nadrmare
Bolmensgatan. Vilken konsekvens far detta f6r bostider inom Kv Kilot?
Vi ifragasitter dessutom om det dr nodvindigt att flytta taxizonen
niarmare Kv Kilot?

Det framgar inte av planforslaget huruvida det blir det nagra
dagvattenkonsekvenser f6r Kv Kilot med anledning av planforslaget
for resecentrum.

Pa sidan 30 1 till detaljplanen hérande milj6konsekvensbeskrivning star
att ett sammanfattande omdome av konsekvenserna pa lang sikt ar, att
ett genomfoérande av detaljplanen inte medfor nagra férandringar av
ljudnivaerna vid kringliggande bostadshus. Redovisade ljudniva6kningar
beror helt pa 6kningen av tagtrafiken som i1 huvudsak ar oberoende av
detaljplanens genomférande.

Vi undrar om detta omdome giller dven kommande bostider inom Kv
Kilot? Vi undrar om vad som stir om vibrationer pa sidan 36, dven
giller for Kv Kilot? Likasa undrar vi om vad som star pa sidan 56 vad
avser uppfyllelse av miljémal dven giller for Kv Kilot?

Vi stiller som krav att varken bullersituationen, problem med utslipp
eller problem med vibrationer 6kar f6r Kv Kilot pa grund av foreslagen
detaljplan och dess genomforande for nytt Resecentrum i Halmstad.

Dessa fragestillningar bor snarast redovisas 1 kompletterande
utredningar rérande konsekvenser for Kv Kilot. Vi anser dven att det
bor klargéras huruvida transporter med farligt gods kan komma att
paverka utvecklingen av Kv Kilot. Som tidigare nimnts ar undertecknat
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bolag i grunden positiv till férslaget om nytt Resecentrum. Detta ir
dock fortsittningsvis beroende av vilka svar vi far pa de frigor m.m.
vi stillt ovan och dven beroende av att detaljplanearbetet f6r Kv Kilot
omgidende paborjas, for att 1 enlighet med tidigare beslut bedrivas
parallellt med planarbetet f6r Resecentrum.

Kommentar
Planbeskrivningen och  miljokonsekvensbeskrivningen  kompletteras med —att
Pplanuppdrag for kvartert Kilot finns.

Da vare sig buller eller vibrationer kommer att oka pa ling sikt bedoms planens
genomforande inte att forsamra forutsattningarna for utveckling av fastigheten Kilot
1. Miljokonsekvensbeskrivningen fortydligas vad giller detta.

Resecentrumbyggnaden begrinsas och farvarabigst 3 vaningar. Detta dr begransningar
som kommer av risk och traiksituationen i detaljplanen for resecentrum och den
specifika platsen (se Ldnsstyrelsens, trafikverkets och byggnadndamndens yttrande
samt kommentarerna pa dessa). Kvarter Kilots byggnadshijd och vaningsantal
Sforutsetts utredas i kommande planarbete.

Angaende korsningens ombyggnad och gatuhijd sa bedims detta inte att forsamra
trafiksituationen for kvarteret Kilot, utom under byggtiden da dven en stirre
omgivning kommer att paverkas.

Harnet nirmasta aktuell detaljplan, dar liten sinkning av gatubdjd kan komma
att ske, kommer entrén att kunna vara kvar som den dr med god anslutning till
separerad gang- och cykelvag. Den mopedramp som anvinds kan, genom en mindre
ombyggnad som ticks upp av exploateringen, fortsittningsvis anvandas pa samma
satt.

Antalet bussar som trafikerar Laholmsvigen kommer inte att ika pa grund av
hallplatsidget, da de flesta busslinjer redan passerar omradet, utan pa grund av
succesivt dkande turtdthet. Detta dr till fordel om kvarteret Kilot utvecklas till att
innehdlla fler arbetsplatser och bostider.

Kranen 1, Tylobaden

Undertecknat bolag motsitter sig detaljplanen om den pa nagot sitt
medfor forsimringar vad avser buller, vibrationer, luftféroreningar
samt risker med anledning av transporter med farligt gods. Detta galler
bade scenarior pa kort och lang sikt.

Vi kriver att atgarder vidtas vad avser ovan nimnda olidgenheter sd att
gillande riktvirden innehalls.
Om detaljplaneforslaget genomfors kravs atgarder vid nytt torg i
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anslutning till fastigheten Kranen 1. Vi kriver att skyddsdtgiarder vidtas
vid grins till var fastighet med hdnsyn till risken f6r stérningar av vara
hyresgister. Detta med anledning av den stora 6kande aktivitet som
kommer att ske pa och vid denna torgyta med bade bilar, cyklar och
giende. Dirutover forutsitts att torgytan blir mycket vl belyst.

Undertecknat bolag anser inte att scenariot med minskade trafikmingder
pa Laholmsvigen enligt trasportplanen kan upplevas sirskilt trovirdigt
sd linge inte ett beslut om genomfdrande av den s.k. Hamnleden har
fattats och dven ett beslut nir genomférandet ska ske.

Krav pa atgirder enligt vart yttrande i programskedet kvarstar.

Ovan nimnda krav pa atgirder giller oavsett om det 4r kommunens
eller Trafikverkets ansvar att genomféra desamma.

Vi forutsitter att kommunen i samrad med undertecknat bolag, tar
initiativ till kontakter med Trafikverket i ovan nimnda fragor.

Kommentar

Ett genomforande av detaljplanen for Halnmstads resecentrum bedims inte medfira
Sforsdmringar for fastigheten Kranen 1 vare sig pa kort eller ling sikt.

Planen  kommer inte att innebira okade mangder av farligt gods lings
Jdrnvdgsstréackan genom Halmstad eller pa Laholmsvégen.

Detaljplanen innebar inte nybyggnation av bostider eller en visentlig ombyggnad
av Laholmsvigen. Ddrfor gor Samballsbyggnadskontoret  bedomningen —att
Naturvardsverkets riktlinjer for buller i befintliga miljoer bor tillampas. Dessa
riktlinjer innebdr 65 dB ekvivalentniva utomhus avseende vdgtrafikbuller. For
fastigheten Kranen 1 utgor jarnvigstrafiken den storsta bullerkdllan. Detaljplanen
pdverkar inte spartrafiken vilken dr under Trafikverkets ansvarsomrade, déirfor
anges inga forslag till dtgarder vad giller buller fran jarnvagstrafiken. Ddremot
kan konstateras att mellan fastigheten Kranen 1 och jarnvéigsomradet finns ytor
som sedan tidigare dr planlagda for trafik- samt parkdndamail dar det finns plats
Jfor bullerdampande dtgirder om Trafikverket s viljer/ blir dlagda.
Miljokonsekvensbeskrivningen och planbeskrivningen kompletteras med resonemang
och kompletterande berikningar for buller samt resonemang kring foreslagna
atgdrder.

Krav pa skydd och atgirder mot befintligt buller vibrationer och farligt gods fran vig
eller jarnvag ska stillas till kommunens miljo- och halsoskyddskontor eller direkt
11l trafikverket.

Detaljplanen kommer framforallt innebéra okad rirelse av gaende och cyklister i
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omrdde. En detaljplan kan inte reglera belysning, men synpunkterna noteras for
den fortsatta projekteringen av platsen.

Programsamradsredogirelsen har sints over och dar kommenteras och besvarars

tidigare yttrande. Dessa kommentarer kvarstar.

Fragan om Hamnleden dr en dvergripande transportfraga och kan inte hanteras

inom ramarna for denna detaljplan. For att avslasta Labolmsvigen utreds
forbdttrad tillganglighet pa V'rangelsleden under 2013.

OVRIGA SYNPUNKTER

Synpunkter limnade vid samradsméte, muntligt framforda synpunkter

eller anonyma skrivelser ger ej ratt att overklaga planforslaget.

KVARSTAENDE ANMARKNINGAR

Inga kvarstaende anmarkningar.

LISTA PA SAKAGARE SOM FRAMFORT ERINRINGAR

UNDER PROGRAMSAMRADET 2010

Med besvarsratt

Fastighet Namn Adress
Fotbollen 17 | Dagon Halmstad Dagon Fastigheter AB
Box 50445

202 14 Malmo

Fotbollen 16

Fragerus fastigheter AB/
Fragerus studentbostider
AB

Fragerus studentbostider AB
Box 11365
404 28 Goteborg

Kranen 1 Tylobaden, Wennerholms | Tylobaden, Wennerholms & co
& co Kungsvigen 35 A
302 70 Halmstad
Kilot 1 Trelp AB Fastighets-AB Tre Kilo
Vallgatan 16
302 42 Halmstad
Kapsdgen 1 |Jana fastigheter AB Jana fastigheter AB
Box 236

301 04 Halmstad

Flundran 7

Brf Flundran, c/o Barbro
Tidestam

Brf Flundran c/o Barbro tidestam
Stationsgatan 38
302 45 Halmstad
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Utan besvarsratt
Namn Adress
Egon Larsson -

Bengt Edqvist Bengt Edqvist
Vasingsviagen 3F
302 58 Halmstad
Andreas Hanning Andreas Hanning
Tredje Langgatan 10
413 03 Goteborg

Eva-Christel Bennerfeldt Eva-Christel Bennerfeldt
Stiftelsegatan 18
310 44 Getinge

Borje Jonsson AB Halmia 90 c/o Borje Jonsson

Syskonhamnsgatan 6
302 45 Halmstad

LISTA PA SAKAGARE SOM FRAMFORT ERINRINGAR
UNDER SAMRADET

Med besvarsratt
Fastighet | Namn Adress

Kilot 1 Tre Kilo AB Tre Kilo AB
¢/o Staffan Palsson
302 42 Halmstad

Kranen 1 | Tylobaden, Wennerholms & co | Tylobaden, Wennerholms & co
Kungsviagen 35 A
302 70 Halmstad

Sambhillsbyggnadskontoret

Cecilia Bergstrém Tina Wagner
Planchef Planarkitekt
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2014-04-07 403-154-14
LANSSTYRELSEN P
HALLANDRLAN HALMSTADS KOMMUN
Kormmunstyrelsen Siindlista

2014 -04- 08

O 2013/0139
Overklaganden av kommunfullmiktiges beslut den 17 december
2013, § 125, att anta detaljplan for Resecentrum etapp 2,
Halmstads kommun

LANSSTYRELSENS BESLUT

Linsstyrelsen avslar 6verklagandena och faststéller detaljplanen.

Hur beslutet far overklagas
Linsstyrelsens beslut kan dverklagas skriftligt till Mark- och miljédomstolen,

Vinersborgs tingsriitt. Skrivelsen ska dock skickas eller ldmnas till
Linsstyrelsen i Hallands ldn, som méste ha fatt skrivelsen inom tre veckor frén
den dag da Ni fick del av beslutet. I annat fall kan dverklagandet inte tas upp
till prévning. Av 6verklagandet ska framgé vilket beslut som &verklagas och
den #ndring i beslutet som Ni begér. Ni bor ocksé tala om varfor beslutet ska
dndras. Finns handlingar eller annat till stod for overklagandet bor dessa

bifogas.
REDOGORELSE FOR ARENDET

Planforutsiittningar
Planomradet ér beldget norr om jdrnvégsstationen i Halmstad och pé Ostra

sidan av sparomrédet. Detaljplanens syfte dr att mojliggora byggnation av ett
komplett resecentrum med lokal-, regional-, och nationell kollektivtrafik
samlade i en punkt beldgen mellan Laholmsvigen och den gamla
jarnvégsstationen.

Overklagandena
Kommunfullméktiges beslut har verklagats av:

Namn Adress
Fastighets AB Tre kilo Spikgatan 15, 302 44 Halmstad
Borje Jonsson Syskonhamnsgatan 6, 302 45 Halmstad

Borje Jonsson har senast under utstiillningen framfort synpunkter pa
planférslaget som inte har blivit tillgodosedda. Kommunen har inte tagit upp
honom som sakiigare 1 utstéillningsutlatandet men har underréttat honom i
enlighet med reglerna i 5 kap 30 § plan- och bygglagen (1987:10), PBL. Av

Postadress Bestiksadress E-post Telefon
301 86 HALMSTAD Slottsgatan 2 halland@lansstyrelsen.se 010 —22 43 000

T/



LANSSTYRELSEN BESLUT 2(5)
2014-04-07 403-154-14

RA 1991 ref. 80 framgér att de som har fatt underrittelse om beslut att anta en
detaljplan med besvérshinvisning har ritt att verklaga ett planbeslut.

Fastighets AB Tre Kilo har under planprocessen skriftligen limnat synpunkter i
drendet som inte har blivit tillgodosedda. Kommunen har underréttat dem
enligt reglerna i 5 kap 30 PBL.

Linsstyrelsen anser att bida klaganden har ritt att Sverklaga. Overklagandena
tas upp till prévning.

Fastighets AB Tre kilo yrkar att Lénsstyrelsen upphiiver kommunens beslut att
anta den aktuella detaljplanen. Bolaget anfor i huvudsak foljande:

Bolaget dr i grunden positiv till etableringen av ett nytt resecentrum. Bolaget
har ansékt om ny detaljplanen for Kilot 1. Bolaget har blivit lovade att de bada
planarbetena skulle bedrivas parallellt. Sa har dock inte skett. Detaljplanen for
det nya resecentrum  forutsdtter  markintring och  betydande
marknivafrindringar. Den mark som ska tas frén bolagets fastighet ska enligt
planen ingé i allmén plats for lokalgata. Négot avtal om detta markintrang finns
inte mellan bolaget och kommunen.

Borje Jonsson yrkar, som det far forstas, att kommunens beslut att anta den
aktuella detaljplanen upphévs. Han anfor i huvudsak foljande: Detta foislag om
ett nytt resecentrum permanentar for tid och evighet alla problem som finns i
staden samt tillfér en méngd nya. Det gdr inte att efterlimna ett sadant déligt
arv till vara kommande generationer. Till §verklagandet &r bifogat skisser pd en

alternativ 16sning.

Tidigare statlig provning
Lénsstyrelsen har den 7 januari 2014 beslutat att ndgon provning enligt 12 kap.
1 § PBL inte ska ske {or rubricerad detaljplan.

Lansstyrelsen har funnit att det inte kan befaras att planbeslutet innebér att:

1 ett riksintresse enligt 3 eller 4 kap. miljébalken inte tillgodoses,
en samordning inte skett av mellankommunala mark- och vattenfragor,
en miljokvalitetsnorm inte 6ljs,
strandskydd upphévs i strid med géillande bestdimmelser,
en bebyggelse enligt planen blir olimplig med hinsyn till de boendes
och dvrigas hélsa eller till behovet av skydd mot olyckshéndelser.
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LANSSTYRELSEN BESLUT 3(5)
2014-04-07 403-154-14

SKALEN FOR LANSSTYRELSENS AVGORANDE

Tilliimpliga bestimmelser m.m.

Detaljplaneiéirendet har pabdrjats fore den 2 maj 2011 och ska dédrfor enligt
tvergingsbestdimmelserna i den gillande plan- och bygglagen (2010:900)
hanteras enligt den gamla plan- och bygglagen (1987:10). All hénvisning till
plan- och bygglagen (PBL) i detta beslut avser darfor #ldre plan- och

bygglagen.

I 1 kap 2 § PBL stadgas att det dr en kommunal angeldgenhet att planldgga
anvindningen av mark och vatten (det s.k. kommunala planmonopolet).

11kap 5 § PBL anges aft vid prévning av fifigor enligt denna lag ska bade
allméinna och enskilda intressen beaktas, om inte annat ér sirskilt foreskrivet.

I 2 kap 2 § PBL anges att planldggning ska, med beaktande av natur- och
kulturviirden, fridmja en dndamélsenlig struktur och en estetiskt tilltalande
utformning av bebyggelse, gronomraden, kommunikationsleder och andra

anldggningar.

Enligt 5 kap 2 § PBL ska vid utformning av en detaljplan skilig hinsyn tas till
befintliga bebyggelse-, dganderiitts- och fastighetsférhallanden.

Aktuellt drende

Plan- och bygglagen bygger bland annat pd principen om kommunal
sjilvbestimmanderitt i fragor, som roér hur marken inom kommunen ska
anvindas och miljén utformas. 1 samband med tillkomsten av plan- och
bygglagen understrok silunda Jagstiftaren att staten (i detta fall Lansstyrelsen)
vid prévning av &verklaganden normalt inte i ndgon visentlig man bor rubba
den huvudsakliga inriktningen av kommunernas markanvindningsbeslut. De
bedémningar kommunen gjort i sina planer i friga om exploateringsgraden,
tillgAngen till service, trafiksystemets standard och andra liknande
- kvalitetsfrigor bor staten vid sin prévning mycket séllan frdngd 1 nigot
visentligt avseende (se prop. 1985/86:1 s. 365). Den prévning av
overklaganden som linsstyrelsen g6r &r alltsd i enlighet med lagstiftarens
intentioner begriinsad. Provningen inriktas visentligen pd om plandrendet
handlagts pa ett formellt riktigt sétt och om de avvigningar som kommunen
gjort mellan enskilda intressen och motstiende allminna eller enskilda
infressen kan anses skéliga.

Enligt 13 kap 8 § PBL ska lidnsstyrelsen antingen faststilla eller upphiiva ett
overklagat beslut om antagande av detaljplanen i sin helhet. Linsstyrelsen kan i
detta drende endast préva den Sverklagade detaljplanen for Resecentrum etapp
2. Nagon méjlighet att préva andra beslut finns saledes inte. Vidare kan
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Lénsstyrelsen inte heller préva en alternativ utformning av forslaget dn det som
kommunen har antagit. Det Bérje Jonsson anfort om att han dverklagar det
redan utférda som strider mot géllande bygglovsbestimmelser ndr det géller
boende inom 300 meter samt det han anfort om alternativa 16sningar foranteder
dérfor ingen vidare atgérd frdn lansstyrelsens sida.

I genomférandebeskriviningen anges att delar av fastigheten Kilot 1 inléses och
fastighetsregleras till kommunens intilliggande allménna platsmark. Vidare star
att kommunen initierar och ansvarar for att fastighetsbildningarna som avses
genomforas inom detaljplanen kommer till stdnd. Kostnadsfordelning ska
regleras i avtal. Den del av fastigheten Kilot [ avser marken ndrmst
vigkorsningen. Marken far enligt gillande detaljplan inte bebyggas. Det ir
inget krav att fastighetsregleringen #r kiar innan detaljplanen antas. Intrénget i
fastigheten bedéms inte vara en sédan oldgenhet att detaljplanen hérav inte kan
godtas. Anvéindandet av fastigheten beddms inte heller p& andra sétt forsvaras
av genomférandet av detaljplanen. Att kommunen utlovat att de tva
detaljplaneprocesserna skulle paga parallelit dr ingen grund for Linsstyrelsen
att upphéva detaljplanen.

Lansstyrelsen konstaterar att forslaget uppfyller bestimmelserna i PBL.
Planférslaget bedtms ha en sadan utformning som ligger inom ramen for det
handlingsutrymme som PBIL ger kommunen. Enskilda intressen bedtéms inte
kréinkas i1 sddan mén att forslaget dérfor inte kan godtas.

Med hinsyn till ovanstaende ska &verklagandena avslds och detaljplanen
faststéllas.

I handliggringen av detta #rende ldnsarkitekt Cecilia Engstrém varit
beslutande och planarkitekt Josefine Carlsson varit féredragande. Vidare har
lansjurist Robert Bidrwald deltagit.

Anl

Cecilia Engstror
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Mark- och miljédomstolen 2014-08-27
meddelad 1
Vinersborg

HALMSTADS KOMMUN

Kommunstyrelsen

2014 -08- 28
°" K 2013 foi3y

KLAGANDE

1. Fastighets AB Tre kilo
Spikgatan 15

302 44 Halmstad

2. Borje Jonsson
Syskonhamnsgatan 6
302 45 Halmstad

MOTPART
Halmstads kommun
Box 153

301 05 Halmstad

OVERKLAGAT BESLUT
Lénsstyrelsens Hallands l4n beslut 2014-04-07 i drende nr 403-154-14, se bilaga 1

SAKEN
Detaljplan for del av Halmstad 2:16 m.fl., Resecentrum, etapp 2, Halmstads
kommun

DOMSLUT

Mark- och miljédomstolen avslar 6verklagandena.

Dok.Id 267133
Postadress Bestksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 1070 Hamngatan 6 0521-27 02 00 0521-2702 30 méndag — fredag

462 28 Vinersborg E-post: mmd.vanersborg@dom.se 08:00-16:00
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BAKGRUND
Kommunfullméktige i Halmstads kommun, nedan fullmiktige, beslutade den 17
december 2013, KE § 125, KS 2013/0134, att anta detaljplan for Resecentrum etapp

2, Halmstads kommun.

Av antagandehandlingen for detaljplanen framgér bl a f6ljande. Huvudsyftet med
detaljplanen &r att méjliggéra byggnation av ett komplett resecentrum med lokal-,
regional- och nationell kollektivtrafik samlad i en punkt beldgen mellan
Laholmsvigen och Halmstads nuvarande jamvégsstation. Huvuddelen av aktuell
mark #gs av Halmstads kommun, men en mindre del &gs av Trafikverket.
Planomridet innefattar &ven mindre delar av fastigheterna Kapsagen | respektive
Kilot 1, som bada #r i privat dgo. For ¢vriga delar av fastigheten Kilot 1 finns ett

uppdrag att ta fram detaljplan f6r att utveckla fastigheten.
Lagfaren #gare till fastigheten kilot 1 &r Fastighets AB Tre kilo, dvs klagande nr 1.

Inom omrédet giller huvudsakligen en dldre stadsplan med beteckningen plan 92.
Planomradet omfattas emellertid av ytterligare sex olika gillande detaljplaner
utfirdade mellan 1951 och 1999. Ingen av dessa detaljplaner har kvarvarande

genomforandetid.

YRKANDEN M.M.

Biirje Jonsson har éverklagat l4nsstyrelsen beslut och yrkat, sdsom det far forstas,
att detaljplanen ska upphévas. Till grund héarfor har han anfort bl.a. foljande. Efter
forfrigan fran tidigare kommunrédet Bertil Nilsson, om han kunde gora eit
alternativt forslag till ett resecentrum sa gjorde han det. Niir han presenterade detta
for en tjnsteman 1 byggnadsnimnden papekade han att det ska vara 300 meter till
nidrmsta bostadshus. Som byggare kénde han till detta, och upplyste da Bertil
Nilsson att hans eget forslag var helt inbyggt vilket hivde den regeln. Trots detta
bygger Halmstads kommun mot sina egna skrivna lagar, och har dessutom inte ens

kontaktat honom trots att han bor inom 300 meter fran den anlagda bussterminalen.
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Om inte detta stoppas sa dr det inte konstigt att hela samhillet ser ut som det gor
idag. Myndigheter méste visa att egna lagar efterlevs. Dessutom méste det till
handling s4 att den stora arbetsldsheten 16ses omgéende. Det &r oforsvarligt att vara
lata tiden rulla iviig. Hans lésning skapar en béttre stad pd ménga punkter och sitter

direkt igang en mingd jobbaktiviteter.

Fastighets AB Tre Kilo (nedan bolaget) har verklagat ldnsstyrelsens beslut och
yrkat att detaljplanen ska upphavas. Till grund hérfor har bolaget aberopat vad som
tidigare framforts i 6verklagandet till linsstyrelsen och dérvid tillagt bl.a. f6ljande.
Inledningsvis bér det betonas att bolaget dr fortsatt positiv till etableringen av ett
nytt Resecentrum i foreslaget ldge, under forutsétining att detta inte medfor nagra
negativa konsekvenser for fastigheten Kilot 1. Sérskilt betonas att det markintring
med konsekvenser fr befintlig garageanliggning inom Kilot 1 som detaljplanen for
det nya Resecentrum forutsétter, maste f4 en 18sning som kan accepteras. De
trafiktekniska konsekvenserna av detaljplanen med etablering av nytt Resecentrum
fér inte heller bli negativa med hinsyn till nu pagdende verksamhet och inte heller
med hinsyn till den fSrdndring av detaljplanen som 4r under utarbetande for
fastigheten Kilot 1, for att mojliggtra utveckling av fastigheten med nya
verksamheter och bostider. Vad avser fastigheten Kilot 1 l&mnade de redan &r 2006
in ansékan om en ny detaljplan. I februari & 2010 beslutade kommunstyrelsens
beredningsutskott om uppdrag att i detaljplan prova utveckling av fastigheten Kilot
1. Beredningsutskottet beslutade dven att planarbetet bor bedrivas parallellt med
planarbete f6r Resecentrum, vilket dven vid flera tillfillen muntligt utlovats av
respresentanter for Halmstads kommun. Vid ménga tillfillen har de dven papekat
vikten av att planarbetet for Kv Kilot bedrivs parallellt med planarbetet for det nya
Resecentret. S& har dock inte skett. Planarbetet for Kv Kilot har numera pdborjats
och ett avtal som reglerar kostnader for detaljplanearbetet m.m. har tecknats mellan
kommunen och bolaget (efter antagandebeslutet f6r detaljplanen t6r Resecentrum).
Négon godtagbar 16sning pa trafikfragor och angoring till Kv Kilot finns &nnu inte.
Som némnts forutsitter detaljplanen for Resecentrum markintrang pé fastigheten
Kilot 1. Inom den mark som omfattas av markintréng finns &ven anldggning i form

av angdringsramp — till garageanléggning — som inte kan anvéndas efter ett
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plangenomférande. Déarutéver kommer betydande marknivaforandringar att ske i
anslutning till fastigheten vid korsningen Bolmensgatan — Laholmsvégen. Den mark
som ska tas fran fastigheten dér dven tillfart till deras garageanldggning befinner
sig, ska enligt detaljaplanen ingé i allmén plats for Lokalgata. Nagot avtal om detta
markiniring och byggande av en ny angdringsramp till befintlig garageanldggning
finns #nnu inte. Det har dven getts ett muntligt besked om att detaljplanen for
Resecentrum kan komma att innebiira begriinsningar for angéring och trafikering till
fastigheten Kilot 1. Under april ménad 2014 har de fatt del av trafikutredningen, dar
kan tolkas att negativa trafiktekniska och negativa angéringskonsekvenser kan
befaras uppkomma med anledning av etableringen av nyft Resecentrum. De
trafiktekniska konsekvenserna borde pa eft biittre sétt och mera klargdrande satt
utretts och redovisats i detaljplaneprocessen for det nya Resecentrat. [ egenskap av
dgare till fastigheten Kilot 1 anser de inte att deras enskilda intressen har beaktats i
tillréicklig omfattning 1 den nya detaljplanen. Kommunen har inte tagit skilig
hénsyn till behovet av trafikforsérining till Kv Kilot och inte heller tagit hdansyn tilt
kommande forandringar och kompletteringar inom Kv Kilot. Vid utformningen har
kommunen inte tagit skiilig hinsyn till befintliga bebyggelse-, #iganderitts och
fastighetsforhdllanden som kan inverka pad planens genomférande. Den mark inom
fastigheten Kilot 1, som enligt detaljplanen ska tas i ansprék for allmén plats —
Lokalgata — innehaller en for fastighetens funktion omistlig angringsramp till
befintligt underjordiskt garage. Innan planens antagande har ingen fungerande och
godtagbar 16sning redovisats pa hur en alternativ angéring ska anordnas och inte
heller har de ekonomiska konsekvenserna klargjorts och avtalats. De oldgenheter ett
genomforande av detaljplanen kan komma att innebéra f6r dem som &gare tiil
fastigheten Kilot 1 gdr inte att dverblicka. I den till detaljplanen hérande
planbeskrivningen har det inte tillriickligt belysts och klargjorts foljdverkningarna/
konsekvenserna av detaljplanens genomforande, bl.a. med avseende pa
ianspraktagande av mark och déri ingdende angringsramp till garage,
trafikforsérjningen och angtringsforutsittningama till Kv Kilot. De oldgenheter ett
genomfiirande av detaljplanen kan komma att innebéra gér inte att dverblicka.
Sammantaget utgér vad som ovan anforts grund for upphédvande av ldnsstyrelsens

och kommunfullmiktiges beslut att anta forslag till den akiuella detaljplanen.



Sid 5
VANERSBORGS TINGSRATT DOM P 1779-14
Mark- och miljddomstolen

DOMSKAL
Tillampliga bestéimmelser framgar av linsstyrelsens beslut.

Lika med linsstyrelsen finner domstolen att det forhétlandet, att Halmstads
kommun ma ha forutskickat att detaljplanarbetena for Resecentrum skulle 16pa
paralleilt — vilket, om s& hade skett, for Fastighets AB Tre kilo hade inneburit att
bolaget, utifran den nu ifrdgavarande detaljplanen, battre hade kunnat utldsa och
tverblicka konsekvenserna for sin fastighet Kilot 1 — inte utgér grund for att
upphéva detaljplanen. Vad avser nimnda fraga om dverblickbarhet framgar dock av
planhandlingarna ("Samrédsredogorelse™ daterad 2013-08-06 sid 20-22 och
"Utlatande” daterat 2013-12-17 sid 10) att Halmstads kommun, s gott man kunnat
pa detta stadium av det samlade planarbetet, besvarat sidana fragestéllningar frin
Fastighets AB Tre kilo som i mycket sammanfaller med de omsténdigheter

Fastighets AB Tre kilo nu anfort till utveckling av sitt §verklagande av detaljplanen.

Med hénsyn till det nu anférda och i 6vrigt pa de skl linsstyrelsen anfort skall

tverklagandena avslas.

HUR MAN OVERKLAGAR, se bilaga 2 (DV 427)
Overklagande ska ha inkommit till mark- och miljédomstolen senast den 17
september 2014 men vara stéilt till Mark- och miljééverdomstolen.

Prévningstillstand krévs.

T Kiertdlk Roif Dalbert
r?? man tekniskt rad

Foredragande har varit beredningsjuristen Martina Albo.
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SVEA HOVRATT PROTOKOLL Aktbilaga 5
Mark- och miljoéverdomstolen  2014-10-30 Mal nr P 8452-14
Rotel 060201 Foredragning i
Stockholm
RATTEN

Hovrittsradet Henrik Lov, tekniska rddet Cecilia Undén och hovrittsradet Eywor
Helmenius, referent

FOREDRAGANDE OCH PROTOKOLLFORARE
Foredraganden Mia Edlund HALhﬂoS,;mPngy}é%ﬁMUN
KLAGANDE 2014 '""‘ 05
Borje Jonsson Dnr .
Syskonhamnsgatan 6 IS 2012 / 0139
302 45 Halmstad i

MOTPART
Halmstads kommun
Box 153

301 05 Halmstad

SAKEN
Detaljplan for del av Halmstad 2:16 m.fl. i Halmstads kommun (Resecentrum, etapp 2);
nu frdga om provningstillstdnd

OVERKLAGAT AVGORANDE
Vinersborgs tingsrétts, mark- och miljédomstolen, dom 2014-08-27 i mél nr P 1779-14

Malet foredras och Mark- och miljédverdomstolen fattar foljande

'BESLUT (att meddelas 2014-11-04) /

Det 6verklagade avgorandet fir provas av Mark- och miljosverdomstolen bara om

Mark- och miljééverdomstolen har meddelat provningstillstand.

Provningstillstind ska meddelas

- om det finns anledning att betvivla riktigheten av det slut som mark- och
miljddomstolen har kommit till,

- om det inte utan att prévningstillstdnd meddelas gar att beddma riktigheten av det slut
som mark- och miljédomstolen har kommit till,

Dok.Id 1176080

Postadress Besiksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box 2290 Birger Jarls Torg 16 ~ 08-561 670 00 08-561 675 59 méndag — fredag
103 17 Stockholm 08-561 675 50 09:00-15:00

E-post: svea.avd6@dom.se
WWW.svea.se
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- orn det 4r av vikt for ledning av réttstillimpningen att dverklagandet provas av hogre
domstol, eller

- om det annars finns synnerliga skél att prova dverklagandet.

Mark- och miljooverdomstolen har gatt igenom utredningen i mélet och kommit fram

till att det inte finns skl att meddela provningstillstind i detta fall.

Mark- och miljééverdomstolen meddelar inte provningstillstind. Mark- och

miljédomstolens dom stér darfor fast.

Beslutet far enligt 5 kap. 5 § lagen (2010:921) om mark- och miljodomstolar inte

overklagas.

e

Mia Edlund

Protokollet uppvisat/ﬁ%



UPPLYSNING OM LAGA KRAFT

YoV
Halmstad

SAMHALLSBYGGNADS-
KONTORET

I(1)
Datum
2014-11-05
Dnr KS 2013/0134

Kommunfullmaktige i Halmstads kommun har den 17 december 2013, § 125
beslutat anta ett forslag till detaljplan f6r del av HALMSTAD 2:16 m.fl.
Resecentrum, etapp 2, Halmstad. Kommunens aktbeteckning ar 1054K.
Tillkdnnagivande om justeringen av protokollet med beslutet har anslagits pa
kommunens anslagstavla den 19 december 2013.

Lansstyrelsen har den 7 januari 2014 beslutat att nagon prévning enligt 12 kap.
1 § plan- och bygglagen inte ska ske.

Lansstyrelsen har genom beslut den 7 april 2014 avslagit éverklagande av
kommunfullmé&ktiges beslut att anta detaljplanen.

Lansstyrelsens beslut har éverklagats till Mark- och miljédomstolen.
Mark- och miljddomstolen har genom dom den 27 augusti 2014 avslagit
Overklagandet.

Mark- och miljddomstolens dom har éverklagats vidare till Mark- och
miljdédverdomstolen. Mark- och miljdéverdomstolen meddelar inte
provningstillstand. Mark- och miljédomstolens dom star darfor fast enligt beslut
fran Mark- och miljééverdomstolen den 4 november 2014.

Detaljplanen har darmed vunnit laga kraft den 4 november 2014.

Samhallsbyggnadskontoret den 5 november 2014.

Ann-Britt Thorner

Séndlista

Lansstyrelsen

Alla Byggnadskontoret

SHBK Plan och Mex
Fastighetskontoret

Teknik- och fritidsférvaltningen
LBVA

Halmstads Kommun « Box 153, 301 05 Halmstad « Besoksadress: Kyrkogatan 5, Radhuset, Stora torg
Telefon: 035-13 70 00 « Fax: 035-13 73 08
E-post: halmstads.kommun@halmstad.se
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