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1 BAKGRUND

Infor fortsatt utveckling av Leksands tatort dr det av vikt for kommunen att identifiera
eventuella problem som 6kande trafik kan orsaka pa befintligt vignat. Exempel pa ett av
projekten som kommer paverka trafiknatet i titorten ar Karingberget, se lageskarta nedan.

Sommarland
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Siljan

Osterviken

. \
- P 1
A q— e

Syftet ar att undersdka konsekvenserna pa vdgnatet i specifika korsningspunkter, oversikt i
kapitel 2, och hur mycket mer trafik som kan tillforas utan atgarder pa utpekade passager
for oskyddade trafikanter (gc-passage) och korsningar for fordonstrafik.

Korsningarna ligger utmed:

e Siljansvagen, fran korsningen med nya forbindelsevdgen till
korsningen mot Leksandsvagen.

e Forbindelsevdgen- Limhagsvagen-Limavdgen fram till
korsningen mot Leksandsvdgen.
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2 UPPDRAGET

Belysa och identifiera konsekvenser for var 1 000:e tillkommande trafikrorelse, upp till

ytterligare 6 000 ADT i de utpekade korsningspunkterna.

Mot bakgrund av platsbesok och Vagar och gators utformning (VGU) gors en bedémning av
korsningspunkternas standard i forhallande till aktuella trafikfloden och vilka konsekvenser
eventuella 6kningar enligt ovan medfér om inga atgarder vidtas i korsningspunkterna.

Aspekter som utreds ar trafiksdkerhet och belastningsgrad. Vagarna ingar i kommunens

huvudnat.

Kommunen har sjdlva gjort en oversikt pa av denna utredning berért omrade, beroérda

korsningspunkter och matpunkter for trafikfloden. Punkter med svart markering motsvarar
gc-passage/overgangsstallen och punkter med rod markering motsvarar korsningspunkter
for biltrafik. Nulagesbeskrivning (kap 4) och analys (kap 5) fordelar sig pa korsningar enligt
kommunens oversikt nedan.
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3  FORUTSATTNINGAR

Forutom Karingberget som ndmns under bakgrund sa finns expansionsplaner fér norra
delen av Leksand tatort bade vad galler bostdder och verksamheten kopplat till stugbyn och
Sommarlandet som paverkar trafikflodena i tatorten.

Kommunen har aktuella trafikdata for utredningsomradet som presenteras i tabellen nedan
samt en stegvis 6kning av trafiken med upp till 1000 fordon per steg som anvands for
beddmningar i denna utredning.

Maxfléde, om detta behdvs i utredningen, bedéms utgora ca 10% av ADT.

Nulage - trafikfloden 2018 Okning med X-tusen bilar fran Norra Leksand
Trafikdata Leksands Tatort (Noret) (41000) (+2000) (+3000) (+4000) (+5000) (+6000)
ID Plats ADT Tung Va Guwse o= |ADT prognos for okning av trafik

1 = Siljansvagen 2500 7% 55km/h  ewn 100] 3500 4500 5500 6500 7500 8500
b 3000 7% 50km/h  «wwsn 1020 4000 5000 6000 7000 8000 9000

c 3500 6% 45km/h  wwmn 100] 4500 5500 6500 7500 8500 9500/
d 4500 5% 40km/h  wusn 100] 5500 6500 7500 8500 9500 10500
e
a

5500 5% 30km/h wun 100 6500 7500 8500 9500 10500 11500

-

3 Leksandsviagen 6000 10% S50km/h  ewsn w0 | 6500 7000 7500 8000 8500 9000
4 Norra Siljansviagen 2000 7% 40km/h  wuwen w0 | 2400 2800 3200 3600 4000 4400
5 "Forskolevagen™ 300 4% 30 km/h wemn 450 750 1200 1650 2100 2550 3000
11 a Limavagen 3000 7% 40km/h  wwsn 100] 4000 5000 6000 7000 8000 9000

a

Limavagen - anslutningsvag 3000 7% 20km/h  wwsn 1020 4000 5000 6000 7000 8000 9000
16 Limhagsvagen 700 7% 35 km/h wer 1o0] 1700 2700 3700 4700 5700 6700

8

Underlag for beddmning av sakerhet och framkomlighet vid gc-passager/évergangsstallen
hamtas ur VGU publikation 2004:80, Korsningar och kapitel 5.

Underlag for uppskattning av hur mycket trafik befintlig korsningsutformning for bil klarar
och for att identifiera konsekvenser for korsningarna vid prognostiserad trafikokning
hamtas ur VGU publikation 2004:80 och de aspekter som synas narmare ar trafiksdakerhet
och belastningsgrad. De grafer som studeras visas nedan. Uppskattningen gors utifran de
som visar tatort och hastighet 50 km/tim som far anses ligga narmst till hands radande
forutsattningar men ar ett 6verslag.
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Grafer for uppskattning av vilken korsning som kan lampa sig for ett flode av viss storlek och om en
annan utformning bor d6vervdgas sett till sikerhet.
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Grafer for uppskattning av belastningsgrad i tre- och/eller fyrvdagskorsning tatort - saledes ett

underlag for att bedoma framkomligheten.
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4 NULAGESBESKRIVNING

En kort beskrivning av forhallandena i dagsldget redovisas for respektive korsningspunkt
som utredningen omfattar. Viss beskrivning av strackor mellan korsningarna finns dven
med. Information och foton har inhamtats pa plats i juni 2018.

4.1  SILJANSVAGEN/FORBINDELSEVAGEN

Idag enbart en mindre infart till hagmark och skidspar men ar kommande anslutning for
Forbindelsevdgen. Siljansvagen ar har reglerad med 60 km/tim som hogsta tillaten
hastighet. Anslutande korsning sdderut ar reglerad med vdjningsplikt - tillika infarten till
stugbyn utmed Siljan. Separat och belyst gang- och cykelvdg pa Siljanvagens véastra sida -
skild fran Siljanvagen med dike till Girdesvagen.

Utmed strackan till Girdesvagen ar hastigheten fortsatt reglerad till hdgsta tillaten
hastighet 60 km/tim och dessutom passeras gransen for tattbebyggt omrade.
Busshallplatser finns pa bada sidor om Siljansvdgen men enbart en hallplatsstolpe och inga
plattformar, fickor eller vaderskydd. De ar dock férlagda i anslutningar dar resendrerna har
viss tillganglighet till bussen samt att bussen kan svdnga intill.
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4.2  SILJANSVAGEN/GARDESVAGEN

Fortfarande hastighet reglerad till 60 km/tim som hdgsta tillaten hastighet pa Siljansvagen.
Gardesvidgen ar reglerad med véjningsplikt. Oster om Siljansvidgen och norr om
Gardesvagen finns busshallplatsficka med plattform och vaster om Siljansvdgen och soder
om Gardesvagen finns busshallplatsficka med plattform och vaderskydd.

Soéder om Gardesvagen ar en upphdojd gc-passage anlagd som dessutom med hjalp av
flyttbara refuger ar nagot avsmalnad. Den ar markerad med reflexstolpar. Platsen ar belyst.

Langs strackan Gardesvagen till Rattviksvagen fortsatter den fran vagen skilda gc-banan
men nu med kantsten. Anslutande korsningar regleras med vdjningsplikt.

Hastighetsregleringen overgar till 40 km/tim pa strackan, strax norr om Korsvagen. | hojd
med Korsvdgen smalnas vagen av nagot da en gangbana tillkommer pa 6stra sidan om
Siljansvagen. Avsmalningen markeras av reflexstolpar. Denna I6sning stracker sig fram till
Karingbergsvagen dar istdllet en mittrefug med bjorkplantering tar vid.
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Fran Korsvdgen och egentligen in till Leksands centrum sa kantas nu Siljansvdgen av
forutom korsningar dven direktutfarter fran villor och bostadsgardar.

Det finns inga busshallplatsfickor utan bussarna stannar i kérbanan och avstigning sker pa
gc-banan. Inga vaderskydd.

Vid Karingbergsvagen finns ett 6vergangsstalle, utmarkt pa bada sidor om Siljansvagen och
med forstarkt belysning. Ingen hastighetsdampande atgard. | och med namnd refug finns
ett begrdansat utrymme att uppehalla sig pa som oskyddad trafikant vid passage av
Siljansvagen.
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4.3  SILJANSVAGEN/RATTVIKSVAGEN

Soder om Rattviksvdgen finns ett upphdjt 6vergangsstalle som ar utmarkt pa bada sidor om
Siljansvdgen och har forstarkt belysning samt mittrefug. Rattviksvdagen ar reglerad med
stopplikt.

4.4  SILJANSVAGEN/LEKSANDSVAGEN

Korsningspunkt vid infart till centrala Leksand. Det ar reglerade 6vergangsstéllen i alla tre
benen forstarkta med mittrefuger, utmarkning i mittrefug samt delvis extra belysning.
Ingen hastighetsdampande atgard. Leksandsvagen ar huvudled. 40 km/tim &r reglerad
hastighet.
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4.5 LEKSANDSVAGEN/HANTVERKAREGATAN

Overgangsstille utan hastighetsdidmpande atgiard men refug i mitten. Hastighetsreglering
40 km/tim.

b

4.6 LEKSANDSVAGEN/PA- OCH AVFART LIMAVAGEN

Av- och pafart mellan Leksandsvdgen och Limavagen. Hojdskillnad mellan Leksandsvdgen
och Limavdgen med en lutning som kan gora det svart for tyngre fordon da det knappt
finns ett vilplan uppe vid Leksandsvdgen, kort magasin och dalig sikt for de som ska kéra
ut pa Leksandsvagen. Det ar ett vagracke som skymmer sikten. Trafikspegel finns.
Vdjningsplikt vid Leksandsvagen.
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Forutsattningarna ar battre nere vid Limavagen vad galler sikt och viloplan. Korsningen ar
reglerad med vajningsplikt.

Langs Limavdgen finns en fran vagen skild gc-bana och i héjd med Lekattvdgen ansluter
den Limavdgen for att korsa densamma. Enbart markerad med en viagmarkering pa
Limavagen.
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4.7 LIMAVAGEN/RATTVIKSVAGEN

Pa Limavagen dr 60 km/tim reglerad hogsta tillaten hastighet. S6éder om Rattviksvdgen
finns en upphdjd gc-passage kombinerat med en avsmalning. Passagen ar markerad med
reflexstolpar.

Séder om Rattviksvdgen finns dven hallplatser pa vardera sida om Limavdgen men inte fullt
sa stora fickor att bussen helt kan kdra undan fran kérbanan. Avstigning sker pa plattform.
Inga vaderskydd.

Fortsatt separat gc-bana till Limhagsvagen. Strackan kantas av bade korsningar med
vajningsplikt samt direktutfarter fran villor och verksamheter.
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4.8 LIMAVAGEN/LIMHAGSVAGEN

Gc-banan ansluter for mojlig passage av Limavdgen. Ingen annan atgard an vagmarkering.

Busshallplats utmed vagen utan ficka eller plattform. Hastighetsreglering férbi platsen ar
60 km/tim.
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5 ANALYS

Allmant for analysen ar att det beror plankorsningar i nuldget, korsningar mellan allman
vdg och gc-korsning och mellan allmdnna vagar. Analysen berdr korsningar inom tatort och
huvudnat.

5.1  SILJANSVAGEN/FORBINDELSEVAGEN

Kommande viktig korsningspunkt for fortsatt utveckling av norra Leksand. Den kommer
dels utgora en tydlig markering av tatortens borjan och dels bereda maojlighet att pa sikt
fordela om trafik sa att Siljansvdagen och dven Leksands centrala delar avlastas.

Korsningspunkten ska bereda framkomlighet bade for biltrafik och gang- och cykeltrafik.
GC-trafiken ska pa ett sdkert satt kunna passera Siljansvagen till Forbindelsevagen.

| dagsldget passerar ett ADT pa ca 2000 fordon tiankt korsningspunkt pa Siljansviagen. Om
Siljansvdagen bedoms som primar och Foérbindelsevagen som sekundar sa medfor det att en
trafikékning upp till ADT 5000 fordon pa Siljansvigen klarar en mindre
korsningsutformning forutsatt att Forbindelsevagen inte 6verstiger 5000 fordon sett till
trafiksakerhet.

For belastningsgraden i en mindre korsning sa ar den god fér maxtimmesfloden 6ver vad
som framgar i utredningens prognos men forutsatter samtidigt att det sekundara flodet
haller sig mycket lagt.

Trots radande forhallanden enligt ovan kan en storre korsningsutformning évervdgas for
att sakerstalla kapacitet i och med fortsatt exploatering av norra Leksand. | samband med
att Forbindelsevdgen och en ny anslutning planeras och byggs ar det rimligt att ta mark i
ansprak och gora erforderliga anpassningar for att kunna anldagga en storre korsning.

Det kommer aven bli en viktig korsningspunkt for gc-trafikanter varfor sakerhet och
framkomlighet dven maste sakerstallas for denna grupp.

5.2 SILJANSVAGEN/GARDESVAGEN

Ligger pa infarten till Leksand norrifran och darmed stora ansprak pa framkomlighet for
biltrafik i dagsldget. An sa linge dr hdgsta tillaten hastighet reglerad till 60 km/tim vid
platsen och uppmatt medelhastighet ar drygt 50 km/tim. Storleken pa gang- och
cykelfloden ar okand men deras ansprak att korsa vagen bedoms ocksa stora apropa
intilliggande bostadsomrade, busshallplatser, skolomrade samt cykelvag till centrum.

Busshallplatserna har bra placering som medfor att vagen korsas bakom respektive
busshallplats och gaende far da battre 6verblick pa trafiksituationen och kan tryggare
passera vdagen dan om det skulle skett framfor busshallplatserna.

Korsningspunkten ar hastighetssakrad men ej reglerad som 6vergangsstalle och/eller
cykeloverfart och gédllande trafikflodet ligger pa en niva som klarar det. Daremot kan redan
i forsta hojningen av trafikfloden med 1000 fordon 6vergangsstalle och/eller cykeloverfart
sett till gc-trafikens framkomlighet 6vervagas.

5.3  SILJANSVAGEN/RATTVIKSVAGEN

Ligger pa infarten till Leksand norrifran ndra centrum. Stora ansprak pa framkomlighet
apropa bade infartstrafik och genomfartstrafik. Rimligen intensivare gang- och cykelfloden
med tadtare bebyggelse, centrumnara och strak bland annat till stadens vardcentral.

Korsningspunkten ar bade hastighetssakrad och reglerad som overgangsstalle vilket ar
rimligt apropa ett ADT som &r storre &n 3000 fordon. Dessutom &r Rittviksvdgen reglerad
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med stopplikt hansyn taget till hogre trafikfloden i tillfarter samt nagot samre sikt ar
beddmningen vid platsbesoket.

54  SILJANSVAGEN/LEKSANDSVAGEN

Korsningspunkt mellan tva av stadens infarter och som hanterar genomfartstrafik. Bedomer
har flodet pa Leksandsvagens som primart. Hastighetsreglering 40 km/tim.

Vid platsbesoket upplevdes inga problem i interaktionen mellan olika trafikslag och det
bekraftas ocksa av kommunen att det fungerar bra i dagsldget. Den ar reglerad med
overgangsstallen i alla tillfarter som bereder framkomlighet till gangtrafikanter i forsta
hand men kanske ocksa till viss del cyklister.

Sekundirt fléde dr idag ett ADT pa ca 5500 fordon och primért ca 6000. Det ligger redan
idag lite pa gransen for vad en mindre 3-vdgskorsning i tatort klarar sa den kan tyckas
sarbar gallande trafiksakerhet om trafiken dkar enligt angiven prognos.

Genom att lasa av korsningens floden mot grafen for belastningsgrad vilket da blir ca 600
fordon (maxtimme) i sekundara tillfarten och 600 pa den primara visar ocksa pa att
utformningen redan nu ar sarbar och 6kade fléden kan asamka svarigheter. Kan utgora
grund foér behov av narmare studie och kommenteras i kapitel 6.

5.5 LEKSANDSVAGEN/HANTVERKAREGATAN

| och med 6vergangsstalle sa ska platsen medféra framkomlighet for gaende. Utformningen
fungerar i och med hastighetsreglering 40 km/tim.

5.6 LEKSANDSVAGEN/PA- OCH AVFART LIMAVAGEN

Korsningen uppe vid Leksandsvdgen har ett forhallande mellan primart och sekundart flode
pa ett ADT ca 6000/3000 fordon vilket medger dagens utformning bortsett fran andra
svarigheter namnda i kapitel 4 pa strackan mellan Leksandsvdgen och Limavagen. Nar
flodet ligger i niva med ett ADT pa 5000 fordon pa den sekundara tillfarten boér en annan
utformning 6vervdgas sett till trafiksakerhet.

For belastningsgraden ligger det pa gransen redan i dagslaget men absolut nar sekundara
flodet nar ett ADT pa ca 4000 fordon motsvarande timfléde pa ca 400 fordon.

Nere vid Limavagen rader forhallandet primart/sekundart flode ett atd pa ca 3000/3000.
Det kan rada upp till ett ADT pa ca 5000 fordon i bada fallen avseende trafiksikerhet. For
belastningsgrad &r det sarbart vid férsta 6kningen till ett ADT pa ca 4000 fordon.

Forhallandet mellan primart och sekundart flode ar en aspekt i detta fall att ta hansyn till
men ldnken i sig ar begrdansande i och med det korta magasinet. Kan utgora grund for
behov av narmare studie och kommenteras i kapitel 6.

5.7 LIMAVAGEN/RATTVIKSVAGEN

Har hastighetsdampning i kombination med gc-passage vilket ar bra da viagen ar reglerad
till 60 km/tim. Nar trafikflodet stiger dver ett ADT pa 3000 fordon kan platsen kombineras
med reglering 6vergangsstille.

5.8 LIMAVAGEN/LIMHAGSVAGEN

Saknar anordning for sdaker och framkomlig vdg for gc-trafikanterna. Sett till floden och
gdllande hastighetsreglering 60 km/tim borde detta anldaggas. Nar sedan trafikflodet stiger
ytterligare pa Limavigen, éver ett ADT pa 3000 fordon, kan passagen regleras som
Overgangsstalle.
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6 SLUTSATS

Sammanfattningsvis kan foljande konstateras for korsningspunkterna

- Siljansvagen/Forbindelsevdgen: forslagsvis planera for en cirkulationsplats redan i
samband med fortsatt utbyggnad av Forbindelsevagen. Teoretiskt ar det
fungerande forhallanden mellan trafikflédena idag och enligt given prognos men
vid en rimlig omférdelning av Leksands genomfartstrafik pa sikt sa forandras detta.
Korsningen utformas med fordel darfor sa att kapaciteten kan justeras. | samband
med denna anldggs dven en hastighetssdkrad gc-passage sdder om
Forbindelsevdgen for att koppla ihop nya exploateringen med befintligt gc-nat.

- Siljansvdgen/Gardesviagen: om ADT 6verstiger 3000 fordon kan atgirder évervigas
i punkten t ex att Overgangsstalle ska regleras for att bereda battre framkomlighet
for gaende.

- Siljansvdgen/Rattviksvigen: se Ovrigt nedan.

- Siljansvagen/Leksandsvagen: beddms i praktiken fungera bra sett till sdakerhet och
framkomlighet men i teorin ar den redan sarbar. Kan vara aktuell fér ndrmare
kapacitetsstudie med exempelvis capcal for att sakerstalla korsningens
begrdnsningar.

- Leksandsvdgen/Hantverkaregatan: se Ovrigt nedan.

- Leksandsvidgen/pa- och avfart Limavdgen: teoretiskt sarbart redan idag. Aven
svarigheter kopplat till kort magasin och lutning pa platsen samt dalig sikt i
korsningen med Leksandsvdagen. Nere vid Limavagen paverkas framkomligheten
redan vid dkning till ADT 4000 fordon. Méjligen aktuell fér en ndrmare
kapacitetsstudie for att sdkerstdlla korsningens begrdansningar och om nagot maste
goras med kort tidshorisont. Pa sikt kan det vara aktuellt att ersatta denna
trafiklosning i och med nya kopplingar i vagnatet i Leksand som helhet.

- Limavdgen/Rattviksvdgen: dvervdg att reglera passagen som 6évergangsstdlle om
ADT o6verstiger 3000 fordon.

- Limavdgen/Limhagsvdgen: behover kompletteras med hastighetsdampande atgard
redan idag och niar ADT 6verstiger 3000 fordon kan évergangsstille évervigas.
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TYRENS

Kritiska primara floden for framkomligheten presenteras och kommenteras oversiktligt i
tabellen nedan. Gront motsvarar fungerande fléden, gult ar sarbart och rott kritiskt.

Korsning ADT ADT ADT ADT ApT ADT ApT
primart primart primart primart primart primart primart
idag prognos prognos prognos prognos prognos prognos

Siljansv/Férbindelsev ‘ ‘

Siljansv/Gardesv
| 5500 [ 6500 | 7500 | 8500 | 9500 | 10500 |

Siljansv/Rattviksv
|

Siljansv/Leksandsv

Leksandsv/Hantverkareg

‘ 6500 7000 7500 8000 8500 9000

Leksandsv/pa-avfart Limav 6000

Limav/pa-avfart Leksandsv | 4000

Limav/Réttviksv \

Limav/Limhagsv

Ovrigt

Generellt bedoms standarden god for gang- och cykeltrafiken langs strackorna som berors
av utredningen da dessa trafikslag separeras fran biltrafiken och uppmatta hastigheter
uppgar till som mest 55 km/tim (hogsta regleringen ar 60 km/tim). Svarigheten ligger i att
passera vagarna beroende pa trafikokningen. Utéver vad som namnts fér gc-passagerna
och overgangsstillena ovan sa kan dven signalreglerade 6vergangsstallen évervdagas och
skulle i forsta hand berora korsningarna Siljansvagen/Rattviksvdagen och
Siljansvdagen/Leksandsvdgen om det dr sa att dels funktionshindrade annars har svart att ta
sig fram pa platsen och dels om floden av gaende ar sa hdga att det hindrar biltrafiken i for
stor grad. Utvecklingen utéver gulmarkeringar ar svarbedomd och narmare studier av gc-
floden i praktiken kan behoévas.

Ett allmdnt intryck av korsningarna och strackorna var att anordningar och vagmarkeringar
var i varierat skick och kan om de ska vara kvar behoéva en 6versyn och viss upprustning for
basta effekt och tydlighet.
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